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1. Inleiding

Het voornemen bestaat om twee nieuwe woningen te realiseren op het perceel achter de bestaande

woning Noordeindseweg 340. De locatie is gelegen binnen de, in de Wgh vastgelegde, onder-

zoekszone van de Noordeindseweg en de Abraham Molenweg, zodat akoestisch onderzoek op

grond van de Wgh noodzakelijk is.

De 30 km/uur weg Noordersingel is gelegen op circa 170 meter afstand van het plangebied aan

dezelfde zijde als de Noordeindseweg. De verkeersintensiteit op deze weg is dermate laag dat de

geluidbelasting ruim onder de voorkeursgrenswaarde blijft en deze weg daardoor geen enkele in-

vloed heeft op de cumulatieve geluidbelasting en daarom niet in het onderzoek is betrokken.

De ontwikkellocatie is niet gelegen in de onderzoekszone van een spoorlijn of een gezoneerd 

industrieterrein. Daardoor is het uitvoeren van een akoestisch onderzoek naar railverkeerslawaai 

en industrielawaai niet aan de orde.  

Leeswijzer 

Dit onderzoeksrapport bestaat uit vijf hoofdstukken, waarvan hoofdstuk 1 deze inleiding is. In 

hoofdstuk 2 is het wettelijk kader beschreven. In hoofdstuk 3 is een beschrijving van de gebruikte 

gegevens en berekeningsmethode opgenomen. De resultaten zijn in hoofdstuk 4 beschreven en 

het rapport wordt afgesloten met hoofdstuk 5 waarin de conclusies van het onderzoek worden 

beschreven. 
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de geluidbelasting. De achtergrondgedachte van deze volgorde is een zo klein mogelijk gebied 

aan een hoog geluidsniveau bloot te stellen. De aandacht voor dit leidende principe is een we-

zenlijk element van de Wgh. 

 

Voor de maatregelen in het overdrachtsgebied is in het hogere waarden beleid een kostenbaten-

analyse opgenomen. De baten worden bepaald door het aantal afgenomen decibellen per wo-

ning. De gemeente hanteert als richtlijn een toetsingsnorm van € 1.000,- per te reduceren dB per 

gebate woning (met gebate woningen worden alle geprojecteerde woningen met een geluidsbe-

lasting hoger dan de voorkeursgrenswaarde bedoeld, in de situatie dat er nog geen geluidredu-

cerende maatregelen zijn toegepast). De kosten worden bepaald door de kosten van het te rea-

liseren geluidsscherm. 

 

Indien het op grond van het akoestisch onderzoek noodzakelijk is een hogere waarde vast te 

stellen, worden er, vanaf een bepaald geluidsniveau, eisen gesteld aan de aanwezigheid van 

geluidluwe gevels en buitenverblijfsruimten. Afhankelijk van de geluidsbron moet daar aan de 

betreffende voorkeursgrenswaarde worden voldaan. 

 

Geluidluwe gevel. 

Onder geluidluwe gevel (of geluidluwe zijde) wordt verstaan: een gevel/zijde van een woning, 

waar de geluidbelasting laag is. De woning moet ten minste één geluidluwe gevel hebben bij een 

geluidsbelasting vanaf 53 dB voor wegverkeer en 55 dB voor railverkeer. 

Het geluidniveau op deze gevel mag in principe niet hoger zijn dan de voorkeursgrenswaarde 

voor elk van de onderscheiden geluidbronnen (53 dB (zonder aftrek) voor wegverkeer en 55 dB 

voor railverkeer). Bij het rekenkundig bepalen van de geluidbelasting moet worden uitgegaan van 

de waarneemhoogten, waarop geluidhinder daadwerkelijk te verwachten is. 

 

Geluidluwe buitenruimte 

Indien de woning beschikt over een buitenruimte, dan is deze bij voorkeur gelegen aan de geluid-

luwe zijde. Als er geen buitenruimte aanwezig is, wordt met de aanwezigheid van een geluidluwe 

gevel voldoende kwaliteit gerealiseerd. Als een woning meerdere buitenruimten heeft, is het vol-

doende als één buitenruimte is gelegen aan de geluidluwe zijde. Aan bewoners wordt de moge-

lijkheid geboden om aan de geluidluwe zijde van de woning te verblijven. De geluidbelasting mag 

in principe niet meer dan 5 dB hoger zijn dan bij de geluidluwe gevel. 

De woning moet ten minste een geluidluwe buitenruimte hebben bij een geluidsbelasting vanaf 

53 dB voor wegverkeer en 60 dB voor railverkeer. Wanneer dit niet haalbaar is moet de buiten-

ruimte afsluitbaar worden uitgevoerd. 

 

Indelingseisen woning 

Op grond van het hogere waarden beleid mogen er geen verblijfsruimten aan de hoogst belaste 

gevel worden gesitueerd, tenzij er overwegende bezwaren zijn van stedenbouw of volkshuisves-

ting. 

 

Cumulatie 

Bij het vaststellen van een hogere waarde moet rekening worden gehouden met eventuele cu-

mulatie van geluidbelastingen (artikel 110a, zesde lid, Wgh). Dit kan het geval zijn indien een 
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geluidgevoelige bestemming is gesitueerd binnen meerdere geluidzones, zoals genoemd in arti-

kel 110f van de Wgh. Daarnaast moet ingevolge het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012 

sprake zijn van een geluidsbelasting die door de afzonderlijke bronnen hoger is dan voorkeurs-

grenswaarde(n). 

De hogere waarde kan alleen worden vastgesteld, voor zover de gecumuleerde geluidbelasting 

niet leidt tot een naar het oordeel van burgemeester en wethouders onaanvaardbare geluidbe-

lasting. Per aanvraag van een hogere waarde wordt de gecumuleerde geluidbelasting beoor-

deeld. Hierbij wordt ingevolge het hogere waarden beleid gebruik gemaakt van landelijk geac-

cepteerde kwalificaties van gecumuleerde geluidbelasting. 

 

Beoordeling akoestisch klimaat: 

 < 50 dB Goed 

 50 - 55 dB Redelijk 

 55 - 60 dB Matig 

 60 - 65 dB Tamelijk slecht 

 65 - 70 dB Slecht 

 >70 dB Zeer slecht 

 

Compenserende factoren 

Het nadeel van een hoge geluidsbelasting kan gecompenseerd worden door factoren die als po-

sitief worden ervaren t.a.v. de leefomgevingskwaliteit. Compenserende factoren kunnen leiden 

tot een lagere hinderbeleving (of anders gezegd: grotere acceptatie van geluid). Geluid-compen-

serende factoren kunnen eveneens in de akoestische sfeer liggen. Het kan ook totaal andere 

elementen in de leefomgeving betreffen die positief gewaardeerd worden. 

Bij akoestische compensatie kan gedacht worden aan zaken als: ankerloze spouwmuren, een 

(ruim) 'privégebied' (een tuin of balkon) aan de geluidluwe kant van het huis, aangepaste indeling 

van de woning of (gemeenschappelijke) binnentuin. 

Bij niet-akoestische compensatie gaat het om positieve omgevingselementen als: veel groen; 

aanwezigheid van een park; voorzieningen in de nabijheid. 
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3. Uitgangspunten geluidsberekeningen 

Hierna worden de uitgangspunten voor de wegverkeersberekeningen beschreven. Het gaat om de 

gehanteerde wegverkeersgegevens en de gebruikte berekeningsmethode.  

 

3.1. Wegverkeersgegevens 

De benodigde verkeersgegevens zijn gedownload via de website van de DCMR3, uit het MRDH 

2.8 model (V10032022). De verkeersgegevens zijn gedownload voor het prognosejaar 2030 en 

2040. Uit een vergelijking van de verkeerscijfers blijkt dat de verkeersintensiteit in het jaar 2040 

enigszins hoger is dan in het jaar 2030. Om deze reden zijn de gegevens voor het prognosejaar 

2040 gebruikt welke ook representatief zijn geacht voor het prognosejaar 2033, 10 jaar na vast-

stelling van het bestemmingsplan.  

Naast de weekdagintensiteiten zijn ook de verdeling van het verkeer in de dag-, avond- en nacht-

periode in deze gegevens opgenomen alsmede de verdeling van het verkeer in de onderscheiden 

voertuigcategorieën (licht, middel en zwaar verkeer).  

 

De Abraham Molenweg is niet opgenomen in het MRDH 2.8 model. De verdeling is overgenomen 

van de aansluitende weg A. H. Verweijweg. De totaalintensiteit is worst-case ingeschat op 1.000 

motorvoertuigen per etmaal. 

 

De wettelijk toegestane rijsnelheden zijn eveneens in de data opgenomen en gecontroleerd aan 

de hand van Streetview (Google). De gegevens voor de wegdekverharding zijn bepaald met be-

hulp van de Basisregistratie Grootschalige Topografie (BGT) en Streetview (google). 

 

Een overzicht van de gehanteerde verkeersgegevens is in bijlage 1 weergegeven. 

 

3.2. Berekeningsmethode 

Voor de bepaling van de geluidsbelasting door het wegverkeer zijn berekeningen uitgevoerd met 

Standaardrekenmethode 2 overeenkomstig het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012. Voor dit 

onderzoek is gebruik gemaakt van het rekenprogramma Geomilieu, versie 2021.1. In het reken-

model zijn de geluidsbronnen (wegen), bodemgebieden (akoestisch hard/zacht), objecten (ge-

bouwen), hoogtelijnen en toetspunten ingevoerd. Een afbeelding van het ontwikkelde rekenmodel 

is opgenomen in bijlage 2: ‘Overzicht rekenmodel wegverkeer’.  

 

De geluidbelasting is berekend op basis van de bouwvlakken zoals opgenomen op de verbeel-

ding van het bestemmingsplan. Aangezien de woningen een maximale bouwhoogte krijgen van 

9 meter, is de beoordelingshoogte van de beoordelingspunten gekozen op 1.5, 4.5 en 7.5 meter 

boven het maaiveld.  

 
3 https://www.dcmr.nl/verkeersgegevens-rvmk  
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4. Berekeningsresultaten 

Hierna worden de berekeningsresultaten besproken. In bijlage 3 is een uitgebreider overzicht van 

de resultaten gepresenteerd. 

 

4.1. Resultaten 

Noordeindseweg 

De geluidbelasting vanwege het verkeer op de Noordeindseweg bedraagt maximaal 49 dB op de 

tweede verdieping van de zuidelijke nieuwe woning. Dit betekent dat de voorkeursgrenswaarde 

wordt overschreden en dat in het kader van de voorbereiding van het bestemmingsplan een ho-

gere waarde procedure noodzakelijk is. De maximale hogere waarde van 63 dB wordt niet over-

schreden. Op de overige gevels wordt de voorkeursgrenswaarde niet overschreden. 

 

Abraham Molenweg 

De Abraham Molenweg veroorzaakt een geluidbelasting van maximaal 25 dB, waardoor ruim 

voldaan wordt aan de voorkeursgrenswaarde. 

 

4.2. Hogere waarde 

Zoals uit het voorgaande blijkt moet voor de zuidelijke nieuwe woning een hogere waarde worden 

vastgesteld van maximaal 49 dB door het verkeer op de Noordeindseweg.  

Dit betekent ook dat moet worden getoetst aan de voorwaarden uit het gemeentelijke beleid. 

Bron- en overdrachtsmaatregelen in de vorm van een stiller wegdek of geluidsschermen zijn in 

het geval van één nieuwe woning met een geluidsbelasting boven de voorkeursgrenswaarde fi-

nancieel niet doelmatig. Hierbij speelt ook een rol dat de voorkeursgrenswaarde slechts in geringe 

mate wordt overschreden op slechts één woning. 

 

Bij de vaststelling van een hogere waarde moet eveneens worden beoordeeld of de nieuwe wo-

ning een geluidsluwe gevel en buitenruimte heeft. Uit de resultaten blijkt dat drie van de vier 

gevels geluidsluw zijn zodat een geluidsluwe gevel zonder meer aanwezig is. Omdat het een 

vrijstaande woning betreft kan ook een zitje in de tuin worden gerealiseerd aan een geluidsluwe 

zijde. 

 

Er is geen sprake van cumulatie omdat een overschrijding van de voorkeursgrenswaarde aan de 

orde is door alleen het verkeer op de Noordeindseweg. Zoals uit de toelichting blijkt vormt het 

aspect bedrijven en milieuzonering geen belemmering voor het bestemmingsplan. De geluidbe-

lasting ten gevolge van de omliggende bedrijven en bedrijfsmatige activiteiten is ter plaatse van 

het plangebied dan ook aanvaardbaar en leidt niet tot andere conclusies met betrekking tot de 

geluidluwe zijde. 
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5. Conclusies 

Het voornemen bestaat om twee nieuwe woningen te realiseren op het perceel achter de bestaande 

woning Noordeindseweg 340. De locatie is gelegen binnen de, in de Wgh vastgelegde, onder-

zoekszone van de Noordeindseweg, zodat akoestisch onderzoek op grond van de Wgh noodzake-

lijk is. 

 

Uit de resultaten blijkt dat de voorkeursgrenswaarde door het verkeer op de Noordeindseweg 

wordt overschreden op één woning. De geluidsbelasting bedraagt maximaal 49 dB zodat een 

hogere waarde procedure moet worden doorlopen. De Abraham Molenweg veroorzaakt geen 

overschrijding van de voorkeursgrenswaarde. Verder blijkt dat maatregelen niet doelmatig zijn en 

dat de woning voldoet aan de voorwaarden die in het hogere waarden beleid zijn beschreven, 

zodat de hogere waarde kan worden vastgesteld. 

 

De eerste stap van deze hogere waarde procedure is dat het ontwerpbesluit tot vaststelling van 

een hogere waarde terinzage moet worden gelegd gelijktijdig met het ontwerpbestemmingsplan.  
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Bijlage 1 

Overzicht wegverkeersgegevens 



1a

1b

1d 1c

2

Akoestisch onderzoek wegverkeerslawaai Noordeindseweg 340, gemeente Lansingerland
621.113.90

KuiperCompagnons

Bijlage 1: Overzicht wegvaknummering

Wegverkeerslawaai - RMG-2012, wegverkeer, [Noordeindseweg 340 - wegverkeer] , Geomilieu V2021.1 Licentiehouder: KuiperCompagnons
92500 93000 93500

449000

448500

448000

447500

Wegen
Bodemgebieden

0 m 300 m

schaal = 1 : 7000



Weekdag Maximum

Intensiteit Snelheid Wegdek % daguur % licht % middel % zwaar % avonduur % licht % middel % zwaar % nachtuur % licht % middel % zwaar

1a Noordeindseweg 7.891 50 Referentiewegdek 6,91 94,25 4,43 1,32 3,10 97,01 2,48 0,51 0,58 94,04 5,24 0,72

1b Noordeindseweg 8.888 50 Referentiewegdek 6 91 95 28 3 64 1 09 3 11 97 56 2 03 0 42 0 58 95 13 4 29 0 58

1c Noordeindseweg 4.595 50 Referentiewegdek 6,91 94,73 4,06 1,21 3,11 97,27 2,27 0,46 0,58 94,55 4,78 0,67

1d Noordeindseweg 4.934 50 Referentiewegdek 6,91 94,71 4,08 1,22 3,11 97,25 2,28 0,47 0,58 94,51 4,83 0,66

2 Abraham Molenweg 1.000 60 Referentiewegdek 6,50 96,10 3,40 0,86 3,50 98,05 1,50 0,45 1,00 95,69 3,28 1,03

Wegvak

Bijlage 1 - Akoestisch onderzoek wegverkeerslawaai Noordeindseweg 340, gemeente Lansingerland

Dagperiode Avondperiode Nachtperiode

Pagina 1 van 1



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Bijlage 2 

Overzicht rekenmodel wegverkeer 





 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Bijlage 3 

Berekeningsresultaten wegverkeer 
  







 

 

 




