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Figuur 1: Nieuwe verbinding en rotondes N312/N213 

1. Inleiding 

 

 
 
 



 

2. De huidige situatie 

2.1 De functionele indeling 

Figuur 2: Wegencategorisering Lichtenvoorde (bron Integraal verkeersprogramma Oost Gelre 2014 -2024) 
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Figuur 4:  Hoofnetwerk fiets (bron Integraal verkeerspro-
gramma Oost Gelre 2014 -2024) 

 
 
 

Figuur 3: Inrichtingseisen GOW (bron: Integraal verkeersprogramma Oost Gelre 2014 -2024) 



 

Snelheidsremmende en attentieverhogende maatregelen 

De Aaltenseweg is gecategoriseerd als gebiedsontsluitingsweg en valt in de vormgevingstype-
ring gebiedsontsluitingsweg type c, ook wel wijkontsluitingsweg met fietsstrook genoemd. 
Ook is de weg onderdeel van het hoofdnetwerk fiets. 

2.2 De vormgeving 
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De vormgeving van de Aaltenseweg bestaat uit twee rijstroken en fietssuggestiestroken aan 
beide zijden hiervan, maar komt niet volledig overeen met de voorschriften uit het verkeers-
programma.  

2.3 Het gebruik 

Tabel 1: Resultaten mechanische verkeerstellingen (in aantal motorvoertuigen, gemiddelde werkdag) 

Dieselstraat Hamelandweg beide

Vragenderweg 1.900 1.800 3.700

komgrens Clarissenstraat

Aaltenseweg 1.900 1.550 3.450

Groten Bos Vragenderweg

Hamelandweg 7.000 - 8000

Oude Winterswijkseweg 3.500

richting



 

Op de Aaltenseweg rijden in de huidige situatie circa 3.500 motorvoertuigen per etmaal. Op de 
Vragenderweg binnen de bebouwde kom zijn dit er 200 meer.  
Van het verkeer uit het oostelijke buitengebied heeft circa de helft een relatie met Lichtenvoor-
de of rijdt door deze kern. 
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Figuur 5:  Intensiteit per rijrichting kruispunt Hamelandweg - Vragenderweg (in aantal motorvoertuigen), 
donderdag periode 7.00 – 19.00 uur 

2.4 De schouw 



 

Een fietser op de suggestiestrook past net, een tweede fiester maakt gebruik van de rijstrook van het autoverkeetr 

Parkeren op de suggestiestrook: uitwijkende fietsers 

Op de Aaltenseweg is geen hoge snelheid geregistreerd en is ook geen verkeersonveilig gedrag 
waargenomen. Door de te smalle fietsstrook en het parkeren op deze strook maakt fietsverkeer 
veelvuldig gebruik van de rijbaan. Dit aspect leidt tot potentieel risicovol gedrag. 
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3. De toekomstige situatie en effecten 

3.1 Het toekomstige gebruik van de Aaltenseweg 



 

Als gevolg van de realisering van de nieuwe aansluiting van de Oude Winterswijkseweg op de 
Hamelandweg neemt de intensiteit op de Aaltenseweg in het slechtste geval toe met 1.750 mo-
torvoertuigen per etmaal, maar naar verwachting is de toename kleiner.  

3.2 Verkeersveiligheid 
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De vormgeving van de Aaltenseweg wijkt af van de ideale maten volgens de CROW richtlijnen. 
Wel zijn diverse compenserende maatregelen getroffen, om het negatieve verkeersveiligheids-
effect van deze afwijkingen te compenseren.  

 

De toenemende mate van inhalen van fietsverkeer door gemotoriseerd verkeer in de toekom-
stige situatie, leidt tot een toename van de verkeersonveiligheid op de Aaltenseweg. Het parke-
ren op de rijbaan zorgt hierbij voor een extra risicoverhoging 
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De toename van de intensiteit op de Aaltenseweg zal voor het kruisende verkeer naar verwach-
ting slechts beperkt effect hebben. Er zijn voldoende hiaten om over te kunnen steken. 



 

4. Conclusies en aanbevelingen 
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