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3. Modellering luchtkwaliteit

3.1 Verspreidingsmodel

De belasting van de omgeving rondom de bronnen wordt berekend met behulp
van een verspreidingsmodel. De verspreidingsberekeningen zijn uitgevoerd met
behulp van het Nieuw Nationaal Model (NNM). De gebruikte pc-applicatie is
Pluim-Plus, versie 4.0 van TNO.
Het gehanteerde meteomodel betreft de jaren 1994-2005 volgens het RBL. De
gehanteerde ruwheid wordt rechtstreeks van de PreSrm-ruwheidskaart afgeleid.

Het Nieuw Nationaal Model beschrijft het transport en de verdunning van
stoffen in de atmosfeer op basis van het Gaussisch pluimmodel. Het betreft een
‘lange termijn’ berekening en de beschouwde periode bedraagt daarom tenmin-
ste een jaar. De gebruikte meteorologische gegevens bestaan uit uurgemiddelde
gegevens van onder meer de windrichting, de windsnelheid, de zonne-instraling
en de temperatuur. Het NNM berekent op verschillende roosterpunten de
immissieconcentratie voor elk afzonderlijk uur van de beschouwde periode. 

Voor Pluim-Pus gelden een tweetal randvoorwaarden:
• PluimPlus iedere bron verdeeld in een 5 afzonderlijke bronnen;
• PluimPlus accepteert alleen de hoogte van de emissiepunten in hele meters; 

De immissie als gevolg van de verkeersaantrekkende werking is berekend met
behulp van het model CAR II versie 11.0. De gebruikte pc-applicatie is Geoair
V2.20 van DGMR. Dit model is speciaal bedoeld voor het berekenen van
emissies als gevolg van verkeerswegen.
Invoergegevens voor het verspreidingsmodel zijn brongegevens zoals de
emissie en de emissieduur en omgevingskenmerken.  De invoergegevens zijn
tevens opgenomen in de  bijlagen.  Deze gegevens zijn de vertaling van
verkeersgegevens die ook zijn beschreven als verkeer binnen de inrichting.

In dit rapport is gekozen om o.a. de volgende strategie te volgen:
• op basis van relevante bronnen worden te onderzoeken stoffen vastge-

steld (Welke stoffen zijn relevant te achten gelet op de activiteiten?);
• nagaan in welk gebied (buiten de inrichting) concentraties/ grenswaarden

worden overschreden ( Welk invloedsgebied heeft een bedrijf?);
• nagaan welke concentraties en grenswaarden optreden bij gevoelige

bestemmingen in de omgeving (Welke gevoelige bestemmingen zijn er in
het invloedgebied?). 
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3.3 CAR II

Alle vervoersbewegingen met vrachtwagens, tractoren en personen- en bestelau-
to’s gaan, behoudens het interne gebruik van tractor / heftruck / loader, over de
openbare weg.  Deze vervoersbewegingen hebben invloed op de luchtkwaliteit. 
Deze invloed is berekend volgens CARII (versie 11.0).  In bijlagen 4a en 4b is
een volledig overzicht van de invoergegevens voor het berekenen van de
luchtkwaliteit als gevolg van de verkeersaantrekkende werking met CAR II
opgenomen. Dit is gesplitst voor de vigerende vergunde situatie en de nieuwe
aangevraagde situatie.
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Tabel 5.4a: toetsing verkeersaantrekkende werking voor de nieuwe aangevraagde situatie (Dorperdijk).

Parameter Norm in
ìg/m3

Berekend (inclusief
 achtergrond) ìg/m3

achtergrond
ìg/m3

Voldoet aan
norm

2Stikstofdioxide NO 40 19,76 18,50 Ja

10Zwevende delen PM 40 22,88 22,80 Ja

Tabel 5.4b: toetsing verkeersaantrekkende werking voor de nieuwe aangevraagde situatie (Zeesweg).

Parameter Norm in
ìg/m3

Berekend (inclusief
 achtergrond) ìg/m3

achtergrond
ìg/m3

Voldoet aan
norm

2Stikstofdioxide NO 40 18,93 18,80 Ja

10Zwevende delen PM 40 23,11 23,10 Ja

Uit de berekeningen volgt dat door het verkeer van de inrichting er geen
significante verhogingen optreden in de jaargemiddelde en daggemiddelde
concentraties op 6 meter afstand van de wegas. In de resultaten is de zeezout-
correctie verdisconteerd. De volledige resultaten zijn weergegeven in bijlage 4a
en 4b.

Uit de resultaten blijkt dat t.g.v. de vervoersbewegingen een geringe verhoging

2van het achtergrondniveau voor fijn stof en NO  optreedt. De concentratietoe-

2name voldoet aan NIBM. De cumulatieve concentraties aan fijn stof en NO
(wegvervoer en inrichting) leveren geen significatie wijzigingen t.o.v. de
gevolgen van de inrichting zelf.
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