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1 INLEIDING

In opdracht van BRO Tegelen is door K+ Adviesgroep bv, in het kader van de opstelling van
het bestemmingsplan 4 woningbouwkavels Kranestraat te Horst, een akoestisch onderzoek
verricht naar de te verwachten optredende gevelbelastingen vanwege wegverkeerslawaai.

Het onderzoek is noodzakelijk omdat het bouwplan is gelegen binnen de geluidzone van:

Americaanseweg (wegverkeerslawaai);

|

Kranestraat (wegverkeerslawaai);

Westsingel (wegverkeerslawaai);

Bemmelstraat (wegverkeerslawaai);

Kraneveldweg (wegverkeerslawaai).

De berekeningen zijn gebaseerd op:

- de “Wet geluidhinder”;

- het “Reken- en Meetvoorschrift geluidhinder 20067,
- het “Besluit Geluidhinder”.

In bijlage I zijn grafische overzichten opgenomen van de onderzochte situatie.

Voor nadere gegevens met betrekking tot de berekeningsgegevens en -resultaten wordt
verwezen naar de betreffende rekenbladen. Deze zijn opgenomen in bijlage II.
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2 UITGANGSPUNTEN

2.1 Ruimtelijke gegevens

Bij het onderzoek is gebruik gemaakt van een door de opdrachtgever verstrekt situatietekening
van het bouwplan met omgeving.

22 Verkeersgegevens

De verkeersgegevens zijn verstrekt door de gemeente Horst aan de Maas. Om te komen tot een
verkeersprognose voor 2023 is uitgegaan van een autonome groei van 1,5% per jaar. Voor de
Bemmelstraat zijn de gegevens van de Kraneveldweg gehanteerd. In de tabel 2.1 is een
overzicht opgenomen van de gehanteerde verkeersgegevens.

Tabel 2.1: Overzicht gehanteerde verkeersgegevens 2023.

Wegvak Etmaalintensiteit Periode Verdeling per voertuigcategorie | Wegdek | Snelheid
verdeling Qlv Qmyv Qzv
D 6,87% 86,88% 10,21% 2,90%
. 2731 (2011) 5 -
Americaanseweg 3265 (2023) A 2,90% 93,75% 5,15% 1,10% 0 50 km/h
N 0,75% 85,71% 11,43% 2,86%
D 6,67% 94,29% 5,19% 0,52%
1294 (2010) = = = = 60/30
Kranestraat 1570 (2023) A 3,82% 97,28% 2,72% 0,00% 0 km/h
N 0,58% 91,11% 8,89% 0,00%
D 6,13% 83,99% 13,16% 2,85%
Westsingel AN A | 242% | 9271% | 644% | 085% 0 50 knvh
g 6231 (2023)
N 1,67% 83,29% 13,27% 3.44%
D 6,80% 93,94% 5,56% 0,49%
Bemmelstraat 1L A | 368% | 9726% | 274% | 0,00% 0 80 km/h
1456 (2023) ) 2 i 2
N 0,47% 97,30% 2,70% 0,00%
D 6,80% 93,94% 5,56% 0,49%
1200 (2010) 2 - -
Kraneveldweg 1456 (2023) A 3,68% 97,26% 2,74% 0,00% 0 60 km/h
N 0.47% 97,30% 2,70% 0,00%
Hierbij is:
Periode: Gemiddelde uuraandeel betreffende periode in procenten van de etmaalintensiteit;
Qlv: Gemiddelde uurintensiteit lichte motorvoertuigen in procenten voor betreffende periode;
Qmv: Gemiddelde uurintensiteit middelzware motorvoertuigen in procenten voor betreffende periode;
Qzv: Gemiddelde uurintensiteit zware motorvoertuigen in procenten voor betreffende periode;

Wegdek 0: Referentiewegdek
Snelheid:  Ter plaatse toegestane maximum snelheid.

23 Toegepaste rekenmethode

De Kranestraat en de Kraneveldweg zijn in de voorliggende situatie de akoestisch bepalende
wegen. De Americaanseweg, de Westsingel en de Bemmelstraat liggen op grote afstand. Voor
de laatste wegen is een indicatief onderzoek uitgevoerd naar de ligging van de 48 dB
geluidcontour, zonder rekening te houden met afscherming van de bestaande bebouwing.

De berekeningen uitgevoerd met behulp van “Standaard Rekenmethode II”, zoals deze is
beschreven in het “Reken- en Meetvoorschrift geluidhinder 2006”. Bij de modellering van het
akoestisch rekenmodel is gebruik gemaakt van het pakket WinHavik als ontwikkeld door
dirActivity. Dit pakket gebruikt de rekenharten als ontwikkeld door Royal Haskoning.

K+ADVIESGROEP I.




MI2 301.401 | 6

De geluidcontouren zijn bepaald met behulp van “Standaard Rekenmethode 17, zoals deze is
beschreven in het “Reken- en Meetvoorschrift geluidhinder 2006”. Hiertoe is gebruik gemaakt
van een in eigen beheer geschreven rekenmodule in Excel.

De Standaard Rekenmethode [ mag worden toegepast indien:

1. de as van de werkelijke weg de in navolgende figuur 2.1 gearceerde gebieden niet
doorsnijden;

2. de weg geen hoogteverschillen van meer dan 3 meter bevat te opzichte van de
gemiddelde weghoogte;

3. het zicht vanuit het waarneempunt (woning) op de weg mag niet worden belemmerd over
een hoek van meer dan 30 graden;
de wegverharding moet van hetzelfde type zijn;

5. de verkeersvariabelen mogen geen belangrijke variaties vertonen.

2 ; ,
s 4 35 van de denkoeelc ge weg

Figuur 2.1:  horizontale projectie van het akoestisch aandachtsgebied. De onderbroken
lijnen /; en [, zijn de begrenzinglijnen van het aandachtgebied.

K+ADVIESGROEP I.
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3.1

3.1.1

3.1.2

3.1.3

NORMSTELLING
Wet geluidhinder wegverkeerslawaai

Algemeen

In de Wet geluidhinder dient met betrekking tot de geluidbelasting van een weg in nieuwe
situaties de geluidbelasting in Lg., in dB te worden bepaald. Dit is een gemiddeld geluidniveau
over de dag-, avond- en nachtperiode en wordt bepaald met de volgende formule:

Lda\‘ Lﬂcnlng +3 Lm{_‘hl *10

l—danIOIg—;; l2*IOT+4*|0 0 %1 10

Omvang geluidzones langs wegen

Krachtens de Wet geluidhinder worden aan weerszijden van een weg zones aangegeven (art.
74 Wgh). Binnen deze zones worden eisen gesteld aan de geluidbelasting. Buiten de zones
worden geen eisen gesteld. Een weg is niet zoneplichtig indien er sprake is van:

— wegen die gelegen zijn binnen een als woonerf aangeduid gebied (art. 74 lid 2a. Wgh) of;,

— wegen waarvoor een maximum snelheid van 30 km/h geldt (art. 74 lid 2b. Wgh).

De breedte van de geluidzones als functie van het aantal rijstroken van de weg en het soort
gebied is weergegeven in tabel 3.1.

Tabel 3.1.: Breedte geluidzones aan weerszijde van de weg in meters.

Gebied Breedte (m) geluidzones (art. 74)
Stedelijk 1 of 2 rijstroken 200

3 of meer rijstroken 350
Buitenstedelijk 1 of 2 rijstroken 250

3 of 4 rijstroken 400

5 of meer rijstroken 600

Aftrek conform artikel 110g Wet geluidhinder

Op grond van verdere ontwikkelingen in de techniek en het treffen van geluid reducerende
maatregelen aan de motorvoertuigen, is te verwachten, dat het wegverkeer in de toekomst
minder geluid zal produceren dan momenteel het geval is.

Binnen de Wet geluidhinder is middels artikel 110g de mogelijkheid geschapen om deze
vermindering van de geluidsproductie in de geluidbelasting door te voeren.

Deze aftrek als bedoeld in artikel 110g bedraagt 2 dB voor wegen waarvoor de representatief
te achten snelheid van lichte motorvoertuigen 70 km/uur of meer bedraagt en 5 dB voor de
overige wegen.

De aftrek mag alleen toegepast worden bij het toetsen van de geluidbelasting aan de
normstelling en niet bij het bepalen van het binnenniveau (artikel 3.6 Reken- en

Meetvoorschrift geluidhinder 2006). I.
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3.1.4 Stedelijk en buitenstedelijk gebied

Gebieden binnen de bebouwde kom, met uitzondering van de gebieden binnen de bebouwde
kom, gelegen binnen de zone langs een autoweg of autosnelweg als bedoeld in het Reglement
verkeersregels en verkeerstekens, worden als stedelijk aangemerkt.

Als buitenstedelijke gebieden worden gebieden buiten de bebouwde kom, alsmede de
bovengenoemde uitgezonderde gebieden binnen de bebouwde kom aangemerkt.

3.1.5 Nieuwe situaties

In al die gevallen waar in de aanleg van een geluidgevoelig object en/of een zoneplichtige weg
door vaststelling of herziening van een bestemmingsplan wordt voorzien, is er sprake van
'nieuwe situaties'.

3.1.6 Maximaal toelaatbare geluidbelasting

Normen met betrekking tot de geluidbelasting in 'nieuwe situaties' zijn in artikel 82 t/m 87 van
de Wet geluidhinder vermeld.

In eerste instantie wordt ervan uitgegaan dat een zogenaamde voorkeursgrenswaarde niet mag
worden overschreden. Indien maatregelen gericht op het terugbrengen van de geluidbelasting
tot de voorkeursgrenswaarde onvoldoende doeltreffend zijn dan wel stuiten op overwegende
bezwaren van stedenbouwkundige, verkeerskundige, landschappelijke of financiéle aard
kunnen burgmeester en wethouders onder bepaalde door de gemeente vastgestelde
beleidsregels een hogere toelaatbare waarde vaststellen. Aan deze ontheffing kunnen
aanvullende voorwaarden worden verbonden.

Wanneer de voorkeursgrenswaarde wordt overschreden en als het bouwplan binnen meerdere
geluidbronnen is gelegen dan dient de gecumuleerde belasting naar het oordeel van
burgemeester en wethouders niet tot onaanvaardbare geluidbelastingen te leiden.

Wanneer de maximale ontheffingswaarde wordt overschreden is geen nieuwbouw mogelijk.

In de Wet geluidhinder worden voor nog niet geprojecteerde woningen de volgende eisen

gesteld:
— voorkeursgrenswaarde: 48 dB (art. 82, lid 1);
- maximale ontheffingswaarde buitenstedelijk gebied: 53 dB (art. 83, lid 1).

Niet geprojecteerd betekent dat het vigerende bestemmingsplan geen woonbebouwing toestaat
zodat het bestemmingsplan dient te worden herzien.

3.2 Bouwbesluit

In het Bouwbesluit 2012 zijn in afdeling 3.1 voorschriften opgenomen voor bescherming
tegen geluid van buiten. Als bij industrie-, weg- en spoorweglawaai de betreffende
voorkeursgrenswaarde wordt overschreden stellen gemeenten op basis van de Wet
geluidhinder een zogenoemd hogere-waardenbesluit vast, waarin plaatselijk hogere geluid-

K+ADVIESGROEP I.
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belastingen worden toegestaan («hoogst toelaatbare geluidbelasting») die in het
bestemmings-plan worden opgenomen. In dergelijke zones mag alleen gebouwd worden
wanneer de door de aanvrager van een omgevingvergunning te realiseren karakteristieke
geluidwering hoger is dan de in artikel 3.2 gegeven minimum waarde van 20 dB.

Wanneer dergelijke zones niet zijn vastgesteld, zoals bij 30 km/h wegen dan dient
overeenkomstig artikel 3.2 te worden voldaan aan de minimum eis van 20 dB. Als bij niet
gezoneerde wegen de feitelijke geluidbelasting op de gevel toch groter is dan 20 dB +35
dB (A) (bij industrielawaai) respectievelijk 20 dB +33 dB ( bij weg- en spoorweglawaai)
dan ligt volgens de toelichting de oplossing van het probleem niet bij de aanvrager om
omgevingsvergunning maar bij de veroorzaker van het geluid.

conoviescrorr [|
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4 BEREKENINGSRESULTATEN
4.1 Wet geluidhinder

4.1.1 Algemeen

Uitgaande van voornoemde uitgangspunten zijn de te verwachten toekomstige optredende
gevelbelastingen bepaald. Als waarneemhoogte is uitgegaan in het midden van de gevel, een
en ander afhankelijk van het aantal bouwlagen en de gebouwhoogte.

Navolgend is per weg aangegeven het waarneempunt, de waarneemhoogte, de berekende
geluidbelasting in Lden, de gehanteerde aftrek artikel 110g, de toetsingswaarde, de
toekomstige bestemming, de voorkeursgrenswaarde en de maximale ontheffingswaarde. De
bijbehorende rekenbladen zijn opgenomen in bijlage II.

De toetsingswaarden zijn tegen een gekleurde achtergrond weergegeven. De betekenis hiervan

is als volgt:

Groen: de voorkeursgrenswaarde wordt niet overschreden in het kader van de Wet
geluidhinder worden geen restricties opgelegd.

Geel:  de voorkeursgrenswaarde wordt overschreden, de maximale ontheffingswaarde
wordt niet overschreden. Aan de hand van door de gemeente vastgestelde
beleidsregels kan onder bepaalde voorwaarden ontheffing worden verleend voor een
hogere toelaatbare geluidbelasting.

Oranje: de maximale ontheffingswaarde wordt overschreden. Voor de betreffende gevel kan
geen hogere toelaatbare grenswaarde worden vastgesteld. Woningbouw is niet
toegestaan of het plan moet ter plaatse voorzien in een “dove” gevel.

Voor de Americaanseweg, de Westsingel en de Bemmelstraat is de ligging van de 48 dB vrije
veld contour bepaald.

4.1.2 Kranestaat

Tabel 4.1. Berekeningsresultaten Kranestraat (in dB).

Waar- | Waar- | Berekende | Aftrek |Toetsings- | Bestemming | Voorkeurs- | Maximale
neem- |neem- | waarde artikel waarde grenswaarde | grenswaarde
punt hoogte 110g Wgh Wgh Wgh

I 1.5 59 5 = | wonen 48 53

1 45 59 5 |  wonen 48 53

1 7.5 58 5 wonen 48 53

2 1.5 59 5 wonen 48 53

2 4.5 59 5 wonen 48 53

2 7.5 59 5 wonen 48 53

3 1.5 53 5 wonen 48 53

3 4.5 53 5 wonen 48 53

3 7.5 53 5 wonen 48 53

4 1.5 30 5 : wonen 48 53

4 4.5 30 5 | wonen 48 53

4 7.5 31 5 BRSO wonen 48 53 I‘

K+ADVIESGROEFP
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Vervolg tabel 4.1. Berekeningsresultaten Kranestraat (in dB).

Waar- | Waar- | Berekende | Aftrek |Toetsings- | Bestemming | Voorkeurs- | Maximale

neem- |neem- | waarde artikel waarde grenswaarde | grenswaarde

punt hoogte 110g Wgh Wgh Wgh
5 1.5 33 5 e wonen 48 53
5 4.5 34 5 wonen 48 53
5 7.5 35 5 wonen 48 53
6 1.5 45 5 wonen 48 53
6 4.5 46 5 wonen 48 53
6 7.5 46 5 wonen 48 53
7 1.5 58 5 wonen 48 53
7 4.5 58 5 wonen 48 53
7 7.5 58 5 wonen 48 53
8 1.5 58 5 wonen 48 53
8 4.5 58 5 53 wonen 48 53
8 7.5 58 5 53 wonen 48 53
9 1.5 53 5 48 |  wonen 48 53
9 4.5 54 5 wonen 48 53
10 1.5 17 5 wonen 48 53
10 4.5 20 5 wonen 48 53
10 7.5 23 5 wonen 48 53
11 1.5 11 5 wonen 48 53
11 4.5 13 5 wonen 48 53
11 7.5 15 5 wonen 48 53
12 1.5 48 5 wonen 48 53
12 4.5 49 5 wonen 48 53

4.2 Kraneveldweg
Tabel 4.2. Berekeningsresultaten Kraneveldweg (in dB).

Waar- | Waar- | Berekende | Aftrek |Toetsings- | Bestemming | Voorkeurs- | Maximale
neem- |neem- | waarde artikel waarde grenswaarde | grenswaarde
unt hoogte 110g Wgh Wgh Wgh Wegh
1 1.5 43 5 A wonen 48 53
1 4.5 44 5 wonen 48 53
1 7.5 45 5 wonen 48 53
2 1.5 37 5 wonen 43 53
2 4.5 38 ] wonen 48 53
2 7.5 39 5 wonen 43 53
3 1.5 53 5 wonen 48 53
3 4.5 53 5 wonen 48 53
3 7.5 53 5 wonen 48 53
4 1.5 50 5 wonen 48 53
4 4.5 51 5 wonen 48 53
4 7.5 51 5 wonen 48 53
5 1.5 44 5 wonen 48 53
5 4.5 46 5 wonen 48 53
5 7.5 47 5 wonen 48 53
6 1.5 40 5 wonen 48 53
6 4.5 41 5 wonen 48 53
6 7.5 42 5 i wonen 48 53
7 1.5 36 5 | | wonen 48 53
7 4.5 36 5 . 31 | wonen 48 53
7 7.5 37 5 R wonen 48 53 I.
E+TADVITESURUETF
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Vervolg tabel 4.2. Berekeningsresultaten Kraneveldweg (in dB).

Waar- | Waar- | Berekende | Aftrek |Toetsings- | Bestemming | Voorkeurs- | Maximale
neem- |neem- | waarde artikel waarde grenswaarde | grenswaarde
punt hoogte 110g Wgh Wegh Wgh
8 1:5 38 5 wonen 48 53
8 4.5 39 5 wonen 48 53
8 7.5 40 5 wonen 48 53
9 1.5 41 5 wonen 48 53
9 4.5 43 5 wonen 48 53
10 1.5 34 5 wonen 43 53
10 4.5 35 5 wonen 48 53
10 15 37 5 wonen 48 53
11 1.5 30 5 wonen 48 53
11 4.5 30 5 wonen 48 53
11 1.5 33 5 wonen 48 53
12 1.5 24 D wonen 48 53
12 4.5 25 5 wonen 48 53
4.2.1 Vrijde veld contouren voorkeursgrenswaarde
Tabel 4.3: Overzicht vrije veld contouren
Waar- Afstand 48 dB contour in meters t.o.v. weg as
neem-
hoogte Americaanseweg Westsingel Bemmelstraat
1.5 28 m 52m 33m
4,5 36 m 71 m 43 m
7.5 38m 79 m 47 m

4.3 Bouwbesluit

Op grond van artikel 3.6 van het “Reken- en meetvoorschrift 2006” mag bij het dimensioneren
van de gevelmaatregelen geen rekening worden gehouden met de afirek van artikel 110g van
de Wet geluidhinder.

In tabel 4.4 is een overzicht opgenomen van de op grond van het Bouwbesluit geldende
minimum karakteristiecke geluidwering van de gevel. De waarden in de kolom <“eis
Bouwbesluit” zijn tegen een gekleurde achtergrond weergegeven. De betekenis hiervan is als
volgt:

Groen: gezien de hoogte van de berekende geluidbelasting is op grond van afdeling 3.1 van
het Bouwbesluit de vereiste geluidwering van de gevel gelijk aan de minimum eis
van 20 dB.

Geel:  gezien de hoogte van de berekende geluidbelasting dient op grond van afdeling 3.1
van het Bouwbesluit rekening te worden gehouden met een zwaardere eis voor de
geluidwering van de gevel dan de minimum eis van 20 dB. Middels een aanvullend
akoestisch onderzoek dienen de te treffen geluidwerende gevelmaatregelen te
worden bepaald.

K+ADVIESGROEP l.
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Tabel 4.4: Optredende gevelbelastingen Bouwbesluit.

Waar- | Waar- Berekende waarde Cumulatieve Maximale Eis
neem- |neem- Wet geluidhinder geluid- geluidbelasting Bouwbesluit
punt | hoogte | Kranestraat | Kraneveldweg belasting Wet geluidhinder

1 1.5 59 43 59 59 26

1 4.5 59 44 59 59 26

1 7.5 58 45 59 58 26

2 1.5 59 37 39 59 26

2 4.5 59 38 59 59 26

2 7.5 59 39 59 59 26

3 1.5 53 53 56 53 23

3 4.5 53 53 56 53 23

3 7.5 53 53 56 53

4 15 30 50 50 50

4 4.5 30 51 51 51

4 7.5 31 51 51 51

5 1.5 33 44 45 44

5 4.5 34 46 46 46

5 7.5 35 47 47 47

6 1.5 45 40 46 45

6 4.5 46 41 47 46

6 7.5 46 42 48 46

7 1.5 58 36 58 58

7 4.5 58 36 58 58

7 7.5 58 37 58 58

8 1.5 58 38 58 58

8 4.5 58 39 58 58

8 7.5 58 40 58 58

9 1.5 53 41 53 53

9 4.5 54 43 54 54

10 1.5 17 34 34 34

10 4.5 20 35 35 35

10 7.5 23 37 37 37

11 1.5 11 30 30 30

11 4.5 13 30 31 30

11 7.5 15 33 33 33

12 1.5 48 24 48 48

12 4.5 49 25 49 49

ceaoviescrocr ||
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=] EVALUATIE

5.1 Algemeen

De Wet geluidhinder geeft uitsluitend grenswaarden ten aanzien van de geluidbelasting op de
gevels van woningen en andere geluidsgevoelige bestemmingen.

De definitie van een gevel luidt: “de bouwkundige constructie die een ruimte in een woning of
gebouw scheidt van de buitenlucht, daaronder begrepen het dak, met uitzondering van een
constructie zonder te openen delen en met een in NEN 3077 bedoelde karakteristieke
geluidwering die tenminste gelijk is aan het verschil tussen de geluidbelasting van die
constructie en 33dB (bij verkeerslawaai) en 35 dB(A) bij industrielawaai”.

5.2 Kranestraat

5.2.1 Locatie 1 (waarneempunt 1 t/m 6)

- In waarneempunt 1 en 2 wordt op één of meerdere bouwlagen de maximale toelaatbare
grenswaarde van 53 dB overschreden.

- De gevelbelasting bedraagt maximaal 54 dB.

- Om woningbouw mogelijk te maken dient te betreffende gevel als een “dove-gevel” te
worden uitgevoerd.

- Mogelijke oplossing is om de voorgevelrooilijn verder naar achteren te plaatsen. Uit nader
onderzoek is gebleken dat de gevel 2m naar achteren zou moeten worden geplaatst. In die
situatie is de gevelbelasting gelijk aan de maximale vergunbare geluidbelasting van 53 dB,
zie figuur 4 van bijlage I en bijbehorende rekenbladen opgenomen in bijlage Ile.

- Bij de gemeente Horst aan de Maas kan een verzoek tot vaststelling van een hogere
toelaatbare waarde worden ingediend.

- Het treffen van maatregelen om de gevelbelasting terug te brengen tot de voorkeursgrens-
waarde van 48 dB stuiten op stedenbouwkundige en financiéle bezwaren. Als de
bestaande wegverharding zou worden vervangen door een geluidstille wegverharding dan
kan hiermee een geluidreductie van circa 5 dB worden bereikt. De gevelbelasting kan niet
worden teruggebracht tot de voorkeursgrenswaarde of lager, de kosten voor het vervangen
van de bestaande wegverharding worden geraamd op 125 m x 4 m x € 50,-- /m* =
€ 25.000,-- en stuit op overwegende bezwaren van financiéle aard.

- In de voorliggende situatie kan als ontheffingscriterium worden aangedragen dat de
betreffende nog niet geprojecteerde woningen buiten de bebouwde kom verspreid
gesitueerd worden en/of een openplaats opvullen tussen aanwezige bebouwing.

- Aan deze ontheffing kan de gemeente aanvullende voorwaarden stellen. Dit kan betekenen
dat het bouwplan dient te beschikken over tenminste één geluidluwe gevel. Hieronder
wordt veelal verstaan dat de gevelbelasting niet hoger mag zijn dan de
voorkeursgrenswaarde van 48 dB. Het voorliggende bouwplan voldoet hieraan.

- Indien dit verzoek wordt ingewilligd worden eisen gesteld aan de optredende geluid-
belasting binnen. In een aanvullend akoestisch onderzoek dienen de geluidwerende
maatregelen bepaald te worden om te kunnen voldoen aan het binnenniveau van 33 dB.

Bij dit onderzoek mag geen rekening worden gehouden met de aftrek van artikel IIOgI.

K+ADVIESGROEP
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Wgh. Voor nadere informatie wordt verwezen naar hoofdstuk 5.5 en tabel 4.4. Als de
gevel 2m verder naar achteren wordt geplaatst dan mag de gevelbelasting en de vereiste
gevel geluidwering met 1 dB worden gereduceerd, de gevelbelasting bedraagt dan 58 dB.

5.2.2 Locatie 2 (waarneempunt 7 t/m 12)

- In waarneempunt 7, 8 en 9 wordt op één of meerdere bouwlagen de voorkeursgrenswaarde
van 48 dB overschreden.

- De gevelbelasting bedraagt maximaal 53 dB.

- De maximaal toelaatbare grenswaarde van 53 dB wordt niet overschreden.

- Bij de gemeente Horst aan de Maas kan een verzoek tot vaststelling van een hogere
toelaatbare waarde worden ingediend.

- Het treffen van maatregelen om de gevelbelasting terug te brengen tot de voorkeursgrens-
waarde van 48 dB stuiten op stedenbouwkundige en financiéle bezwaren. Als de
bestaande wegverharding zou worden vervangen door een geluidstille wegverharding dan
kan hiermee een geluidreductie van circa 5 dB worden bereikt. De gevelbelasting kan niet
worden teruggebracht tot de voorkeursgrenswaarde of lager, de kosten voor het vervangen
van de bestaande wegverharding worden geraamd op 125 m x 4 m x € 50, /m’ =
€ 25.000,-- en stuit op overwegende bezwaren van financiéle aard.

- In de voorliggende situatie kan als ontheffingscriterium worden aangedragen dat de
betreffende nog niet geprojecteerde woningen buiten de bebouwde kom verspreid
gesitueerd worden en/of een openplaats opvullen tussen aanwezige bebouwing.

- Aan deze ontheffing kan de gemeente aanvullende voorwaarden stellen. Dit kan betekenen
dat het bouwplan dient te beschikken over tenminste één geluidluwe gevel. Hieronder
wordt veelal verstaan dat de gevelbelasting niet hoger mag =zijn dan de
voorkeursgrenswaarde van 48 dB. Het voorliggende bouwplan voldoet hieraan.

- Indien dit verzoek wordt ingewilligd worden eisen gesteld aan de optredende geluid-
belasting binnen. In een aanvullend akoestisch onderzoek dienen de geluidwerende
maatregelen bepaald te worden om te kunnen voldoen aan het binnenniveau van 33 dB.
Bij dit onderzoek mag geen rekening worden gehouden met de aftrek van artikel 110g
Wgh. Voor nadere informatie wordt verwezen naar hoofdstuk 5.5 en tabel 4.4.

5.3 Kraneveldweg

- De voorkeursgrenswaarde van 48 dB wordt niet overschreden.
- In het kader van de Wet geluidhinder wordt vanwege wegverkeerslawaai van de
Kraneveldweg geen restricties aan het onderzochte bouwplan opgelegd.

5.4 Americaanseweg, Westsingel en Bemmelstraat

- Infiguur 5 van bijlage I is de ligging van de 48 dB geluidcontour opgenomen.

- Het bouwplan ligt buiten de geluidcontour.

- De voorkeursgrenswaarde vanwege wegverkeerslawaai van 48 dB zal niet worden
overschreden.

- In het kader van de Wet geluidhinder wordt vanwege wegverkeerslawaai van de
Americaanseweg, Westsingel en Bemmelstraat geen beperkingen aan het onderzochte

bouwplan opgelegd. K+ADVIESGROEP I.
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5.5 Bouwbesluit

- In het kader van de Wet geluidhinder wordt vanwege wegverkeerslawaai van de
Kranestraat en Kraneveldweg de voorkeursgrenswaarde overschreden. Om het plan te
kunnen realiseren dient door de gemeente Horst aan de Maas een hogere waardenbesluit te
nemen.

- Na vaststelling van dit besluit worden op grond van afdeling 3.1 van het Bouwbesluit
plaatselijk zwaardere eisen gesteld aan de geluidwering van de gevels, het betreft alle
waarneempunten.

- In een separaat rapport dienen de geluidwerende maatregelen bepaald te worden om te
kunnen voldoen aan het binnenniveau van 33 dB. Hierbij mag geen rekening worden
gehouden met de aftrek conform artikel 110g van de Wet geluidhinder. De vereiste
geluidwering is opgenomen in tabel 4.4.

K+ADVIESGROEP I.
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6 CONCLUSIE

In opdracht van BRO Tegelen is een akoestisch onderzoek verricht naar de te verwachten
optredende geluidbelastingen vanwege wegverkeerslawaai ter plaatse van de nieuwe situatie in
het kader van de Wet geluidhinder.

Uit het akoestisch onderzoek blijkt dat in het kader van de Wet geluidhinder vanwege weg-
verkeerslawaai van de Kranestraat de voorkeursgrenswaarde wordt overschreden. Bij locatie 1
wordt de maximale grenswaarde van 53 dB overschreden. De betreffende gevel dient te
worden uitgevoerd als een “dove-gevel”. Een andere mogelijkheid is om de gevel 2m verder
naar achteren te plaatsen. Hierdoor neemt de gevelbelasting af tot ten hoogste 53 dB.

Bij de gemeente Horst aan de Maas dient een verzoek tot vaststelling van een hogere
toelaatbare waarde te worden ingediend. Aan dit verzoek kan door de gemeente aanvullende
voorwaarden worden gesteld.

Gezien de bepaalde optredende gevelbelastingen worden eisen gesteld aan de geluidbelasting
binnen de woning. In een aanvullend onderzoek dienen de te treffen geluidwerende
gevelmaatregelen te worden bepaald.

conoviesaroer |
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Bijlage 1

Figuren akoestisch rekenmodel en vrije veldcontouren
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Figuur 5: 48 dB contour Americaanseweg, Westsingel, Bemmelstraat
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Bijlage I1a

Berekeningsgegevens en —resultaten wegverkeerslawaai Kranestraat en Kraneveldweg
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Bijlage IIb

Berekeningsgegevens en —resultaten wegverkeerslawaai Americaanseweg

K+ADVIESGROEP I-




K+ Adviesgroep b.v,

Echt
Berekening wegverkeerslawaai conform Relenmethode T RMV 2006
Projeckmr:  ME! MH
Projeke: Kranesirant te Horst
Paturn: 290812
Situatie: Americaanseweg

VERKEERSINTENSITEITEN:

iEimaalintensiteit: } 2731 Fimotorvoerwigen per ctmaal l
;G: oeipere g ; F‘Stmnonmm i %5 per jear ]
{Asntal jaren groet: { 12 fsantat jacus ]
§Prngnosu tmanhl iteits 3265 motreocrtuipen per sl l
Verdeling dug- avond- ¢.q. nachiperiode Procentuele verdeling per voertuigeategorie
dag avonil nachy
Verdeting dag 1o1ast asndee! dagperivde B7.00-19.00 wur Qv 86.8% 23,75 85,71 |peroamiage Bohie motorvoenuigen betrelfonde periode
Werdcling dag .87 {pemiddeid aandoct dagour Qv 16.21 515 11,43 fpercentage middelrware matorvoeriuigen betrelfende poriode
Venlcling avond ioaat aandeel avendperiode 1900423 40 var Qv 2.9 I8 1Y 2.86 [pereentage wweare mofereertuigen betroilinde poriode
Verdoling avond 2.4} | gemiddeld aondee] avondour Qrar | pescemage motorficts betrelfends periode
Verdeling sachl tolaai pandect nachiperiode 23 06-07 56 tur
Vordeling sacht 1175 |premiddeld aandoel nuchiuuy Totaal 99.99) 100801 LOLOG
Gueaniddetde nuri itei per voertuigeategorie
Bandmakipg berekend
dag avend nacht dag avarl naelt
Qly 19489 83,77 30,99 burintensitsit lishte molorvoorizigen
Qmy 22,96 4,88 2. 8B urrimensitcit middel pware motorvoetuigen
v 6.51 164 0.78 Juuri WAL taolor ipy
Qur 0,00 0.480 0,00 vurinieasiledt zware moror oortuiges
Totank 224,344 94,69 24.5
dag avont nacht snelbeden
i | intonsites it | i snothoid
Y, f (mvUperioded] (mvtawr)  |(mviiporiode (mnuar}  Himvtperiodel) {ontivur) (km/sery
Lichie motorvocrteigen 2338.7 164,89 3581 88.77 147.9 20,99 50
Afiddelavan o osriueen 2748 250 9.5 4.88 224 280 50
Tz motor eertuipen 78.1 6.51 4.2 1.04 36 G.70 50
Molorictsen 0.0 0.04)! 0.0 .00 0,0 G40 30
OMGEVINGSPARAMETERS:
Hoogle waneneenipant 15 m
Hoogle wegdek 00 |m
Wogdohtipe G referentiewepdek
Qjecifractie FOG |
Zichibouk $27.00 | graden
Bodetniisior 100G [bi wegatiowe bodeminetor boe, Alstand hardfagchifgn-riflijn invullon]
Hor, ofstand waamp-righin 274 im
Hor. afstand wazrnp-krutspunt 1500 i m
Hor, alstand waacnp-obstslel 0.0 §m
Hor. alsiznd hard/zaciliin-ritisn ]
BERERKENINGSRESULTATEN:
dag avond nacht
OQlv Chniv (v Qwmr Qly Qms Qav Qe Qly Qmv Qv Qme
Emissicgeta 69.7 &67.0 64.3 0.0 6.3 60.3 56.6 4.0 66.0 579 548 04 [dB(AY
Wegdekcorrentic 0.0 &0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 ¢ 00 6.0 0.4 {dB
Optrekcorrectie &0 0.0 0.6 0.0 0.0 0.0 0.0 4.0 (e8] 6o 0.0 08 i3
Reflectie-term 1.5 1.5 H) 1.3 1.5 i3 1.3 1.5 [ 3] 1.5 33 15 |dB
Afstandscorrectie -14.4 -14.4 -14.4 -14.4 -14.4 BEXS ~14.4 -i4.4 -14.4 -14.4 -14.4 -14.4{dB
Exira verzwakkingsierm -6.2 -6.2 -6.2 6.2 6.2 .2 -6.2 ~6.2 £.2 62 -6.2 -6.2 |dB
Zichthackeorreotic 0.0 0.0 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 4.0 0.8 0.0 0.0 0.0 {dB
L.Aeq 506 48,0 455 -1 47.2 41.2 375 -14 309 3838 358 -1t HEB{AY
Correctie periode 08 0.0 0.0 0.0 3.0 S0 5.0 5.8 0.0 10.0 10.0 [0 FEB(AY
LAeg 50,6 48.0 45.5 -1 522 46.2 42,5 ~14.1 50.9 488 45.8 9.1 [B(A)
LAcq totaat 53.3 33,5 53.4 4B(A)
[Geluidbelasting Lden 53,49 dB
|Ge!uidbchts!iltg Lnipht 43,77 a3
[ Aftrek artiked 110 g Wgh. 5dp fartikef 3.6 Reken- en theervoorschiift geluldhinder 2066}
{Toersingswaarde getuidbelosiing Lden 48 dB
Versia 1.0 (RMY2008) 79-2012
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K+ Adviesgroep b.v.
Echt

Berekening wegverkeerslawaal confarm Rekesmethode I AV 2006

Projekmr M2 308

Projekt: Kranesirast te Horst
[atum: 19-08-12

Situatie: Americannsesweg

VERKEERSINTENSITEITEN:

!_f-‘f b it: ] 2731 lamn—ocnnigm: per elmaal
[Grocipercentage: ] 1.5 sncongom i % por saar
[Arntai jaren groei: ] szlmsl furch
[Prognuse 1 itei ‘ 3265 [motony per comaal
Verdeling dag- avond- ¢.q. tachiperiode Procentuete verdefing per voertuipeategorie
dag avisd naclht
Verdeting dag totast asndoo dagperisde U7.00- 19.06 uwr Ots 3685 3375 B5.TE {percontage lichie metorvoerinigen betreffonde periods
Verdefing dag 0.8 7 jgomiddeid asndeet dagunr Qmv iR2T 515 11,43 |porcentage middabawarg inatoroveiuigen Solrefionds periode
Vordeling oyt (otnal asndeel avondporiods 19,60-23.00 ver Qv 2.90 1.1 2.86 |percontage awars moton.oesmigen helnsllends perode
Verdefing avond 290  gemiddeld anndoel avonduur Qair preregntage motorfiels beireffende ponnde
Verdahng nackt titaal anndeel sachiporiode 33 00-07.06 uur
Verdebing nacht 0.75 fomiddeld satdect machiuar Totaal 96.99 £00.00 P00
Gemididelde vurintensiteit per voer{uigeategorie
hamdnratis kerekend
dag avond nachi dag avond nacht
Ol 194.89 88,77 20,99 teif fichic moton "
Qv 2180 438 1,80 : el v oty
Oy .51 1.4 07D uunintenstan Awan molon ocrsges
Qrur {100 {100 (.00 ] uarintensued oware molonoengigen
Totaxl 224.30 94.69 24.5
dagr avoml nacht sniefheden
i 1 i 3 i inlensiteit snetheid
Vooraigeatogorio (nwUperioded  (mvidsor) i & {opthory |t deil {mvinue) (knfuary
Lichic motorvoertuigen 23387 154.8% 3551 38.77 1679 20,99 30
Middelrware motoryoeruigen 2748 22.96 19.5 4.83 224 2.80 30
Zwvare motors ot ugen 78.1 6.51 4.2 .04 5.6 0.70 50
Matordy 0.G 0.00 0.0 0.00 0.0 0.00 54
OMGEVINGSPARAMETERS:
Hoogle wammemipis! A5 Em
Hoogte wipdeh 0.0 fm
Wegdehtype O treferentiewegdek
Ovectfractic 1.0 §.
Zichthook 1270 § graden
Bodemiactor .00 Hbii neanticve bodemfactor boe. Afstand hard‘zachilija-rijlijn invetien}
Hor. alstan wasrup-nlijn 35)im
Hor. alstand waarup-kroispant 15300 §m
Hor. alstamd wasmp-obsiakel 1000 {m
Hor. alsizod hardfzackilijo-rijliie: in
BEREKENINGSRESULTATEN:
dag avond nacht
v Omy Quv Qmr iy Qmy zv Chnr Olv Chniy Quv Qmr
Emissiegetal 69.7 67.0 64.3 0.0 66,3 60.3 56.6 0.0 60.0 519 54.8 0.0 [dB(A)
Wegdekoorrectiv 6.0 &0 090 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 4.0 0y 0.0 0.0 [dB
Optrekeorrectie G0 4.0 [e243 0.0 0.0 0.0 .0 0.0 34 G4 0.0 0.0 4B
Reflectie-derm 1§ LS [ 3] i.5 1.3 1.5 (& 1.5 1.5 1.5 1.3 L5 [dB
Afstandscomectic -15.5 -15.5 -15.5 -15.3 -153 -15.5 -13S «[5.5 ~15.5 -15.5 -15.5 -1350dB
Extra verzwakhingsterm +5.1 -5.1 5.1 -5.4 -3 -5.4 -5.1 -5.] -5.1 5.1 5.1 -3.1 HAB
Zichthoekoorregtie 0.0 .0 0.4 0.0 0.0 0.0 00 0.0 0.0 04 0.0 0.0 :2R
LAeg 5N 48.0 43,5 193 472 412 35 -$9.1 40,9 388 358 <191 MIYA)
Cormrectic periode 0.8 {0 0.0 0.0 50 3.0 3.0 5.0 10.6 10.6 10.0 100 3dB{A)
L.Aeq 50.6 48.0 45.5 -19.1 52.2 46.2 42.5 -34,1 50.9 48.8 45.8 -9.1 idB{A)
LAeq totaal 53.3 535 53.8 dB{A)
[Geluidbelasting Laden 53.49 dB
[Gelnidbeiasting Laight 43,17 dB
[Afirek anike] 110 ¢ Wb, 5dB {artikel 3.6 Reken- en meetvoorscheift gelwidhinder 2006)
[Foctsingswaarde geluidbelasting Lden 48 4B
914 Versie 1.0 (RMV2006} 7-8-2012




K+ Adviesgroep b.v.
Ecle

Berekening wegverkeerstawaai conform Rekenmethode T RMV 2006

Projektar:  M12 301

Projekt; Kranestrast te Horst
BDatum: 20-08-12 '
Situatie: Awmericaansewep

VERKEERSINTENSITEITEN:

0 Sreits |

iEt

2131 fmotonoe

por chmagl

{Groeipercentage: I 1.5 autonoons in % per jaar ]
{Aantal jaren grocic ! 12]eanal saren !
{Propnose etmaalintensiteits 3268 [woiorvounisigen per cimaal i
Verdeling dag- avond- ¢.q. nachtperiode Procentuele verdeling per voertuigeategorie
dap avond navht
Verdeling dog 1olast aandeel dagpariode G7,00-19 640 nur b fin88 $3.73 83.7 1 |percentage lichis motorvoetiuigen beeefionde poriode
Verdcling dag H.57F faomiddeld amdeel daguer Omy 16.21 5.43 143 [poreentage middelrware motorvoenuiges bolreflonde periode
Wordeling avend 1otaal aandict svondperiode F.80-23.00 wur Qv 2,94 118 286 [porcontage 2ware motonacrivigen bowsifonde poriode
Verdeting avond 2.9 gennddeld aandae] avonduur Qmr perooniage nwatodters botrelonds periode
Verdaling nacht sotaal sandeel nachiperiode 23.00-02.00 wur
Verdeling nacht .75 lremiddeld nandec) sachiuor Tataal 9,99 160,06 14,00
Gemiddelde wurintensiteit per vocrtuigeategorie
handmatig berekend
dag avond nacht dag gvony nacht
Qlv 194.89 8877 20.9% itedt ok srdon
Qi 22,99 4.88 2,80 unrircensiteit middeizwars wmotorvoesuigen
17 651 1,04 0, 70 suriniensitzil sware motprvoertwigen
Quir 4.00 .00 0,90 hurintensitcit zware moton otruiges
Totaal 224,30 94,69 4.5
dag avond nachi thed
i H i i e i suciheid
Voer IHeaIGZorie (mstporiods) (mitfeur)  fombpenoded {mvienr) [antperiodsl (siviivury (k)
Lichte motorvosuigen 23387 10485 355.1 3877 167.9 20.99 A0
Middebrn e molen cortugen 2748 229 125 488 24 2.80 50
Zaare meloreeriigen 78.1 6.51 4.2 1.04 3.6 0.70 50
Motarlictsen O GO 0.4 4.00 (1.0 0.00 S0
OMGEVINGSPARAMETERS:
Hoogte wanmmaempunt TS5
Hoogie wogdek 0.0 e
Wendektype 0 freferenticwepdek
Chjectfmetic f.00 0§ -
Zichithook 127.0 # gradon
Bodemiacior 160 i) negatieve bodearfacior bor. Afstand hard/zachiliin-riffijn invullen}
Hor, afstand waarisp-tiglijn Tlim
Hor. alstand waarnp-kraispust 150,40 {m
Hor, alstand narmp-obstakel 100,89 1m
Hor_ alsiand hordirachilinrigiin n
BERERENINGSRESULTAFEN:
dap avod nicht
413 Omy Qv Qmr Oy Qmy Qv {mr Qlv Qmv Ory Qmyr
Ewmissiegetal 69.7 67.0 64.5 243 063 60.3 36.6 0.0 60.0 379 548 0.0 [dB(A)
Wegdekcorrectiv 49 0.9 G0 [EX13 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 4.0 00 0.0 [éB
Optrekeorrectie 6.9 0.9 G0 0g 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 3.0 0.0 0.0 [¢B
Reflectie~term 1.5 L3 L3 (3 £5 1.5 L3 1.5 1.5 1.5 15 1.5 (@B
Afstandscorrectie -15.8 -15.8 -15.8 -15.8 -158 -15.8 -15.8 -§58 «i5.8 -158 -15.8 -15.81dB
Extva verzwakkingsterm -1.8 -4.8 ~1.8 -1.8 -4.8 48 43 4.8 4.8 -1.8 -4.8 -8 1dB
Zichthoekcomectie 0.0 0.0 og 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 G0 40 0.0 0.0 148
L.Aeq 0.6 48.0 43.3 -19.1 47.2 412 375 -16.1 4.9 388 358 <191 {dB{A)
Correctie peripde 0.0 0.0 0.0 0.0 3.0 5.0 5.0 5.0 10.0 10.8 10.0 10,0 |dB{A)
iAeqy 50.6 45.0 5.5 =19, 52.2 46.2 42.5 -14.1 50.9 48.8 45.8 9.1 |dB{A)
1. Aeg totaal 53.3 43.5 53.8 dB{A)
[Getuidbelasting Leen 5349 dB ]
[Getuidbelasting Lanight 43,77 dB
[Aftrek artike? £10 p Wb 5.4dB {artikel 3.6 Reken- en meetvoorschrifi geluidhinder 2006}
[Toetsingswaarde geluidbelasting Lden 43 dit
742012
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Bijlage Ilc

Berekeningsgegevens en —resultaten wegverkeerslawaai Westsingel

K+ADVIESGROEP I'




K+ Adviesgroep b.v.

Berekening wegverkeer

Eelit

{ conform Rekennseehode I RMV 2006

Projekmr: M12 301

Projekt; Kranestraat Horst
Datum: I0-818-12

Siatie:  Westsiapel

VERKEERSINTENSIVEITEN:

iFlnmsﬂ? fteils | 539ﬂ]momnomuigcﬂ ez stiegal §
{Groeipercentape: | 1.5 [autonoam in % per jasr i
|:\xntnl jaren proei: I i1 |aanml aren §
IP. o etmanli iteit: | 6331 [umwr\'omuigcn per etmagl z
Verdeling dag- svoad- ¢.q. nachiperiode Procentuele verdeling per voertuipeategorie
dap aveoud nucht

Verdoling dog totaal aandeel dagperiode 67.06-39.06 uar Qv 83.99 22,74 83,29 jpercentage lickte metonvocrsigen betreffonde periods

Versdcling dag §. 83 {gomiddeld pandoel dagmr Qmy £3.16 ot 35,27 spcrcentage middeleware motorvouriuigen betrefiende periode
Verdeling avend ainal aandect avimdporiode 120023 (10 vur Qo 285 4.8% 344 iporcentepe pware motenosruigen hetefTonde pesiode

Verdeling avend 3,42 { pomiddid zpndee! avenduur Qg percentzgs motorficts betroffende prriode

Verdeling nacht otaal sandect nachiporiode 23000700 nur

Verdeling nasht 1.67]gemiddeld zandee] sachiuar Totaat HEAL 164,00 JLLIRGY

Gemiddelde vori iteit per voertuigeategorie

handmatig berekend
dap avond nachy dag avond macht

Qi 320,83 139.81 86.67 | urintensiteit tichte motorvoerinigen

Qan 50,27 971 13.81 Juurintensitolt middeknvare motors aertuigen

Qov 10,89 1.28 3.58 wuri il £ware il

Crmar 0.0 .84 B 0 [smwinacnsinel avure motonvecrisigen

Totaak 381.98] 150.80 1041

dag avond nacht Ihed
P T— P welbed

Voorfsizeategoric ronupeniode]  (mstiuary  |(istposioded] {mituer) Remporiodel] fmtiuan} kiadiaury

Lichte motervacetsigen 38409 320,83 55921 139.81 6934 86.67 S0

Middelrwar: BR4or oo 605.2 50,27 3R.5 9.7t 1103 13.81 S0

Zaware mRHOn Gatuigen 130.6 10.89 A1 1.28 86 3538 50

Moterfiotsen 0.0 0.00 0.0 .00 0.0 D00 50

OMGEVINGSPARAMETERS:

Hoogic wirnesmpunt 15 fm

Hoegie wegdeh GO im

Wegdehivpe 0 {referentiewepdek

Chjestfractic [REtE B

Zichihock E274) § waden

Bodemfuclor 1.042 | [bij nepatiove hodamly hor, Alstand kardfachtliin-rijiln svullen]

Hor. afsiand waamp-rijlija i

Hor. afsiand weamp-hnuitpunt 1500 |

tHor. sfstand wanrnp-chsiakel 0.0 | m

Hor. astand hard/zachilipa-sifliin ™

BEREKENINGSRESULTATEN:

dag gvond nacht
Qv Qmy Qv Qmr Qv Omy Ozv Qumr Qiv Qe Quv Ciny

Emissiepets 71.8 0.4 66.8 40 632 633 5738 0.0 (6.2 i3] 61y 0.4 |4BIA)

Wegdekeorrectie 0.0 0.0 LD 6.9 (3] X4 [eX43 0.0 04 0.0 0.0 GO |dB

Optrekearrectie o0 (LX) 040 0.0 G 0.6 08 0.0 00 0.0 0.0 G |48

Reflectiesterm 1.5 1.3 [ %] ] LS L3 £3 1.3 L5 LS 1.5 1.5 |48

Afstandscarrectic -17.% -17.1 -17.1 -17.1 -17.3 -7 -17.1 -17.1 -171 ~17.1 -iT1 -17.1{d8

Extra verewuakkingsterm -1.9 19 78 -19 -79 -1y Ay ~1.9 -1.9 -1.9 -1 S70 B

Lichthoekeosrectie 0.0 0.0 og 0 0.0 0.6 0.0 0.0 0.0 .0 0.4 0.4 B

LAy 48.4 470 45.3 235 44.8 308 340 -23.5 427 314 385 -23.5 {dB{A}

Correctic periode 0.0 0.0 0.0 6.0 36 3.0 30 5.0 13,0 10.0 18.0 100 {dB(A)

LAcq 484 47,0 43.3 -23.5 40.8 44.8 39.0 -18,3 3.7 51.4 48.5 -13.5 [dI{AY

LAeq totaal 51.% 31.2 55,9 dB{A)
[Geluidbatasting §.den 53.49 dB

[Getuidbetasting Lnight 4595 dB ]
[aferck artikel 130 ¢ Woh. 5 43 (urtibel 3.6 Reken- en meetvoorschrift geluldhinder 2006) i
FToctsingswanrde peluidbelasting Lden 48 dB

Varsie 1.0 (RMV2008) 7-8-20%2



Berekening wegverkeersliwan! conform Relenmethode 1 RMV 20086

KA Adviesgroep b.v.

Echt

Projekier: ME2 364

Projeks: Kranestraat Horst
Datum: 19-08-12

Situaite: Westsinge

VERKEERSINTENSITEITEN:

Il-jtm:aa'limwsiteit: E 5290 motorvocriuigen per crusal ]
|Groeipercentage: i l.ﬂmlowm‘ in % per jaar I
[Aantal jaren proci: t 11 Jaantal jarcst }
t?mgnuse etmaall iteit: } £231 [mcvlm'\oennigcn g ctmanl }
Verdeling dag- avond- c.q. nachiperiode Procentuele verdeling per voertuigentegorie
dap gyvond aacht
Vendeling Soy todaal asndecd dagperiode B7.00419.00 wr Qv 83.99 9%.71 §3.29 [percentage Behle motoroctinigen betraiTende periode
Verdelisg day 6.1 3 jgemiddeld aandor] degour Qrav £3.86: 444 | & Redra b g0 middel mator igess betrefTends periode
Verdeling avond totnal aondeet avondperiods 19.00-23 00 wur Qav .88 1.8% 3.44[p FWEre mOtoT BetrefTonde periode
Yerdeling avend 2,42 Jgemiddeld sandee] svendusr Qmar Epercentupe molorficts betrefTende poriode
Vordefing nach totaal aamdes? nachtperniods 23.00-07.00 wur
Verdeting nackt 1.6'7 {pemiddeld aandeel nachiuw ‘Yotnal 100,60] °  100.00 16000
Gemiddelde uerintensiteis por vocriuipcateporic
fndmatiz herekend
dag avintl wacht dag avond acht
Qs 320.83 139.81 86,6 [ounmensitsit lichw storvovrinigen
Crav 58,27 21 E3.81 b iddicl motors
Qv 1089 1.28 358 [uurimtensitoil mare motosocrigen
Chts .08 {400 0,00 Frurintensitel zaare imotorvoortuigen
Totaal 381.58]  150.80 1041
dap aveond nacht snelheden
i i i i i iteit saathuid
Vosttuigeategons {mviperiode’  (mitior)  finsUporodel]  (muiasry P bl (ntur) flanduar)
Lichie motarvecriuigen 38499 320,83 55921 13981 8934 86.67 3t
Middelaware motorvoesgen 6832 50,27 3R.8 .71 10,3 13.81 30
Zaware motor ogrinigen {306 10,84 51 1.28 28.6 3.58 30
Motorfictsen 0.6 0.06 .0 Q.00 0.0 0.04 R
GMGEVINGSPARAMETERS:
Hoogie waamesmpan] 453 fm
Hooute wegdek 0.0 im
Wopdekizpe 0 jreferenticwegdek
Otgeetlisctic §.00-
Lichibock 137.0 { prades
Hodemfactar 100 |[hij negatienes bod hor, Afstand hardfrachliin-vijlija invuffon]
$or. afstond waanp-sijliin 71O | m
Hor, afsiang wasmg-krpispunt 1380 |m
Hor. afstand wasmp-obstakel 1060 | m
Hor. alstand hard/eachtiin-ritim m
BEREKENINGSRESULTATEN:
dag avond nacht
Qv Dmv Qzv Qme iy Omv Ozv Qmr Qv Oy Quyv mr
Emisstepetal "8 T 56.8 0.0 68.2 63.3 57.5 0.0 66.2 64.8 GEY 0.0 [dB{A)
Wegdekeorrectic 0.0 4.0 iXH] Q.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 00 0.0 ki
Optrekeorrectic 0.0 5.4 0.0 0.0 Q.0 o0 0.0 8.0 GO a0 0.0 0.0 idB
Reflectic-terms ig 1.5 15 LS 1.3 13 [ 1.5 L3 i3 i3 1.3 {88
Afstandscorrecic -1835 -18.5 -18.5 -18.3 -18.3 -i%.5 ~iB.5 ~18.5 -18.5 -18.5 -18.5 -18.5}48
Fxtra vgrzwakkingsterm 6.4 6.4 -6.4 -b.4 5.4 6.4 6.4 6.3 6.4 6.4 6.4 6.4 4B
ZLichthoelcoectiv 0.0 0.0 0.0 2y 0.0 £4.0 4.0 .9 0.8 0.0 0.0 0.0 [dB
LAeg 48.4 470 453 «23.5 44.8 398 349 -23.5 2.7 414 38.5 -25.5 (dB{A)
Cotrectie periode 0.0 0.0 0.0 4.0 5.0 54 5.0 5.0 10.0 0.0 10.0 1.0 [dB{A)
LAeg 8.4 47,0 43.3 -23.5 498 44,8 39.0 -18.5 527 51.4 48.5 ~13.5 |dB(A)
LAeq totaal 51.5 51.2 25.9 d8(A)
IC Juidbek: Lden 53.4% dB
{Geluidbelasting Lnight 45,95 dB
{Aﬁrck artikel 110 ¢ Wuh, 5 4B fartikel 3,6 Reken- en meavoorsehrifi geluidhinder 2006)
|Toersin§wmudc geluidbelasting Lden 48 di3
7.8.2012
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K+ Adviesgroep bov.
Echt

Burekening wegverkeerslawaui confors Rekenmethode I RMV 2006

Projekinr: M2 301

Projekn: Kraaestrzut Horst
Datwn: B-08-12

Situatic: Westsinged

YERKEERSINTENSITEITEN:

lEt 1] iteit: k 5290 motorvocruizen per eimaal §
{Groeipereentage: f 1.5] in % per joar j
{Aantal Jaren groci: t 11 [aamal jason ]
[Prog tmaali feid: 6231 [motarvocetuigen per cimaal ]
Verdeling dag- avend- ¢,q. nachiperipde Pracentucle verdeling per voertuigeategoeric
lugr wvond pacht

Werdoling dag 1otzal asndect degperiode WTO0-§9.00 var O §3.99 N 83.29% $iehic motor bogefTende poricds

Verdaiing ddag 653 [wenmuddeld aandes] daguur Qv 13,36 6.44 13.27 iddel MCOTY R betroflonde periode
Verdeling avond tataal aandeel avondperiode $9.00-23. 84 wur Qe 2.85 185 3. Adipercentags nvare motonocrlifgen dotreffonde perigde

Verdefing avind 242 {gemiddeld sandos] avonduur Qmr purcentage motorfiess barelvads geriode

Verdeling nachd cotzal aandee] machiporiode 33.080-07.046 nar

Verdeking nachs 1.67 |gemiddeld nasdeel sachtr Totaal 16300 110,00 160.4K)

Cemiddelde uurintensiteit per voertuigeaiegorie

handmatig berekend
dag avound nacht dap avond nacht

Qi 320,83 139.81 86.67 [uurimensilent lichte motonoctiuigon

Omv §0.27 .71 13.81 hammensiteit middslnwan: madon ocntuigen

ey 16,89 1.28 3,58 [uurintznsitcit 2n arc mowrvoerigen

Qanr .00 0.0 {100 fuurintonsitoit zware motcrgcrisigon

Totaat 381,94 150.80 b3

dag avgnd nacht thed
i i g ' ilei i snclherd

Voerlui it tmviiperioded {mtfuor)  [{omUpesodel  (mviieur} dep  (mwifunr) {kmfur}

Lichic motervostivigen 3849.9] 32083 55921 15981 683.4 86.67 50

Middedrwere motorvoerusigen £03.2 30.27 i -4 U7 110.5 1381 50

Zuvare mORnDCge 306 §0.8% 31 .28 28.6 158 S

Motorficisen 0.4 0.00 Q.0 {L.00 0.0 0.00 S0

OMGEYINGSPARAMETERS:

Hoogte waamestipant Ti3lm

Hoogle wegdek 0.0 im

Wepdehtnpe O freferentiewepdek

Chjectfractic 1.80 §-

{misinhock 1270 § graden

Bodemfactesr 180 {[5i) negaticwe bedesfacter hor. Aflstand hard/sschtiijn-rifiijs invufien]

Hor, sfstand wazenpenjlijn TRS

Hor. afsiand waamnp-kroispunt 1500 |

#or. afstand wassnp-obstaket 0.0 | m

Hor. alstand handieachilijn-ritdiin m

BEREKENINGSRESULTATEN:

dag avond nacht
Olv Qmv Qv Qmr {Hv Qnw Qzv Qmr Qv Qv Qv Qmr

Emissiegetal 718 0.4 66.8 0 8.2 63.3 375 040 66.2 648 61.9 0.0 jdB{A)
Wepdekeorrectie LX) 0.8 o8 0 Q.0 0.0 0.0 ¢ .0 (2] 0.0 0.0 9B
Optrekcomrectic 0.0 [eX43 08 0.0 0.0 0.0 0.0 L%} 0.0 00 0.0 0.0 [dB
Reflecsic-term %} | &1 £3 1.3 13 1.5 L5 L3 1.5 1.5 i.5 L3 [dB
Afstandscorectic <190 -15.0 -19.4 -19.0 -19.0 -12.0 -19.0 194 -14.0 -19.4 ~19.0 -19.0[dB

Extra vernwakkingsterm -6 6.0 6.0 -6.0 -6.0 -6.0 6.0 6.0 6.0 6.4 6.0 -6,0 [dB
Zichthoekecorrectis 0,0 0.0 0.0 0.0 0.0 4.0 8.0 0.4 0.9 0.4 0.0 0.0 |dB

LAeq 484 47.0 333 -235 44.8 w8 340 <2335 427 484 38.5 ~23.5 [dB(A}
Comectie periode 0.0 0.0 0.0 0.0 5.0 5.0 50 3.0 104 10.0 10.0 140 [B(AY
LAgq 48.4 47.0 43.3 ~23.53 49.8 44.8 3.0 -18.5 527 5314 48.3 -13.5 1dB{A}Y
LAeq totaal 1.5 1.2 559 dB{A)
{Getuidbelasting 1.den 53,49 dB |
[Getuidbel Lnight 4595 dB ]
[Afrek ardket 110 g Wph, 5 dB {arttkel 3.6 Reken- s meetvoorsehrifi gelubdhinder 2005) 1
[Toetsinpswanrde pelnidbelasting Lden 48 4B ]

Versie 1.0 {RMV2008) 192012
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K+ Adviesgroep bov.
Echt

Berekening wegverkeerstawaal conform Rekenmethade T RMV 2006

Projektar: M2 30

Projeki: Kranestrant Horst
Datem: 29-08-12

Sitnatie: Bemmelstrant

VERKERRSINTENSITEITEN:

{Etmastintensiteit:

lZOﬂ]mmm oeriuigen for elmaal

[Grocipercentage;

1.5 autanoam in % per jaar

|Aantai jaren proei:

i Ttaly

megnose 1

!
I
l lliaamxi jaren
!

] 456§nmlmo\:nmgm per cuman)

Verdeling dag. avend- c.q, nachiperiode Procentuele verdeling per voertuigeategorie
dag avend michy
Verdoting dag totant nandeel dugjeriode 07 50-19 30 1ar Qb 93.94 w126 47,30 perceniage lishte nvtorvecnuigen beavifords peninde
Verdehing dag 6. 80 |pendddeld amndeel daguur Qv 556 174 2.70kp it mtididedzv are motor betrolivnde poriode
Verdching avond tolani aandeed avondperiods 19.00-23 567 our Dy .49 6.6 ERIIEE gre wware metoryoetnipen betrsfiende penode
Verdeling avond 3,68 zomiddeld sandee! avonduar Qmr h fiots betpeffends poriode
Verdeling nachy sotaal sandeet nachiperiode Z3.00-07.00 wur
Verdcling nmebl ), 47 {oomsiddeld sandeet rachiee Totaak 59.9% 1004 190.00
Gemiddelde yurintensiteit per voertuigcategorie
handmatig berekend
day avond nachi dap aynad nacht
Oy 9302 52.112 6.66 it fichte motor
[N 551 147 (.18 {uuriniensiteit niddolrwers motoruearinigen
Oy .49 0.00 .00 uuriiensiteil zvare motorvecriuipen
Qe 400 200 008 wriniensiteit zware motorvoertuigen
Totzal 9002  53.59] 6.8
dag avoind naclyt snctheden
i ; 4 i ek i ikeil snediid
Vi Bk (mvtperiodel  {mviir) periodel (mitven)  |{sntiperiodel {mvtiaur) {handurt
Liclie moton eertiges 1t16.3 93.02 208.3 5212 3.3 .66 30
Intiddelnvare motorvocrisigen 60.1 5.5 59 147 1.5 o.18 &0
Zware motonocTugen 38 G.49 0.0 0.00 6.0 0.08 80
Motorficlsen 0.0 0.00 0.0 0.00 0.9, 0.00 84
OMGEVINGSPARAMETERS:
Hoogie wazmeempunt 15m
Hoogte weadek 00 |m
Wegdekiipe 0 |referentiewepdek
Obgectiractic .09 -
Zichthock 127.0 § graden
Buoderalsctor 1.0} §1bij seostieve bodemls o Afsaand hard’zachdlifo-sijtin imuiten]
Flov, aistand woarnp-rijlijn 327 m
Hor. afsiand wasmyr-kruispent P50 |
Hor. afstand waarng-obstakel 0L fom
Hor_ afstand sardrachtlij-sijlijn T
BERERENINGSRESULTATEN:
dap avond nacht
Olv Chtivy Qv Qmr Qv Omy Qv Qmr Qv v Qv Qmy
Emissicgeta] 70.1 62.7 54.9 (LK1} 67.5 569 o 0.0 58.6 479 49 0.0 [d8(A)
Wegdekeorrectic 0.0 0.0 .0 0.8 [EX43 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.9 4B
Optrekeorrectic a0 .0 6.8 0 [eXt3 X4} 0.0 0.0 2.0 0.0 .0 6.9 {43
Reflegtie-term 1.5 1.5 L5 1) L[5 L5 HES 1.5 [ L5 1.5 1.5 1dB
Afstandscorrectie -15.1 -15.1 -13.1 -15.1 -15.1 -15.1 ~15.1 151 -15,1 ~15.1 -15.1 -13.1]dB
Exter verzwakkingsterm 5.7 -6.7 -6.7 6.7 6.7 -6.f 6.7 -6.7 6.7 -6.7 -6.7 6.7 |dB
Zichihoekcorreetic 80 0.6 0. 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.4 4.0 0.0 0.0 |dB
LAcy 49.7 414 34,6 -20.3 412 36.6 20,3 -20.3 383 278 2203 <203 [dBlA)
Correctic petiode 0.6 0.0 0.0 0.0 3.0 5.0 5.0 5.0 104 160 10.0 10.0 faB(A)
L Aeg 497 41.4 34.6 -20.3 522 41.6 -15.3 -15.3 483 374 -10.3 -HLS EEBAY
L.Acg total 50.6 506 48.7 diBeA)
iGeluidbelasting 1des 50,49 dR i
jGetuidbelasting Lnight 3865 db ]
I.r'\ﬂrck artikel §10 g Wyh, 2B {arttkel 3.6 Rekernt en meetvoorschrift peluldhinder 2004} ]
|Toersing,_§waarde geluidbel Eden 48 dB
Verste 1.0 (RMV2006) 182012
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K+ Adviesgroep b.v.
Ecint

Berekening wegverkecrstawaai conform Rekenmethode § R¥V 2006

Projekter:  M12 308

Projekt: Kranestenad Horst
Datstn; 296852

Srtuatie: Bemntelstrist

VERKEERSINTENSITEITEN:

[Etmastintensiteit: ] 1208 bmotoryoenuigen per eimaal i
IGmeiperccnlnge: l 1.5] i % per jagr l
|Aantat jaren groei: | 13 [santat jaren ]

[Prognose ctmaalintensiteit: | 1456 notarvocrtuigen por cimaal

Verdeling dap- avond- £.q. nachiperiode Procentuele verdeling per voertuipeategorie
dag avand nacht

Verdeling dag totaal aandec] dogpesiode 07.60-1 944 nor v 934 97.24 97. 3Hpercantags lichic motorvoentuigen betrelfonde periode
Verdehing dag 6.80 gemiddeld axndeal daguur [ 5.56 .74 1M permentage middelawnee moforvocruigen boreliande periode
Verdsling evond iowaat sandee] avendperiods 19.00-13 04 wur ey 49 6,80 LM percentape svere moton sertpigen betreflinde peniede
Verdeling wvond 3.68 |gemiddeld aandect svonduur Qrar perceniage molorfiors beltelfonde porieds

Verdelmy nachi toizet sandeed machipenode 73.00-07.8) wr

Yerdeling nacht 0.47 [yenviddeld aondect nachivur Taotaal 99,99 164,00 100.00

Gemiddelde surintensiteit per voertuigeategorie

handniatiy berckend
tag avousd et dag avond nachy

Qs 93.02 5212 6,66 |uurinfensiteit lichie
Oy .51 547 8.8 furintensiicit middelavare motorveenuigen
Qv 0.4% 6,00 0,00 uusi AL TROK i

Chur 1,08 .00 .00 it avare modor

Fotaal 95,02 53.59 6.8

day avoad pacht snelheden
i ¢ il | & ikt B suotheid

v i 3 {nvperiodel {otsary  |(mvtperioded (matian)  Hnstiporicde  {mativur) (Rawnr)

Liehte molorvormiigen 11163 9342 8.5 52,12 533 .66 k1

Middelzware moton certuigen 66.% 551 39 147 1.3 &.18 20

Zveure moten eoriigen 58 0.49 &80 0.06 00 4.00 R0

Motordiclses 0.0 0.00 Q.8 .00 0.0 $.00 R0
OMGEVINGSPARAMETERS:

Hpogle wasmeemgpusit 45 [

Hocgre wegdek 40 |m

Wegdekape 0 |referentiewegdek

Objectitactic 1LOg |-

Zichthodk 127.9 § graden

Podemlaclor 1.09 {ibij nepaticve bodemlactor hor. Afstand kard/zachllijn-nijiiin invutien)

Hos. afstand wasmp-rifin 420 tm

Hor, alsiand waarap-keutspunt 508 jm

Hor, aistand wassnp-obsipket 006 | m

Hor. abstand hard/zackiim-rijliin Ed

BEREKENINGSRESULTATEN:

dagp avond nacht
Qly Qmy (e Qmr Qv Cmy Qv Qmr Qv Qmy Quv Qmr

Emisstepetal 70.% .7 349 ¢.0 67.5 569 iEH] 0.0 38.6 418 0.9 0.0 [dB(A)
Wepdekcorrectic 0.0 0.0 40 0.0 4.9 or 0.0 a.0 0.0 a0 6.0 4.0 (48
Qptrekeorrectie 0.0 0.0 6.0 .0 6.0 0.6 [1RE) 0.0 0.0 0.0 LX) .0 |48
Refiectie-term 1.3 1.5 1.5 L5 1.3 i3 Hk] i3 1.5 L3 L3 1.5 {dB
Afstandscorrectie -t6.3 <163 -16.3 -16.3 -16.3 -3 -16.3 -16.3 -16.3 -3 -16.3 ~14.31dB
Extra verzwakkingsterm -5.5 5.5 -5.3 -3.3 -3.5 -55 -5.5 W35 -5.5 -3.5 -3.3 -5.5 B
Zichtitoekeotrectic 0.0 0.0 0.8 0.4 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 &0 L 0.4 1B
LAegq 497 42,4 3.6 =203 47.2 366 =203 -203 383 276 =203 -20.3 {dB(A)
Cotrectie periode 2.0 3.0 05 0.0 3.0 5.0 5.0 50 0.0 0 10.0 10.6 {dB{A)
LAsq 45.7 42.4 34.6 -20.3 52,2 41.6 -15.3 -15.3 483 374 -10.3 -10.3 {dB(A)
LAeq totaal 50.6 516 48.7 dB{AY
!Gcluidhﬂias(ing Lafent 30.4% dB
[Geluidbelasting Laigit 33.65 dB

[Aﬁ'rck arikel 114 Weh, 2 dB (artikei 3.6 Reken~ en meetvoorschrifi geluidhinder 2006)

[Toctsingswaarde geluidbelasting Lden 48 dB

Versie 1.0 (RMV2036) 7-9-2012
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K+ Adviesgroep bov.

Echit
Berekening wegverkeersigwaai confurm Rekenmuothode 1 RMV 2006
Projekinr: M1 301
Projeks: Kranesteant Horst
Datum: 29-08-12
Situatie: Bemmiclstraat

VERKEERSINTENSITEITEN:

[Ermanlingensitei ( izﬂﬂ[mowr\ ogsiigen por ctmzal l
[Gmeiperccmnge: | £.5 autonoom in % pat jaar 1
[Aanist jaren grocis | 13 fasnat jaren |
[Prop etmaali iteit: | 1456 rotorvocriuigen per ctiaal 1
Yerdehing dap- avont- ¢.q. nachiperiote Procentuele verdeling per voertuigeategoris
dag svind nneht

Verdeling dag. totaat aandec] dagpericde 07.00-19.00 wur 833 493,94 97.26 730 pereenage lichie motan pernuigen bewreffende periods:

Verdeling dag. 6. 80 |gemiddeld asndect dageur Qunv 5.56 174 2. Tk porcentage middelrwans motorvocrtuiges betreffende pociode
Verdeling avond totasl azndee] avondperiode 19.00.23.00 uur Qv 8.49 [{RY13 11,00 [percontage avare matonoridgen betreffende periode

Vendeling svond 3.8 |pemiddcid asndee) pvonihir Qnar percsnings motoricts betrefTende periode

Verdeling nacht totao} asrdee? nachperiode 23.80-67.00 myr

erdehing nache 0,47 [gemiddeid aandeel machiur Totaal 94,99 161100 100

Gemiddetde vuri iteit per voerluipeategarie

handmatiy berekend
dag avond suacht dag avond nacht

Ok 98302 32.12 6,66 juurinzensiteit licke motorvecrisigen

Gy 58 EA47 13,18 jucrinwrsiteit middeleware mosorvoprtuigen

Qv 0.42 0.00 0,08 | unrinicnsiv sware molonoerisiges

Qnr (.09 Q.60 {180 srimtersiteit zware motoroorhagn

Taotaal 99.02 53.59 6.8

dag avond nacht snetheden
f i i i ited : wethed

Voerluigcaleyoric (avtiperiode  (mvtiuur)  [inatigeniode {reviinrd ‘periadell i} Plananey

Lichic motorsaerisigen 111483 Gl.02 208.5 5212 333 6,66 80

Middel rware srtorvossloigen 661 5.51 5.9 147 1.5 0.1% 80

Zavare moKHLCeITiigen 58 2.49 [ER13 &,00 0.0 0.00 /0

Motorfictsen G4 0,08 0.0 .00 0.0 (.04 B0

OMGEVINGSPARAMETERS:

Hoog1e waRrhecampunt 75 m

Hoogle wegdek 0.0 fm

Wegdeklspe (0 ireferengiewapdek

Objectfiamtic 140

Zichthook 127.0 § graden

Bodensisetor L8H) 3% negatiess bodemfscior hior, Afstand hardizachiliin i isvallen]

Hor, afstand wazmp-rijlijn A6.1 I m

Hor, afsiand waaenp-kraispunt 130.0 | m

Hor, alstand warmp-obstakel 100.0 | m

o, afstand hard/zachtlifn-rigim m

BEREKENINGSRESULTATEN:

dag avond mucht
v Oy v Qmr Qv Qmy Oy Qmr [ {Oav v Omr

Emissicgetal 701 62.7 54.9 a0 67.5 6.9 4.8 40 386 479 0.0 0.0 1dB{A)

Wegpdekoorrectic 0.0 08 08 0.0 0.0 0.0 4.0 4.0 &40 48 0.0 0.0 [dB

Optrekeotrectie 0.0 G0 og 0.0 0.0 0.0 LEX] [EX] G0 0.6 0.0 0.0 {dB

Reflectie-term 15 £S5 13 1.5 1.5 L3 1.5 L5 L5 [ 1.5 L5 |dB

Afstandseotrectic -t6.7 -16.7 -16.7 ~16.7 -16.7 BN -16.7, -16.7 -16.7 -16.7 -16.7 -16.7[dB

Exua verzwakkingstern 5.3 =510 3.1 -5.1 3.1 5.1 =3 5.1 3.4 BN 5.1 -5 [dB

Zichthockcomrestie 0.0 0.0 0.0 0.0 &0 0.0 0.¢ 0.0 0.0 0.0 0.0 4.0 [dB

LAeq 49.7 424 34.6 -3 472 366 203 ~20.3 383 276 205 -20.3 [dBIAY

Correctic periode 0.0 0.0 0.0 0.0 5.4 50 5.0 3.0 10.6 10.0 1.8 106.40 1dB(A)

LAeg 49.7 424 346 =243 522 416 -15.3 =153 48.3 37.6 =403 -16.3 {B(A)Y

LAeq totaa 58.6 2.6 48.7 (BLAY
[Geluidbelasting Eden 50,49 dB

[Geluidbelasting Laigit 3865 dB

[Afrek antike) 110 & Wh, 248 {artikel 3.6 Reken- en meeroorselrift seluidiinder 2006) 1
[Tostsingswaarde getuidbelasting Lden 48 diy 1
916 Versie 1.0 (RMV2008) T-8-2012
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Bijlage Ile

Berekeningsgegevens en —resultaten wegverkeerslawaai Kranestraat en Kraneveldweg
Gevel locatie 1 2m naar achteren geplaatst

K+ADVIESGROEP I.
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Bijlage II1

Verstrekte verkeersgegevens

K+ADVIESGROEP I.




Page 1 of 1

Amy Quaedvlieg

Van: Ton Peeters [Lpesters@horstaandemaas.ni

Verzonden: woensdag 1 augustus 2012 12:55

Aan: Amy Quaedvlieg

Onderwerp: Betr.. M12 301 Akoestisch onderzoek bouwpland Kranestraat Horst

Beste mevrouw Quaedvlieg,

U vraagt om verkeersgegevens van de Kranestraat. De gegevens die u eerder heeft ontvangen zijn wel

behoorlijk gedateerd. k heb derhalve nieuwe gegevens bijgesioten uit de periode 2010-2012. Het gaat
om de Americaanseweg, Kranestraat en Westsingel.

Voor de Kraneveldweg hebben wij geen gegevens. |k heb hiertoe een verkeerstelling toegevoegd van
de Kogelstraat. Deze straat ligt in het verlengde van de Kraneveldweg.

Voor alle wegen geldt dat de verharding uit asfalt bestaat en dat van een autonoom groeipercentage
mag uitgaan van 1,5%.

Ik hoop u hiermee voldoende geinformeerd te hebben.

Met vriendelijke groet,

VENLO 01 2 HOLLAND

Gemeente Horst aan de Maas
Integraal Beheer Openbare Ruimte

Ton Peeters
Medewerker verkeer

TO77-4779502
F 077 -4779750
E t.peeters@horstaandemaas.nl

www. horstaandemaas.nl

Denk aan het milieu voordat u dit bericht print.

31-8-2012



Telpunt: N_050_11 Locatie: Americaanseweg, HORST
Type apparaat: M400  Van: 22 sep 2011 t/m 10 okt 2011
Uitgesioten dagen: Begin- en Einddag

Alle uren

Telpunt 1 N_050_11 N
Straatnaam : Americaanseweq
Locatie : Horst

Wijk : Geen

Telpunt

Max. snelheid

Telnaam

Apparaat

IntSpec

Start

Eind

Kanaalinfo

Kanaal

Gemiddeld aantal voertuigen
Zondag

Maandag

Dinsdag

Woensdag

Donderdag

Vrijdag

Zaterdag

Gemiddelden

Etmaal (weekdag)
Werkdag
Weekenddag

07-19 uur (werkdag)
19-23 uur (werkdag)
23-07 uur {werkdag)

Voertuigcategorie
Werkdagen gemiddelden
Licht

Middel

Zwaar

Tweewieler

Overig

Licht
Middet
Zwaar
Tweewieler
Overig

:{? Grontmij

© 9-10-11[23:00]

07-19 uur {werkdagen) gemiddeld _

]
5]
23]

N_D50_11 N_050_11
80 60
N_0S0_11 N_050_11
 M400 M400
CLS+SPD CLS+SPD

23-09-11 [00:007 23-03-11 [00:00]
9-10-11 [23:00]
vanaf Melatenweg vanaf Rotvenweg

1 2
875 955
1316 1384
1375 1446
1434 1556
1456 1647
1488 1670
1302 1440
1303 1427
1421 1552
1088 1198
1176 1281
150 189
95 82
1012 1039
BT 118
35 28
26 38
o e
% 12
3 25
189 267
30 43
1

2011

e
periode van 22 sep 2011

Tym :100ke2011
© N_050_11

60

N_050_11

M400

. CLS+SPD
23-09-11 [00:00]
9-10-11 [23:00]

Totaal

1829
2700
2620

2990
3104
3158
2743

2731
2973
2286
2457
339
177

2051
Y
63
544
ag

197
56
456
72

1676
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Telpunt: N_050_11 Locatie: Amercaanseweg, HORST

Type apparsat; M400  Van: 22 sep 2011 ¥m 10 okt 2011

Uitgesioten dagen: Begin- en Einddag
Alle uren

8
-

18-23 uur (werkdagen) gemiddeld N

Licht
Middel
Zwaar
Tweewieler
Overlg

23-07 uur {werkdagen) gemiddeld
Licht

Middel

Zwaar

Tweewieler

Overig

Snelheidsklassen _
Gemiddeld werkdag aantal
0- 10 km/h
10- 15 kim/h
15 - 20 km/h
20- 25 km/h
25 - 30 km/h
30 - 35 km/h
35 - 40 km/h
40 - 45 km/h
45 - 50 km/h
50 - 85 kmyh
55 - 60 km/h
60 - 65 km/h
65 - 70 km/h
70 - 75 km/h
75 - 86 km/h
80 - 85 km/h
85 - 90 kmy/h
90 - 95 km/h
95 - 100 km/h
100 - 105 km/h
105 - 118 km/h
110 - 118 km/h
115 - 120 km/h
120 - 125 kmyh
125 - 130 key/h
130 - 140 km/h
14¢ - 150 km/h
150 - 160 km/h

f Grontmij

11

18

6 ..

74

74

74

Y
17
79

79
263

223

173

173

- ED
[ S B o B e ]

CO O DO oo OO NN

39
18

97

97
97

15

64

320

203

178
178

e
b O ©

oo o o0 o0 a0 o NN

255
14

57
11

120
16

32

54
2
172
172
172
32
32

143

143

583

427
351
351
130

130

[ N |
i

I PO I =T == B - T - JE N
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Telpunt: N_050_11 Locatie: Americaansewsg, HORST
Type apparaat: M400  Van: 22 sep 2011 ¥m 10 okt 2011
Uitgestoten dagen: Begin- en Einddag

Alle uren

160- 170 kmjh o o
170 - 200 ke/h - 0o o 0
200 - 240 kn/h R o e

Snetheid werkdagen S o _ o _
Vis . 27 kmfh 23 km/h e 25 km/h

gemiddelde snelheid - 55 km/h 54 km/h 55 km/h
v8s  68km/h 68 km/h 68 kin/h
Voo 71 km/h 72kmfh 71 km/h
% te hard rijders 35 % 34 % 35 %

&% Grontmij
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Telpunt: N_041 Locatie: Kogelstraat, HEGELSOM

Type apparaat; M400  Van: 18 aug 2010 tm 1 sep 2010
Llitgesloten dagen: Begin- en Einddag

Alle uren

 zfeeuey

Telpunt + N_041

Straatnaam : Kogelstraat | _ _. _ ' |  Jaar : 2010

Locatie  : Hegelsom periode van 1 19 aug 2010

Wik :Geen S T/m  :1sep2010
Telpunt o N L
Max, snelheid S 30 3 30
Telnaam _ S N_O4f 10 N 04110 N_041.10
Apparaat _ - Méoo M400 o M400
IntSpec . CLs*SPD CLS*SPD _ CLS*SPD
Start |  20-08-10 [00:00] 20-08-10 [00:00] 20-08-10 [00:00}
Eind . 31-08-10(23:00] 31-08-10 [23:00] 31-08-10 [23:00]
Kenaailnfo vanaf Bosstraat _ Vanaf Holstraat
Kanaa ot 2 Totadl
Gemiddeld aantal voertéigen L
Zondag N o 30 o7
Maandag 8 €8 1269
Dinsdag 688 688 N 1376
Woensdag _ 642 - 608 _ 1258
Donderdag : 859 645 1304
Vrijdag S e e 1%
Zatesdag . s ses 1175
Gemiddelden S R _

Etmaal (weekdag) _ 603 . 597 1200
Werkdag _ 658 654 1312
Weekenddag 493 483 S 676
07-19 uur {werkdag) 54 533 1056
15-23 uur {werkdag) o _ 8 88 o 196
23-07 uur {werkdag) o % 34 - 59
Voertuigeategorie

Werkdagen gemiddelden B TR .
Licht R 48 49 o
Micel s s s
Zuar T S e
Tweewieler o 143 144 _ 287
Overig | . “o 33
07-19 uur (werkdagen) gemiddeld o _ o o
Licht | L s, 760
Zwaar 2 o2 A
Tweewieler - 108 i a0
Overig - 16 12 28

sﬁ Grontmij
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Telpunt: N_041 Locatie: Kogelstraat, HEGELSOM

Type apparaat: MAO0  Van: 19 aug 2010 t/m 1 sep 2010
Uitgesloten dagen: Begin- en Einddag

Alle uren

19-23 uur (werkdagen) gemid_d_eid

Licht IR & -
Middel | 2 3 4
Zwaat o _ o _ D: _ ' 0
Tweewieler | 2% 2 45
Overig 2 2 4

23-07 uur {(werkdagen) gemiddeld

Licht _ 18 B 3
Middel 1 0 1
Zwaar 0 0 _
Tweewieler ' 9 12 N _ 21
Cverig 1 1 1
Snetheidsklassen
Gemiddeld werkdag aantal S o
0- 10 km/h o =T 2 —
10- 15 km/h . 15 10 3
15 - 20 km/h | 108 08 24
20 - 25 km/h . 08 108 214
25 - 30 km/h 08 105 214
30 - 35 km/h 13 128 _ 258
35 - 40 k/h @ 128 . 28
40 - 45 km/h 10 24 o 34
45 - 50 km/h 10 24 34
50 - 55 kin/h 1 1 2
55 - 60 km/h 1 1 2
60 - 65 kmyh o 0 0
65 - 70 kmth 0 0 0
70 - 75 km/h 0 0 0
75 - 80 km/h 0 0 0
80 - 85 kmy/h 0 0 0
85 - 90 km/h 0 0 0
90 - 95 km/h o 0 0
95 - 100 kin/h o 0 0
100 - 105 km/h o 0 0
105 - 110 kmy/h 0 0 0
110 - 115 kmyh 0 0 0
115 - 120 km/h 0 0 0
120 - 125 km/h 0 0 0
125 - 130 km/h 0 0 0
130 - 140 ka/h 0 0 0
140 - 150 km/h 0 0 0
150 - 160 km/h 0 0 0

&% Grontmij
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Telpunt: N_041 Locatie: Kogelstraat, HEGELSOM

Type apparaat: M400 Van: 16 aug 2010 tm 1 sep 2010
Uitgesioten dagen: Begin- en Einddag

Alie uren

160 - 170 km/h

170 - 200 km/h ' R 0 L
200 - 240 km/h e R 0

Snetheid werkdagen

vi5  17kmph 18kmh 17kmjh
gemiddelde snetheid o 27 km/h 29 km/h 28 kmy/h
vas - 37kmfh 3Bkm/h '  37kmfh
Voo 38 km/h /kmh 39 km/h
% te hard riiders 41 % 46 % 43 %

&% Grontmij

pagina 3 van 3



Telpunt: N_D38_10 Locatie: Kranestraat, HORST
Type apparaat: M400  Van: 9 sep 2010 t/m 22 sep 2010
Uitgesioten dagen. Begin- en Einddag

Alle uren

Telpunt N_638,_10

Straatnaam : Kranestraat
Locatie : Grubbenvorst
Wijk * Geen

Telpunt

Max, snefheid

Telnaam

Apparaat

IntSpec

Start

Eind

Kanaallnfo

Kanaal

Gemiddeld aantal voertuigen

Zondag
Maandag
Dinsdag
Woensdag
Donderdag
Vrijdag
Zaterdag

Gemiddelden

Etmaal (weekdag)
Werkdag
Weekenddag

07-19 uur {werkdag)
19-23 uur {werkdag)
23-07 uur (werkdag)

Voertuigcategorie
Werkdagen gemiddelden
Licht

Middel

Zwaar

Tweewieler

Overig

07-19 uur (werkdagen) gemi_ddeld

Licht
Middet
Zwaar
Tweewieler
Overig

é‘ Grontmij

UE
o R

s = 1]

<]

N_D38_10

50

1.005_10
 M400

_ CLS*SPD
10-09-10 [00:00]
21-09-10 [23:00]
var_xa_f W&ctsiﬂge_l

474
547
702
706
637

0
723

637
656
530

98

2

461

A

119
49

368
7)

11
2

N_038_10

_ 50
1.005_10

M400

CLS*SPD
10-09-10 {00_:00}
21-09-10 [23:00]

Cdaar 2010
periode van : 9 sep 2010
T/m | :22sep 2010
N_038.10

' 50

1,005 10

M400

CLS*SPD

10-09-10 [00:00]
21-09-10 [23:00]

Vanaf !\_zieuws_tr_aa_t o

2

406
569
727

7

777
738
726

e

702
566

368

94

450

23

:'159 -

59

359

LA

146
L

41

Totaal

880
1116
1429

1478
1414
1443
1449

1294
1358
1164
1097
191

70

911
i

288
108
727

40

79
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Telpunt: N_038_10 Locatie: Kranestraat, HORST

Type apparaat: M400 Van: 9 sep 2010 m 22 sep 2010
Uitgesloten dagen: Begin- en Einddag

Adle uren

-1
B

19-23 uur (werkdagen) gemiddeld

Licht £
Middet N 2
Zwaar L ¢
Tweewieler o ) 13 .

Overig .

23-07 uur {werkdagen} gemiddeld _ _
Licht _ ' 18
Middel
Zwaar
Tweewieler
Overig

- -

Snelheidsklassen
Gemiddeld werkdag aantal

0- 10km/ o

10- 15 kmyh o 11
15 - 20 km/h - 88
20 - 25 km/h 88
25 - 30 km/h 88
30 - 35 km/h o 142
35 - 40 km/h N 142
40 - 45 km/h '
45 - 50 kmy/h
50 - 55 km/h
55 - 60 km/h
60 - 65 km/h
65 - 70 km/h
76 - 75 km/h
75 - 80 kmy/h
80 - 85 km/h
85 - 90 kmy/h
90 - 95 km/h
95 - 100 km/h
100 - 105 km/h
105 - 110 kmy/h
110 - 115 kmy/h
115 - 120 km/h
120 - 125 km/h
125 - 130 kmyh
130 - 140 km/h
140 - 150 km/h
150 - 160 kmyh

Tt Ld
-

OO OO0 D 0000 0O S NN

af Grontmij

ewain

68

13

23

10

R e R R R N e R~ S = I~ I S~ S S~ I BT N kS fi

54

25
172

172

172
296
296

Bt SRR
BT ]

DO O OGS OGO DO O S ko
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Telpunt: N_038_16 Locatie: Kranestraat, HORST

Type apparaat: Md00 Van: 8 sep 2010 ¥Ym 22 sep 2010
Uitgesioten dagen: Begin- en Einddag

Alle uren

o
Lt

160 - 170 km/h o o0 o
170 - 200 kmy/h 3 L0 0 o0
200 - 240 kmy/h o 0 o _ 0

Snelheld werkdagen

vis |  18kmp 18km/h  18km/h
gemiddelde snetheid _ R km/h ~ 31km/h 3t km/h
V85 _ 39 km/h ~ 39kmjh 39 km/h
ve0 o Atkmh @2kmh 42l
% te hard rijders | 1% 1w 1%

é Grontmii
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Teipunt: 003_2012 Locatie: Westsingel, HORST
Type apparaat: M&00  Van: 21 jun 2012 t/m 9 jul 2012
Uitgesloten dagen: Begin- en Einddag

Adle uren

Telpunt : 003_2012
Straatnaam @ Westsingel
Locatie : Horst

Wik : Geen
Telpunt

Max. shetheid

Telnaam

Apparaat

intSpec

Start

Eind

Kanaallnfo

Kanaal

Gemiddeld aantal voertuigen
Zondag

Maandag

Dinsdag

Woensdag

Donderdag

Vriidag

Zaterdag

Gemiddelden

Etmaal (weekdag)
Werkdag
Weekenddag

07-19 uur {werkdag)
19-23 uur {werkdag)
23-07 uur (werkdag)

Voertuigcategorie
Werkdagen gemiddelden
Licht

Middet

Zwaar

Tweewieler

Qverig

07-19 uur (werkdagen) gemiddeld
Licht

Middel

Zwaar

Tweewieler

QOverig

é' Grontmij

| 003_2012
003_12

M400

CLS+5PD

~ 22-06-12 [00:00]

8-07-12 [23:00]

. vanaf stationstrat

306
70

198
80

1846
262

&0
157
63

ey

003_2012
50
00312
M400
CLS+SPD

22-06-12 [00:00]
8-07-12 [23:00]

12012

o ‘J_aa:;
_ _periode van 21 jun 2012

T/m @ 9jul 2012
©003_2012
50

003_12
M40
CLS+SPD
22-06-12 [00:00]
- 8-07-12 [23:00]

vanaf_ Bemmeistraat_ _

2

1s8t
3176

3302
3285
2791
3422

2390

2782
3216
1986
2566

332

37

2425

B

77

238

328
65

70

1925

Totaa

3007
6048
6323
6318
5202

4596

5290
6102
3802
4953
664
484

4657
682

147

437
179

3771
591
128
331
133
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Telpunt: 003_2012 Locatie: Westsingel, HORST

Type apparaat: M400  Van: 21 jun 2012 t/m 9 jul 2012
Uitgesioten dagen: Begin- en Einddag

Alle uren

19-23 uur (werkdagen) gemiddeld

Licht : _ - 275
Middel .8
Zwaar 3
Tweewieler ' 28
Overig _ o 9

23-07 uur (werkdagen) gemiddeld

bicht S 11
Middel 7
Zwaar 8
Tweewieler ' 14
Qverig - B

Snetheidsklassen
Gemiddeld werkdag aantal

0- 10 kmy/h o 10
10 - 15 km/h .5
15 - 20 km/h R £
20 - 25 km/h . B
25 - 30 kmy/h 7
30 - 35 km/h o 1m2
35 - 40 km/h _ 152
40 - 45 km/h 673
45 - 50 km/h 673
50 - 55 km/h N 629
55 - 60 km/h _ 230
60 - 65 km/h 4
65 - 70 kmfh 54
70 - 75 knv/h 9
75 - 80 km/h 5
80 - 85 km/h 3
85 - 90 km/h o3
90 - 95 km/h o1
95 - 100 km/h 1
160 - 105 kmy/h 1
105 - 110 ken/h L
110 - 115 km/h N
115 - 120 kny/h 1
120 - 125 kim/h 1
125 - 130 km/h 1
130 - 140 km/h 1
140 - 150 kma/h 1
150 - 160 km/h 0

ag Grontmij

P T VIR I T R S S T N TC R

272

20

24
13

228

27

40

16

29

81
121
121
642
642

815
350

Chd D D
B I |

547
38

52
22

339
54
14
53
24

39
18
154
154
154
273
273

1315

1315

1444
580
151
151

NOMg
W W

S Ll W ke W W O
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Telpunt: 003_2012 Locatie: Westsingel, HORST
Type apparaat: M400 Van: 21 jun 2012 t/m 9 jul 2012
Uitgesioten dagen: Begin- en Einddag

Alle uren

160 - 170 kmy/h
170 - 200 km/h
200 - 240 kmy/h

Snelheld werkdagen
V15

gemiddelde snelheid
v8s

vag

% te hard rijders

85 Grontmij

8
£
A

37 km/h
47 kyh
55 km/h

57 km/h
36 %

3% km/h
49 km/h

57 km/h

59 kmy/h
45 %

38 km/h
48 km/h
56 kmfh
58 km/h

41 %
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