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1 INLEIDING

In opdracht van BRO Tegelen is een verkennend akoestisch onderzoek uitgevoerd naar de te
verwachten geluidstraling van een nieuw bedrijfsloods vaneen groenteverwerkingsbedrijf aan de
Peelheideweg 12 te America.

Het akoestisch onderzoek is uitgevoerd in verband met de vergunningsprocedure. De inrichting is
gelegen in het buitengebied van America.

In dit onderzoek is de geluidsuitstraling bepaald ten gevolge van de akoestisch relevante bronnen
binnen bedrijf, het betreft:

— Een condensor;

— Een 5-tal airco’s van het kantoorgedeelte;

— Afstralend dak van de productiehal;

— Personenauto’s;

— Vrachtauto’s;

— Tractoren.

De optredende gevelbelastingen zijn getoetst aan door de gemeente Horst aan de Maas opgegeven
richtwaarden.

De geluidsuitstraling is bepaald aan de hand van berekende immissieniveaus op de gevels van de
dichtstbijzijnde vakantiewoningen van derden.

Het betreft zowel het bepalen van de langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus Ly 1 als de
maximale niveaus Lagay.

Het geluidsonderzoek is uitgevoerd conform de regels uit de Handleiding Meten en Rekenen
Industrielawaai (1999).
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2 OPZET VAN HET ONDERZOEK

Het geluidsonderzoek omvat de geluidsuitstraling van alle relevante bronnen, met inbegrip van
de relevante verkeersbewegingen op het bedrijfsterrein. Dit is getoetst aan de door de gemeente
Horst aan de Maas opgegeven richtwaarden voor de betreffende omgeving.

In figuur 1 van bijlage I is een overzicht opgenomen van de onderzochte situatie. Hieruit blijk
dat de nabijgelegen woningen liggen op een afstand van meer dan 50m tot de inrichtingsgrens.
Omdat het verkeer op het moment dat men woningen van derden passeert is opgenomen in het
reguliere verkeer is de indirecte hinder van het aan- en afvoerend verkeer in de voorliggende
situatie niet verder beschouwd.

Voor de toekomstige situatie heeft een inventarisatie van geluidsbronnen plaatsgevonden aan de
hand van de informatie als opgegeven door de initiatiefnemer, in het bijzonder over de aantallen
en het tijdstip van de aanwezige voertuigen.

Voor het verwerken van deze gegevens en het berekenen van de immissieniveaus is gebruik
gemaakt van het programma WinHavik, versie 8.33, ontwikkeld door DirActivity. Dit
programma maakt gebruik van rekenharten van Royal Haskoning.

De immissieniveaus zijn bepaald op de meest relevante waarnemingspunten zijnde d gevels van
de dichtstbijzijnde vakantiewoningen.

De immissieniveaus zijn bepaald op een standaardhoogte van 1,5m voor de dagperiode en 5m
voor de avond- en nachtperiode. Gevelreflecties zijn niet in rekening gebracht.
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3 SITUATIE TER PLAATSE EN RANDVOORWAARDEN
3.1 Situatie ter plaatse
In figuur 1 van bijlage I is een situatieschets opgenomen met de locatie van de inrichting en de
situering van de waarneempunten. Het bedrijf is gelegen in het buitengebied van de gemeente
Horst aan de Maas.
3.2 Bedrijfsactiviteiten
De inrichting betreft een groenteverwerkingsbedrijf welke continu in bedrijf is 24 uur per dag 7
dagen in de week. Uit de verstrekt informatie blijkt dat de representatieve bedrijfssituatie de
zomerperiode is die loopt van 1-5 t/m 1-11 is. In de winterperiode zijn het aantal
voertuigbewegingen aanzienlijk lager. In de onderstaande tabel 3.1 is een overzicht opgenomen
van de activiteiten binnen de inrichting.
Tabel 3.1: Overzicht voertuigbewegingen binnen de inrichting.
Verkeersbewegingen van en naar de Dagperiode Avondperiode Nachtperiode
inrichting 07-00-19.00u 19.00-23.00u 23.00-07.00u
zomer/winter zomer/winter zomer/winter
Tractoren 45/8 5/3 10/1
Vrachtauto 35/7 5/1 10/1
Personenauto 75175 25/25 75175
3.3 Geluidseisen

Door de gemeente Horst aan de Maas zijn de volgende richtwaarden opgegeven:
Langtijdgemiddelde geluidbelastingen L, 1: 50 dB(A) etmaalwaarde;
Maximale geluidbelastingen Ly, 70 dB(A) etmaalwaarde.
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4 BEREKENINGEN

4.1 Berekeningsmethodiek

De geluidsuitstraling als gevolg van de werkzaamheden en activiteiten is bepaald aan de hand
van de resultaten van elders uitgevoerde metingen. De berekeningen van de geluidemissie van
het bedrijf zijn uitgevoerd conform de voorschriften van methode II in de Handleiding Meten
en Rekenen Industrielawaai.

4.2 Bronbeschrijving

In bijlage Ila is een overzicht gegeven van alle geluidbronnen die een relevante bijdrage
leveren tot de immissieniveaus. Hierbij wordt een onderscheidt gemaakt tussen de stationaire-
en de mobiele geluidsbronnen, behorende bij de transportbewegingen op het inrichtingsterrein.

4.2.1 Stationaire bronnen

Condensor:bron 1

Binnen het bedrijf staat 1 condensor. Ten behoeve van de koeling is het dak open. Het
bronvermogen is opgegeven door derden en bedraagt 63 dB(A) op 15m in het vrije veld. Ten
aanzien van de bedrijfsduur is uitgegaan van 12 uur in de dag en 4 uur in de avond en 8 uur in
de nachtperiode.

Airco’s kantoren: bron 2-6

Op da kantoren komen waarschijnlijk airco’s. Bij de berekeningen is uitgegaan van een 5-tal
units. Voor bronvermogen is uitgegaan van 72 dB(A), gebaseerd op metingen elders. Ten
aanzien van de bedrijfsduur is uitgegaan van 12 uur in de dag-, 2 uur in de avond- en 4 uur in
de nachtperiode.

Afstralend dak productie hal: 7-14
In de productiehal staan machines opgesteld die veel geluid maken. In het onderzoek is
uitgegaan van een halniveau van 80 dB(A).

4.2.2 Mobiele bronnen

Vrachtauto’s: mobiele bron I:

In bijlage III zijn de bronvermogens weergegeven van vrachtwagens welke vergelijkbaar zijn
met de vrachtwagens die de onderhavige inrichting bezoeken. Uit deze bijlage blijkt dat voor
het bronvermogen van een wegrijdende vrachtwagen momenteel L, = 103 dB(A)
representatief is aangezien de snelheid maximaal 5 tot 10 km/uur zal kunnen bedragen.
Maximale geluidniveaus als gevolg van deze voertuigen zijn afkomstig van het ontluchten van
de remsystemen. Bij vergelijkbare projecten zijn deze gesteld op een verhoging van 8 dB op
het bronvermogen. Dat uitgangspunt is ook hier toegepast.
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Personenauto’s: mobiele bron 2

In bijlage III zijn de bronvermogens weergegeven van personenauto’s welke vergelijkbaar zijn
met de personenauto’s die de onderhavige inrichting bezoeken. Uit deze bijlage blijkt dat voor
het bronvermogen van een wegrijdende auto momenteel L,, = 91 dB(A) representatief is.
Piekverhogingen zijn met name afkomstig van het dichtslaan van de portieren. Deze kunnen
gesteld worden op een piekverhoging van 6 dB op het toegepaste bronvermogen.

Tractoren: mobiele bron 3
Binnen de inrichting rijden tractoren. Het bronvermogen van een tractor is elders bepaald op
102 dB(A) met een piekverhoging van 8 dB(A) vanwege de handelingen.

In figuur 1 van bijlage I is een overzicht opgenomen van de situatie, het akoestisch
rekenmodel en de beoordelingspunten. De ligging van de verschillende bronnen zijn
opgenomen in figuur 2.

4.3 Objecten

In figuur 3 van bijlage I zijn de objecten weergegeven. Voor nadere informatie wordt
verwezen naar de rekenbladen als opgenomen in bijlage Ila.

Alle relevante gebouwen zijn als rechthoekige objecten ingevoerd met een hoogte ten opzichte
van het lokale maaiveld. Voor de onmiddellijke omgeving is gebruik gemaakt van een door de
opdrachtgever verstrekte situatietekening. De bodemfactor in de omgeving van het bedrijf is
overwegend zacht. Bij de berekeningen is uitgegaan van een bodemfactor van 1.

4.4 Ligging van de beoordelingspunten

In figuur 2 van bijlage I is de ligging van de beoordelingspunten weergegeven. De
immissieniveaus zijn bepaald op een standaardhoogte van 1,5m voor de dagperiode en 5m
voor de avond- en nachtperiode. Gevelreflecties zijn niet in rekening gebracht.
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S RESULTATEN

5.1 Equivalente geluidniveaus

In bijlage Ila zijn de rekenresultaten voor het langtijdgemiddelde beoordelingsniveau (La, 11)
opgenomen voor de representatieve bedrijfssituatie (RBS). In tabel 5.1 zijn de rekenresultaten
samengevat.

Tabel 5.1: Resultaten langtijdgemiddelde beoordelingsniveau L1t RBS.

Waar- Langtijdgemiddelde geluidbelasting [in dB(A)]

neem- Dag Avond Nacht

punt Berekend | Norm | Berekend | Norm | Berekend | Norm
17 38 50 36 45 36 40
18 39 50 37 45 37 40
19 39 50 37 45 37 40
20 38 50 36 45 36 40
21 38 50 36 45 36 40
22 39 50 37 45 37 40
23 41 50 39 45 39 40
24 36 50 34 45 34 40
25 38 50 36 45 36 40
26 36 50 34 45 34 40
27 36 50 34 45 34 40
28 35 50 33 45 33 40
29 35 50 33 45 33 40
30 35 50 33 45 33 40
31 35 50 33 45 33 40
32 34 50 32 45 32 40

Uit het overzicht blijkt dat voor wat betreft het langtijdgemiddelde beoordelingsniveau L1t
voldaan kan worden aan de richtwaarden.

5.2 Maximale geluidniveaus

De maximale geluidniveaus (Lyax) zijn bepaald door op de hoogste waarde voor het invallend
geluid L; in een beoordelingspunt de piekverhoging zoals omschreven in hoofdstuk 4 bij te
tellen, verminderd met de Cm correctiefactor. (Lamax = L; + piekverhoging - C,,). In bijlage IIb
zijn de bijdrage van de maatgevende 10 bronnen naar dominantie zijn opgesomd.

Tabel 5.2: Resultaten maximale geluidniveaus L, RBS.

Waar- Maximale geluidbelasting [in dB(A)]
neem- Dag Avond Nacht
punt Berekend | Norm | Berekend | Norm | Berekend | Norm

17| 53 (mbl) 70 55 (mbl) 65 55 (mbl1) 60
18| 54 (mbl) 70 56 (mbl) 65 56 (mbl) 60
19| 53 (mbl) 70 55 (mbl) 65 55 (mbl) 60
20| 52 (mbl) 70 54 (mbl) 65 54 (mbl) 60
21| 52 (mbl) 70 54 (mbl) 65 54 (mbl) 60
22| 54 (mbl) 70 56 (mbl) 65 56 (mbl) 60
23| 56 (mbl) 70 58 (mbl) 65 58 (mbl) 60
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Vervolg tabel 5.2: Resultaten maximale geluidniveaus L. RBS.

Waar- Maximale geluidbelasting [in dB(A)]
neem- Dag Avond Nacht
punt Berekend | Norm | Berekend | Norm | Berekend | Norm

24| 50(mbl) 70 51 (mbl) 65 51 (mbl) 60
25| 51 (mbl) 70 52 (mb1) 65 52 (mbl) 60
26| 50(mbl) 70 51 (mb1) 65 51 (mbl) 60
27| 49 (mbl) 70 51 (mb1) 65 51 (mbl) 60
28| 48 (mbl) 70 49 (mbl) 65 49 (mbl) 60
29| 41 (mbl) 70 50 (mb1) 65 50 (mb1) 60
30| 50 (mbl) 70 49 (mbl) 65 49 (mbl) 60
31| 49 (mbl) 70 49 (mbl) 65 49 (mbl) 60
32| 48 (mbl) 70 48 (mbl) 65 48 (mb1) 60

Uit het overzicht blijkt dat de maximale geluidniveaus ter plaatse van aanwezige
vakantiewoningen beneden de gestelde grenswaarden blijven.

53 Resultaten vanwege het aan- en afvoerende verkeer naar en van de inrichting

Alle voertuigbewegingen vinden plaats via de Peelheideweg. De afstand van de meest
nabijgelegen woning ligt op een afstand van meer dan 50 m tot de inrichting, het verkeer is
dan opgenomen in het reguliere verkeer. Het verkeer vanwege de inrichting kan dan niet als
dominant worden onderscheiden. Het aspect Indirecte Hinder is derhalve verder niet meer
beschouwd.
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6 CONCLUSIE

Uit de resultaten van de berekeningen die in het kader van het akoestisch onderzoek rond de
inrichting van de nieuw bedrijfsloods aan de Peelheideweg 12 te America, gemeente Horst aan
de Maas zijn uitgevoerd, kunnen de, kunnen de volgende conclusies worden getrokken:

- Met betrekking tot de langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus (La,p7) kan gesteld
worden dat in de representatieve bedrijfssituatie voldaan wordt aan de grenswaarde bij
de vakantiewoningen.

- Met betrekking tot de maximale geluidniveaus (Lanay) kan gesteld worden dat deze de
gestelde grenswaarden niet overschrijden.

- Met betrekking tot het aan- en afvoerende verkeer naar en van de inrichting gaan alle
voertuigbewegingen via de Peelheideweg. De meest nabijgelegen vakantiewoningen
liggen op een afstand van meer dan 50m uit de grens van de inrichting, het verkeer is
dan opgenomen in het reguliere verkeer. Het verkeer vanwege de inrichting kan dan
niet als dominant worden onderscheiden. Het aspect Indirecte Hinder is derhalve
verder niet meer beschouwd.
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BIJLAGE 1

Figuren akoestisch rekenmodel

K+ADVIESGROEP I-




GPUIHNM #LO ZLW
e g 1emMyos-ANIOVIIP (2) E€°8 HINBHU)

.@. ~

O

0009 : | ‘|eBeyds

|2pOLIUSY 2 YOSSA0NE JUDIZISA0 [EE)O |8
:} JnnBi4
BUIATAYosWo

|enab jundwaauleem + (s
uolq ajaiqow [
uoiq +|

ulipyoezpley M |
uuayos disyos N
Bumnogeq
andiosqewapodq EENNEN ||
U7991G0 |

Sy ; . . lC..J- N 7
usjebal oHg Jaaabyoespdo
BOLIAWY 8} Z| 9pIay|asd JlpagsBunyemianajuacib Bulessinpiniab OV #10 ZLA jo8foud

*A'q daoubsalApy +M



0 QPUIHNM #LO 21w
00S€ - | ‘[eeyos i alemyos-Apanoyiip (9) ££'g HIABHUIM

uauuoiq ua usyundwasuieem Bulanyis
|2POLLIUSY2I YOSNISA0YE JYIIZIBAD

'z JnnBig

BUTATY3SWo

|enab jundweasuieem +
uoiq ajsiqowy

uoiq +

ulipyoezpiey
wuayos diayos I
Bumnogag
aljdiosqewapoq EE
usoalqo

usjebal oug Janebyyoespdo
EDUBWY 8} 2| apiayjead JupagsBuppamianajuaoit bullensynpinieb Ov ¥10 ZLIN 193load

*A"q dooubsalnpy +)



oo : 1 eeyos 20F

QPUWHNM PLO ZLW
a/emyos-AuAnovip (9) £€'8 MNeHUIM

Bumnogaq Buuswwnu
|epowIuayal YosiSaoye JYoIziang
¢ JnnBi4

BUiAllyoswo

|aAab jundwasuieem +
uoiq ajaiqow I |

uoliq +[Z

ufipyoezpiey EEE
wiayos diayos N
Bumnogaq
aijdiosqewuspoq I
uspoelqo

usjeba) Oxg JaasBiysespdo
EOlBWY 9) Z| 9playjad Hupagsbunypemansiuaoib Builensynpinieb OV 10 ZLN 198foud

*A"q daouBsaInpY +)



M12 014.401 13 van 15

BIJLAGE Ila

Berekeningsgegevens en —resultaten representatieve bedrijfssituatie

K+ADVIESGROEP I.




BF0L 2108-£0-31

[

!
i

6661 THNH

TAU

TAU

TaU

i

12:04
2L0e-e0-94

% Q0

rau

FHEOZ'80°E0 62°01

EEMETHENpUl

L1~4 W §-1 18Oz [powustay

sanaly 8] 2L apleyieed Jupegsbunyemisseiuaoil Buensinpined OV vLO 2LN

BIEMYOS-APMIOYVIR (3] £8'8 HIABHUIM

Bupysotucic
ssowez eplyebies]
1A10BHO0 0BIBUI
@poLiBLILENYD)

(HEGOUICIDES BlSEA

INOOLI0NIBS UHLBIXBL
158110818 HBOUIDIZ WINWILIAL

1SEHaa)a) RIUBE WNLWXew

{pln) uezatebUBLIUIG JeRUNSBILENES
{wniep) vezaabusulg JeRENSEILE%A)
:oiliosqeWepog PIBEPUR]S

s(uauhrzy usab JuapsigaBandiosge usalie
‘peneeul preppiwel Bueyaleg ine

BECTTEEY ]

BUAIIIST0
1|pausin
LBBNS
19ISIBABSEGEIED
1iNBSiAPE
Jeaabiyoespdo
weeuyselond

suanabeblosloid

‘aq deoiBsaapy +3



&¥:0iL 2L0E-E0-31 SUEMPOS-AUALOYIP (3) £6°8 HINBHUIM

.
—

—~NMONON~ND0RO
—

TS

mcm;n.onmm

Z A daoiBsaiapy +



BIBMNOS-APARSYAR (2) E8'8 HABHUIM

610t 210&-€0-91

9. [l aose)

pieddoyefi " : i
UBULIBYIS

‘Atq daoiBsalapy +3



6F-0L 2LOS-£0-91 SIBMPOS-AUAMIOYHD {0} BE8 MIAEHUIAA

uleiBooy + SueBieaoijorzpiey |92
jgibiooy + Buefisaoporzpiey  gg

_a_uu_m_swmom

*a'q deosBsejapy +)



6¥:0F E10Z-€0-81 B1emMyos-{HAOYIP (2) E8°8 MABHUIA

g0 £8i- Z0l- L 96 g8 T FEE i 9P S wnieeds
§'62 BULZ GUE BT L'62 $E 961 &% S04 S§9 Y HURED
% - - - % - -~ - % 000'00L000J0L000°001L SUGHIeM 882 186 298 L)L @'FL E'34 GBS EG9 6§18 TEE 098 O ¥V V8 yep MEP PUs[RIS)Y ¥i
apoe P {vigro 08 a7 2w oS do slegidiep) AN
B0 €8l 20i- Ly BB §6 281 g6 618 9 NS urujosds
467 Bl% 6UZ S42 ST EE 96L TS5 SO0k S Y ED
% - - - % - - - % GOOCOICOOCGI0CONGE SHOWEM §'8L 1BS 299 L4 #%. £1/ S89 €69 F19 TES 0%E 0 ¥ V6 sep MEp pusiRIisly gl
ap0E PD {vlgpoos 2ugors 0do siediep eI
00 £8k 20 LY BE 6 29 FE §i8 §v ‘wnnosds
g'6Z &2 6.8 6L2 LGB GEC 981 S S0 99 Tnes
% - - - % v - - % 000°0GE000°001000°60F SuHeMA @8L 1785 299 L4 g%, B2 B £'SY €189 TG 08E O ¥V U6 %ap Hep pUSElSHY 4!
#R0E PO ivlgporog < 3w 0 opg ddp spechiopt eI
vo  £8l- 20j- L FE S6 291 FEC 618 9k S swnyoads
G'62 B2 GUE 6L2 4'5E B2 6L 2SI §0F §9 W g
% - - - % - - - o, QOO'00I000°0GL000005 ShdeM &8 V'BS B'9S L34 ®¥L E£1. S99 £69 €19 TS 088 ¢ ¥ 16 sep HRp pUBIBNS)Y bt
An0Ee PD (vlapoog 2u 0'Ops (dd0 sjERdbap eI
G0 £8i- 20l Ly gf §& Te- 8L §if §vr g ‘nageds
©Gz 628 GLE 64T LS8 SE2 96l @S §0L €9 M e
% - - - % - - - o QOOT00I000°00I0N000 SHMIBM B84 188 209 L34 8% £l GBI E59 £19 288 09E 0 YV 18 %ep HEP puBRASY 0
geoe po {vigpoog 41 Zus 0°0ps do sigejdyiep eIl
U0 ©gl- 204 Ly g6 6 29 §ES §1E- 9%y I8 wnpeeds
552 §/2 42 GLZ L5 682 6L 251 §0F §9 M “Juyes
% = - - % - - B o, GOO0OI0BMO0I00000F SHOWIBM 982 1'BS 280 L34 €V, CHL $'89 €99 619 ZES 09E 0 ¥V 18 Hep 3ep puaiensiy 6
gp0e PO {yigporos a1 W Opps A0 siEe|dyIep, (BN
o €8l Z0- S FE §8 28l FET §le- 9vb S ‘wnuoads
'S8 G2 GLZ GAT LGB GEE 961 6L §01 §9 M sueo
% - - - o - - - & U0001000°001000°008 SudpeMm eEL 1°8S 299 14 @'k £'LL §89 €99 619 ES 088 0 0V VB »ep ep pUBJRIISY g
apoe p0 (vlapoos : 2w gops ddG SIlEEfhUaA, DRI
0o E8l- 04 wE §6 gEY- BEE- §hb S iwnnoeds
5% 642 62 L4268 Z6i g0l g9 g g
- - - % OOC°001000°031000°004 sHdpem 8L 185 299 grl €id £'99 618 BES Q9E V' wep ¥ED pud|RIISY
- - - % 000'05 0005 00000} OOy 0L 0G5 0BG o¥8 058 oye 0es - g6 wol=lua ooy
an - - % O00'0S 0OO0S GOOGOL CUNY O34 O'SS ¢'8S o¥e 069 0¥ 0Es - gg woi<iia colly
- - - % 00008 00005 000004 oMY 0L OS5 0°8S o¥8 069 o8 UEY - g'6 woi<)ia ooty
- - - % 000°0S 000°05 Q00601 oY O'ZL OGS 0'8S 0'¥3 059 ore 0B - g6 wdp<ilua aoIy
- - - % 000°0G 00005 DOO'O0H ooiy 0L 05§ 088 079 059 ore o'e9 -~ g wop<Hua oy
- - - 0oL 008 05 006 JasuBpUaC

206 QE8 -

000°00£000°00 5000 00 HI0SUBPULT) G'B6

o5 {wi=lfia
BLILIEA 301 G

i

“uolg

lipea s puchdBep oo1 0087

ot A BED: 0008 000
Sejsedl aps "peillipsl i

usuuoIg
§ arq deosBsaiapy +)




6t:01 EL0Z-60-91 SIBMYOS-APAIIVID (3) £8' WABHUIA

BROE P . vigpogs A1

o mEo.avmdoO. o ﬂmmﬁv__m.,s aund
MaueY 30F 0008 DOOF. 0002 0004 008 : . :

€ [T TR
ol aAL0Ig

"arg daciBsalapy +



8F01 210c-E0-9¢

SUBMYOS-AYMIOYAP (3} £E'8 MIABHUIA

oWRIl @101 S8 LE6 YO8 098 P06 TGE &68 8L 288 Vv O ioiees vepliy €
ussNiEd 006 2V. 08 (0GR LS8 £18 €08 2'9% 962 008 V F BUBLOSRd vaIBRIE 2
OINeIUDRIA E'E0L 0GB G186 L'/6 Y66 VG VOB 9B Vol cinejuIeIA veplit 1
; o1 6008, 000 000 000 0061062 saL i eel Lo ol

UaLLoIq BRIGON

‘At doo)Bsalapy +3



6101 E102-€0-91 BIBMYOS-AUMIZYAP (2) £8'8 HINCHUIM

8B 0L°98  89'l¥ ¥E'RE 08 i (0} remyoy
1 (0} Ieeioy tanali $EL 00 00 2e
! (0} reeic
! (0) emicy joned SEL 00 00 e
! (o) w0l
! {0) semi0] |ensf 88, 0°0 o0 08
! {0) 1oy
; {0) teeor [oaab LBLO0 o0 a2
1 (0) re=ioy
i {0} rewion {orab £2L G0 o0 82
{ (o) reesol
i (0} lemy;n onal SELO'C ot iZ
1 {0} tee10)
1 {0) emioy |ersll $EL 00 o0 9z
b {n) (eio
E {o} fem10 tanab £EL 00 o0 52
3 (g} =10
i (0} 1em10% tored L6200 09 2
$ (0} leeed
H {0 iy |eaal 008 00 30 €2
i [(DR=a0]
3 {0) reeel |Bral 208 0°0 o0 22
b (0) iy
1 {0) |eei0} {oaab PoB OO0 a0 12
b (0} 122
s {0} |2l jrab 908 0°0 o0 o2
1 to) jemiol
s {o) reejol [eab 20800 gy} 13
} {0) temoy
s {0) 1m0y Lnoh 508 0°0 o0 8
3 {0} 12=j04
ok (o} pe1cy

60800

uajelnsaiuaal jall usjundiLaauiee

a8 *a'q doouBsainpy +3



a#0L g108-e0-91 SIEMOB-AYANOVHP () ££°8 WABHUIA

5 il 4

andiosqewiapog

*Arq dooiBsajapy +9



MI12 014.401 14 van 15

BIJLAGE IIb

Berekeningsresultaten piekniveaus

K+ADVIESGROEP I'




M12 014.401.B2b

wap jadres wnhfbmn [mb [bronnaam Li ICm Lmax-toeslag [Lmax Letm ]Lc}en
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M12 $14.401.B2b
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MI12 014.401.B2b
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bronpnaam
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Mi2 014.401.B2b

wap |adres |wnh {bron Imb Iblonnaam lLi |Cm {Lmax-toeslag ILmax lLetm Lden
0 2im Parkeren personenauto : 30.7, 3.9 . Ji 258 219
0 1 Condensor 769 35 334 29.8
09 Aftmlenddak
o Afstralend dak
0 Afstralend dak
0 _Afstralend dak
0
o

Afstralend dak

Aéstraiend dai\h )

[Rijden vrachtauto

‘Parkeren personenauto

cioloicin

'Condensor

" Alqtmlend dak

CAfstralend dak

Aibtmicnd dak

!
e SR E
32 736

IRijden vrachtauto

_Rijden tractor

Parkeren persom.naum 3

Condensor

T Afsiralend dak

Afstratend dak

[N

iAfstralend dak

Afstralend dak

Afstralend dak }

s D OO D B N Mu s

_|Afstralend dak

2

3

B

Cﬂndensor

ok | ot

A‘rstraimd dak
Afsimlcnd dak P 4.4
,Aistr&lmd dak

‘ sAlstrélend dak

fstralend dak

| | —

SD e D g i

_Alstralend dak

‘Rijden tractor

“Rijden vrachtaute 1 443 4/

:Parkeren per :onenauto

iC ondt_nsor

Afs{ralend dak

;Afstralend dak

KAE%tralend dak__

i Afstralend dak

AF straiemi dak

Afstratend dak

16-3-20612

Gvanb -

Lmax detailbijdrage per bron



M12 014.401 15 van 15

BIJLAGE III

Gehanteerde bronvermogens wagenpark

K+ADVIESGROEP I.




Toegepaste bronvermogens vrachtwagens & bestelwagens M12 014.401.BH

Bronvermogens WEGRIJBEWEGING vrachiwagens vanaf terrein -> openbare weg
31.5 63 126 250 500 1k 2k 4k 8k dB(A)

archief: Scania 113, optrekkend 609 676 850 873 924 9?3 958 92.0 858 1016
archief: Scania 143 m 400 vooruit fjdend 570 693 945 B89 959 984 971 8995 810 1031
archiaf: Scania opirekkend 69.0 80.2 85.3 86.0 90.8 ar.y 94.4 90.4 84.1 100.8
archief, VOLVO accelerarend 575 781 844 889 923 B8589 963 894 820 1011
archief: VOLVO F18 638 810 868 963 955 1029 988 907 813 10569
arcniel: DAF 95 opirekkend 617 770 872 928 998 103.0 1011 955 887 1069

archief: DAF 2300 getaden. optrekkend 617 B38 792 847 901 976 968 900 904 1015
archiet: DAF 2800 gefaden, oplrekkend 609 B49 763 B39 897 963 864 922 876 1008
archief; MAN 19-403, voorutt rjdend 673 749 843 894 941 981 974 B9t 799 1022
gemiddeld 63.9 764 876 904 Q4.6 995 977 915 B6.0 1033

Bronvermogens piekniveaus DICHTSLAAN PORTIEREN, ONTKOPPELEN, ONTLUCHTEN REM
315 63 125 250 500 1k 2k 4k 8k dB(A)

aschief: Lmax Scania 113 493 587 789 847 986 1025 928 886 814 1048
archiet: remsysteem Renauit M200 559 621 677 762 876 995 1054 1064 1036 1104
archiat: Wappen deur 482 482 650 815 839 855 869 835 V22Z 917
archigt: MAN 736 771 843 677 1006 1066 1063 1025 959 1111
archief, MAN 48331 684 885 944 930 991 1043 1059 1038 984 1104
maximaal piekniveau 111.1
piekverhoging t.o.v. wegrijbeweging 7.8

Bronvermogens WEGRIJBEWEGING bestelbus vanaf terrein -> openbare weg
315 63 125 250 500 1k 2k 4k 8k dB{A)
gemiddeld 500 54,2 625 793 847 878 863 792 684 918

Bronvermogens piekniveaus DICHT SCHUIVEN PORTIEREN

35 83 125 250 500 1k 2k 4k Bk dB(A)
maximaal piekniveau 663 69.3 744 849 928 909 928 873 7.1 978
piekverhoging t.o.v. wegrijbeweging 6.0

Bronvermogens WEGRIJBEWEGING personenautos vanaf terrein -> openbare weg
31.5 63 126 250 500 1k 2K 4k 8k dB(A)

wegrijden van aprit 0-30kmiuur 4?7 701 81 3 848 857 896 888 840 76.8 945
vooruil oprit apriidsn 20kmiur 451 855 765 809 846 868 861 828 771 820
achteruit cprit opdrasien, 0-10kmAnr 477 69.5 ?2.5 77.3 78.2 84‘9 34.9 81 .6 ?3‘0 39.7
~OOrUR oprnit oprijdra - Hkmiuur 550 735 ?04 777 757 81 5 793 76? TOS 863
voorby riiden 10kmAmr 450 600 610 663 683 720 659 671 613 7686
gemiddeld: 500 696 76.2 803 819 857 8506 810 742 906

Bronvermogens piekniveaus DICHTSLAAN PORTIEREN,

315 63 125 250 500 1k 2k 4k 8k dB(A)
dichtslaan 580 746 87.0 877 887 881 839 889 813 862
piekverhoging t.o.v. WEGRIJBEWEGING 5.6
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