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1 INLEIDING

In opdracht van BRO Tegelen is, in het kader van de opstelling van een bestemmingsplan voor
de Ruimte voor Ruimte locaties WE051 in Weert, door K+ Adviesgroep bv een akoestisch
onderzoek verricht naar de te verwachten optredende geluidbelastingen vanwege wegverkeers-
lawaai ter plaatse van de nieuwe situaties in het kader van de Wet geluidhinder.

Het betreft een aanvullend onderzoek van een in 2008 uitgevoerd onderzoek. Reden van eht
aanvullend onderzoek is dat de maximum snelheid op de Soutsweg is teruggebracht van 80
km/h naar 60 km/h.

De berekeningen zijn gebaseerd op:

- de “Wet geluidhinder”;

- het “Reken- en Meetvoorschrift geluidhinder 2006 d.d. 12 december 2006;
- het “Besluit Geluidhinder”.

Bij de berekening is gebruik gemaakt van een door de opdrachtgever ter beschikking gestelde
situatietekening. In bijlage I zijn grafische overzichten opgenomen van de akoestische
rekenmodellen. In bijlage II zijn de rekenbladen van de verschillende locaties opgenomen.
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2.1

2.2

UITGANGSPUNTEN

Verkeersgegevens wegverkeerslawaai

De verkeersgegevens voor de Soutsweg zijn verstrekt door de gemeente Weert en overge-
nomen van eerder onderzoek. Om te komen tot een prognose voor 2022 is uitgegaan van een
autonome groei van 1,5% per jaar. In de navolgende tabel 2.1 is een overzicht opgenomen van
de gehanteerde verkeersgegevens.

Tabel 2.1: Overzicht gehanteerde prognose verkeersgegevens bouwplannen te Weert.

Weg Etmaalintensiteit Periode Verdeling per voertuigcategorie | Snelheid | Wegdek
(prognose jaar) Qlv Qmy Qzv [km/h]
Fsits 11135 (2020) 6,4% | Dag 90,0% 7,5% 2,5%
outsewe -
g 4,6% |Avond | 90,0% 7.5% 2,5% 60 58
We051 1150 (2022)
0,61% | Nacht 90,0% 1,.5% 2,5%

Periode:  gemiddeldeperiode aandeel voor respectievelijk de dag- en nachtperiode in procenten van de etmaalintensiteit.

Qlv: aandeel lichte motorvoertuigen voor respectievelijk de dag-, avond- en nachtperiode in procenten.
Qmv: aandeel middelzware motorvoertuigen voor respectievelijk de dag-, avond- en nachtperiode in procenten.
Qzv: aandeel zware motorvoertuigen voor respectievelijk de dag-, avond- en nachtperiode in procenten.

Snelheid: ter plaatse toegestane maximum snelheid.
Wegdek: type 58: asfaltverharding met een oppervlakbewerking.

De wegdekcorrectiefactoren voor gebruik in het Reken- en Meetvoorschrift Geluidhinder 2006
zijn gebaseerd op de lijst c-wegdek d.d. 10-11-2011 van www.stillerverkeer.nl. Voor
wegdektype 58 (oppervlakbewerking) doet zich de situatie voor dat de ter plaatse toegestane
maximum snelheid buiten het gemeten snelheidsbereik ligt.

In het voorliggende onderzoek zijn de correctiefactoren zijn bepaald voor de snelheid binnen
het geldende snelheidsbereik enerzijds en de geldende maximum snelheid anderzijds en is
vervolgens de akoestisch ongunstigste situatie (worst case benadering) bepaald en zijn daar de
berekeningen op gebaseerd.

Voor de wegverharding met een oppervlakbewerking is in het onderzoek uitgegaan van de
wegdekcorrectiefactoren van 60 km/h voor de lichte motorvoertuigen 70 km/h voor het
vrachtverkeer. In bijlage III zijn de correctiefactoren per octaafband opgenomen.

Toegepaste rekenmethode

De geluidbelastingen zijn bepaald met behulp van “Standaard Rekenmethode 117, zoals deze is
beschreven in het “Reken- en Meetvoorschrift geluidhinder 2006”.

Bij de modellering van het akoestisch rekenmodel is gebruik gemaakt van het pakket
WinHavik als ontwikkeld door dirActivity. Dit pakket gebruikt de rekenharten als ontwikkeld
door Royal Haskoning.
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3.1

3.1.1

3.1.2

3.1.3

NORMSTELLING
Wegverkeerslawaai

Algemeen

In de Wet geluidhinder dient met betrekking tot de geluidbelasting van een weg in nieuwe
situaties de geluidbelasting in L., in dB te worden bepaald. Dit is een gemiddeld geluidniveau
over de dag-, avond- en nachtperiode en wordt bepaald met de volgende formule:

1 Lday Levening +5 Lnigh! +10

L =101g£ 12%1010 +4%10 10 48*]0 10

den

Omvang geluidzones langs wegen

Krachtens de Wet geluidhinder worden aan weerszijden van een weg zones aangegeven (art.
74 Wgh). Binnen deze zones worden eisen gesteld aan de geluidbelasting. Buiten de zones
worden geen eisen gesteld. Een weg is niet zoneplichtig indien er sprake is van:

— wegen die gelegen zijn binnen een als woonerf aangeduid gebied (art. 74 lid 2a. Wgh) of;

— wegen waarvoor een maximum snelheid van 30 km/h geldt (art. 74 lid 2b. Wgh).

De breedte van de geluidzones als functie van het aantal rijstroken van de weg en het soort
gebied is weergegeven in tabel 3.1.

Tabel 3.1: Breedte geluidzones aan weerszijde van de weg in meters.

Gebied Breedte (m) geluidzones (art. 74)
Stedelijk 1 of 2 rijstroken 200

3 of meer rijstroken 350
Buitenstedelijk 1 of 2 rijstroken 250

3 of 4 rijstroken 400

5 of meer rijstroken 600

Aftrek conform artikel 110g Wet geluidhinder

Op grond van verdere ontwikkelingen in de techniek en het treffen van geluid reducerende
maatregelen aan de motorvoertuigen, is te verwachten, dat het wegverkeer in de toekomst
minder geluid zal produceren dan momenteel het geval is.

Binnen de Wet geluidhinder is middels artikel 110g de mogelijkheid geschapen om deze
vermindering van de geluidsproductie in de geluidbelasting door te voeren.

Deze aftrek als bedoeld in artikel 110g bedraagt 2 dB voor wegen waarvoor de representatief
te achten snelheid van lichte motorvoertuigen 70 km/uur of meer bedraagt en 5 dB voor de
overige wegen. Deze aftrek mag alleen toegepast worden bij het toetsen van de geluidbelasting

K+ADVIESGROEP I.




MI2 010.402 7 van 14

aan de normstelling en niet bij het bepalen van het binnenniveau (artikel 3.6 Reken- en
Meetvoorschrift geluidhinder 2006).

3.1.4 Stedelijk en buitenstedelijk gebied

Gebieden binnen de bebouwde kom, met uitzondering van de gebieden binnen de bebouwde
kom gelegen binnen de zone langs een autoweg of autosnelweg als bedoeld in het Reglement
verkeersregels en verkeerstekens, worden als stedelijk aangemerkt.

Als buitenstedelijke gebieden worden gebieden buiten de bebouwde kom, alsmede de
bovengenoemde uitgezonderde gebieden binnen de bebouwde kom aangemerkt.

3.1.5 Nieuwe situaties

In al die gevallen waar in de aanleg van een geluidgevoelig object en/of een zoneplichtige weg
door vaststelling of herziening van een bestemmingsplan wordt voorzien, is er sprake van
'nieuwe situaties'.

3.1.6 Maximaal toelaatbare geluidbelasting

Normen met betrekking tot de geluidbelasting in 'nieuwe situaties' zijn in artikel 82 t/m 87 van
de Wet geluidhinder vermeld.

In eerste instantie wordt ervan uitgegaan dat een zogenaamde voorkeursgrenswaarde niet mag
worden overschreden. Indien maatregelen gericht op het terugbrengen van de geluidbelasting tot
de voorkeursgrenswaarde onvoldoende doeltreffend zijn dan wel stuiten op overwegende bezwaren
van stedenbouwkundige, verkeerskundige, landschappelijke of financigle aard kunnen burgmeester
en wethouders onder bepaalde door de gemeente vastgestelde beleidsregels een hogere toelaatbare
waarde vaststellen. Aan deze ontheffing kunnen aanvullende voorwaarden worden verbonden.

Indien het bouwplan ligt binnen meerdere geluidbronnen dan dient de gecumuleerde belasting naar

het oordeel van burgemeester en wethouders niet leiden tot onaanvaardbare geluidbelastingen.
Wanneer de maximale ontheffingswaarde wordt overschreden is geen nieuwbouw mogelijk.

In de Wet geluidhinder worden voor nog niet geprojecteerde woningen de volgende eisen

gesteld:

— voorkeursgrenswaarde: 48 dB (art. 82, lid 1);
— maximale ontheffingswaarde stedelijk gebied: 63 dB (art. 83, lid 2);
— maximale ontheffingswaarde stedelijk gebied vervangende nieuwbouw: 68 dB (art. 83, lid 5);
— maximale ontheffingswaarde buitenstedelijk gebied: 53 dB (art. 83, lid 1);

— maximale ontheffingswaarde buitenstedelijk gebied vervangende nieuwbouw: 63 dB (art. 83, lid 6).

Bij vervangende nieuwbouw mogen op bouwplanniveau maximaal 100 woningen worden
gebouwd.

Niet geprojecteerd betekent dat het vigerende bestemmingsplan geen woonbebouwing toestaat
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4

4.1

4.2

BEREKENINGSRESULTATEN

Algemeen

Uitgaande van voornoemde uitgangspunten zijn de te verwachten toekomstige optredende
gevelbelastingen bepaald. Als waarneemhoogte is uitgegaan in het midden van de gevel, een
en ander afhankelijk van het aantal bouwlagen en de gebouwhoogte. De ligging van de
waarneempunten zijn aangeduid in figuur 1 van bijlage L

Navolgend is per weg aangegeven het waarneempunt, de waarneemhoogte, de berekende
geluidbelasting in Lden, de gehanteerde aftrek artikel 110g, de toetsingswaarde, de
toekomstige bestemming, de voorkeursgrenswaarde en de maximale ontheffingswaarde. De
bijbehorende rekenbladen zijn opgenomen in bijlage II.

De toetsingswaarden zijn tegen een gekleurde achtergrond weergegeven. De betekenis hiervan

is als volgt:

Groen: de voorkeursgrenswaarde wordt niet overschreden in het kader van de Wet
geluidhinder worden geen restricties opgelegd.

Geel:  de voorkeursgrenswaarde wordt overschreden, de maximale ontheffingswaarde
wordt niet overschreden. Aan de hand van door de gemeente vastgestelde
beleidsregels kan onder bepaalde voorwaarden ontheffing worden verleend voor een
hogere toelaatbare geluidbelasting.

Oranje: de maximale ontheffingswaarde wordt overschreden. Voor de betreffende gevel kan
geen hogere toelaatbare grenswaarde worden vastgesteld. Woningbouw is niet
toegestaan of het plan moet ter plaatse voorzien in een “dove” gevel.

Locatie We051
Tabel 4.1: Berekeningsresultaten locatie We051 Soutsweg (in dB).

Waar- | Waar- | Berekende Aftrek Toetsings- | Bestemming | Voorkeurs- Maximale

neem- | neem- waarde artikel waarde grenswaarde | grenswaarde

punt hoogte 110g Wgh Wgh Wgh Wgh
852 1.5 58 5 53 wonen 48 53
852 4.5 58 5 53 wonen 48 33
852 7.5 58 5 53 wonen 48 33
853 1.5 58 5 33 wonen 48 53
853 4.5 58 5 53 wonen 48 53
853 7.5 58 5 53 wonen 48 53
854 1.5 58 5 53 wonen 48 53
854 4.5 58 5 53 wonen 48 53
854 7.5 58 5 53 wonen 48 53
855 1.5 58 5 53 wonen 48 53
855 4.5 58 5 53 wonen 48 53
855 7.5 58 5 53 wonen 48 53
856 1.5 58 5 53 wonen 48 53
856 4.5 38 5 53 wonen 48 53
856 75 58 5 53 wonen 48 33

Mw.emml-.
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Waar- | Waar- | Berekende Aftrek Toetsings- | Bestemming | Voorkeurs- Maximale

neem- | neem- waarde artikel waarde grenswaarde | grenswaarde

punt hoogte 110g Wgh Wegh Weh Weh
857 1.5 58 3 53 wonen 48 53
857 4.5 58 5 53 wonen 48 53
857 7.5 58 5 53 wonen 48 53
858 1.5 51 5 L6 wonen 48 53
858 4.5 52 5 wonen 48 53
858 7.5 52 5 wonen 48 53
859 1.5 41 5 wonen 48 53
859 4.5 43 5 wonen 48 53
859 7.5 43 5 wonen 48 53
860 1.5 52 5 wonen 48 53
860 4.5 52 5 wonen 48 53
860 7.5 52 5 wonen 48 53
861 1.5 51 5] wonen 48 53
861 4.5 52 5 wonen 48 53
861 .5 51 5 wonen 48 53
862 1.5 39 5 wonen 48 53
862 4.5 40 5 wonen 48 53
862 7.5 41 5 wonen 48 33
863 15 51 5 wonen 48 53
863 4.5 51 5 wonen 48 53
863 7.5 51 5 wonen 48 53
864 1.5 51 5 wonen 48 53
864 4.5 52 5 wonen 48 53
864 7.5 52 5 wonen 48 53
865 1.5 39 5 wonen 48 53
865 4.5 40 5 wonen 48 53
865 T3 41 5 wonen 48 53
866 1.5 52 5 wonen 48 53
866 4.5 52 3 wonen 48 53
866 7.5 52 5 wonen 48 53
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5 CONCLUSIE

5.1 Algemeen

De Wet geluidhinder geeft uitsluitend grenswaarden ten aanzien van de geluidbelasting op de
gevels van woningen en andere geluidgevoelige bestemmingen.

Hierbij wordt opgemerkt dat geen grenswaarden gelden voor die gevels die op grond van
artikel 1 van de Wgh niet als gevel worden aangemerkt (zogenaamde “dove” gevels). Dit
betekent dat ter plaatse van verblijfsgebieden en —ruimten geen te openen delen (ramen,
deuren en dergelijke) zijn toegestaan. Vast glas daarentegen is wel toegestaan. Ter plaatse van
verkeersruimten en badkamer mogen wel te openen delen worden aangebracht.

Voor “dove” gevels geldt overigens wel een eis ten aanzien van de geluidwerende
eigenschappen van een dergelijk gevelvlak.

52 Locatie We051 (Soutsweg)

- In waarneempunt 852 t/m 857 zijn optredende geluidbelastingen bepaald hoger dan de
voorkeursgrenswaarde van 48 dB.

- De gevelbelasting bedraagt maximaal 60 dB.

- De maximale ontheffingswaarde van 53 dB wordt niet overschreden.

- Bij de gemeente Weert dient een verzoek tot vaststelling van een hogere toelaatbare
waarde te worden ingediend.

- In de voorliggende situatie zijn maatregelen aan de bron niet realistisch. Het verlagen van
de verkeersintensiteit is niet haalbaar. De bestaande wegverharding bestaat asfaltbeton met
een oppervlaktebewerking. Als de wegverharding zou worden vervangen door een
geluidarme wegverharding dan kan daarmee de geluidbelasting worden teruggebracht tot
de voorkeursgrenswaarde of lager. De kosten voor het vervangen van de bestaande
wegverharding worden geraamd op 200m x 4m x € 50,-/m”> = € 40.000,- en stuit op
overwegende bezwaren van financigle aard.

- In de voorliggende situatie kan als ontheffingscriterium worden aangedragen dat het
bouwplan een open plaats opvult tussen aanwezige bebouwing..

- Aan deze ontheffing kan de gemeente aanvullende voorwaarden stellen. Dit kan betekenen
dat het bouwplan dient te beschikken over tenminste één geluidluwe gevel. Hieronder
wordt veelal verstaan dat de gevelbelasting niet hoger mag =zijn dan de
voorkeursgrenswaarde van 48 dB. Het voorliggende bouwplan voldoet hieraan.

- Indien door de gemeente Weert een hogere toelaatbare waarde wordt vastgesteld, worden
eisen gesteld aan de optredende geluidbelasting binnenshuis. Ter plaatse van de
verblijfsgebieden dient een binnenwaarde van 33 dB te worden gewaarborgd. Bij dit
onderzoek mag geen rekening worden gehouden met de aftrek van artikel 110g Wgh.

- Middels een aanvullend onderzoek dient te worden aangetoond met welke maatregelen
voldaan kan worden aan de vereiste geluidwering van 58 — 33 = 25 dB.
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BIJLAGE 1

Figuren akoestisch rekenmodel

K+ADVIESGROEP l.




GPUIESHM LG09M
aremyos-Aynjavp () €68 YABHUIM

0004 : 1 eeyos 20 0

usjundwaauleem Guuanys
1S03IM 31E20| YAY

[9nab Jundwasuieem +
ulijyoezpiey

ufigf I

Buimnoqgaq

mnoqgeb N

Uspoelqo

‘ _._m_wm.m ._.I n.umm .._u>umu_.._uﬂl_uno
uaapg Bamsinog LG0-IM YA 010 ZLIN oefosd

"A"q dooabsalApy +M



0001 © L ‘Jeeyos

uamnogab Buuswiwnu

LSO 8HEDO| HAY

|Spowuay 3l YoSIISA0NE JYJIZIBAD
'z JnnbBig

BuiAlayoswo

|onab Jundwaauieem +
ufijjyoezpiey I

ufi(f)

Bumnoqaq

mnogab
Usjoelqo

ool

qPW'eBHM ™ LS09M
aIeMyos-AuAlowp (9) £€°8 HneHUIM

ugeba)l oyg JeneBiyoespdo
Haapn Bamsinog LGO-IM ¥AY 0L0 ZLIN josfoud

‘A" deouBsalnpy +)



M12 010.402 12 van 14

BIJLAGE 11

Invoergegevens en rekenresultaten locatie We051 Soutseweg
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BIJLAGE III

Wegdekcorrectiefactoren wegverharding met oppervlaktebewerking
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BIJLAGE IV

Gehanteerde Verkeersgegevens

K+ADVIESGROEP I-




Bijlage IV

Verkeersgegevens Weert
(verkregen van de gemeente Weert)

Maximaal toegestane

Spitsuurintensiteit

Locatie relevante wegen snetheid fkm/u] {aantal mvi}
WE.011 Vicotkant 80 14
Vicedmolenweg te | Vicedmolenweg 80 63
Stramproy
WE.024 Maaseikerweg (N292) 80 Zie bijlage
Meussenstraat te Meussenstraat 80 53
Tungelroy Kemperveldweg 80 9
Soutekoelenweg doodlopend X
WE.040 Rakerstraat 80 37
Neelenweg te Neelenweg 80 37
Weert
WE.041 Demerstraat 50 20
Horsterveldweg te | Klutjesstraat 50 25
Stramproy Horsterweg 50 23
Veldstraat 50 24
Breijvin 80 14
WE.043 Kremersweg 80 77
Kremersweg te Spikstraat 80 76
Weert ittervoorterweg 80 108
WE.044 Zoomwegy 80 28
Zoomweq te Hollandiastraat 50 29
Weert
WE. (46 Stienestraat 80 500 mvt/etm
Stienestraat te Eindhovenseweg 70 704
Hushoverweg (t.p.v.
Weert kruising) stte 50 226
Floralaan 50 344
Azaleastraat 30 nv.t,
WE.047 ittervoorterweg 80 203
ittervoorterweg te Hennenstraatie 80 QOnbekend”
Weert Venboordstraat 80 Onbekend*
WE.051 Soutsweg 80 85
Soutsweqg te Ellerweg 80 156
Stramproy Molenweg 80 307
WE.052 Amentstraat (N292) 50 Zie bijlage
Vicedmolenweg te | Vioedmolenweg 50 63
Stramproy Soutsweyg 50 85

* Daar waar aangegeven staat dat de spitsuurintensiteit onbekend is, dient een
spitsuurintensiteit van 100 mvt aangehouden te worden.




