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1  INLEIDING

In opdracht van BRO is door Kragten esn inventarisatie vilgevoerd van de exteme velligheidsrisico’s ten behoeve
van de herbestemming van de Heilig Hart van Jezus Kerk, gelegen aan de Straelseweg,/hoek Veldenseweg te
Wenlo. Het voornemen is om in de voormalige kerk woningen te realiseren.

De ligging van het plangebied is weergegaven in afbeelding 1.

.";“L.

Afbeelding T Ligging plangebied [rode kader) en de dirmcle gew'ng

In het kader van het onderzoek naar het planveornemen dienen de exteme veiligheidsrisica's ten gevelge van
activiteiten in de directe omgeving te worden geinventariseerd. Externe veiligheidsrisica’s kunnen ontstaan door
het transport van gevaarlifke stoffen door buisleidingen en over ransportroutes [weg, spoor en water] en hel
gebruik of de opslag van gevaarlijke stoffen bij inrichtingen. In deze quickscan zijn de risicobronnen
geinvenlariseerd en is becordeeld of de gencemde risicobronnen mogelijk een belemmering vormen voor de
invulling van het plongebied. Indien risicobronnen een mogelijke belemmering vormen, is een vervolgonderzaek
noodzakelijk.
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2  TRANSPORTASSEN

2.1 Inleiding

Eén van de aandachtspunten bij het ontwikkelen van een plan waar mensen verblijven, zoals de voorgenomen
ontwikkeling, zijn de externe veiligheidsrisico’s vanwege het transport van gevaarlijke stoffen over de weg, het
spoor en het water. Bepaald dient te worden of het vervoer van gevaarlijke sicffen consequenties kan hebben
voor de gewenste ontwikkeling.

2.2 Wettelijk kader

Bij externe veiligheid wordt onderscheid gemaakt in de richilijnen voor slafionaire bronnen en fansportassen. De
regelgeving rond de risico’s van het ranspert van gevaarlijke stoffen volgt per 1 april 2015 uit de Wet vervoer
gevaarlijke sloffen [Wgs, Stb. 2013, nr. 307). De Wgs vervangt de nota en de Cireulaire Risiconormering
vervoer gevaarlijke stoffen [Rnwgs). In de Wgs en het Besluit externe veiligheid franspartroutes (Bewvi] werden
normwaarden gegeven voor twee verschillende fypen risica’s, het ploatsgebonden risica en hel groepsrisico. In
de bijlagen van de Regeling basisnet is cpgenamen voor welke transporfroutes de externe veiligheidsrisica's
bepaald moeten worden. In de Handleiding Risicoanalyse Transport HART) is vasigelegd hoe de risico’s van
fransport van gevaarlijke stoffen berekend en geanalyseerd moeten worden.

Het begrip risico wordt in beeld gebracht door middel van twee begrippen: het plaatsgebonden risico (PR] en het
groepsrisico [GR).

Het PR is de kans per joar dat een persoon die onalgebroken en onbeschermd op een ploats langs een
fransportroute verblijf, komt te overlijden als gevalg van een incident met het vervoer van gevaarijke stoffen. De
hoogle van het GR representeert de kans per joar per kilomeler fransportroute dat een groep van 10 of meer
personen in de omgeving van de ranspariroute in &én keer het dodelijk slachioffer wordt van een angeval op die
fransportroute.

Overeenkomstig het Bewt [ortikel 8, lid 1) en de HART [paragraal 2.1 hoeven geen beperkingen aan het
ruimtegebruik van een plan fe warden gesteld in het gebied dat op meer dan 200 meter van een route of fracé
ligt. Indien de risicobron op meer dan 200 meter alstond van het plangebied is gelegen, hoeft geen berekening
placts te vinden van de ligging van de plaatsgebonden risicocontouren of de (toename van) de hoogte van het
groepsrisico.

Een [beperkle] verantwoardingsplicht voor de hoogte van hel groepsrisico is aan de orde indien een plangebied
zich bevindt binnen het invioedsgehied van een risicobran. Het invioedsgebied wordt bepaald docor de 1%
letalilgitsalstand van de stoleategorieén die getransporteerd worden. In de HART zijn per stofcalegorie en per
moddliteit vaste afstanden opgenomen voor de begrenzing von het invioedsgebied. De ligging van het
invloedsgebied per modaliteit is in navalgende tabel 1 weergegeven.



Tabel 1 Invicedsgebied per stofcalegorie

Stofcategorie Invicedsgebied 1% letaliteitsafstand [m)
Weg, water Spoor Spoor Weg Water
LF1 45 35
LF2 3 35 A5 35
LT1 D3 375 730 00
T2 880 880
T3 D4 =4 000 =4 000 n.v.l
T4 n.w.d, n.w.d,
GF1 40 n.t,
GF2 280 a5
GF3 A 450 355 Q0
GT2 245 n.v.t.
GT3 B2 Q5 560 1.070
G4 B3 >4.000 =4 000 AAR
GT5 B3 =4.000 >4, 000 n.v.l.

2.2 Beleidsplan Exteme veiligheid
De gemeente Venlo heeft in 2012 het Beleidsplan Externe Veilligheid Venlo 2012-2015 vasigesteld. In dit
beleidsplan worden de risicobronnen binnen de gemeente beschreven, ambilies geschetst en vitgewerkt noar
acties. Daar woar noodzakelijk wordt verwezen naar dit beleidsplan.

2.3 Transport over waterwegen

Ten aanzien van de veiligheidsrisico’s in het plangebied als gevolg van het vervoer van gevaarlijke sioffen over
het water zijn uitsluitend wateraegen van belang waoar vervoer van gevaarlijke stoffen in bulkvervoer is
toegestaan.

Op circa YO0 meter in westelijke richting is de Maas gelegen. De Maas maokt enderdeel uit van de
Maascorridor en is opgenomen in het Basisnet water. De Maas hesft een PR 1 0%contour van O meter. De
vrijwaringszone (25 m| vormt geen belemmering veor het plan,

Over de Maas worden overeenkomstig Bijlage lll Tabel Basisnet water LF1, IF2, IT1, GF3 en GT3-stoffen
getronsporteerd. Hierdoor ligt het plan binnen het invloedsgebied van toxische gassen (GT3). De risico’s als
gevolg van het fransport van gevaarlijke sioffen over het water (foxisch scenario| dienen meegenomen te worden
in een beperkte verantwoording van het groepsrisico [standaardverantwoording).

2.4 Transport over wegen

Ten aanzien van de veiligheidsrisica’s in het plangebied als gevolg van het vervoer van gevaarlijke stoffen over
de weg zijn vitsluitend de transportassen van belang waar structureel vervoer van gevaarlike stoffen in
bulkvervoer is foegesiaan. In beginsel zijn dif A- en MNwegen, binnen een staal van 4 km rendom het
plangebied.

Binnen deze alstand zijn de volgende wegen voor het vervoer van gevaarlijke stoffen magelijk relevant:
A73
AG7

In de directe nabijheid van het plangebied ligt de N271 [Krefeldsewegl. Deze weg is niet opgencmen in het
Basisnet of in de joarintensiteilen van Rijkswatersiaat. Volgens hei gemeentelijk beleidsplan exieme veiligheid vindt
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2.5

aver deze weg geen stuclureel ransporl van gevaarlijke stoffen plaals. Deze weg wordt daarom verder buiten
beschouwing gelaten.

A7 3

Op circa 3,5 km ten zuiden van het plangebied bevindt zich de A73 [wegvak L14). Deze weg is opgencmen in
het Basisnet. Gelet op de ruimtelijke scheiding is het plaatsgebonden risico en het PAG! van deze weg geen
aandachtspunt vear de planvorming. Aangezien het plangebied op meer dan 200 meler van de weg is gelegen,
is het ook niet noodzakelijk de invioed van de planvorming op de hoogte von het groepsrisico kwantitatief
inzichielijk te maken.

Uit de jaarintensiteiten van vervoer gevaarlijke stoffen over de weg? blijkt dat in 2018 op de A73 sprake was
van [F1-, IF2- LT1-, IT2-, GF2- en GF3-ransparten. Het plangebied ligt op grond van deze stoffen niet binnen het
invloedsgebied van deze weg. De A73 legt doarmee verder geen beperkingen op aan het bouwplan, Een
verantwoordingsplicht is niet aan de orde.

AGT

Op circa 1,6 km fen noorden van het plangebied bevindt zich de A&7 wegvak 190). Deze weg is opgenomen
in het Basisnet. Gelet op de ruimtelijke scheiding is het ploatsgebonden risico en het PAG van deze weg geen
aandachtspunt voor de planvarming. Aangezien het plangebied op meer dan 200 mefer van de weg is gelegen,
is het ook niet noodzakelijk de invloed von de planvorming op de hoogte van het groepsrisico kwantitatief
inzichtelijk te maken.

Uit de jaarintensiteiten van vervoer gevaarlijke stoffen over de weg blijkt dat in 2018 op de A67 sprake was van
LF1-, [F2- LT1-, (T2- IT3- GF1-, GF2-, GF3:, GT2- en Gl4-ransporten. Het plangebied ligt op grond van deze
stoffen binnen het invloedsgebied voor foxische stoffen.

Owereenkomstig het beleidsplan ligt het plangebied binnen zone 3. Voor deze zone gelden geen beperking voor
het gebruik en kan volstaan worden met een standacrdverantwoarding.

Transport over het spoor

Ook ten aanzien van de veiligheidsrisico’s in het plangebied als gevolg van het vervoer van gevaarlijke stoffen
aver het spoor zijn uitsluitend spoorwegen van belang waar verveer van gevaarlijke stoffen in bulkvervoer is
loegestaan.

Op een afstand van circa 1,5 km ten zuiden van het plangebied bevindt zich de spoorlijn Venlo — Venlo oost
(raject 12BU). Deze spoarijn is opgenomen in het Basisnet. Gelet op de ruimielijke scheiding is het
plaatsgebenden risico en het PAG van deze spoorlijn geen aandachtspunt voor de planvorming. Over dit raject
vindt fransport plaats van A, B2-, C3- en D3-stoffen plaats. Het plan ligt daarmee niet binnen het invioedsgebied
van deze spoorlijn. Een verantwoording van het groepsrisico is niet aan de arde,

! Het plasbrandoandachisgebied is sen gabied als bedosald in hel Besluit ranspariroutes externe veiligheid. Diris een gebied
van 30 m parallel aan weerszijden van bepaalde transporticutes waarover grote hoeveelheden zeer brandbare viosistoffen
wiorden vervoard




3  BUISLEIDINGEN

3.1 Inleiding

Bij de redlisatie van [beperkt] kwetsbare objecten dient fevens rekening te worden gehouden met het vervoer van
gevaarlijke stoffen door buisleidingen waarvoor bepadlde aan te houden risicoafsianden gelden. Deze afsianden
zijn ender andere athankelijk van de aard van de siof, de druk waaronder deze wordt getransparteerd, de
diepteligging en de diamster en wanddikte van de buisleiding. Ten aanzien van de externe veiligheid goat het
vooral om de risica’s in het geval er iefs fout gaat met een hogedruk aardgastranspartleiding. Maar ook anders
buisleidingen kunnen een aandachisgebied voor exieme veiligheid hebben dat tot over het plan reiki. Bepaald
dient fe worden of eventueel canwezige buisleidingen consequenties kunnen hebben voor het plangebied.

3.2 Wettelijk kader

Per 1 januari 2017 is het Besluit exteme veiligheid buisleidingen (Bevb| in werking getreden. Dit besluit sluit aan
bij de risiconommering uit het Besluit externe veiligheid inrichtingen [Bevi). Dot betekent dal de toetsings- en
bebouwingsafstand worden vervangen door een afstand voor het plaatsgebonden risico [PR) en een afstand voor
het invloedsgebied van het groepsrisico (GR]. Voor het PR geldt dat er binnen de 10%risicoconiour geen

kwetsbore objecien mogen worden gerealisserd. Voor beperki kwetsbare objecten geldt deze waarde als een
richtwaarde. Voor het GR geldt, indien er objecten binnen het inoedsgebied liggen, een verantwoordingsplicht.

3.3 Inventarisatie lokale buisleidingen

Eventuele risico’s van buisleidingen zijn pos relevant indien de elffecten van een ongewval het plangebied kan
averschrijden. Om inzicht fe krijgen in de bondbreedte van het invioedsgebied van buisleidingen is het Handbosk
buisleiding in bestemmingsplannenHandreiking voor opstellers van bestemmingsplannen (geactualiseerde versie
201 6| geraadplesgd, waarin vit iabel 5.1 Tidetaliteitsgrens bij hogedkaardgasiansportleidingen blijkt dat de
grootst mogelifke 1 %letalileitsafsiand von een buisleiding 580 meter bedraagt. Voor plannen op méér dan 580
meter afstand van esn buisleiding kan dan ook worden geconcludeerd dat geen beperkingen gelden voor het
plan; de berekening van de ligging van de plaatsgebonden risicocontauren of de (toename van de hoogte van
het groepsrisice is dan niet aan de orde.

Op basis van de signaleringskaart is geconstateerd dat in binnen een afstand van 580 meter vanaf het

plangebied geen buisleidingen aanwezig zijn voor het ransport van gevaarlijke stoffen. De risica’s als gevolg
van het fransport van gevaarlijke stoffen door buisleidingen vormen geen belemmeringen voor het plan.

- kmjten



4  EXTERNE VEILIGHEID INRICHTINGEN

4.1 Inleiding

MNaast het vervoer van gevaarlijke sioffen over fransportroutes en door buideidingen, dient bij de realisatie van het
plan rekening te worden gehouden met de opslag en het gebruik van gevaarlijke stoffen bij inrichtingen waarvaor
ook aan te houden risicoafstanden gelden. Bepaald dient te warden of eventueel aanwezige risicovolle
inrichtingen belemmeringen kunnen vormen voor de planrealisatie.

4.2  Wettelijk kader

Voor risicovolle adliviteilen en/of risicovalle inslallaties bij inrichfingen worden ten aanzien van het
milieuhygiénische aspect exteme velligheid regels gesteld in het Activiteitlenbesluit milisubeheer. In het
Activiteitenbesluit milieubeheer wordt aangesloten op de van loepassing ziinde publicatiereeks Gevaarlijke Stoffen
[PGS). Daamaast is een aantal rechtsireeks geldende besluiten van belang waarin fe respecteren
veiligheidsalstanden en /of risicocontouren ziin opgenomen. Hierbi kan gedacht worden aan het Besluit risica's
zware ongevallen (Brzo 2015), het Besluit exteme velligheid inrichtingen (Bevil, de Circulaire opslag ontplefbare
stoffen voor civiel gebruik en het Yourwerkbesluit

Veor zover het Bevi, Brzo 2015 en de Circulaire opslag ontplotbare sioffen voor civiel gebruik niet van
loepassing zijn, vallen activiteiten met gevaarlijke stoffen onder het Activiteitenbesluit milieubeheer. Indien de
drempelwaarden uit bijlage 1 van het Activiteitenbesluit milieubeheer niet wordt overschreden, vallen activiteiten
met de opslag van entplofbare stoffen zoals genoemd in het Vuurwerkbesluit eveneens onder het Activiteitenbesluit
milieubeheer. In specifieke gevallen kunnen aanvullende voorschriften zijn opgenemen in een individuele
milieuvergunning. De effecten met betrekking tof externe veiligheid worden vitgedrukt in te respecteren
velligheidsafstanden, plaatsgebonden risico en het groepsrisico.

43 Inventarisatie relevante inrichting

Met behulp van de signaleringskaart is bepacild of het plangebied binnen de plaatsgebonden risicocantouren,
danwel invloedsgebieden van omliggende risicovolle inrichtingen is gelegen. In de uitsnede in navolgende
afbeelding is de ligging van relevante inrichtingen in de omgeving van het plangebied weergegeven.
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Afbeelding 2 ligging inrichtingen ten opzichte van het plan (bron: signaleringskaart]

Uit afbeelding 2 volgt dat het plangebied niet is gelegen binnen een veiligheidsafstand of invloedsgebied van een
risicovolle inrichting in de omgeving. De risico’s als gevolg van risicovelle inrichtingen in de omgeving von het
plangebied vormen geen belemmeringen voor de planvorming.
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5  CONCLUSIE

In opdracht van BRO is door Kragien esn inventarisatie vitgevoerd van de exteme velligheidsrisico’s fen behoeve
van de herbestemming van de Heilig Hart van Jezus Kerk, gelegen aan de Straelseweg,/hoek Veldenseweg te
Venlo. Het vooramen is om in de voormalige kerk woningen fe realiseren.

Transport over het water

Op circa Q00 meter in westelijke richfing is de Maas gelegen. De Maas maakt onderdeel uit van de
Maascorrider en is opgenomen in het Basisnet water. De Maas heeft een PR 10%contour van O meter. De
vijwaringszone (25 m| vormt geen belemmering voor het plan,

Het plan ligt binnen het indoedsgebied van foxische gassen [GT3), De risico’s als gevolg van het ransport van
gevaarlijke stoffen over het water [toxisch scenariol dienen meegenomen te worden in sen beperkie
verantwoording van het groepsrisica [standaardverantwoording|.

Transport over de weg

Het plangebied ligt op circa 1,6 km van de autosnelweg AG7 (wegvak 190). Gelet op de wimielijke scheiding is
het plaatsgebonden risico en het PAG van deze weg geen aandachtspunt voor de planvarming. Het plangebied
ligt binnen het inloedsgebied voor toxische gassen. Overeenkomstig het beleidsplan ligt het plangebied binnen
zone 3. Voor deze zaone gelden geen beperking voor het gebruik en kan volstaan worden met sen
standaardverantwoording.

Transport over het spoor

Het plangebied is niet gelegen binnen het invioedsgebied van een spoorlijn. De risica’s als gevolg van het
fransport van gevaarlijke stoffen over het spoor vormen geen belemmering woor het plan. Een veraniweording is
niet aan de orde.

Buisleidingen

Het plangebied bevindt zich niet binnen het invloedsgebied van een buisleiding. De risica’s als gevelg van hei
fransport van gevaarlijke stoffen door buisleidingen vormen geen belemmering voor het plan. Een verantwoarding
is niet aan de orde.

Inrichtingen

Het plangebied bevindt zich niet binnen een PR 10%risicocontour of een invioedsgebied van een risicovolle
inrichfing in de omgeving. De risica's als gevalg van de aanwezigheid van risicovolle inrichtingen vormen geen
belemmeringen voor het plan. Een verantwoording is niet aan de orde.



