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1 Inleiding

in opdracht van Zuidgrond B.V. heeft Cauberg-Huygen een onderzosk uitgevoerd naar de de lucht-
kwaliteitsaspecten die samenhangen met het plan "Helmusweg” te Hout-Blerick. Het plan voorziet in
de realisatie van circa 100 woningen.

Om de realisatie van de woningen mogelijk te maken wordt een procedure in het kader van de Wet op
de Ruimtelijke Ordening (hierna WRO) gevoigd. Bij de besluitvorming in deze procedurs dienen de
luchtkwaliteitsaspecten die samenhangen met het plan in acht genomen te worden. Concreet betekent dit
dat het bestemmingsplan getoetst dient te worden aan de bepalingen uit de ‘Wet luchtkwaliteit’ en on-
derliggende wet- en regelgeving. Daarnaast dient, in het kader van de ruimtelijke onderbouwing van
het bestemmingsplan, een afweging gemaakt te worden ten aanzien van de luchtkwaliteit in relatie tot
de beoogde bestemming(en).

In het luchtkwaliteltonderzoek zijn de concentraties van de voor luchtkwaliteit maatgevende stoffen be-
rekend langs de maatgevende wegen in de onmiddellijke omgeving van het plangebied en ter plaatse
van gevels van in het plan voorziene woningen. De concentraties zijn bepaald voor de situatie met
ontwikkeling en ingebruikname van de woningen. Bij het bepalen van de concentraties is expliciet re-
kening gehouden met de bijdrage vanwege de nabij gelegen Rijksweg A73.

De berekende concentraties zijn getoetst aan de bepalingen uit {vigerende) wet- en regelgeving en
vormen de hasis voor het maken van een goede afweging omtrent het aspect luchtkwaliteit in de ruim-
telijke onderbouwing van de plannen.

In de voorliggende rapportage wordt verslag gedaan van de uitgangspunten en bevindingen van het
vitgevoerde luchtkwaliteitonderzoek.

Twet milieubeheer, Titel 5.2 Luchtkwaliteitseisen.
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2 Algemene gegevens

2.1 Beschrijving plan

Het voornemen bestaat om ter hoogte van de Helmusweg te Hout-Blerick circa 95 nieuwe woningen
te realiseren. Figuur 2.1 geeft de regionale ligging van het plangebied weer.
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Figuur 2.1: Regionale ligging bestemmingsplan
Het plan wordt globaal begrenst door de Baarlosestraat, De Beeretweg, de Zalzerskampweg en de

Helmusweg. Een schematische indeling van het plangebied en de ligging van het plangebied ten op-
zichte van de omliggende wegen wordt weergegeven in figuur 2.2.
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Figuur 2.2: Overzicht plangebied
2,2 Doel van het onderzoek

Primair doel van het luchtkwaliteitonderzoek is vast te stellen of de luchtkwaliteitsaspecten die sa-
menhangen met de realisatie van de woningen voldoen aan vigerende wet- en regelgeving. In dit ka-
der zijn de concentraties luchtverontreinigende stoffen bepaald op relevante locaties binnen en in de
onmiddellijke omgeving van het bestemmingsplangebied.

De berekende concentraties zijn beoordeeld conform de ‘Wet luchtkwaliteit? en de daarmee samen-

hangende uitvoeringsregelgeving en vormen tevens de basis voor het maken van een goede afweging '
omtrent het aspect luchtkwaliteit in de ruimtelijke onderbouwing van het bestemmingsplan. In hoofd-

stuk 3 wordt de inhoudelijke toetsing aan wet- en regelgeving nader toegelicht.

23 Beschouwde situaties en zichtjaren ‘

Overeenkomstig de bepalingen uit wet- en regelgeving dienen de gevolgen voor de luchtkwaliteit die
samenhangen met de realisatie van het plan inzichtelijk gemaakt te worden. In onderhavige situatie is
de wijziging van de lokale verkeersintensiteit als gevolg van de ingebruikname van nieuwe de wonin-
gen bepalend voor de gevolgen voor de luchtkwaliteit.

De ingebruikname van de nieuwe woningen uit het plan is voorzien voor 2010. 2010 is derhalve het
eerste jaar waarvoor de concentraties luchtverontreinigende stoffen zijn bepaald in het voorliggend
onderzoek.

2 Wet milieubeheer, Titel 5.2 Luchtkwaliteitseisen.
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Indien de berekende concentratie{(s)toenamen in 2010 geen belemmering vormen voor de inge-
bruikname van de woningen dan zal dit in latere jaren — als gevolg van afnemende emissies van mo-
torvoertuigen en lagere achtergrondconcentraties — evenmin het geval zijn. Desalniettemin zijn in dit
onderzoek, uit het cogpunt van zorgvuldigheid, ook de geveolgen voor de luchtkwaliteit inzichtelijk ge-
maakt voor een zichtjaar na 2010. Overeenkomstig de bepalingen uit de handreiking *"Meten en reke-
nen luchtkwaliteit” van het ministerie van VROM en in analogie met de systematiek voor geluid is hier-
voor het jaar 2018 beschouwd.
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3 Toetsingkader

3.1 Luchtkwaliteitseisen

Met de ‘Wet luchtkwaliteit’ wordt titel 5.2 (luchtkwaliteitseisen) van de gewijzigde Wet Milieubeheer
(hierna WM) bedoeld. De 'Wet luchtkwaliteit’ is in werking getreden op 15 november 2007, heeft be-
trekking op de luchtkwaliteitseisen en vervangt het Besluit luchtkwaliteit 2005.

De wijze waarop het aspect [uchtkwaliteit in acht genomen dient te worden bij planvorming is geregeld

in artikel 5,16 van de WM en kan als volgt worden samengevat.

- indien aannemelilk is gemaakt dat grenswaarden niet worden overschreden bij realisatie van het
plan, vormt het aspect luchtkwaliteit geen belemmering voor de realisatie van dat plan, zelfs niet
indien het voorgenomen plan leidt tot een verslechtering van de luchtkwaliteit;

- indien aannemelijk is gemaakt dat bij realisatie van het plan de concentraties in de buitenlucht per
saldo verbeteren of ten minste gelijk blijven vormt het aspect luchtkwaliteit evenmin een belemme-
ring voor de realisatie van dat plan;

- indien één of meerdere grenswaard(en) worden overschreden bij realisatie van het plan, dan kan
het voorgenomen plan alsnog worden gerealiseerd indien het plan niet in betekenende mate bij-
draagt aan de concentraties de stof waarvoor grenswaarden worden overschreden;

- indien &én of meerdere grenswaard(en) worden overschreden bjj realisatie van het plan én het
plan wel in betekenende mate bijdraagt aan de concentraties van de stof waarvoor grenswaarden
worden overschreden, kan het plan alsnog worden gerealiseerd indien als gevolg van positieve ef-
fecten van het plan enfof als gevolg van met het plan samenhangende maatregelen de kwaliteit
van de lucht (elders) zodanig verbetert dat per saldo geen verslechtering optreedt (dit is de zoge-
naamde saldobenadering). '

De uitvoeringsregels voor de hiervoor omschreven beoordelingssystematiek zijn vastgelegd in de on-
derstaande Algemene Maatregelen van Bestuur (AMvB’s) en Ministeriéle Regelingen:

AMvVB ~'Niet in betekenende mate bijdragen (luchtkwaliteitseiseny’;

ministeriéle Regeling ‘Niet in betekenende mate bijdragen (luchtkwaliteitseisen)’;

ministerigle Regeling ‘Beoordeling luchtkwaliteit 2007’

ministerigle Regeling ‘Wijziging Regeling Beoordeling luchtkwaliteit 2007*;

ministerigéle Regeling ‘Projectsaldering luchtkwaliteit 2007".

3.2 Niet in betekenende mate hijdragen

In de AMvB ‘Niet in betekenende mate bijdragen’ (verder: NIBM) is geregeld tot welke bijdrage aan de
concentraties fijn stof en NO, sprake is van een 'niet in betekenende mate bijdrage’ in de periode dat
het Nationaal Samenwarkingsprogramma Luchtkwaliteit (NSL) nog niet is vastgesteld — de zoge-
naamde ‘interim periode’ — en in de situatie dat het NSL wel is vastgesteld. ¢

In de periode tot vaststelling van het NSL worden bijdragen aan de concentraties van fijn stof en NG,
tot 1% van de jaargemiddelde grenswaarde van de hetreffende stof als niet in betekenende mate be-
schouwd. Dit komt overeen met een bijdrage aan de concentraties van 0,4 ug/m®,

® Definitieve vaststelfing van het NSL vindt naar verwachting op zijn vroegst plaats begin 2009.
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Na vaststelling van het NSL hedraagt de niet in betekenende mate grens 3% van de jaargemiddelde
grenswaarde van de betreffends stof hetgeen overeenkomt met een bijdrage aan de concentraties
van 1,2 pg/m®

In de Ministeriéle regeling 'Niet in betekenende mate bijdragen’ zijn voor verschiliende categorie&n
van projecten nadere grenzen gesteld aan de projectomvang waaronder een project met zekerheid
niet in betekenende mate bijdraagt aan de concentraties luchtverontreinigende stoffen in de buiten-
ucht. Voor dergelijke niet in betekenende mate projecten kan besluitvorming plaatsvinden zonder dat
foetsing aan de grenswaarden voor luchtverontreinigende stoffen uit de WM plaatsvindt, Ook in geval-
len waarin op basis van berekeningen aannemelijk is gemaakt dat een ontwikkeling niet in betekenen-
de mate bljdraagt aan de concentraties hoeft geen toetsing aan de grenswaarden plaats te vinden.

Volledigheidshalve wordt opgemerkt dat de realisatie van het plan Helmusweg voorziet in een netto

toename van minder dan 500 woningen. Overeenkomstig de bepalingen uit de AMvB -‘NIBM’ en de

ministeriéle Regeling ‘NIBM' staat daarmee op voorhand vast dat:

- ontwikkeling de ontwikkeling van circa 100 woningen in ieder geval niet in betekenende mate bij-
draagt als bedoeld in artikel 5.16 van de 'Wet luchtkwaliteif’ en dat;

- de ‘Wet luchtkwaliteit’ geen belemmering vormt voor de ontwikkeling van het plan.

Uit het cogpunt van zorgvuldigheid zijn in het voorliggend onderzoek desalniettemin de gevolgen voor
de luchtkwalitelt bepaald. Deze gegevens vormen bovendien de basis voor de ruimtelijke onderbou-
wing van het aspect luchtkwaliteit.
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3.3 Grenswaarden

in bijlage 1l van de WM {luchtkwaliteitseisen) zijn voor de volgende parameters grenswaarden voor de
concentratie in de buitenlucht opgenomen:
- stikstofdioxide (NOy): Jaargemiddelde;
vurgemiddelde; daarbij zijn 18 overschrijdingen per jaar toegestaan,
- stikstofoxiden (NO,):* jaargemiddelde;

- fiin stof (PM4o): jaargemiddelde;
daggemiddelde; daarbij zijn 35 overschrijdingen per jaar toegestaan;
- benzeen (CgHeg): jaargemiddelde;
- zwaveldioxide (SQ,): jaargemiddelde;
aantal overschrijdingen 24-uurgemiddelde;
- lood (Ph): jaargemiddelde;
- koolmonoxide (CO): 98-percentiel (8 uur).

Uit metingen van het Landelijk Meetnet Luchtkwaliteit en berekeningen van het Milieu en Natuur Plan-
bureau blijkt dat aan de grenswaarden voor zwaveldioxide, lood, koolmonoxide en benzeen al gerui-
me tijd in {(nagenoeg) geheel Nederland wordt voldaan.

Voor stikstofdioxide (NO,) is in de praktijk de jaargemiddelde grenswaarde langs wegen aitijd sirenger
dan de uurgemiddelde grenswaarde. De grenswaarde voor de uurgemiddelde concentratie NO, wor-
den slechts zeer uitzonderlijk overschreden. De verkeersintensiteiten binnen het onderzoeksgebied
zijn niet zo hoog dat dit kan leiden tot een overschrijding van de uurgemiddelde grenswaarde voor
NO,.

In enderhavig onderzoek wordt de gedetailleerde analyse van de luchtkwaliteit derhalve beperkt tot fijn
stof en (de jaargemiddelde concentratie van) NO,. De betreffende grenswaarden zijn in onderstaande
tabel weergegeven.,

Tabel 3.1: Voocrnaamste grenswaarden voor NO; en fijn stof
Stof Norm 2010 2018
NO, Plandrempel/Grenswaarde (jaargemiddalds in pgim®) -140 -/40
Fijn stof Grenswaarde (Jaargemiddelde in pglms) 40 40
Grenswaarde (aantal dagen per jaar dat de 24- 35 35
uurgemiddeldeconceniratie boven de 50 pglm3 mag liggen)

34 Ministeriéle Regeling ‘Beoordeling luchtkwaliteit 2007’

De ministeriéle regeling ‘Beoordeling luchtkwaliteit 2007 is sinds 15 november 2007 van kracht en
vervangt onder andere de ‘Meefregeling luchtkwaliteit 2005’ en het ‘Meet- en rekenvoorschrift be-
voegdheden luchtkwaliteit'. In de regeling zijn algemene regels opgenomen voor de wijze waarop de
gevolgen voor de luchtkwaliteit van toekomstige ontwikkelingen berekend dienen te worden.

% Tostsing aan de grenswaarde voor NO,, die alleen voor vegetatie geldt, is in het studiegebied niet aan de orde, omdat deze
grenswaarde slechis geldt in gebiaden gelegen op minstens vijf kilometer van wegen.
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Op 19 juli 2008 zijn bi} een Ministerigle regeling nog enkele technische wijzigingen doorgevoerd op de

oorspronkelijke regeling ‘Beoordeling luchtkwaliteit 2007' uit november 2007. Hiernavolgend wordt met

de regeling ‘Beoordeling luchtkwaliteit 2007°, de in juli 2008 gewijzigde regeling bedoeld. De belang-
rijkste punten uit de gewijzigde regeling (hierna: RBI 2007) zijn hieronder samengevat:

- VROM verstrekt elk jaar generieke gegevens (0.a. achtergrondconcentraties, dubbeltellingcorrec-
ties, emissiefactoren en meteorologische gegevens) die gebruikt worden bij het uitvosren van be-
rekeningen;

- het berekenen van de luchtkwaliteit langs wegen gebeurt a priori volgens twee standaard
rekenmethoden. Er wordt daarbij onderscheid gemaakt tussen enerzijds wegen hinnen een stede-
lijke omgeving {(methode 1) en anderzijds wegen in een open omgeving (methode 2),

- andere genericke gegevens of rekenmethoden mogen, mits goed gemotiveerd en met goedkeu-
ring van VROM eveneens worden gebruikt voor het bepalen van de gevolgen voor de luchtkwali-
teit bij toekomstige ontwikkelingen;

- de door berekeningen verkregen gegevens over concentraties bif een weg, moeten voldoende re-
presentatief zijn voor de luchtkwaliteit. In het RBI 2007 luchtkwaliteit zijn om die reden ondermeer-
de volgende voorwaarden opgenomen ten aanzien van de locatie van rekenpunten:

o bij toetsing langs wegen wordt een locatie gekozen die, zover mogelijk, representatief
is voor een wegvaksegment met een lengte van 100 meter;

o de concentraties NO, en fijn stof mogen bepaald worden tot een afstand van tien me-
ter uit de wegrand, afwijken van deze afstanden is toegestaan wanneer de afstanden
punten opleveren die niet representatief zijn voor de luchtkwaliteit.

Verder is in de regeling per gemeente vastgelegd met welke getalswaarde de jaargemiddelde concen-
tratie fiin stof moet worden verminderd om te corrigeren voor de aanwezigheid van zeezout. Voor de
gemesnte Venlo bedraagt deze correctie 3 ug/m°. Conform de regeling wordt het voor zeezout gecor-
rigeerde aantal overschrijdingen van de vierentwintig uurgemiddelde concentratie fijn stof verkregen
door het aantal overschrijdingsdagen met 6 dagen te verminderen.

3.441 Rekenmethodiek

Conform de RB! 2007 wordt de luchtkwaliteif langs wegen en Inrichtingen a priori volgens de stan-
daardrekenmethoden berekend. Er wordt daarbij onderscheid gemaakt tussen de luchtkwaliteit langs
wegen in een stedelijke omgeving (Standaardrekenmethode 1), de luchtkwaliteit langs wegen in het
open veld (Standaardrekenmethode 2) en de luchtkwaliteit bij inrichtingen (Standaardrekenmethode
3).

In voorliggend onderzoek zijn de bijdragen aan de concentraties luchtverontreinigende stoffen door
het verkeer op de ontsluitingswegen van het plan — gelet op de relatief korte afstand tot (toekomstige)
bebouwing — bepaald conform Standaardrekenmethode 1 (hierna SRM 1). Hiervoor is gebruik ge-
maakt van het rekenprogramma GeoAir {versie 1.70}. Deze versie van GeoAlR rekent overeenkom-
stig de RBI 2007 die vigeert ten tijde van het schrijven van voorliggend onderzoeksrapport.

De bijdragen aan de concentraties luchtverontreinigende stoffen door het verkeer op de nabijgelegen
rijksweg A73 worden bepaald conform Standaardrekenmethode 2 (hierna SRM 2). Voor de SRM 2 be-
rekeningen is gebruik gemaakt van het rekenprogramma ISL2 (versie 1.10).

Luchtkwaliteitsonderzoek 20072788-01
Locatie "Helmusweg" te Hout-Blerick 3 november 2008

1




CAUBERG-HUYGEN

RAADGEVENDE INGENIEURS BV

4 Uitgangspunten herekeningen

41 Onderzoekslocaties en rekenafstanden

De verkeersaantrekkende werking als gevolg van de geplande woningen heeft gevolgen voor de
lokale verkeersintensiteiten. Deze gevolgen zijn het grootst op de hoofdontsluitingswegen van het
bestemmingsplangebied: de Helmusweg en de Baarlosestraat. Vanaf deze wegen verdeelt het
bestemmingsverkeer zich via ondermeer de Shaekspearlaan over het verderweg gelegen wegennet
waar het deel uitmaakt van het ter plaatse heersende verkeersheeld. Door de gevolgen voor de
luchtkwaliteit te bepalen langs de voornoemde wegen wordt derhalve inzicht verkregen in de
maximale gevolgen van de plannen voor de luchtkwaliteit.

Figuur 4.1 geeft de situering weer van de locaties waarvoor de gevolgen voor de luchtkwaliteit zijn
onderzocht in dit onderzoek. Wegen (binnen het plangebied) met een, in het kader van luchtkwaliteit,
niet relevante verkeersintensiteit zijn buiten beschouwing gelaten in het onderzoek.
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Figuur 4.1: Onderzoekslocaties
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Yoor het berekenen van de concentraties NO, en fijn stof fangs de wegen is een rekenafstand van 10
meter uit de rand van de weg aangehouden, tenzij de gevels van woningen binnen 10 meter van de
wegrand zijn gelegen. In die gevallen zijn de rekenpunten gelegen ter hoogte van de gevel, Dit is con-
form de RBI 2007.

4.2 Verkeersgegevens
4.21 Verkeersaantrekkende werking

Voor de verkeersaantrekkende werking van het plangebied is uitgegaan van 4 tot 6 voertuigbewegin-
gen per woning per etmaal. De verkeersaantrekkende werking van het plan komt daarmee - vitgaande
van 100 woningen - op circa 500 verkeershewegingen per etmaal. In voorliggend onderzoek is er in
een veilige (worst-case) benadering van uitgegaan dat de realisatie en ingebruikname van het plan
‘Helmusweg' op alle omliggende wegen leidt tot een toename van de verkeersintensiteit met 500 be-
wegingen per etmaal. Voor het bestemmingsverkeer van het plan is dezelfde samenslelling aange-
houden als voor het autonome verkeer. Dif is een worst-case aanname ten aanzien van het aandeel
vrachtverkeer,

422 Gemeentelijke wegen

De verkeersgegevens voor de heschouwde gemeenielijke wegen zijn verstrekt door de gemeente
Venlo en hebben betrekking op de weekdaggemiddelde intensiteiten en verdelingen in 2020. Om te
komen tot een prognose voor het jaar 2010 en 2018 Is uitgegaan van een groeipercentage van 2%
per jaar. Onderstaande tabel 4.1 geeft een samenvatting van de verkeersgegevens per wegvak.

Een uitgebreid overzicht van de gehanteerde verkeersgegevens is terug te vinden in bijlage I. Figuur
2.2 toont de locatie van elke route.

Tabel 4.1 Verkeersgegevens gemeentelijke wegen in het jaar 2010 en 2018
Jaar Verkeer sameanstslling (%)
2010 2018 Licht verkeer ‘Middelzwaar verkeer Zwaar verkesr

Intensiteiten autonoom verkeer (mvt / etmaal)

Baarlosestraat 7383 8651 94,7 4,4 0,9
Helmusweg 5250 6151 95,3 3 1,7
Shakespearlaan 01 5414 6344 95,46 295 1,59
Shakespearlaan 02 7793 9131 95,46 2.95 1,59

Verkeersaantrekkende werking plan Helmusweg (mvt / etmaal)

VAW 500 500 -- . -
Gecumuleerde Intensitelten, autonoom verkeer plus VAW plan Helmusweg (mvt / etmaal)

Baarlosestraat 7883 9151 84,7 44 0,9

Helmusweg 5750 6651 95,3 3 1,7

Shakespearlaan 01 5914 6844 95,46 2,95 1,59

Shakespearlaan 02 8293 9631 95,46 2,95 1,59
Luchtkwaliteitsenderzoek 20072788-01
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4.2.3 Rijksweg AT3

Verkeersgegevens voor het reguliere verkeer op de Rijksweg A73 en de op- en afritten zijn 11 januar
2008 opgevrazagd bij Rijkswaterstaat Directie Limburg. Op 11 en 15 juli 2008 zijn de gevraagde gege-
vens digitaal aangeleverd door Rijkswaterstaat. De aangeleverde gegevens betreffen weekdagintensi-
teiten en verdelingen voor de jaren 2010 en 2018 voor de hoofdrijbanan, op- en afritten van de A73
gelegen tussen de Zuiderbrug en Venlo-West. Daarnaast zijn voor de luchtkwaliteitsberekeningen cok
gegevens aangeleverd over het aandeel voertuigen in de file (congestiekans). Met deze congestie-
kans is rekening gehouden bij het berekenen van de bijdrage vanwege A73. Vanuit een worst case
benadering is de volledige verkeersaantrekkende werking van het plan opgeteld bij de aangeleverde
cijffers. Een gedetailleerd overzicht van de aangeleverde gegevens is opgenomen in bijlage |.

4.3 Rekenparameters SRM 1 {lokale wegen)
431 Wegkenmerken

Bij een berekening volgens de SRM 1 dient, naast verkeersintensiteiten (§ 4.2) en rekenafstanden (§
4.1}, een aantal karakteristieken van de wegen en het.verkeer op de wegen te worden opgegeven.
Vaststelling van de karakteristieken per wegvak heeft plaatsgevonden op basis van recente topografi-
sche kaarten en door de opdrachtgever aangeleverde digitale ondergronden {GBKN) en plantekenin-
gen.

Tahel 4.4: Wegkenmerken ten behogve van SRM1 herekeningen
Wegvak Weagtype Snelhefdstype Bomenfactor
Baarlosestraat 4 Normaal stadsverkeer 1,00
Helmusweg 4 Normaal stadsverkeer 1,25
Shakespearlaan 4 Normaal stadsverkeer 1,00
Toelichting wegtype

Het wegtype is afhankelijk van de aanwezige bsbouwing langs de weg. Het gebruikte wegtype is als
volgt omschreven in de RBI 2007 handleiding basis wegtype stedelijke weg' met onderbroken hebou-
wing op relatief korte afstand van de weg.

Toelichting snelheidstype
De gehanteerde snelheidsklasse komt overeen met typisch stadsverkeer met een gemiddelde rijsnel-
held van 15 tot 30 km/h.

Toelichting bomenfactor

De bomenfactor is een maat voor de aanwezigheid van bomen langs een weg. Conform de RBI 2007
is uitgegaan van:

Bomenfactor 1: hier en daar bomen of in het geheel niet;

Bomenfactor 1,25: een of meer rijen bomen met een onderlinge afstand van minder dan 15 meter
met openingen tussen de kronen;

Bomenfactor 1,5: de kronen raken elkaar en overspannen minstens een derde gedeelte van de
straatbreedte.

Luchtkwatiteitsonderzoek 20072788-01
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Voor de Helmusweg is gerekend met een bomenfactor van 1,25. In de huidige situatie zijn er geen
bomen aanwezig aan de rand van de weg. in het plan is een bomen rij langs deze ontsluitingsweg
voorzien. In de berekeningen is hiermee vanuit een veilige benadering rekening gehouden: bomenrij
leidt fot hogere berekende concentraties.

Verdere informalie rekenparamelers

Voor een uitgebreide toelichting op de invioed van de verschillende karakteristieken op de berekende
concentraties luchtverontreinigende stoffen wordt verwezen naar bijlage | van de RBI 2007, Een volle-
dig overzicht van alle invoerparameters is opgenomen in bijlage [1.

4.3.2 Emissiefactoren

De uitstoot van luchtverontreinigende stoffen per voertuigtype is voor verschillende snelheidsklassen
vastgelegd in emissiefactoren. Jaarlijks worden de door het VROM vrijgegeven emissiefactoren geim-
plementeerd de rekenprogramma’s. Voor de lokale wegen is gerekend met de meest recente versie
van het GeoAir model (versie 1.7 d.d. april 2008). In dit model zijn de in maart 2008 vrijgegeven emis-
siefactoren voor niet-snelwegen verwerkt.

4.3.3 Achtergrondconcentraties

GeoAir bepaalt de achtergrondconcentraties overeenkomstig de door het VROM vrijgegeven Groot-
schalige Achtergrond Concentraties (GCN) aan de hand van x- en y- codrdinaten. In voorliggend on-
derzoek is gerekend met de voor dubbeltelling gecorrigeerde achtergrondconcentraties die in maart
2008 door VROM zijn vrijgegeven.

4.4 Rekenparameters SRM 2 (sneiweqg)
4.41 Algemeen

Voor het bepalen van de snelwegbijdrage aan de concentraties fijn stof en NO, in 2010 en 2018 is met
ISL2 een SRM 2 model opgesteld. Het modelgebied is daarbi] zé gekozen dat alle emissies van het
verkeer op de A73 in een gebied van circa 1 km zuiden tot 1 km ten noorden van het plangebied be-
trokken worden in de concentratieberekeningen.

4.4.2 Geometrie

De geometrie van een weg, de hoogteligging, alsmede de aanwezigheid van geluidafschermende
voarzieningen is van belang voor de verspreiding van de emissies rond de weg. In voorliggend onder-
zoek is de verlaagde ligging van de A73 ten opzichte van het plangebied niet als zodanig meegeno-
men. Dit is naar verwachting een worst case benadering daar een verlaagde ligging van de weg een
positieve invioed heeft op de luchtkwaliteit ter hoogte van het plangebied.

De aanwezigheid van afschermende voorzieningen langs de A73 zijn meegenomen overeenkomstig
de bepalingen uit de RBI 2007. Een gedetailleerde grafische weergave van het rekenmodel alsmede
een overzicht van de gehanteerde kenmerken per wegvak is opgenomen in bijlage Ii.

4.4.3 Ruwheidslengte

Voor de bepaling van de ruwheidslengtes is overeenkomstig de bepalingen uit de RBI 2007 gebruik
gemaakt van de nationale ruwheidskaart. Het KNMI levert deze ruwheidskaart aan. In het programma
1SL2 wordt op basis van deze kaart de gebruikte ruwheidslengte bepaald.

Luchtkwaliteitsonderzogk 20072788-01
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4.4.4 Rijsnelheden en emissiefactoren

ISL 2 (versie 1.10) maak! gebruik van de meest recente emissiefactoren voor snelwegverkeer die door
VROM zijn vrijgegeven (april 2008). In deze emissiefactoren is de uitstoot van luchtverontreinigende
stoffen per voertuigtype voor verschillende snelheidsklassen vastgelegd. In het rekenprogramma is
een maximaal toegestane rijsnelheid van 100 km/h aangehouden voor de haofdrijbanen van de Rijks-
weg A73. Dit betekend dat voor het vrachtverkeer met een snetheid van 80 km/h wordt gerekend. Op
de toe- en afritten is voor zowel personenauto’s als het vrachtverkeer gerekend met een maximaal
toegestane rijsnelheid van 70 km/h. Een overzicht van de per wegvak gehanteerde rijsnelheden is op-
ganomen in bijlage ik

445 Achtergrondconcentraties

ISL2 bepaalt de achtergrondconcentraties overeenkomstig de door het VROM vrijgegeven Grootscha-
lige Achtergrond Concentraties (GCN) aan de hand van x- en y- codrdinaten.

446 Meteorologische omstandigheden

Voor gedetailleerde verspreidingsberekeningen zijn meteorologische gegevens over onder andere de
windrichting, windsnelheid, temperatuur en de hoeveelhsid bewolking noodzakelijk. Conform de RBI
2007 dient hiervoor gebruik gemaakt te worden van de generieke gegevens die hiervoor jaarlijks wor-
den vrijgegeven. Dit betreffen meerjarige (1995-1999) metecrologische databases van de meteostati-
ons Schiphol en Eindhoven (bron KNMI). ISL2 maakt gebruik van deze gegevens bij het berekenen
van de concentraties.

4.5 Optelien bronbijdragen

Omdat de beoordelingslocaties belast worden door zowel de A73 als het lokale verkeer is de bijdra-
gen van de A73 per beoordelingslocatie opgeteld bij.

Voor het optellen van de NO,-bijdrage van het verkeer op de A73 bij de met SRM 1 berekende con-
centraties langs de lokale wegen is in het voorliggende onderzoek uitgegaan van de percentages di-
rect uitgestoten NO, zoals deze beplaad zijn door de ISL2 berekeningen. Deze fracties zijn terug te
vinden in de uitgebreide resultaten in bijlage Ilia.

4.6 Dubbeltelling

Van dubbeltelling is sprake als in een luchtkwaliteitstudie emissies worden opgeteld bij achtergrond-
concentraties waar diezelfde emissies ook al in zijn verwerkt. Dubbeltelling treedt ondermeer op in de
nabijheid van snelwegen indien de berekende bijdrage vanwege de betreffende snelweg wordt opge-
teld bij achtergrondconcentraties. Immers, de bijdrage van rijkswegen is reeds verwerkt in deze ach-
tergrondconcentraties. In onderhavig onderzoek is vanuit een worst case benadering gerekend zonder
dubbeiteliingcorrectie voor de rekenlocaties. Hierdoor vormen de berekende concentraties naar ver-
wachting een overschatting van de werkelijke concentraties.

Luchtkwaliteitsonderzoek 20072788-01
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5 Resultaten

De resultaten voor de meest kritische parameters NO, en de voor zeezout gecorrigeerde waarde voor
fijn stof zijn in paragraaf 5.1 en 5.2 weergegeven. Een uitgebreid overzicht alle rekenresultaten is op
genomen in de bijlage 1ll. Een uitgebreide beschouwing van rekenresultaten is opgenomen in para-
graaf 5.3,

5.1 Resultaten stikstofdioxide

De jaargemiddelden voor de parameter stikstofdioxide zijn in tabel 5.1 weergegeven.

Tabel 5.1: Jaargemiddelden Stikstofdioxide (ug/m®)
2010 2018
id. Locatie ont. ont.
Grenswaarde/Plandrempe! 40
Achtsrgrondwaarde | 21.40 -23.00 | 16.90-17.90

1 Baarlosestraat 01 32.09 19.86
2 Baarlosestraat 02 29.63 19.96
3 Baarlosestraat 03 28.07 19.96
4  Helmusweg 01 28.52 18.68
5 Helmusweg 02 28.43 18.68
6 Helmusweg 03 30.71 19.66
7  Shakespearlaan {ten zuiden van A73) 29.96 20.67
8  Shakespearlaan (tussen op- en afrit A73) 34.10 22.84

5.2 Resultaten fijn stof

De voor zeezout gecorrigeerde resuitaten van de berekeningen voor de parameter fijn stof zijn weer-
gegeven in tabellen 5.2 en 5.3

Tabel 5.2; Jaargemiddelden fijn stof (in ug/m®)

2010 2018
Id. Locatle ont, ont.
Grenswaardg 40
Achtergrondwaarde | 23.70-25.60 | 21.70-23.80

1 Baarlosestraat 01 25.30 22,19

2 Baarlosestraat 02 24.91 22.19

3 Baarlogestraat 03 24.69 2219

4 Helmusweg 01 26.88 24.23

5 Helmusweg 02 28,99 24.23

& Helmusweg 03 25.03 22143

7 Shakespearlaan (ten zuiden van A73) 27.07 24.91

8 Shakespearfaan (tussen op- en afrit A73) 27.85 25.53
Luchtkwaliteitsonderzogk 20072788-01
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Tabel 5.3: Dagen met een 24-uursconcenftratie fijn stof hoger dan 50 pglm3
2010 2018
ld. Locatle ont. ont.
Grenswaarde 35
Achlergrondwaarde

1 Baarlosestraat 01 18 10
2 Baarlosesiraat 02 17 10
3 Baarlosestraat 03 17 10
4  Helmusweg 01 24 15
5 Helmusweg 02 24 15
6 Helmusweg 03 18 10
7 Shakespeariaan {ten zuiden van A73) 25 17
8 Shakespearlaan {tussen op- en afrit A73) 28 19

5.3 Beschouwing resultaten

Uit de berekeningen volgt dat realisatie van het plan Helmus weg

- nief leidt tot een overschrijding van de jaargemiddelde grenswaarde voor fijn stof in 2010 en 2018;

- niet leidt tot een overschrijding van de daggemiddelde grenswaarde voor fijn stof en jaargemid-
delde grenswaarde NO, in 2010 en 2018;

Op grond van bovenstaande bevindingen vormt de 'Wet luchtkwaliteit', zelfs bij een worst-case invul-
ling van diverse relevante uitgangspunten, geen belemmering voor de realisatie van de woningen

Luchtkwaliteltsonderzoek 20072788-01
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6 Samenvatting en conclusie

In opdracht van Zuidgrond B.V. heeft Cauberg-Huygen een onderzoek uitgevoerd naar de de lucht-
kwaliteitsaspecten die samenhangen met het plan “Helmusweg” te Hout-Blerick. Het plan voorziet in
de realisatie van circa 100 woningen.

Om de realisatie van de woningen mogelijk te maken wordt een procedure in het kader van de Wet op
de Ruimtelijke Ordening (hierna WRQ) gevolgd. Bij de besluitvorming in deze procedure dienen de
tuchtkwaliteitsaspecten die samenhangen met het plan in acht genomen te worden. Concreet betekent dit
dat het bestemmingsplan getoetst dient te worden aan de bepalingen uit de ‘Wet luchtkwaliteit® en on-
derliggende wet- en regelgeving. Daarnaast dient, in het kader van de ruimtelijke onderbouwing van
het hestemmingsplan, een afweging gemaakt te worden ten aanzien van de luchtkwaliteit in relatie tot
de beoogde woningen.

Het plan ‘Helmusweg' voorziet niet in een netto toename van het aantal woningen met meer dan 500

ter plaatse. Overeenkomstig de bepalingen uit de AMvB -'Niet in betekenende mate bijdragen (lucht-

kwaliteitseisen)’ en de ministeriéle Regeling ‘Niet in betekenende mate bijdragen (luchtkwaliteitsei-

sen) staat daarmee op voerhand vast dat:

- ontwikkeling van het plan 'Helmusweg' in ieder geval niet in betekenende mate bijdraagt als be-
doeld in artikel 5,16 van de 'Wet luchikwaliteit’ en dat;

- de ‘Wet luchtkwaliteit’ geen belemmering vormt voor de ontwikkeling van het plan ‘Helmusweg’.

Uit het oogpunt van zorgvuldigheid zijn in het luchtkwaliteitsonderzoek desalniettemin de gevolgen
voor de luchtkwaliteit vanwege het plan ‘Helmusweg' bepaald. Daarbij is uitgegaan van de opleverin-
gen en de ingebruikname van alle, thans voorziene woningen uit het plan ‘Helmusweg’ in 2010 het-
geen een worst-case benadering is van de werkelijke situatie.

Voor het bepalen van de gevelgen voor de luchtkwaliteit zijn berekeningen uitgevoerd overeenkomstig
Standaard Rekenmethode 1 en 2 uit de Ministerigle regeling ‘Beoordeling Luchtkwaliteit 2007"

Uit het luchtkwaliteitsonderzoek blijkt dat:

- de ‘Wet luchtkwaliteit’, zelfs bij een worst-case invulling van diverse relevante uitgangspunten,
geen belemmering vormt voor de realisatie van het plan Helmusweg;

- ter plaatse van de geplande woningen geen overschrijdingen optreden van grenswaarden.

Cauberg-Huygen Raadgevende Ingenieurs BV

® Wet milieubeheer, Titel 5.2 Luchtkwaliteitseisen.
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| GEGEVENS verkeer en vervoer |

| RIJKSWATERSTAAT DIENST LIMBURG |

LEVERINGSVOORWAARDEN

Het ministerie van Verkeer en Waterstaat Directoraat-Generaal RWS Dienst Limburg (= Verstrekker)

verleent de op pagina 1 vermelde instantie (= Verkrijger) toestemming voor het gebruik van de op

pagina 1 genoemde gegevens, onder de volgende voorwaarden:

Algemene bepalingen:

1. Verkeerstellingen verkeer en vervoer zijn gegevens die met behulp van, bij Verstrekker in beheer en
gebruik zijnde, apparatuur zijn gemaakt.

2. De gegevens die door Verstrekker aan Verkrijger worden geleverd, hebben uitsluitend betrekking op
wegen in de provincie Limburg die in beheer zijn van Verstrekker.

3. Levering van de gegevens vindt plaats op basis van een privaatrechtelijke overeenkomst tegen een
bepaalde prijs (bijv kosten voor het kopiéren of de gemaakte werkuren), een andere tegenprestatie
dan wel om niet, ten behoeve van de uitoefening van een beroep of een bedrijf, een overheidstaak,
een onderwijstaak, of daarmee gelijk te stellen activiteiten.

4. Op deze gegevens is de Auteurswet 1912 van toepassing. Het auteursrecht berust bij de Verstrekker.

5. De Verkrijger krijgt de bedoelde gegevens in gebruik (een recht op gebruik). Dit gebruik is niet
exclusief en niet overdraagbaar. Het intellectuele eigendom van de gegevens blijft bij de Verstrekker.

6. Het is de Verkrijger, behoudens het bepaalde in de Auteurswet 1912 en de uitdrukkelijke schriftelijke
toestemming van de Verstrekker, niet toegestaan de door de Verstrekker verstrekte gegevens
openbaar te (doen) maken of te verveelvoudigen, één en ander in de ruimste zin des woords. In
iedere publicatie door of namens de Verkrijger, waarin gegevens van de Verstrekker gebruikt zijn,
dient vermeld te worden dat de gegevens afkomstig zijn van de Verstrekker, inclusief de complete
vermelding van de BRON (zie pagina 1). Gebruik zonder bronvermelding is niet toegestaan.

7. Verkrijger vrijwaart Verstrekker voor aanspraken van derden op schade als gevolg van gebruik van
bedoelde gegevens. Verkrijger neemt afdoende maatregelen om misbruik of onbevoegd gebruik
tegen te gaan. De Verkrijger is voor de schade die uit onbevoegd gebruik voorkomt, aansprakelijk.

8. Het is de Verkrijger niet toegestaan de verstrekte gegevens geheel of gedeeltelijk te (doen) gebruiken
ten behoeve van het instellen van claims, voor het voeren van gerechtelijke procedures, voor
reclame of anti-reclame en/of ten behoeve van werving in algemene zin.

9. Deze voorwaarden zijn van toepassing op alle overeenkomsten met betrekking tot de levering van
gegevens, met in begrip van alle daarmee verband houdende verrichtingen.

10.Van de hierboven genoemde voorwaarden kan met schriftelijke toestemming van de Verstrekker
worden afgeweken.

Verstrekking van gegevens:

1. De Verkrijger neemt in zijn schriftelijke verzoek aan Verstrekker, tenminste de volgende informatie
ten aanzien van de gewenste gegevens op:
¢ Doel van het gebruik gegevens (onder meer projectnaam).

Plaatsaanduiding van de locatie/wegvak inclusief kaartje.

Tijdsaanduiding van de gegevens.

Gegevens in de vorm van week-/werkdag, maand-, jaar-gemiddelde en voertuigcategorieén.

Gewenste datum van levering.
¢ Naam instantie/vertegenwoordiger verkrijgende instantie.

2. De Verstrekker zal na verzoek van Verkrijger de gevraagde gegevens vergaren. De verstrekking van
de gegevens zal zo spoedig mogelijk na indiening aanvraag geschieden. De verstrekking vindt plaats
op een door de Verstrekker en Verkrijger overeengekomen wijze en tijdstip.

3. De termijn waarbinnen c.q. het tijdstip waarop de Verstrekker de gevraagde gegevens zal moeten
hebben verstrekt, is vastgesteld in de verwachting dat de omstandigheden waaronder de verstrekking
zal plaatsvinden na het totstandkomen van de overeenkomst niet zullen wijzigen.

CONDITIES: Levering en/of gebruik van (prognose)gegevens zonder deze pagina of zonder
vermelding van de BRON (zie pag 1) of Leveringsvoorwaarden is niet toegestaan..

2van?2 RIJKSWATERSTAAT
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CAUBERG - HUYGEN RL.I.
Verstrekte gegevens RWS

| 2018 MET
MEIS. VY viaClit MEIS. VY vIiaClTt PEISUTITTIAUL Vidllliauty S PJETSUNICTIaul viatlitiautyu U vaalc ITIaA. ITIaA.

Pers.vtg. Vracht ocht.spits ocht.spits av.spits (2 av.spits (2 o's in file in file o'sin file s in file vracht  snelheid snelh
ID wegnaam wegvak CAPAE weekdag weekdag (2 uur) (2 uur) uur) uur) (ochtend)  (ochtend) (avond) (avond) tov totaal dag eid
15 A73 Venlo-Zuid - Venlo-West/Blerick 5809 30100 20100 4400 2300 4300 2200 1300 800 900 600 7% 100 100
16 A73 Venlo-West/Blerick - Venlo-Zuid 5809 34000 15800 4500 1800 5500 1700 0 0 1000 400 7% 100 100
17 A73 Venlo-West/Blerick - Maasbree N273/N275 4626 23300 19200 3300 2100 3300 2100 1800 1300 1600 1300 7% 100 100
18 A73 Maasbree N273/N275 - Venlo-West/Blerick 4626 27700 15000 3900 1700 4400 1600 1600 800 1900 700 7% 100 100
19 A73 T.p.v. aansluiting Maasbree (Venlo-Blerick - Maasbreg 4626 23300 19200 3300 2100 3300 2100 1800 1300 1600 1300 7% 100 100
20 A73 T.p.v. aansluiting Maasbree (Venlo-West - Maasbree) 5809 28000 15100 4000 1700 4900 1500 0 0 0 0 7% 100 100
21 A73 Maasbree N273/N275 - Venlo-West 5809 23900 19500 4200 2200 3400 2100 600 300 0 0 7% 100 100
22 A73 Venlo-West - Maasbree N273/N275 5809 28000 15100 4000 1700 4900 1500 0 0 0 0 7% 100 100
45 A73 afrit 14, Venlo-Blerick - N273 1076 3600 300 300 100 600 100 0 0 0 0 7% 70 70
46 A73 toerit 14, N273 - Venlo-West 1076 4200 700 1200 100 800 100 0 0 0 0 7% 70 70
47 A73 afrit 14, Venlo-West - N273 1076 4300 600 600 100 1000 100 0 0 0 0 7% 70 70
48 A73 toerit 14, N273 - Venlo-Blerick 1614 4000 500 600 100 500 100 0 0 0 0 7% 70 70
49 A73 HR tpv. Maasbree, Venlo-West - Venlo-Blerick 4626 23700 14500 3400 1600 3900 1500 200 100 500 200 77% 100 100
50 A73 HR tpv. Maasbree, Venlo-Blerick - Venlo-West 4626 19700 18900 3000 2100 2700 2000 1000 800 400 300 7% 100 100
51 A73 afrit 15, Zuiderbrug - Shakespearelaan 1076 6800 900 1100 100 900 100 0 0 0 0 7% 70 70
52 A73 toerit 15, Shakespearelaan - Zuiderbrug 1076 6400 700 600 100 1100 100 0 0 0 0 7% 70 70

2010 7:00-19:00 uur 19:00-23:00 uur 23:00-07:00 uur |
FEIS.VIy.  VIalTlit

ID wegnaam wegvak weekdag weekdag [pers. autc licht vracht zwaar vracpers. auto licht vracht zwaar vrachtjpers. auto licht vracht zwaar vracht
15 A73 Venlo-Zuid - Venlo-West/Blerick 25600 14600 1664 233 652 861 67 384 274 45 228
16 A73 Venlo-West/Blerick - Venlo-Zuid 29000 11600 1884 185 518 976 53 305 310 36 181
17 A73 Venlo-West/Blerick - Maasbree N273/N275 19800 13800 1287 220 616 666 63 363 212 42 215
18 A73 Maasbree N273/N275 - Venlo-West/Blerick 23400 10900 1521 174 487 787 50 287 250 33 170
19 A73 T.p.v. aansluiting Maasbree (Venlo-Blerick - Maasbree 19800 13800 1287 220 616 666 63 363 212 42 215
20 A73 T.p.v. aansluiting Maasbree (Venlo-West - Maasbree) 23600 10800 1534 172 482 794 49 284 253 33 169
21 A73 Maasbree N273/N275 - Venlo-West 20400 13800 1326 220 616 686 63 363 218 42 215
22 A73 Venlo-West - Maasbree N273/N275 23600 10800 1534 172 482 794 49 284 253 33 169
45 A73 afrit 14, Venlo-Blerick - N273 3200 400 208 6 18 108 2 11 34 1 6
46 A73 toerit 14, N273 - Venlo-West 3800 400 247 6 18 128 2 11 41 1 6
47 A73 afrit 14, Venlo-West - N273 3900 400 253 6 18 131 2 11 42 6
48 A73 toerit 14, N273 - Venlo-Blerick 3700 500 240 8 22 125 2 13 40 8
49 A73 HR tpv. Maasbree, Venlo-West - Venlo-Blerick 19700 10300 1280 164 460 663 47 271 211 32 161
50 A73 HR tpv. Maasbree, Venlo-Blerick - Venlo-West 16600 13300 1079 212 594 559 61 350 178 41 208
51 A73 afrit 15, Zuiderbrug - Shakespearelaan 5800 800 377 13 36 195 4 21 62 12
52 A73 toerit 15, Shakespearelaan - Zuiderbrug 5600 600 364 10 27 188 3 16 60 9




CAUBERG - HUYGEN R.I.

Bijlage I:
Verstrekte gegevens RWS
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dagperiode avondperiode nachtperiode
aandeel aandeel aandeel aandeel aandeel aandeel aandeel aandeel aandeel
weekdag-intensiteit licht middelzwaar zwaar licht middelzwaar zwaar licht middelzwaar zwaar
straat: wegvak: prognosejaar: | wegdektype: | [motorvoertuigen/etmaal]: | daguurintensiteit [%]: | verkeer [%]: | verkeer [%]: | verkeer [%]:| avonduurintensiteit [%]: | verkeer [%]: | verkeer [%]: | verkeer [%]:| nachtuurintensiteit [%]: | verkeer [%]: | verkeer [%]: | verkeer [%)]:
Baarlosestraat 2020 n.b. 9000 6.3% 94,2% 4,8% 1,0% 4,6% 96,0% 3,0% 1,0% 0.7% 96,9% 2,6% 0,4%
Beeretweg 2020 n.b. 500 6,7% 96,0% 3,0% 1,0% 3,3% 96,0% 3,0% 1,0% 0,8% 96,0% 3,0% 1,0%
Bijenweideweg 2020 n.b. 500 6,7% 96,0% 3,0% 1,0% 3,3% 96,0% 3,0% 1,0% 0,8% 96,0% 3,0% 1,0%
Groetweg 2020 n.b. 1300 6,7% 96,0% 3,0% 1,0% 3,3% 96,0% 3,0% 1,0% 0,8% 96,0% 3,0% 1,0%
Helmusweg 2020 n.b. 6400 6.,4% 94,7% 3,4% 1,8% 4,3% 96,6% 2,1% 1,3% 0,7% 98,6% 0,7% 0,7%
Zalzerkampweg 2020 n.b. 500 6,7% 96,0% 3,0% 1,0% 3,3% 96,0% 3,0% 1,0% 0,8% 96,0% 3,0% 1,0%




datum aandeel aandeel | aandeel aandeel aandeel aandeel aandeel aandeel aandeel |
levering naar| weekdag-intensiteit licht middelzwaar zwaar licht middelzwaar zwaar licht middelzwaar zwaar

straat: wegvak: externe: | prognosejaar: | wegdektype: | [motorvoertuigen/etmaal]: | daguurintensiteit [%]: | verkeer [%]: | verkeer [%]: | verkeer [%]:| avonduurintensiteit [%)]: | verkeer [%]:| verkeer [%]: | verkeer [%]:| nachtuurintensiteit [%]: | verkeer [%)]:| verkeer [%]: | verkeer [%]:
Shakespearelaan Afrit A73 - oprit A73 20-10-2008 2020 n.b. 9500 6,50% 95,6% 2,9% 1,5% 3,68% 95,1% 3.1% 1,8% 0,92% 94,7% 3.2% 2,1%
Shakespearelaan Ten zuiden van oprit A73 20-10-2008 2020 n.b. 6600 6,50% 95,6% 2,9% 1,5% 3,68% 95,1% 3,1% 1,8% 0,92% 94,7% 3,2% 2,1%




. Bijlage Il Invoergegevens rekenmodellen

Luchtkwaliteltsonderzoek
Locatis "Helmusweg" te Hout-Blerick

Il

CAUBERG-HUYGEN | [

RAADGEVENDE INGENIEURS BV

20072788-01
3 november 2008




LEGENDA

I Gebouw

Weg

%

Om 100 m

schaal = 1 : 5000
oorsprong = 206600, 374200

—

Luchtvervuiling - CAR Il, - - Helmusweg SRM1 Wegen 2010 [G:\Project\Werkmap\2007\2700\20072788.jro\Modellen\GeoAIR\HELMUS~1] , Geoair V1.70

[SpoW V089



wegkenner ken GeoAir nodel 2010-2018

Mbdel : Hel nusweg SRML Wegen 2010
Lijst van Wegen, voor rekennethode Luchtvervuiling - CAR I

Nr Id Snel hei dsi ndi catie Wegt ype Bonmen | angs de weg Par keer bew
1 26 Nor naal st adsverkeer 4 - Basis type (2) 1.00 - Geen of weinig 0. 00
2 26 Nor maal st adsverkeer 4 - Basis type (2) 1.00 - Geen of weinig 0. 00
3 26 Nor naal st adsverkeer 4 - Basis type (2) 1.00 - Geen of weinig 0. 00
4 27 Nor maal st adsver keer 4 - Basis type (2) 1.25 - Bonen minder dan 15 muit el kaar, toppen raken el kaar niet 0. 00
5 27 Nor naal st adsver keer 4 - Basis type (2) 1.25 - Bonen minder dan 15 muit el kaar, toppen raken el kaar niet 0. 00
6 27 Nor naal st adsverkeer 4 - Basis type (2) 1.25 - Bonen minder dan 15 muit el kaar, toppen raken el kaar niet 0. 00
7 103 Nor maal st adsver keer 4 - Basis type (2) 1.00 - Geen of weinig 0. 00
8 104 Nor maal st adsverkeer 4 - Basis type (2) 1.00 - Geen of weinig 0. 00

Geoair V1.70 31-10-2008 16:14: 39



wegkenner ken GeoAir nodel 2010-2018

Mbdel : Hel nusweg SRML Wegen 2010
Lijst van Wegen, voor rekennethode Luchtvervuiling - CAR I

Nr Orschrijving
1 Baar | osestraat 01
2 Baar | osestraat 02
3 Baar | osestraat 03
4 Hel musweg 01
5 Hel musweg 02

Hel musweg 03

6
7 Shakespearl aan (ten zui den van A73)
8 Shakespearl aan (tussen op- en afrit A73)

Geoair V1.70 31-10-2008 16:14: 39



ver keer sgegevns GeoAir nodel 2010

Mbdel : Hel nusweg SRML Wegen 2010
Lijst van Wegen, voor rekennethode Luchtvervuiling - CAR I

Nr Id Orschrijving

1 26 Baar | osestraat 01

2 26 Baar | osestraat 02

3 26 Baar | osestraat 03

4 27 Hel musweg 01

5 27 Hel musweg 02

6 27 Hel musweg 03

7 103 Shakespearl aan (ten zui den van A73)

8 104 Shakespearl aan (tussen op- en afrit A73)

Ceoair V1.70

207302.
207182.
207061.
206907.
207071.

207182.
206809.
206830.

374713.
374641.
374567.
374824.
374778.

374641.
374887.
374915.

Intensiteit

%V N Bronl fNO2 Bronl PMLO Bronl

69 0.09 0.88
03 0.09 0. 49
32 0.10 0.27
87 0.10 0. 65
85 0.09 0.76
54 0.09 0.70
83 0.09 0.96
47 0.11 1.53

31-10-2008 16:16: 14



ver keer sgegevns GeoAir nodel 2018

Model : Hel nusweg SRML Wegen 2018
Lijst van Wegen, voor rekennethode Luchtvervuiling - CAR I

Nr Id Orschrijving

1 26 Baar | osestraat 01

2 26 Baar | osestraat 02

3 26 Baar | osestraat 03

4 27 Hel musweg 01

5 27 Hel musweg 02

6 27 Hel musweg 03

7 103 Shakespearl aan (ten zui den van A73)

8 104 Shakespearl aan (tussen op- en afrit A73)

Ceoair V1.70

207302.
207182.
207061.
206907.
207071.

207182.
206809.
206830.

374713.
374641.
374567.
374824.
374778.

374641.
374887.
374915.

Intensiteit

%V N Bronl fNO2 Bronl PMLO Bronl

00 0.05 0.00
00 0.05 0. 00
00 0.05 0.00
00 0.05 0.00
00 0.05 0.00
00 0.05 0.00
41 0.11 0.76
89 0.13 1.24

31-10-2008 16:17:12



LEGENDA

Scherm

I Gebouw

Toetsingspunt

Weg

a

%

schaal = 1: 9000
oorsprong = 205700, 374200

200 m

0Om

ste model A73 2018 [G:\Project\Werkmap\2007\2700\20072788.jro\Modellen\ISL2\Helmusweg\] , ISL2 V1.10

sie 1.0 van Gebied - eer:

Luchtkwaliteit - ISL2, Gebied - ver:



rekeninstellingen 2010

Model: eerste model A73 2010
Lijst van modeleigenschappen

Modeleigenschap

Omschrijving
Verantwoordelijke
Rekenmethode
Modelgrenzen

Aangemaakt door
Laatst ingezien door
Model aangemaakt met

Origineel project
Originele omschrijving
Geimporteerd door

Definitief
Definitief verklaard door

Referentiejaar

Jaar achtergrond
Jaar emissie

Jaar meteo
Referentiepunt meteo
Terrein ruwheid

Te berekenen stoffen
Schalingsfactoren
Zeezoutcorrectie
Min. afstand NO2
Min. afstand PM10
Dubbeltelling

ISL2 V1.10

eerste model A73 2010
s.maas

ISL2

(206154.41, 373652.49) -

s.maas op 30-10-2008
s.maas op 31-10-2008
ISL2 V1.10

Niet van toepassing
Niet van toepassing
Niet van toepassing

Niet van toepassing
Niet van toepassing

2010

2010

2010

1995..1999
207078.40; 375150.85

Gebruik ruwheidskaart, jaar

NO2, PM10

LVv=1.000; MV=1.000; ZV=1.000

3

10.0

10.0
Doorvoeren

31-10-2008 12:26:16



rekeninstellingen 2018

Model: eerste model A73 2018
Lijst van modeleigenschappen

Modeleigenschap

Omschrijving
Verantwoordelijke
Rekenmethode
Modelgrenzen

Aangemaakt door
Laatst ingezien door
Model aangemaakt met

Origineel project
Originele omschrijving
Geimporteerd door

Definitief
Definitief verklaard door

Referentiejaar

Jaar achtergrond
Jaar emissie

Jaar meteo
Referentiepunt meteo
Terrein ruwheid

Te berekenen stoffen
Schalingsfactoren
Zeezoutcorrectie
Min. afstand NO2
Min. afstand PM10
Dubbeltelling

ISL2 V1.10

eerste model A73 2018
s.maas

ISL2

(206154.41, 373652.49) -

s.maas op 30-10-2008
s.maas op 31-10-2008
ISL2 V1.10

Niet van toepassing
Niet van toepassing
Niet van toepassing

Niet van toepassing
Niet van toepassing

2018

2018

2018

1995..1999
207078.41; 375150.86

Gebruik ruwheidskaart, jaar

NO2, PM10

LVv=1.000; MV=1.000; ZV=1.000

3

10.0

10.0
Doorvoeren

31-10-2008 12:26:45



wegkenmerken 2010-2018

Model: eerste model A73 2018
Groep:hoofdgroep
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - ISL2

Id Omschrijving Strokenbeeld V_Type Breedte TScherm L HScherm L DScherm_ L TScherm R HScherm R DScherm R
17-19 A73 (Venlo-Blerick - Maasbree/N273) VAK 1x2 (13m) Snelweg 100 13 Aarden wal 4 50 Scherm 6 40
15 A73 (1) VAK 1x2 (13m) Snelweg 100 13 Geen 1 0 Geen 1 0
15 A73 (1) VAK 1x2 (13m) Snelweg 100 13 Aarden wal 1 50 Scherm 1 40
15 A73 (1) VAK 1x2 (13m) Snelweg 100 13 Aarden wal 1 50 Scherm 1 40
15 A73 (1) VAK 1x2 (13m) Snelweg 100 13 Aarden wal 1 50 Scherm 1 40
15 A73 (1) VAK 1x2 (13m) Snelweg 100 13 Aarden wal 1 50 Scherm 1 40
15 A73 VAK 1x2 (13m) Snelweg 100 13 Aarden wal 1 50 Scherm 1 40
16 A73 (1) VAK _1x2 (13m) Snelweg 100 13 Aarden wal 1 40 Aarden wal 1 50
16 A73 (1) VAK 1x2 (13m) Snelweg 100 13 Aarden wal 1 40 Aarden wal 1 50
16 A73 (1) VAK 1x2 (13m) Snelweg 100 13 Aarden wal 1 40 Aarden wal 1 50
16 A73 (4) VAK_1x2 (13m) Snelweg 100 13 Aarden wal 1 40 Aarden wal 1 50
17 A73 (1) VAK_1x2 (13m) Snelweg 100 13 Aarden wal 4 50 Scherm 6 40
17 A73 (1) VAK_1x2 (13m) Snelweg 100 13 Aarden wal 4 50 Scherm 6 40
18 A73 (Maasbree N273 - Z) VAK_1x2 (13m) Snelweg 100 13 Aarden wal 4 40 Scherm 6 50
18 A73 (1) VAK_1x2 (13m) Snelweg 100 13 Aarden wal 4 40 Scherm 6 50
18 A73 (1) VAK_1x2 (13m) Snelweg 100 13 Aarden wal 4 27 Scherm 6 50
19 A73 (Maasbree N273 - N) VAK_1x2 (13m) Snelweg 100 13 Geen 1 0 Aarden wal 4 0
20 A73 (Maasbree N273 - Z) VAK_1x2 (13m) Snelweg 100 13 Aarden wal 4 40 Geen 1 0
45 A73 afrit 14 (Venlo-Blerick - N273) VAK_1x10 ( 4m) Buitenweg 4 Geen 1 0 Geen 1 0
47 A73 afrit 14 (Eindhovenseweg - N273) VAK_1x10 ( 4m) Buitenweg 4 Geen 1 0 Geen 1 0
48 toerit 14 (N273 - Venlo-Blerick) VAK_1x10 ( 4m) Buitenweg 4 Aarden wal 4 40 Scherm 5 50
49 A73 (Maasbree N273 - Z) VAK 1x2 (13m) Snelweg 100 13 Geen 1 0 Scherm 6 50
50 A73 (Maasbree N273 - N) VAK_1x2 (13m) Snelweg 100 13 Geen 1 0 Geen 1 0
51 afrit 15 (Zuiderbrug - Groetweg) (2) VAK_1x10 ( 4m) Buitenweg 4 Aarden wal 4 10 Scherm 6 10
52 toerit 15 (Groetweg - Zuiderbrug) (2) VAK_1x10 ( 4m) Buitenweg 4 Aarden wal 4 27 Geen 1 0

ISL2 V1.10 31-10-2008 12:23:57



Intensiteiten 2010

Model:eerste model A73 2010

Groep:hoofdgroep

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - ISL2

Q Etmaal

%Cong_

LV

Id Omschrijving

17-19 A73 (Venlo-Blerick - Maasbree/N273)
15 A73 (1)

15 A73 (1)

15 A73 (1)

15 A73 (1)

15 A73 (1)

15 A73

16 A73 (1)

16 A73 (1)

16 A73 (1)

16 A73 (4)

17 A73 (1)

17 A73 (1)

18 A73 (Maasbree N273 - Z)

18 A73 (1)

18 A73 (1)

19 A73 (Maasbree N273 - N)

20 A73 (Maasbree N273 - Z)

45 A73 afrit 14 (Venlo-Blerick - N273)
47 A73 afrit 14 (Eindhovenseweg - N273)
48 toerit 14 (N273 - Venlo-Blerick)

49 A73 (Maasbree N273 - Z)

50 A73 (Maasbree N273 - N)

51 afrit 15 (Zuiderbrug - Groetweg) (2)
52 toerit 15 (Groetweg - Zuiderbrug) (2)
ISL2 V1.10

34800
34100
34900
4100
4800

4700
30500
30400

7100

6700

<N 3w oo o O OV 0 00

I SIS RN

%$Cong_MV %Cong_2zV
21.48 22.00
21.99 22.51
21.99 22.51
21.99 22.51
21.99 22.51
21.99 22.51
21.99 22.51
21.75 22.27
21.75 22.27
21.75 22.27
21.75 22.27
21.48 22.00
21.48 22.00
21.60 22.12
21.60 22.12
21.60 22.12
21.48 22.00
0.00 0.00
0.00 0.00
0.00 0.00
0.00 0.00
21.00 21.50
21.30 21.81
0.00 0.00
0.00 0.00

31-10-2008 12:25:03



Intensiteiten 2018

Model: eerste model A73
Groep:hoofdgroep

2018

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - ISL2

Q Etmaal

%Cong_

LV

Id Omschrijving

17-19 A73 (Venlo-Blerick - Maasbree/N273)
15 A73 (1)

15 A73 (1)

15 A73 (1)

15 A73 (1)

15 A73 (1)

15 A73

16 A73 (1)

16 A73 (1)

16 A73 (1)

16 A73 (4)

17 A73 (1)

17 A73 (1)

18 A73 (Maasbree N273 - Z)

18 A73 (1)

18 A73 (1)

19 A73 (Maasbree N273 - N)

20 A73 (Maasbree N273 - Z)

45 A73 afrit 14 (Venlo-Blerick - N273)
47 A73 afrit 14 (Eindhovenseweg - N273)
48 toerit 14 (N273 - Venlo-Blerick)

49 A73 (Maasbree N273 - Z)

50 A73 (Maasbree N273 - N)

51 afrit 15 (Zuiderbrug - Groetweg) (2)
52 toerit 15 (Groetweg - Zuiderbrug) (2)
ISL2 V1.10

50300
43000
43000
43200
43200

43200
43000
43600
4400
5400

5000
38700
39100

8200

7600

%$Cong_MV %Cong_2zV
21.48 22.00
21.99 22.51
21.99 22.51
21.99 22.51
21.99 22.51
21.99 22.51
21.99 22.51
21.75 22.27
21.75 22.27
21.75 22.27
21.75 22.27
21.48 22.00
21.48 22.00
21.60 22.12
21.60 22.12
21.60 22.12
21.48 22.00
0.00 0.00
0.00 0.00
0.00 0.00
0.00 0.00
21.00 21.50
21.30 21.81
0.00 0.00
0.00 0.00

31-10-2008 12:24:27



Bijlage Il Rekenresultaten

Luchtkwaliteitsonderzogk
Locatie "Helmusweg" te Hout-Blerick

i

CAUBERG-HUYGEN | £

RAADGEVENDE INGENIEURS BV

jlage Il

20072788-01
3 november 2008




NO2 resultaten 2010

Model: Helmusweg SRM1 Wegen 2010 (Referentiejaar: 2010) Stof: Stikstofdioxide (NO2)
Id Omschrijving Jaargem. Conc. Achtergrond # Ovschr. plan # Ovschr. grens | Ovschr. plan? | Ovschr. grens? |
Links Rechts Links Rechts Links Rechts Links Rechts Links Rechts
26 Baarlosestraat 01 32.09 32.09 23.00 0 0 0 0 Nee Nee Nee Nee
26 Baarlosestraat 02 29.63 29.63 23.00 0 0 0 0 Nee Nee Nee Nee
26 Baarlosestraat 03 28.07 28.07 23.00 0 0 0 0 Nee Nee Nee Nee
27 Helmusweg 01 28.52 28.52 21.40 0 0 0 0 Nee Nee Nee Nee
27 Helmusweg 02 29.43 29.43 21.40 0 0 0 0 Nee Nee Nee Nee
27 Helmusweg 03 30.71 30.71 23.00 0 0 0 0 Nee Nee Nee Nee
103 Shakespearlaan (ten zuiden van A73) 29.96 29.96 21.40 0 0 0 0 Nee Nee Nee Nee
104 Shakespearlaan (tussen op- en afrit... 34.10 34.10 21.40 0 0 0 0 Nee Nee Nee Nee

Geoair V1.70 31 oktober 2008, 16:18 uur blz. 1



PM10 resultaten 2010
Model: Helmusweg SRM1 Wegen 2010 (Referentiejaar: 2010)

Stof: Kleine deeltjes (PM10) met zeezout corr. van 3[ug/m?3]

Id Omschrijving Jaargem. Conc. Achtergrond # Ovschr. grens Ovschr. grens?
Links Rechts Links Rechts Links Rechts
26 Baarlosestraat 01 25.30 25.30 23.70 19 19 Nee Nee
26 Baarlosestraat 02 24.91 24.91 23.70 17 17 Nee Nee
26 Baarlosestraat 03 24.69 24.69 23.70 17 17 Nee Nee
27 Helmusweg 01 26.88 26.88 25.60 24 24 Nee Nee
27 Helmusweg 02 26.99 26.99 25.60 24 24 Nee Nee
27 Helmusweg 03 25.03 25.03 23.70 18 18 Nee Nee
103 Shakespearlaan (ten zuiden van A73) 27.07 27.07 25.60 25 25 Nee Nee
104 Shakespearlaan (tussen op- en afrit... 27.85 27.85 25.60 28 28 Nee Nee

Geoair V1.70

31 oktober 2008, 16:18 uur blz. 1



NO2 resultaten 2018

Model: Helmusweg SRM1 Wegen 2018 (Referentiejaar: 2018) Stof: Stikstofdioxide (NO2)
Id Omschrijving Jaargem. Conc. Achtergrond # Ovschr. plan # Ovschr. grens | Ovschr. plan? | Ovschr. grens? |
Links Rechts Links Rechts Links Rechts Links Rechts Links Rechts
26 Baarlosestraat 01 19.96 19.96 17.90 0 0 0 0 Nee Nee Nee Nee
26 Baarlosestraat 02 19.96 19.96 17.90 0 0 0 0 Nee Nee Nee Nee
26 Baarlosestraat 03 19.96 19.96 17.90 0 0 0 0 Nee Nee Nee Nee
27 Helmusweg 01 18.68 18.68 16.90 0 0 0 0 Nee Nee Nee Nee
27 Helmusweg 02 18.68 18.68 16.90 0 0 0 0 Nee Nee Nee Nee
27 Helmusweg 03 19.66 19.66 17.90 0 0 0 0 Nee Nee Nee Nee
103 Shakespearlaan (ten zuiden van A73) 20.67 20.67 16.90 0 0 0 0 Nee Nee Nee Nee
104 Shakespearlaan (tussen op- en afrit... 22.64 22.64 16.90 0 0 0 0 Nee Nee Nee Nee

Geoair V1.70 31 oktober 2008, 16:18 uur blz. 1



PM10 resultaten 2018
Model: Helmusweg SRM1 Wegen 2018 (Referentiejaar: 2018)

Stof: Kleine deeltjes (PM10) met zeezout corr. van 3[ug/m?3]

Id Omschrijving Jaargem. Conc. Achtergrond # Ovschr. grens Ovschr. grens?
Links Rechts Links Rechts Links Rechts
26 Baarlosestraat 01 22.19 22.19 21.70 10 10 Nee Nee
26 Baarlosestraat 02 22.19 22.19 21.70 10 10 Nee Nee
26 Baarlosestraat 03 22.19 22.19 21.70 10 10 Nee Nee
27 Helmusweg 01 24.23 24.23 23.80 15 15 Nee Nee
27 Helmusweg 02 24.23 24.23 23.80 15 15 Nee Nee
27 Helmusweg 03 22.13 22.13 21.70 10 10 Nee Nee
103 Shakespearlaan (ten zuiden van A73) 24.91 24.91 23.80 17 17 Nee Nee
104 Shakespearlaan (tussen op- en afrit... 25.53 25.53 23.80 19 19 Nee Nee
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Reekresultaten 1SL2 model Helmusweg-A73

2010:
NO2 PM10
Ident. Omschrijving Jaargem. |Dbl.telling|Achtergr. N(F)rz #overschr.|Jaargem.|Dbl.telling |Achtergr. Excl.zeezout|#overschr.
ggt Helmusweg 01 25.47 0.80] 20.60| 0.10 0 29.15 0.10/ 28.50 26.15 21
'(I)'gt Helmusweg 02 26.45 0.80, 20.60( 0.09 0f 29.26 0.10/ 28.50 26.26 22
ggt Helmusweg 03 26.84 1.70| 21.30| 0.09 0 27.20 0.20/ 26.50 24.20 15
'(I)'gt Baarlosestraat 01 27.99 1.70, 21.30( 0.09 0 27.38 0.20| 26.50 24.38 16
'(I)'gt Baarlosestraat 02 25.33 1.70, 21.30( 0.09 0f 26.99 0.20, 26.50 23.99 15
'(I)'gt Baarlosestraat 03 22.92 0.80| 20.60, 0.10 0 28.77 0.10] 28.50 25.77 20
opr phakespearstraat | 7431 080 20.60 0.09 0 2046 010 28.50  26.46 23
opr phakespearstraat | 3107 0.80] 20,60 0.1 0 3003 010 2850  27.03 25
2018
NO2 PM10

Ident. Omschrijving Jaargem. |Dbl.telling|Achtergr. N(F)rz #overschr.|Jaargem.|Dbl.telling |Achtergr. Excl.zeezout|#overschr.
ggt Helmusweg 01 18.18 0.40] 16.50| 0.11 0 27.22 0.10| 26.70 24.22 15
ggt Helmusweg 02 1855, 040 16.50 0.11 ol 2732 o010 2670 24.32 16
ggt Helmusweg 03 18.95 1.00 16.90| 0.11 0 25.19 0.10|  24.60 22.19 10
-(I)—zt Baarlosestraat 01 19.44 1.00 16.90| 0.11 0f 25.34 0.10/ 24.60 22.34 10
'(I)'gt Baarlosestraat 02 18.35 1.00, 16.90/ 0.11 0f 25.01 0.10] 24.60 22.01 10
'(I)'gt Baarlosestraat 03 17.27 0.40| 16.50, 0.11 0f 26.93 0.10] 26.70 23.93 15
opr phakespearstraat | 1591 040 1650 0.11 0 2746 010 2670  24.46 16
opr phakespearstraat | 2039 040 16.50 0.13 0 2794 010 2670  24.94 18




