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Figuur 1

Beoogde opties: twee-onder-

een-kap woningen (links) en
vrijstaande woning (rechts)

Bron: Reland

SAMENVATTING

In opdracht varj I '2n Reland is een berekening wegver-
keerslawaai uitgevoerd in het kader van de beoogde woningbouw aan de De
Beeretweg ong. te Venlo. De locatie bevindt zich binnen de kadastrale ge-
meente Venlo, sectie L op percelen 5216, 6253 en 661,8 en is gelegen in de
gemeente Venlo.

Op basis van de beschikbaar gestelde verkeersgegevens is er een rekenmodel
opgezet en is de gevelbelasting berekend als gevolg van de De Beeretweg,
Groetweg, Helmusweg en de A73 (snelweg). Van deze wegen zijn alleen de
Helmusweg en de A73 zoneplichtige wegen, derhalve is alleen de gevelbelas-
ting afkomstig van de Helmusweg en de A73 getoetst aan de WGH. Daarnaast
wordt een uitspraak gedaan over het woon- en leefklimaat binnen en buiten de
woning.

Ter plaatse van de gevels van de woning bedraagt de geluidbelasting afkomstig
van de Helmusweg en A73 inclusief correctie van artikel 110g ten hoogste 44
dB. Derhalve wordt voldaan aan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB.

De geluidbelasting bij de woning afkomstig van de vier wegen exclusief aftrek
van artikel 110g bedraagt ten hoogste 55 dB. Met een gevelwering welke ten
minste 20 dB bedraagt op basis van het Bouwbesluit, zal het binnenniveau van
de woning ten hoogste 35 dB bedragen en wordt niet voldaan aan de eisen van
het Bouwbesluit.

Met de nieuwbouw van de woning(en) kan er van worden uitgegaan dat vol-
doende geluidwering gerealiseerd kan worden om aan een binnenniveau van 33
dB te voldoen. Derhalve wordt de uitvoering van een gevelweringonderzoek in
onderhavig geval niet noodzakelijk geacht.

Ten aanzien van de buitenruimte en verblijf in de tuin dan wel terras kan ver-
ondersteld worden dat er een goede geluidskwaliteit heerst aan de achterzijde
van de woning. Hierdoor kan worden verondersteld dat het aspect geluid een
goede ruimtelijke ordening niet in de weg staat.

Helmusweg en de A73 (snelweg).







HOOFDSTUK

2.1

2.2

RANDVOORWAARDEN WET GELUIDHINDER

INLEIDING

Met de geluidbelasting in dB van een weg wordt bedoeld de Lpen-waarde van
het geluidniveau in dB. Lpey is de geluidbelasting in dB op een plaats en vanwe-
ge een bron over alle perioden van 07.00 - 19.00 uur, van 19.00 - 23.00 uur en
van 23.00 - 07.00 uur van een jaar als omschreven in bijlage |, onderdeel 1,
van richtlijn nr. 2002/49/EG van het Europees Parlement en de Raad van de
Europese Unie van 25 juni 2002 inzake de evaluatie en de beheersing van om-
gevingslawaai (PbEG L 189).

STEDELIJK EN BUITENSTEDELIJK GEBIED

Binnen de Wet geluidhinder is de toetsing van de geluidbelasting afhankelijk
gesteld van de ligging van de onderhavige weg. Er wordt volgens Artikel 1 van
de Wet geluidhinder onderscheiden:

Stedelijk gebied: het gebied binnen de bebouwde kom, doch, voor de
toepassing van de hoofdstukken VI en VIl van de Wet
geluidhinder, met uitzondering van gebied binnen de
bebouwde kom, voor zover liggend binnen de zone
langs een autoweg of autosnelweg als bedoeld in het
Reglement verkeersregels en verkeerstekens 1990.

Buitenstedelijk gebied: het gebied buiten de bebouwde kom alsmede, voor
toepassing van de hoofdstukken VI en VII, het gebied
binnen de bebouwde kom, voor zover liggend binnen
de zone langs een autoweg of autosnelweg als be-
doeld in het Reglement verkeersregels en verkeerste-
kens 1990.

De betreffende ontwikkeling is gelegen binnen de zone van de autosnelweg
A73 en derhalve gelegen in stedelijk gebied voor wat betreft hoofdstuk 6 en 7
van de WGH.






2.5

MAXIMALE GELUIDBELASTING

Artikel 82 tot en met 85 van de Wet geluidhinder geven nadere uitleg met be-
trekking tot de geluidbelasting in zogenaamde “Nieuwe situaties” (er dient een
bestemmingsplanprocedure te worden gevolgd).

De zogenaamde voorkeursgrenswaarde bedraagt 48 dB. Is de geluidbelasting
lager dan 48 dB dan legt de Wet geluidhinder geen restricties op aan het on-
derhavige plan. Wordt deze voorkeursgrenswaarde overschreden dan kan door
de gemeente een hogere waarde worden vastgesteld. Indien de geluidbelasting
lager is dan de maximale ontheffingswaarde, kan de gemeente ontheffing ver-
lenen indien maatregelen gericht op het terugbrengen van de geluidbelasting
tot de voorkeursgrenswaarde van 48 dB, op overwegende bezwaren stuiten van
stedenbouwkundige, verkeerskundige, landschappelijke of financiéle aard.

Voor nog niet-geprojecteerde woningen in een stedelijk gebied gelden de vol-
gende normen:

. Voorkeursgrenswaarde : 48 dB

. Maximale ontheffingswaarde : 63 dB

. Maximale ontheffingswaarde (vervangende nieuwbouw): 68 dB.

Voor nog niet-geprojecteerde woningen in een buitenstedelijk gebied gelden
de volgende normen:
. Voorkeursgrenswaarde : 48 dB
. Maximale ontheffingswaarde : 53 dB
. Maximale ontheffingswaarde (agrarische bedrijfswoning): 58 dB
. Maximale ontheffingswaarde (vervangende nieuwbouw, buiten de be-
bouwde kom): 58 dB
. Maximale ontheffingswaarde (vervangende nieuwbouw gelegen binnen
de bebouwde kom, binnen de zone langs een autoweg of autosnel
weg): 63 dB.

Omdat het een locatie in buitenstedelijk gebied betreft (binnen de zone van
de A73), geldt een voorkeursgrenswaarde van 48 dB waarbij een maximale
ontheffingswaarde van 53 dB onder voorwaarden mogelijk is.









HOOFDSTUK

4.1

4.2

4.3

BEREKENINGSMETHODE

MODELLERING

Ten behoeve van het akoestisch onderzoek is er een model opgezet met ge-
bruikmaking van het computerprogramma Geomilieu V2020.2 van Dgmr raad-
gevende ingenieurs BV te Den Haag. De overdrachtsberekeningen in het model
gebeuren conform de voorschriften van de Standaard Rekenmethode Il zoals
beschreven in het Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2012. In het model
zijn met de overdrachtberekeningen meegerekend:

e Geometrische uitbreiding (afstand);

e Afname ten gevolge van akoestisch goed isolerende obstakels;

* Afname / toename ten gevolge van reflectie, door verstrooiing tegen en

absorptie van de bodem;
* Afname /toename door reflecties tegen /absorptie van obstakels;
« Afname van het geluidsniveau door absorptie in lucht.

ALGEMEEN

De geluidbelastingen zijn bepaald met behulp van “Standaard Rekenmethode
II” zoals beschreven in het Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2012. Er is
ter plaatse van het bouwplan geen hellingcorrectie of optrekcorrectie toege-
past. In de berekeningen is als rekenparameter bodemfactor 0,0 (akoestisch
hard) aangehouden voor het gebied buiten de ingevoerde bodemgebieden aan-
gezien de locatie binnen de bebouwde kom is gelegen. Voor de ingevoerde bo-
demgebieden is akoestisch zacht (1,0) aangehouden.

Artikel 110g Wgh is separaat met de resultaten in beeld gebracht.

REKENPARAMETERS

Met het onderzoek zijn de volgende modeleigenschappen aangehouden:
Standaard maaiveldhoogte: 0

Standaard bodemfactor: 0,0 (akoestisch hard)

Meteorologische correctie: Standaard RMW 2012, SRM II
Standaardluchtdemping: Standaard RMW 2012, SRM II

Luchtabsorptie:

frequentie (Hz): 31,5 63 125 250 500 1k 2k 4k 8k
demping (dB/km): 0,00 0,00 0,00 1,00 2,00 4,00 10,00 23,00 58,00

Ter plaatse alwaar drempels aanwezig zijn, zijn obstakels ingevoerd om een
optrekcorrectie te berekenen.

11












5.3

Figuur 3

Geluidcontouren Loen 0p 1,5 m +
mv, exclusief art. 110g Wgh

Bron: Geomilieu

BEOORDELING GELUIDBELASTING TUIN/BUITENRUIMTE

Naast de fysieke toetsing van de geveldelen is ook een prognose gemaakt van
de tuin c.q. buitenverblijven van de woning. Hiertoe is een rekenraster op de
projectlocatie neergelegd, alwaar op een hoogte van 1,5 meter geluidscontou-
ren zijn bepaald. De contouren zijn bepaald exclusief aftrek artikel 110g Wet
geluidhinder.

Een methode om geluid te beoordelen op hinderlijkheid is vermeld in de Hand-
reiking cumulatie en saldobenadering geluid, uitgegeven door de Regiegroep
Geluid Limburg. In deze notitie wordt in hoofdstuk 3 een Classificering op basis
van Lpey Vermeld. Aangezien in onderhavig onderzoek enkel wegverkeerslawaai
is beschouwd, geeft dit een aardig handvat voor de beoordeling in het kader
van een goede ruimtelijke ordening.

15






HOOFDSTUK

6.1

6.2

CONCLUSIE

BESPREKING RESULTATEN EN AANBEVELINGEN WGH

In opdracht van de heer G. Giesbers van Reland is een berekening wegver-
keerslawaai uitgevoerd in het kader van de beoogde woningbouw aan De
Beeretweg ong. te Venlo.

Op basis van de beschikbaar gestelde verkeersgegevens is er een rekenmodel
opgezet en is de gevelbelasting berekend als gevolg van de De Beeretweg,
Groetweg, Helmusweg en de A73 (snelweg). Van deze wegen zijn alleen de
Helmusweg en de A73 zoneplichtige wegen, derhalve is alleen de gevelbelas-
ting afkomstig van de Helmusweg en de A73 getoetst aan de WGH.

Ter plaatse van de gevels van de woning bedraagt de geluidbelasting afkomstig
van de Helmusweg en A73 inclusief correctie van artikel 110g ten hoogste 44
dB. Derhalve wordt voldaan aan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB en de
maximale ontheffingswaarde van 53 dB.

BESPREKING GELUIDSBELASTING IRT BOUWBESLUIT

Binnen het Bouwbesluit is geregeld dat een waarde van 33 dB in de woning als
gevolg van omgevingslawaai moet zijn gewaarborgd. Tevens wordt in het
Bouwbesluit vermeld dat de karakteristieke geluidwering van geveldelen (Ga:x)
voor woningen ten minste 20 dB bedraagt. In het geval van nieuwbouw ligt de
gevelwering heden ten dage tussen de 25 en 30 dB.

De geluidbelasting bij de woning exclusief aftrek van artikel 110g bedraagt ten
hoogste 55 dB. Met een gevelwering welke ten minste 20 dB bedraagt op basis
van het Bouwbesluit, zal het binnenniveau ten hoogste 35 dB bedragen en
wordt niet voldaan aan de eisen van het Bouwbesluit.

Om te voldoen aan de eisen van het bouwbesluit zal een minimale gevelwering
van 22 dB gerealiseerd moeten worden. Het betreft een nieuwbouwwoning,
waarbij gebruik wordt gemaakt van moderne constructies en materialen. Der-
halve kan er van worden uitgegaan dat een gevelwering gerealiseerd zal wor-
den tussen de 25 dB en 30 dB. Daarnaast is door de opdrachtgever aangegeven
dat er bij het ontwerp van de woning extra aandacht zal worden besteed aan
een goede geluidwering van de geveldelen. Met inachtneming van het boven-
staande kan verondersteld worden dat de geluidwering van de nieuw te bou-
wen gevels hoger zal liggen dan de karakteristieke wering van 20 dB.
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6.4

Verondersteld kan worden dat bij de nieuwbouw van de woning(en) voldoende
geluidwering gerealiseerd kan worden om aan een binnenniveau van 33 dB te
voldoen.

Daarnaast dient opgemerkt te worden dat nog niet vast staat of het twee-
onder-een-kap woningen worden of één vrijstaande woning. Indien gekozen
wordt voor de twee-onder-een-kap woningen komen de woningen verder van
de De Beeretweg af te liggen dan de vrijstaande woning. Gelet op deze af-
stand, kan verondersteld worden dat bij de optie met de twee-onder-een-kap
woningen wel wordt voldaan aan de eisen van het bouwbesluit met een karak-
teristieke gevelwering van 20 dB.

BESPREKING GOEDE RUIMTELIJKE ORDENING

Ten aanzien van de buitenruimte en verblijf in de tuin dan wel terras kan ver-
ondersteld worden dat er een goede geluidskwaliteit heerst aan de achterzijde
van de woning. Hierdoor kan worden verondersteld dat het aspect geluid een
goede ruimtelijke ordening niet in de weg staat.

18



6.5

CONCLUSIE

Ter plaatse van de gevels van de woning bedraagt de geluidbelasting afkomstig
van de Helmusweg en A73 inclusief correctie van artikel 110g ten hoogste 44
dB. Derhalve wordt voldaan aan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB.

De geluidbelasting bij de woning afkomstig van de vier wegen exclusief aftrek
van artikel 110g bedraagt ten hoogste 55 dB. Met een gevelwering welke ten
minste 20 dB bedraagt op basis van het Bouwbesluit, zal het binnenniveau van
de woning ten hoogste 35 dB bedragen en wordt niet voldaan aan de eisen van
het Bouwbesluit.

Met de nieuwbouw van de woning(en) kan er van worden uitgegaan dat vol-
doende geluidwering gerealiseerd kan worden om aan een binnenniveau van 33
dB te voldoen. Derhalve wordt de uitvoering van een gevelweringonderzoek in
onderhavig geval niet noodzakelijk geacht.

Ten aanzien van de buitenruimte en verblijf in de tuin dan wel terras kan ver-
ondersteld worden dat er een goede geluidskwaliteit heerst aan de achterzijde
van de woning. Hierdoor kan worden verondersteld dat het aspect geluid een
goede ruimtelijke ordening niet in de weg staat.
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VI-Lucht & Geluid
Invoer algemeen
gemeente

straat

wegcategorie

Invoer huidige situatie

databron

naam van het model

basisjaar

periode van de dag

vrachtverkeer apart geteld

aantal motorvoertuigen (model)

etmaalfactor motorvoertuigen

geschat aantal autobussen per etmaal (twee richtingen)

aanvullende vragen:

is de weg onderdeel van de aan/afvoerroute van een bedrijventerrein ?
is de weg onderdeel van een voorkeurroute voor vrachtverkeer ?

ligt de weg in een gebied waarvoor venstertijden gelden ?

ligt de weg in een gebied waar een nachtelijk parkeerverbod voor vrachtverkeer geldt ?

Invoer toekomstige situatie
naam van het model
prognosejaar

periode van de dag
vrachtverkeer apart geteld

6/28/20219:27

Venlo (pc4: 5926, stedelijkheidsgraad 4)
Helmusweg
Binnen de bebouwde kom; 1x2; zonder parkeren op of aan de weg; met fietsvoorzieningen

verkeersmodel
Helmusweg

2019

etmaal werkdag
vrachtverkeer onbekend
1,900

1.0

Helmusweg

2029

etmaal werkdag
vrachtverkeer onbekend

aantal motorvoertuigen 1,900
etmaalfactor motorvoertuigen 1.0
geschat aantal autobussen per etmaal (twee richtingen) in 2029 0
aanvullende vragen:
wordt de weg onderdeel van de aan/afvoerroute van een bedrijventerrein ? nee
wordt de weg onderdeel van een voorkeurroute voor vrachtverkeer ? nee
ligt de weg in een gebied waarvoor venstertijden gaan gelden ? nee
ligt de weg in een gebied waar een nachtelijk parkeerverbod voor vrachtverkeer gaat gelden ? nee
jaarlijks autonoom groeipercentage intensiteit (uit model) 0.0%
jaarlijks autonoom groeipercentage voor fractie middelzwaar vrachtverkeer 0.2%
jaarlijks autonoom groeipercentage voor fractie zwaar vrachtverkeer 0.1%
Uitvoer

2019
Grootheid Etmaal Gem. uur Dag  Gem. uur Avond Gem. uur Nacht
Intensiteit personenauto's [mvt] 1,577 102 52 18
Intensiteit middelzwaar vrachtverkeer [mvt] 76 5 1 1
Intensiteit zwaar vrachtverkeer [mvt] 38 2 1 1
Intensiteit bus [mvt] 0
Totale intensiteit [mvt] 1,691 109 55 20
Aandeel gem. D-, A- en N-uur in totale etmaalintensiteit 0.065 0.032 0.012
Fractie personenauto's 0.932 0.932 0.957 0.903
Fractie middelzwaar vrachtverkeer 0.045 0.047 0.025 0.058
Fractie zwaar vrachtverkeer 0.023 0.022 0.018 0.038
Fractie bus 0.000

2020
Grootheid Etmaal Gem. uur Dag  Gem. uur Avond Gem. uur Nacht
Intensiteit personenauto's [mvt] 1,576 102 52 18
Intensiteit middelzwaar vrachtverkeer [mvt] 76 5 1 1
Intensiteit zwaar vrachtverkeer [mvt] 38 2 1 1
Intensiteit bus [mvt] 0
Totale intensiteit [mvt] 1,691 109 55 20
Aandeel gem. D-, A- en N-uur in totale etmaalintensiteit 0.065 0.032 0.012
Fractie personenauto's 0.932 0.932 0.957 0.903
Fractie middelzwaar vrachtverkeer 0.045 0.047 0.025 0.058
Fractie zwaar vrachtverkeer 0.023 0.022 0.018 0.039
Fractie bus 0.000

2030
Grootheid Etmaal Gem. uur Dag  Gem. uur Avond Gem. uur Nacht
Intensiteit personenauto's [mvt] 1,575 102 52 18
Intensiteit middelzwaar vrachtverkeer [mvt] 78 5 1 1
Intensiteit zwaar vrachtverkeer [mvt] 39 2 1 1
Intensiteit bus [mvt] 0
Totale intensiteit [mvt] 1,691 109 55 20
Aandeel gem. D-, A- en N-uur in totale etmaalintensiteit 6.46% 3.24% 1.19%
Fractie personenauto's 0.931 93.08% 95.67% 89.98%
Fractie middelzwaar vrachtverkeer 0.046 4.77% 2.47% 6.01%
Fractie zwaar vrachtverkeer 0.023 2.15% 1.86% 4.01%
Fractie bus 0.000




VI-Lucht & Geluid 6/28/20219:22
Invoer algemeen

gemeente Venlo (pc4: 5926, stedelijkheidsgraad 4)
straat Groetweg/De Beeretweg
wegcategorie Binnen de bebouwde kom; 1x2; gemengd verkeer met parkeren op of aan de weg; snelheid max. 30 km/h
Uitvoer

2021
Grootheid Etmaal Gem.uur Dag  Gem. uur Avond Gem. uur Nacht
Intensiteit personenauto's [mvt] 4,840 309 162 57
Intensiteit middelzwaar vrachtverkeer [mvt] 80 5 1 1
Intensiteit zwaar vrachtverkeer [mvt] 80 5 2 2
Intensiteit bus [mvt] 0
Totale intensiteit [mvt] 5,000 320 165 60
Aandeel gem. D-, A- en N-uur in totale etmaalintensiteit 0.064 0.033 0.012
Fractie personenauto's 0.968 0.967 0.980 0.957
Fractie middelzwaar vrachtverkeer 0.016 0.017 0.009 0.018
Fractie zwaar vrachtverkeer 0.016 0.015 0.011 0.025
Fractie bus 0.000

2020
Grootheid Etmaal Gem.uur Dag  Gem. uur Avond Gem. uur Nacht
Intensiteit personenauto's [mvt] 4,840 309 162 57
Intensiteit middelzwaar vrachtverkeer [mvt] 80 5 1 1
Intensiteit zwaar vrachtverkeer [mvt] 80 5 2 2
Intensiteit bus [mvt] 0
Totale intensiteit [mvt] 5,000 320 165 60
Aandeel gem. D-, A- en N-uur in totale etmaalintensiteit 0.064 0.033 0.012
Fractie personenauto's 0.968 0.967 0.980 0.957
Fractie middelzwaar vrachtverkeer 0.016 0.017 0.009 0.018
Fractie zwaar vrachtverkeer 0.016 0.015 0.011 0.025
Fractie bus 0.000

2030
Grootheid Etmaal Gem.uur Dag  Gem. uur Avond Gem. uur Nacht
Intensiteit personenauto's [mvt] 4,840 309 162 57
Intensiteit middelzwaar vrachtverkeer [mvt] 80 5 1 1
Intensiteit zwaar vrachtverkeer [mvt] 80 5 2 2
Intensiteit bus [mvt] 0
Totale intensiteit [mvt] 5,000 320 165 60
Aandeel gem. D-, A- en N-uur in totale etmaalintensiteit 6.39% 3.30% 1.20%
Fractie personenauto's 0.968 96.70% 98.00% 95.70%
Fractie middelzwaar vrachtverkeer 0.016 1.70% 0.90% 1.80%
Fractie zwaar vrachtverkeer 0.016 1.50% 1.10% 2.50%
Fractie bus 0.000
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3962a01421 G&O Consult
Akoestisch onderzoek De Beeretweg ong. te Venlo

Model: 3962a01421 v2
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai — RMW-2012

Naam Zwevend Refl. 63 Refl. 125 Refl. 250 Refl. 500 Refl. 1k Refl. 2k Refl. 4k Refl. 8k

G01 False 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80
G02 False 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80
G03 False 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80
G04 False 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80
G05 False 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80
G006 False 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80
G07 False 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80
G08 False 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80
G09 False 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80
G10 False 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80
Gl1 False 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80
G12 False 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80
G13 False 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80
Gl4 False 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80
G15 False 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80
Gl6 False 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80
G17 False 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80
G118 False 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80
G19 False 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80
G20 False 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80
G21 False 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80
G22 False 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80
G23 False 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80
G24 False 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80
G25 False 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80
G26 False 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80
G27 False 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80
G28 False 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80
G29 False 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80
G30 False 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80
G31 False 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80
G32 False 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80
G33 False 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80
G34 False 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80
G35 False 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80
G36 False 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80
G37 False 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80
G38 False 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80
G39 False 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80
G40 False 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80
G41 False 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80
G42 False 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80
G43 False 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80
G44 False 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80
G45 False 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80
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3962a01421 G&O Consult
Akoestisch onderzoek De Beeretweg ong. te Venlo

Model: 3962a01421 v2

Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Schermen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Refl.L 500 Refl.L 1k Refl.L 2k Refl.L 4k Refl.L 8k Refl.R 63 Refl.R 125 Refl.R 250 Refl.R 500 Refl.R 1k
s01 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80
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G&O Consult

Akoestisch onderzoek De Beeretweg ong. te Venlo
Model: 3962a01421 v2
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012
Naam V(MR(D)) V(MR(A)) V(MR(N)) V(MR(P4)) V(LV(D)) V(LV(A)) V(LV(N)) V(LV(P4)) V(MV(D)) V(MV(A)) V(MV(N))
w01l - - - — 100 100 100 - 80 80 80
w02 - - - - 100 100 100 - 80 80 80
W03 - - - — 65 65 65 - 65 65 65
w04 50 50 50 — 50 50 50 - 50 50 50
W05 30 30 30 — 30 30 30 - 30 30 30
woe 30 30 30 —_ 30 30 30 - 30 30 30

Geomilieu V2020.2 Licentiehouder: G&O Consult 6/30/2021 9:57:49 AM










































































