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1 INLEIDING 
 

Ten behoeve van de voorgenomen ontwikkelingen aan de Venloseweg 104-106 in Tegelen heeft 

Econsultancy onderzoek verricht naar de luchtkwaliteit.  

 

De initiatiefnemer is voornemens de onderzoekslocatie te herontwikkelen waarvoor een bestem-

mingsplanwijziging noodzakelijk is. De meeste functies binnen het huidige bestemmingsplan zullen 

echter behouden blijven. Zo wordt het bestaande tankstation gesloopt, waarna er een nieuw tanksta-

tion gebouwd wordt met bijbehorende winkel/horeca. De wasstraat zal tevens op een andere locatie 

worden herbouwd. Aan de zuidkant van het plangebied wordt een nieuwe functie, een fastfoodrestau-

rant, gerealiseerd. In figuur 1.1 is de toekomstige situering van het plan weergegeven. 

 

 
Figuur 1.1 Situering plangebied © OpenStreetMap 

 

Ten behoeve van de voorgenomen ontwikkeling is in het kader van een goede ruimtelijke ordening 

meer inzicht in de luchtkwaliteitseffecten noodzakelijk. Het doel van het onderzoek is in beeld bren-

gen en beoordelen van luchtkwaliteit ten gevolge van het plan.  

http://www.openstreetmap.org/copyright
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2 TOETSINGSKADER 
 

De Wet milieubeheer vormt met titel 5.2 ‘Luchtkwaliteitseisen’ het wettelijk kader voor de beoordeling 

van de luchtkwaliteit. Een plan wordt conform artikel 5.16 toelaatbaar geacht indien deze: 

 niet resulteert in een overschrijding van een grenswaarde; 

 niet resulteert in een verslechtering van de luchtkwaliteit; 

 niet in betekenende mate bijdraagt aan de luchtverontreiniging; 

 is opgenomen in, of past binnen het Nationaal Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit. 

 

2.1 Besluit- en regeling niet in betekende mate bijdragen  

Sinds 15 november 2007 zijn bepalingen met betrekking tot de luchtkwaliteitseisen opgenomen in de 

Wet milieubeheer (hoofdstuk 5 titel 2 Wm). In titel 5.2 staat een kader opgenomen waaraan de toe-

laatbaarheid van een project kan worden getoetst. Op basis van artikel 5.16, eerste lid geldt dat een 

project onder andere toelaatbaar is indien deze ‘niet in betekenende mate’ (NIBM) bijdraagt aan de 

concentratie in de buitenlucht van een stof waarvoor in bijlage 2 een grenswaarde is opgenomen.  

 

In het besluit NIBM staat vermeld dat een project NIBM is bij een toename van maximaal 3% van de 

grenswaarde (zijnde 1,2 µg/m³) voor de jaargemiddelde concentratie NO2 en PM10. Wanneer een 

project als NIBM kan worden beschouwd, vormt de luchtkwaliteit in beginsel geen belemmering voor 

de doorgang van dat project. 

 

Met de ‘Regeling niet in betekenende mate bijdragen (luchtkwaliteitseisen) zijn categorieën aangewe-

zen die in elk geval NIBM bijdragen aan de concentraties in de buitenlucht. De voorgenomen ontwik-

keling is echter niet onder te brengen in een van deze categorieën. 

 

 
3 BEREKENINGEN EN RESULTATEN 
 

3.1 Besluit niet in betekende mate bijdragen 

Aangezien de voorgenomen ontwikkeling niet kan worden ondergebracht in een van de in de Rege-

ling opgenomen categorieën, dient toetsing plaats te vinden aan de hand van het Besluit met behulp 

van de ‘niet in betekenende mate’ rekentool.  

 

3.2 Berekening NIBM 

Om aan te sluiten bij het Besluit NIBM wordt er een berekening uitgevoerd met de NIBM-tool1. Met de 

rekentool wordt het effect van de toename van verkeersbewegingen ten gevolge van het voorgeno-

men plan inzichtelijk gemaakt. Aangezien de bestemmingen tankstation, wasstraat en fietswinkel in 

de bestaande situatie reeds aanwezig zijn, wordt het verkeer van en naar deze functies niet meege-

nomen in het onderzoek. Er wordt voor de berekening uitsluitend uitgegaan van het extra verkeer dat 

met de voorgenomen wijzigingen wordt gegenereerd.  

 

Een prognose van het extra verkeer is aangeleverd door de opdrachtgever. Op basis van de aange-

leverde gegevens blijkt dat er op een weekdag gemiddeld 1.329,6 extra verkeersbewegingen zullen 

plaatsvinden. Het aandeel vrachtverkeer binnen deze extra verkeersgeneratie bedraagt 3,4%, oftewel 

45 extra vrachtbewegingen per dag. 

 

Met voorgaande inschatting wordt een worstcasescenario inzichtelijk gemaakt aangezien een groot 

deel het verkeer van en naar dergelijke faciliteiten langs een snelweg zich reeds op de weg bevindt 

en niet speciaal naar het plangebied komt om bijvoorbeeld te eten of tanken. Uit onderzoek naar de 

 
1 bron: website InfoMil, versie 23-04-2022. 

https://www.infomil.nl/onderwerpen/lucht-water/luchtkwaliteit/slag/hulpmiddelen/nibm-tool/
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herkomst van het verkeer van verschillende fastfoodrestaurants van het marktonderzoeksbureau 

Ipsos blijkt dat circa 24% van de bezoekers vanuit huis bewust naar een fastfoodrestaurant gaat (zie 

bijlage 1). Het merendeel van de bezoekers combineert een bezoek aan de restaurants met een an-

der reisdoel en zal zich reeds op de omliggende wegen begeven. Om een worstcasescenario inzich-

telijk te maken is in onderhavig onderzoek echter toch rekening gehouden met de gehele verkeersge-

neratie. 

 

De totale verkeersgeneratie is ingevoerd in de NIBM-rekentool. In tabel 3.1 zijn de invoergegevens en 

resultaten van de berekening met de NIBM-tool opgenomen. 

 
Tabel 3.1 toetsing NIBM  

Worst-case berekening voor de bijdrage van het verkeer ten gevolge van 
een plan op de luchtkwaliteit 

Jaar van planrealisatie 2024 

Extra verkeer als gevolg van het plan   

Extra voertuigbewegingen (weekdaggemiddelde) 1.329,6 

Aandeel vrachtverkeer 3,4% 

Maximale bijdrage extra verkeer 
NO2 in μg/m3 1,14 

PM10 in μg/m3 0,23 

Grens voor "Niet In Betekenende Mate" in μg/m3 1,2 

Conclusie 

De bijdrage van het extra verkeer is niet in betekenende mate; 

geen nader onderzoek nodig 

 

Uit de (worstcase) berekening blijkt dat de extra verkeersgeneratie van het toekomstige plan niet in 

betekenende mate bijdraagt aan de concentraties luchtverontreinigende stoffen in de buitenlucht. De 

maximale bijdrages van 1,14 en 0,23 μg/m3 voor respectievelijk NO2 en PM10 voldoen aan de NIBM 

grenswaarde van 1,2 μg/m3. Geconcludeerd wordt dat er geen belemmeringen zijn voor het aspect 

luchtkwaliteit. Een nader luchtkwaliteitsonderzoek voor het plan is niet noodzakelijk. 

 
 



 

 

Bijlage 1 marktonderzoeken Ipsos 

 

 
  



 

 

 
  



 

 

 
  



 

 

 


