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1  INLEIDING

In opdracht van Aelmans is deor Kragten sen inventarisatie uilgevoerd van de exteme veiligheidsrisico’s ten
behoeve van een bestemmingsplan wilziging aan de Heide 57 te Swalmen, binnen de gemeente Roermond. Het
plan ormvat het omzetten van een agrarische wening naar een reguliere wening en de nisiwbaouw van fwes
woningen. Het voornemen past niet binnen het huidige bestemmingsplan waardoor een ruimtelijke procedure
doorlopen moet worden. Het aspect externe veiligheid dient hierbij beschouwd e worden.

In het Besluit exteme velligheid tronsport (Bevt} is vosigelegd wanneer en op welke wijze de hoogte van het
greepsrisico moet worden verantwoord. Deze notitie geeft invulling aan de verantwoordingsplicht.

De ligging van het plangebied [rode arcering) is weergegeven in onderstaande afbeelding.

Afbeelding 1 Globdle ligaing plongebied (oron: POK}
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RISICOBRONNEN

Uit een inventarisatie! is gebleken is dat in de omgeving von het plangebied enkele risicobronnen canwezig zijn.
Onderstaand wordt een korte opsomming van deze bronnen gegeven.

A73

Op circa 100 meter van het plan bevindt zich de rijksweg A7 3 waarover structureel transpert van gevaarlijke
stoffen plaatsvindt. Het plaatsgebonden risico en het PAG vormen geen belemmering voor de planvorming.
Aangezien het plan binnen 200 meter van deze weg is gelegen, vormt het groepsrisico een condachtspunt. Op
basis van de vuistregels van de HART is gebleken dot een berekening van de hoogte van het groepsiisico niet
nocdzakelijk is.

Wel ligt het plan binnen het indoedsgebied van deze weg. De risico’s als gevdlg von het franspert van
gevaarlijke stoffen over de weg [ BIEVE en foxisch scenario} dienen meegenomen te worden in een beperkte
verantweording. In deze verantwoordingsplicht dient rekening gehouden te worden met de voorschriften
behorende bij het planclogisch kader voor zore 1l Uit de beleidsvisie.

Spoorlijn Roermond — Venlo

Op circa 150 meter van het plan bevindt zich de spoorlijin Reemond — Yenle waarever structureel transport van
gevaarlijke stoffen plaatsvindr. Het plaatsgebonden risico en het PAG vormen geen belemmering voor de
planverming. Aangezien het plan binnen 200 meter van deze speorlijn is gelegen, vormt het groepsrisico een
aandachtspunt. Op basis van de vuistregels van de HART is gebleken dat een berekening van de hoogte van het
groepsrisico niet noodzakelik is.

Wel ligt het plan binnen het invioedsgebied van deze spoerlijn. De risice’s als gevolg van het ransport van
gevaarlifke stoffen over het spoor [BIFYE en foxisch scenario) dienen meegenomen te worden in sen beperkre
verantwoording. In deze verantwoordingsplicht dient rekening gehouden te worden met de voorschriften
behorende bij het planclegisch kader woor zone Il Uit de beleidsvisie.

! Quickscan externe veiligheid, Heide 57 te Swalmen, rapportnr. 202307 1 F-AELO32RAPEV 1.0, d.d. 19 juli 2023 door
Kragten



GEMEENTELIJK BELEID

De gemeente Roermond heeft een eigen beleidsvisie? ten aanzien van het aspect exteme veiligheid. In deze
beleidsvisie is cmschreven dat voer heofdtransportaders een zone-indeling is gemackt. Deze indeling is
onderstaand weergageven.

tabel 1 |.\afrix met zone-indeling hoofdiransportaders

Zone Grootte Omschrijving
(vanaf rand

van de bron)

1 0-30 meter Zone, waarbinnen diverse beperkingen geiden.

] 30-200meter Ione woarbinnen geen extra kwetsbare objecten geregliseerd
mogen worden (minder zelfredzome personen). Deze zone hangt
samen met het gebied waar brandbare gassen (BLEVE) het
meest letaal Zijn.

n 200 - 300 lone waarbinnen geen beperkingen geiden voor het

meter ruimtegebruik mits de onéntatiewoarde van het groepsnsico niet
overschreden wordt. Er dient candoacht te worden besteed con
de beheersboarheid von de risicos ais gevolg van het
maatgevende brandboar gasscenario (BLEVE] en het toxisch
scenacrio.

v > 300 meter Ione woarbinnen geen beperkingen geiden voor het
ruimtegebruik

Afbeelding 2 Matrix zone-indeling hootdiransportaders [bron: Visie exteme veifigheid Roermond)

Reeds gebleken is dat het plangebied binnen Zone Il van de fransportassen van het spoar en de A73 1s gelegen.
De navelgende tabel geeft een overzicht van de eisen voor deze veiligheidszone,

tabel 3 Planologisch kader zone 2: 0 - 200 meter transportassen

Zone |l BLEVE aandachtsgebied: 30-200 meter A73 en spoor

Maatgevend e BLEVE (100% letaal)

scenario . Toxische gaswolk

Functies « Functies met een hoge mate van zelfredzaamheid en lage kwetsbaarheid
(kantoren en voorzieningen, bedrijven) toegestaan.

. Functies met een laag zelfredzaamheidniveau (extra kwetsbare objecten,

zoals grote zorgcomplexen, ziekenhuizen, basisscholen, peuterspeelzalen,
kinderdagverbilijf)' uitsiviten.

Inrichting . Bij verdeling personendichtheid over gebied rekening houden met
groepsrisico (van de weg af verdichten, spreiding objecten met hoge
personendichtheid).

« Bij indeling panden kwetfsbare functies (bijvoorbeeld kantine) zoveel
mogelik van de transportroute af (risicoluwe zijde) situeren.
. Goede verkeerskundige ontsluiting voor hulpdiensten (2 kanten kunnen
aanrijden)
* Voldoen aan de Handleiding bluswatervoorzieningen en bereikbaarheid -
NVBR
«  Minimaal twee viuchiroutes van de risicobron af voor aanwezigen
Niet- s In beschouwing nemen van bouwtechnische maatregelen en cenirale
ruimtelijke afgrendeling van het luchtcirculatiesysteem of andere maafregelen aan
maafregelen nieuwe gebouwen of specifiecke bestaande gebouwen die veel mensen
huisvesten om de schuilmogelijkheden in geval van een toxisch gas of een
BLEVE te vergroten. Deze maatregelen zjn ruimtelik niet te verankeren,
maar dienen als aandachispunt meegegeven te worden aan een
initiatiefnemer.
* Aandacht voor organisatorische (0.a. rampenbestrijdingsplannen) en
communicatie (0.a. Cell Broadcast) maatregelen om de zelfredzaamheid
in geval van een calamiteit te vergroten.

Afbeelding 3 Planclegisch kader Zone il {bion: Visie externe veiligheid Roermond)

2 Visie externe veiligheid Roermond; projectnr. 189488, d.d. 22 januari 2010



UITWERKEN VERANTWOORDINGSPLICHT

Met het invullen van de verantwoordingsplicht wordt ontwoord gegeven op de vraag in hoeverre exteme
veiligheidsrisica's in het plangebied worden geaccepteerd en welke maatregelen zijn getroffen am het risico
zoveel mogelijk te beperken. Het invullen van de veranwoordingsplicht is een tack van het bevoegd gezag. Door
de verantwoordingsplicht worden gemeenten verplicht het externe veiligheidsaspect mee te laten wegen bij het
maken van ruimrelijke keuzes. Deze verantwoording is kwalitatief en bevat verschillende onderdelen die can bed
kunnen of moeten komen.

Het Besluit externe velligheid fransport (Bevt} geeft de Veiligheidsregio een wettelijke adviestaak bij het invullen
van de verantwoordingsplicht. Het advies van de Veiligheidsregio goot vooral over het grogpsrisico en
mogelijkheden om een ramp of zwaar ongeval te voorkemen of de emvang ervan te beperken en de
zelfredzaamheid van persenen te vergroten.

De verantwoarding van her groepsrisice heelt betrekking op de in hoofdstuk 2 beschreven relevante
risicobronnen.

Bevt - Transport over de weg en het spoot

In artikel 7 en & van het Bevt is opgenomen wanneer sprake is van het verantweorden van het greepsrisico. In
onderhavige situatie is sprake van een beperkte verantwoordingsplicht waarki] de verantwoording dient in te
gaan op de volgende cnderdelen:
a.  de mogelijkheden fot voorbereiding van bestriiding en beperking van de omvang van een ramp op die
weg, spoerweg of dar binnenwater, en
b. voor zover dof plan of die vergunning befrekking heefr op nog niet aanwezige kwetsbare of beperks
kwetsbare objecten: de mogelijkheden voor personen om zich in veiligheid te brengen indien zich op die
weg, spoorweg of dat binnenwater een ramp voordoet.

Als gevelg van het verveer van gevaarlijke stoffen over de weg en het spoor, dient binnen de planlocatie
rekening te werden gehouden met een BLEVE en toxisch scenario.

Toxisch scenario

Texische viosistoffen en gassen kunnen vrijkomen dls de tankwagon of container met toxische stoffen het begesft
als gevolg van bijvocrbeeld een incident. Hierbi) komen de toxische stoffen wij in de vorm van een plas of een
wolk. Rij een toxische plas zal deze vervolgens [gedesltelik) verdampen, woorbi] een toxische wolk wordt
gevormd. Afhankelijk van de windrichting en de weersomstandigheden kan de toxische wolk richting het
plangebied drijven.

BlEVE-scenario

BLEVE is een afkorting voor "Boiling Liquid Expanding Vapour Explosion” (kokende Vioeisiof-gosexpansis-explosie}.
Fr bestaat een koude en een worme BLEVE. Bij een koude BIFVE explodeert de tank meteen. Bij een wame
BIFVE explodesrt de fonk als gevolg van een brandhaard.

Bestrijdbaarheid /bshesrsbaarheid

De beheersbaarheid is afhankelijk van de inzetbaarheid van hulpverleningsdiensten. De brandweer moet in staat
ziln em haar faken goed uit te kunnen voeren om daarmee verdere escalatie van een incident fe voorkomen.
Hierbij kan gedacht worden aan het voldeende,/adequaat canwezig zijn van carvalsavegen en
bluswaterveorzieningen, maar ock de brandweerzergnorm wordt hier onder geschaard. Hierbij hanteert de
brandweer richliinen zoals beschreven in de publicatie “Hondleiding bluswatervoorziening en bereikboarheid”
van brandweer Nedearland.

Uit bovengencemde handleiding velgt het advies dar het plangebied geed bereikbaar meet zijn voor de
hulpverleningsdiensten via twee van elkaar onathankelijke aanvalswegen, waardoor in geval van calamiteiten het



plangebied bereikboar is. Aangezien door de plonverming de infrastrucruur nief wijzigr, is het uitgangspunt dat
het plangebied ook in de foekomstige situatie goed bereikbaar is.

Zorgnorm

De brandweerzorgnarm is een aanbevolen opkomsttijd die afrankelifk is van het scort object en de risico’s voor
de aanwezige personen. De opkomsttijd bestaat uit een optelsom van de virukiiid en de aanrijdijd. De virruktiid
befreft de fijd die men heeft vonal het aclarmeren totdar men gereed is om te verirekken naar het ploats van het
incident. De uitruktijd voor een bercenskorps ligt lager dan die van een wijwillig korps, omdat de
berocepsmedewerkers zich in de directe nabijheid van de kazeme bevinden.

Uttganspunt is dar bij een calamitelt door de gecombineerde berceps en wijwillgerskazeme de wettelijke
opkomsttiid behoald wardt,

Bestrijdbaarheid per scenario

Bij een ongeval met toxische gassen en viceistoffen kan de brandweer, athankelilk van de stofintensiteit en het
groeiscenario, opfreden door de gaswolk neer te slaan of te verdunnen,/op te nemen met water. Hiertoe dienen
voldoende bluswatenoorzieningen nabi de risicobron aanwezig te ziin. De aanwezigheid van
bluswatervoorzieningen binnen het plangebied is met het oog op een toxische scenario nigt relevant.

Ock ten aanzien van de bereikbaarheid is bij een toxisch scenario met name de bereikbaarheid von de
risicobron maatgevend. De inrichting van het plangebied heeft geen inviced op de bereikbaarheid en de
bluswaterveorzieningen fer plaatse van de risicobron.

Fen koude BIFVE is nief te bestrijden omdat de tankwagen of swagon meteen explodeert. Gezien de snelle
ontwikkeltiid ziin er geen mogelijkheden voor bronbestriiding en primaire effectbestriiding. De effectoestijding zal
doarom gericht zijn op het bestrijden van secundaire branden.

Voor het voorkemen van een warme BIEVE dient een aangestraalde tankwagen tijdig te worden gekeeld en de
brandhaard te worden geblust.

Zelfredzaamheid
Zelfredzaamheid is het zichzelf kunnen onttrekken can een dreigend gevaar, zonder doadwerkelijke hulp van
hulpverleningsdiensten. De megelijkheden voor zelfredzaamheld bestaan glebaal it schuilen en ontvluchten.

Mobiliteit van de camvezigen

Binnen het plongebied worden geen functies voorzien die specifiek bedoeld zijn voor minder zelfredzame
personen. Het plan befreft het herbestemmen van een bedriffswaning naar een reguliere wening en de
ontwikkeling van twee woningen. Uitgangspunt is dat indien minder zelredzame personen aanwezig ziin binnen
het plangebied, zij met behulp van zelfredzame personen danwel in veiligheid gebracht kunnen worden.

Megelijkheden voor ontduchting/schuilen
Bij incidenten zal een afweging gemaakt meeten worden tussen schuilen of vluchren.

Bij een toxische welk kunnen mensen kamen fe overlijden als gevolg van bloatsteling aan de toxische stof. OF
mensen daadwerkelijk komen te overlijden is ofhankelijk van de dosis, die bestaat uit de bloctstellingsduur en de
concentratie waaraan de persoon is bloofgesteld. Aangenomen wordt dat personen die zich binnen in een van
de buitenlucht afgesloten ruimte bevinden een 10 keer zo lage kans hebben te overlijden als persenen die zich

buiten bevindsn (PGS 3).

Het beste advies bij het vrijkomen van een toxische wolk ols gevolg van een incident op de weg s te schuilen,
mits ramen, deuren en ventilatie gesloten kunnen worden. Om persanen goed te kunnen beschermen fegen de
effecten van esn giftige gaswolk dienen ramen en deuren dan ook goed gesloten te kunnen worden. Eventueel
oanwezige luchtbehandelingsinstallaties dienen met één handeling uitgeschakeld te worden. Aangezien het
voorliggende plan nieuwbouw van woningen betreft, zal op grond van de vigerende bouwregelgeving



voldosnde aondacht besteed worden aan de luchtdichtheid van de woning. Yoor de besfoande woning geldr dit
eveneens.

Indien desalniettemin bij een toxische wolk wordt besloten het gebied te entruimen, is het van belang dat
personen haaks op de wolk kunnen vluchten. Hienvoor is het nodig dat er haaks op elkaar staande viuchtwegen
beschikbaar zijn, die van de bron of gericht zijn. Deze wegen mogen niet doodlopend zijn.

Binnen het invloedsgebied van een BIFVEscenario is viuchren het vitgangspunt waarbi] gerealiseerd dient te
waorden dat indien doadwerkelilk sen BIFVE dreigt, de vluchttiid hijzonder kort is. Feit bliift dat in geval van een
calamiteit een vroegtiidige alarmering van levensbelang is om ervoor te zorgen dat de aonwezigen veilig kunnen
vluchten. De mogelijkheden em fe kunnen viuchten nemen toe door [noodjuilgangen en viuchiroutes zoveel
mogelik loodrecht van de risicobren of te richten. Op die manier werden viuchtende persenen afgeschemd door
het gebouw zelf.

Risicocommunicatie

In zijn algemeenheid kan worden gesteld dar de zelfredzaamheid kan warden verbeterd door maatregelen zoals
een waarschuwings- en alarmeringssysteem en risicocommunicatie [hoe fe handelen bij een incident, gebaseerd
op de esrder gencemde scenario’s BIFVE en toxisch). In geval van een calamiteit is het van levensbelong dot de
oanwezigen tijdig gewaarschuwd worden.

De invulling van de risicocommunicatie dient conform de Wet velligheidsregio’s decr het bestuur van de
Veiligheidsregio's uitgeveerd te worden. De Veiligheidsregio ondersteunt en adviseert de gemeenten hierin in
voorbereiding op een alarmering bij rampen.

Bovengencemde punfen ten aanzien van bestrijdboarheid en zelfredzoamheid dienen veor advies te worden
voorgelegd aan de Veiligheidsregic. De aonvullende adviezen van de velligheidsregio dient de gemeente
Roermend mee fe wegen in haar besluitorming.



