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INLEIDING

In opdracht van Aelmans is door Kragten een inventarisatie uilgeveerd von de externe velligheidsrisica’s fen
behoeve van een bestemmingsplon wijziging aon de Heide 57 te Swalmen, binnen de gemeente Roermend. Het
plan emvat het omzetten van een agrarische woning naar een reguliere waning en de nieuwbouw van twee
woningen. Het voornemen past niet binnen het huidige bestemmingsplan woardeor een ruimtelijke procedure
doorlopen moet worden. Het aspect externe veiligheid dient hierbij beschouwd te worden.

De ligging van het plangebied [rode arceringl is weergegeven in onderstacnde ofbeelding.

Globale ligging plangebied (bron: PDOK)

Atheelding 1

In het kader van het onderzoek naar het planvoormemen dienen de externe veiligheidsrisico’s ten gevelge van
activitelten in de directe omgeving te worden geinventariseerd. Externe velligheidsrisico’s kunnen entstoan door
het transport van gevaarlijke stoffen door buisleidingen en over franspartroutes [weg, spoor en warer en het
gebruik of de opslag van gevaarlijfke stoffen bij inrichtingen. In deze quickscan zijn de risiccbronnen
geinventariseerd en is becordeeld of de gencemde risicebronnen mogelijk esn belemmering vormen voor de
invulling van het plangebied. Indien risicobronnen een mogelijke belemmering vormen, is een vervolgonderzoek
noodrakelijk.



2.1

2.2

TRANSPORTASSEN

Inleiding

Eén van de aandachtspunten bij het ontwikkelen van een plan waar mensen verblijven, zeals de voorgenomen
ontwikkeling, zijn de exteme veiligheidsrisico’s vamwege het fransport van gevoarlike stoffen over de weg, het
spoor en het warer. Bepaold dient te worden of het vervoer van gevaarlijke stoffen conseguenties kan hebben

voor de gewenste ontwikkeling.

Wettelijk kader

Bij externe veiligheid wordt onderscheid gemaakt in de richtlijnen voor stafionaire bronnen en transportassen. De
regelgeving rond de risico’s van het ransport van gevaarlijke stoffen volgt per 1 april 2015 uit de Wet vervosr
gevaarlike stoffen (MWAgs, Stb. 2013, nr. 307}, De WAgs vervangt de nota en de Circulaire Risiconommering
verveer gevaarlijke stoffen [Rnvgs). In de Whgs en het Besluit exteme veiligheid ransportroutes (Bevt] worden
normwaarden gegeven voor twee verschillende typen risico’s, het plaatsgebenden risico en het groepsrisico. In
de bijlagen van de Regeling basisnet is opgencmen voor welke fransportroutes de externe veiligheidsrisico’s
bepaald moeten worden. In de Handleiding Risicoanalyse Transport [HART} is vasigelegd hoe de risico’s van
fransport van gevaarlijke stoffen berekend en geanalyseerd moeten worden.

Het begrip risico wordt in beeld gebracht door middel van twee begrippen: het ploatsgebonden risico [PR) en het
groepsrisico [GR).

Het PR is de kans per jaar dat een persoon die cnofgebroken en enbeschermd op een plaats langs een
fransportroute verblifft, kemt te overlijden dls gevelg van een incident met het vervoer van gevaarlijke stoffen. De
hoogte van het CR representeert de kans per joar per kilometer ransportroute dot een groep van 1G of meer
personen in de omgeving van de fransportraute in &én keer het dedelijk slachreffer wordt van een engeval op die
fransportroute.

Overeenkomstig het Bevt [artikel 8, lid 1) en de HART (oaragraaf 2.1} heeven geen beperkingen aan het
ruimtegebruik van een plan te worden gesteld in het gebied dat op meer dan 200 meter van een route of tracé
ligt. Indien de risiccbren op meer dan 2C0 meter afstand van het plangebied is gelegen, hoeft geen berekening
plaats te vinden van de ligging van de plaatsgebonden risicocentouren of de (toename van) de hoogte van het
grospsrisico.

Een (beperkte} verantwoordingsplicht voor de hoogte von het groepsrisico is aan de orde indien een plangebied
zich bevindt binnen het invloedsgebied van een risicobron. Het invioedsgebied wordt bepadd door de 1%
letaliteitsafstand van de stofcategorieén die getronsporteerd worden. In de HART zijn per stofcategorie en per
modalitelt vaste afstanden opgenomen voer de begrenzing van het inloedsgebied. De ligging van het
invloedsgebied per modalitelt is in navolgende tabel 1 weergegeven.



2.3

Tabel 1 invicedsgebied per stofcategorie

Stofcategorie Invioedsgebied 1% lefaliteitsafstand (m)
Weg, water Spoor Spoor Weg Walter
LF1 45 35
LF2 @3 35 45 35
IT1 D3 345 730 600
T2 880 880
T3 D4 >4.000 »>4.000 nv L
T4 nv.t. n.v.t.
CF1 40 nv L
CGF2 280 65
CGF3 A 460 355 Q0
GT2 245 nv L
GT3 B2 905 560 1.070
CT4 B3 >4.000 »>4.000 nv.t
GT5 B3 >4.000 >4.000 nvt

Gemeentelijke beleidsvisie

De gemeente Roermond heeft een eigen beleidsvisie! ten aanzien van het aspect externe velligheid. In deze

beleidsvisie is omschreven dat voor hoofdtransportaders een zone-indeling is gemaaks. Deze is anderstaand
weergegeven.

tabel 1 [ \atrix met zone-indeling hoofdiransportaders

Zone Grootte Omschrijving
(vanaf rand

van de bron)

| 0 - 30 meter Zone, waarbinnen diverse beperkingen gelden.

I 30-200 meter Zone waarbinnen geen exfra kwetsbare objecten gerediiseerd
mogen worden (minder zelfredzame personen). Deze zone hangt
saomen met het gebied waoor brondbare gassen (BLEVE) het
meest letaal Zijn.

n 200 - 300 Ione waarbinnen geen beperkingen geiden voor het

meter vimtegebruik mifs de onéntatiewaarde van het groepsnsico niet
overschreden wordt. Er dient aandacht te worden besteed can
de beheersboarheid von de rnsicos als gevolg von het
maatgevende brandboar gasscenario (BLEVE) en het toxisch
SCenario.

v > 300 meter lone woarbinnen geen beperkingen geiden voor het
ruimtegebruik.

Atheelding 2 Matrix zone-indsling hoofdiransporiaders (bron: Visie externe veiligheid Roermond)

Transport over waterwegen

Ten aanzien van de veiligheidsrisico’s in het plangebied als gevolg van het vervoer van gevaarlijke stoffen over

het water zijn vitsluitend waterwegen van belang waar vervoer van gevaarlifke stoffen in bulkvervoer is
foegestaan.

Uit tabel 1 blijkt dat het maximole invioedsgebied van een waterweg 1.070 mefer bedroagr. Binnen deze
afstand rondom het plangebied is geen waterweg canwezig voor het vervoer van gevaarlijke stoffen. Het
fransport van gevaarlijke stoffen over waterwegen vormt geen belemmering voor de planvorming. Een
verantwoordingsplicht is niet aan de orde.

! Visie externe veiligheid Roermand; projectnr. 189488, d.d. 22 januari 2010
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Transport over wegen

Ten canzien van de velligheidsrisico’s in het plangebied als gevolg van het vervoer van gevaarlijke stoffen over
de weg zijn uitsluitend de transpertassen van belong waar structureel vervoer van gevoarlike stoffen in
bulkvervoer is toegestacn. In beginsel zijn dit A- en Nawegen, binnen een straal van 4 km rondem het
plangebied.

Veor de planvorming ziin de volgende wegen mogelijk relevant:

A7 3
NZ71

De ligging van deze wegen ten opzichte van het plangebied is weergegeven in de novolgende afbeelding.

: 5’033"‘94
Swalmen Bl

{Sniad ) ot
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L , —
Afbeelding 3 Glohole ligging plangebied (rode stio) ten opzichte van wegen {bron: PDOK)

De N271 is niet in de beleidsvisie opgenomen en bliift derhalve buiren beschouwing.

A73

De rijksweg A7 3 (wegvak 137) ligt op een ofstand van circa 100 meter van het plangenied. Deze weg s
opgenomen in het Bosisnet weg. Deze wag kent geen PR 10%risicocenteur en ock geen PAG?. Deze aspecten
vormen geen belemmering voor de planverming.

Aangezien het plangebied op minder dan 200 meter van deze weg is gelegen, is de hoegte van het
groepsrisico een aandachtspunt. Onderstacnd wordr op basis van de vuistregels uit de HART bepaald of de
invloed van het plan op de hoogte van het groepsrisico berekend moet worden met behulp van het
rekenprogramma RBM I,

De A73 ter hocgte van het plangebied betreft een autosnelwag. Voor het toepassen van ds vuistregels is dacrom
aangesloten bij de vuistregels behorende bij een autesnelweg.

2 Het plasbrandaandachtsgebied is een gebied als bedoeld in het Besluit exteme veiligheid transportroutes. Dit is een gebiad
van 30 m parallel aan weerszijden van bepaalde transportroutes waarover grote hoeveelheden zeer brandbare viceistoffen
worden vervoerd



Vuistreqels tostsing qroepsrisico:

Toetsing criéntatiewaarde:

Vuistregel 1: Wanneer de vervoerssiroom gevaarlijke staffen in tankwagens [bulkvervoer] stoffen
bevat Uit de categorieén LT3, GT4 of GT5 [ongeacht de aantallen) pas don RBA I
foe.

Vuistregel 2: Wanneer GF3 minder is dan 10 macl de drempelwaarde in Tabel 1-4 (eenzijdige

bebouwing} of 10 maal de drempelwaarde in Tabel 1-5 (2-zildige bebouwing)
wordt de oriéntatiewaarde van het greepsrisico niet averschreden.

Toetsing 10% van de crigniatiewoarde:

Vuistregel 1 Wanneer de vervoersstroom gevaarlike stoffen in tankwaogens [bulkvenvosr) stoffen
bevat uit de categorieén IT3, GT4 of GT5 longeadht de aantallen) pas dan RBAI
foe.

Vuistregel 2: Wanneer GF3 minder is dan de drempelwaarde in Tabel 1-4 [eenzijdige

bebouwing) of in Tabel 15 [2-ziidige bebouwing) wordr de erigntatiewaarde van
het groepsrisico nief overschreden.

Uit de meest recente joarintensiteiten van Rijkswaterstaat {juni 2012 blijkt dat over de A73, ter hoogte van het
plangebied [F1, IF2, [T1, 112, GF2 en GF3stoffen worden gefransportesrd. Het acntal GF3-ransporten

bedraagt 3.0C0. Aan vuistregel 1 wordt dethalve voor beide feefsingen voldaan.

In onderhavig geval is sprake van tweezijdige bebouwing. De kleinste afstand fussen een gebouw en de as van
de A7 3 bedraagt circa 50 meter. Bij een transportaantal van 3.000 GF34ransporten wordt de criéntatiewaarde
pas overschreden bij een populatiedichtheid van meer dan 250 personen/ha. Voor de 10% toefsing van de
oriénfatiewaarde volgt een overschrijding bij een dichtheid van circa 80 personen/ha.

De gemiddelde personendichtheid binnen het invioedsgebied van de weg bedraagt, overeenkomstig de BAG
populatieservice, circa 5 personen,/ha. Geconcludeerd wordt dat de eridntatiewaarde en de 10% van de
oriénfatiewaarde niet wordt overschreden, cok niet na de planverming.

Op basis van het gestelde in artikel 8 van het Besluit externe veiligheid ransportroutes hoeft de invieed van het
plan op de hoogte van het groepsrisico niet kwanfitotief inzichtelik te werden gemaake.

Wel ligt het plangebied binnen het invioedsgebied van toxische vloeistoffen {IT1 en T2} en brandbare gassen
(GF3). De risico’s als gevolg van het ransport von gevaarlijke stoffen over de A7 3 (BLEVE en toxisch scenario)

dienen meegencmen te worden in een beperkte verantwoording.

In deze verantwoordingsplicht dient rekening gehouden te warden met de voorschriften behorende bij het
planclogisch kader voor zone Il Uit de beleidsvisie.

e T -



2.5

Transport over het spoor

QOok ten aonzien van de veiligheidsrisico’s in het plangebied als gevelg van het vervoer van gevaarlijke sfeffen
over het spoor Zijn vitsuitend spoorwegen van belang waar vervoer van gevaarijke stoffen in bulkvervoer is
toegestaan, gelegen binnen 4 km rondom het plangebied.

Op circa 150 meter van het plangebied is de spoarlijn Rosmond — Venlo Oost roure 50AD) aanwezig,
waarover gevaarlijke stoffen getransporteerd worden. Deze spoorliin is opgenomen in het Basisnet spoor. De
spoarlijn kent geen PR 10 isicocontour en ook geen PAG. Deze aspecten vormen derhalve geen belemmering
voor de planverming.

Aangezien het plangebied op minder dan 200 meter van deze spoorlijn is gelegen, is de hoogte van het
groepsrisico een oandachfspunt.

Onderstaand werdt cp basis van de vuistregels uit de HART bepaald cf de invieed van het plan op de hoogte
var het groepsrisico berekend meoet warden met behulp van het rekenprogramma RBAM 11

Vu[srregefs foetsing Qrocpsrisico:
Toetsing criénfatiewaarde:

Vuistregel 1 Wanneer de vervoersstroom gevaarlike stoffen in ketelwagens [bulkveroer) stoffen
bevat in de categorie B3 [ongeacht de aantallen) pas dan RBAA Il toe.

Vuistregel 2: Wanneer A kleiner is dan 50 en D4 of B2 maken deel vit van de vervoersstreom,
pas dan RBMIl toe als binnen 200 m van het baanvak aanwezigheidsdichtheden
voorkemen van meer dan 200 per hectare.

Yuistregel 3: Woanneer A minder is dan 10 moal de drempelwaarde in Tabel 1-19 [eenziidige
bebouwing] of 10 maal de drempelwaarde in Tabel 120 (2-zijdige bebouwing)
wordt de oriéntatiewaarde van het groepsrisico niet cverschreden.

Toetsing 10% van de crigniatiewoarde:

Vuistregel 1 Wanneer de vervoersstroom gevaarlijke stoffen in ketelwagens [bulkveroer) stoffen
bevat uit de caregorie B3 [ongesacht de cantallen) pas dan RBAM I tee.

Vuistregel 2: Wanneer A kleiner is dan 50 en D4 of B2 maken desl uit van de vervoersstroom,
pas dan RBMIl toe als binnen 200 m van het baanvak aanwezigheidsdichtheden
voorkomen van meer dan 70 per hectare.

Vuistregel 3: Wanneer A minder is dan de drempelwaarde in Tabel 1-12 [eenzijdige bebouwing]
of in Tabel 1-20 (2-zijdige bebouwing] wordt 10% van de oriéntatiewaarde nief
overschreden,

Uit Billage Il Tabel Basisnet spoer volgt dat ter hoogte wan het plangebied A, B2, C3 en D3-stoffen vervoerd
worden. Op joarbasis worden 12.400 fransporten met Asstoffen vervoerd ever deze spearlijn. Aan vuistregel 1
en 2 wordt derhalve voor beide roetsingen veldaan.

In onderhavig geval is sprake van tweeziidige bebouwing. De kleinste afstand tussen een gebouw en de as van
de spoorliin bedraagr circa 30 merer. Bij 12.400 Asransporten waordt de oriéntatiewaarde overschreden bij een
personendichtheid van circa 55 personen/ha en 10% van de oriénfofiewaarde wordr overschreden bij een
populatiedichtheld van meer dan 15 personen,/ha.



De gemiddelde personendichtheid binnen het invloedsgebied van de weg bedraagt, overeenkomstig de BAG
populatieservice, circa @ personen/ha in de dagperiode en 5,5 personen/ha in de nachtperiode.
Geconcludeerd wordt dat de oriéntatiewaarde en de 10% van de crigntatiewaarde niet wordt overschreden, ook
niet na de planvorming.

Op basis van hef gestelde in arfikel 8 van het Besluit externe veiligheid ransportroutes hoeft de invieed van het
plan op de hocgte van het groepsrisico niet kwantitatiel inzichtelijk te worden gemaakt.

Wel ligt het plangebied binnen het invloedsgebied van brandbare gassen [A), toxische viosistoffen (B2), toxische
gassen (D3}, De risico’s als gevalg van het fransport van gevaarijke stoffen over het spoor (BLEVE en toxisch
scenaric) dienen meegencmen te worden in een beperkte verantweoording.

In deze verantwoordingsplicht dient rekening gehouden te worden met de voorschriften behorende bij het
planclogisch kader voor zone |l uit de beleidsvisie.



3  BUISLEIDINGEN

3.1 Inleiding

Bij de realisatie van (beperkt} kwetsbare cbjecten dient tevens rekening te warden gehouden met het vervoer van
gevaailifke stoffen decr buisleidingen waoarveer bepoalde aan te houden risicoafstonden gelden. Deze ofstanden
zijn onder andere afhankelijk van de aard van de sfof, de druk waarender deze wordt getransporteerd, de
diepteligging en de diometer en wanddikie van de buisleiding. Ten aanzien van de externe veiligheid gaat het
vooral om de risico’s in het geval er lets fout gaat met een hogedruk aardgastransportleiding. Maar ook andere
buisleidingen kunnen een aandachtsgebied voor exterme veilligheid hebben dat tot over het plan reikt. Bepaald
dient te worden of eventueel aanwezige buisleidingen consequenties kunnen hebben voor het plangebied.

3.2 Wettelijk kader

Per 1 jonuari 2011 s het Besluit externe velligheid buisleidingen (Bevb) in werking getreden. Dit besluit sluit can
bij de risiconormering uit het Besluit externe velligheid inrichtingen [Bevi). Dat betekent dat de toefsings- en
bebouwingsafstand worden vervangen door een afstand voor het plactsgebenden risico [PR} en een afstand voer
het invioedsgebied van het groepsrisice [GR). Voor het PR geldt dat er binnen de 10 +risicacontour geen
kwetsbare cbjecten mogen worden geredliseerd. Voor beperkt kwetshare objecten geldt deze waarde als een
richtwaarde. Voor het GR geldt, indien er objecten binnen het inloedsgebied liggen, esn verantwoordingsplicht.

3.3 Inventarisatie lokale buisleidingen

Eventuele risico’s van buisleidingen zijin pas relevant indien de effecten van een engeval het plangebied kan
overschrijden. Om inzicht fe kriigen in de bandbreedte van het invloedsgebied van buisleidingen is het Handboek
buisleiding in bestemmingsplonnen-Handreiking voor opstellers van bestemmingsplannen [geactualiseerde versie
2016} geraadpleegd, waarin vit tabel 5.1 1%etafiteitsgrens bii hogedruk aardgastransportieidingen blilkt dar de
groctst megelike 1%-letdliteitsafstand van een buisleiding 580 mefer bedraagt. Voor plannen op méér dan 580
meter ofstand van een buisleiding kan dan ook warden geconcludeerd dat geen beperkingen gelden voor het
plan; de berekening van de ligging van de plaatsgebonden risicocontouren of de {roenare van} de hoogte van
het groepsrisico is dan niet aan de orde.,

Op basis van de Aflas lesforngeving is geconstateerd dar binnen 580 meter rondom het plangebied
buisleidingen voor het transport van gevaarlijke stoffen aanwezig is.

In de naveolgende afbeelding is de ligging van het plangebied fen opzichte van deze buisleiding weergegeven.

11
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Atheelding 4 ligging plangebied [rode cirkel) ten opzichte van buisleidingen [bron: Atlas leeforngeving)

In de onderstaande tabel is de relevante informatie van de buisleiding samengevart.

Buisleiding Diameter Druk 100% letaliteit 1% letaliteit Afstand tot plan
Z-50901 & inch AQ bar 50 meter Q5 meter ca. 190 mefer
Z-509-11 8 inch AQ bar 50 meter 70 meter ca. 100 mefer

Uit de bovenstaande tabel blijkt dat het plongebied niet binnen de 1% lefaliteitsafstand ven de bovengenoemde
buisleidingen is gelegen, waardoor het transpert van gevaarlijke stoffen deer buisleidingen geen aandachtspunt
vormt voor de planontwikkeling. Een verantwoordingsplicht voor dit aspect is niet aan de orde.

12



4.1

4.2

4.3

EXTERNE VEILIGHEID INRICHTINGEN

Inleiding

Naast het vervoer van gevaarlijke stoffen aver ransporfroutes en door buisleidingen, dient bij de realisatie van het
plan rekening te worden gehouden met de opslag en het gebruik van gevoarlijke stoffen bij inrichtingen woarvoer
ock aan te houden risiceafstanden gelden. Bepaald dient te worden of eventueel aanwezige risicovolle
inrichtingen belemmeringen kunnen vormen voor de planreclisafie.

Wettelijk kader

Veor risicovalle activiteiten en/of risicovolle installaties bij inrichtingen worden ten aanzien van het
milleuhygiénische aspect externe veiligheid regels gesteld in het Activiteitenbesluit milieubeheer. In het
Activiteitenbesluit milieubeheer wordt aangesloten op de van toepassing zinde publicatierecks Gevaarlijke Staffen
(PGS). Daamaast is een aantal rechtstreeks geldende besluiten van belang waarin te respecteren
velligheidsafstanden en/of risicocontouren zijn opgenomen. Hierbij kan gedocht werden can het Besluit risico’s
zware ongevollen (Brze 20135}, het Besluir exteme velligheid inrichfingen [Bevi}, de Circulaire opslag ontplofbare
stoffen voor civiel gebruik en het Vuurwerkbesluit,

Voor zover het Bevi, Brzo 2015 en de Circulaire opsdog ontolofbare stoffen voor civiel gebruik niet van
foepassing zijn, vallen activiteiren met gevaarlijke swoffen onder her Activiteitenbesluit milieubeheer. Indien de
drempelwaarden uit bilage 1 van het Activiteitenbesluit milieubehesr niet wordt overschreden, vallen acfiviteiten
met de opslag van ontplofbare stoffen zoals genoemd in hat Yuurwerkbesuit eveneens onder het Activiteitenbesluit
milieubeheer. In specificke gevallen kunnen aomvullends voorschrifren zijn apgenomen in een individuele
milleuvergunning. De effecten mer betrekking tof externe veiligheid werden uitgedrukt in te respecteren
velligheidsafstanden, plaatsgebonden risico en het groepsrisico.

Inventarisatie relevante inrichting

Met behulp van de Atlas Lleefomgeving is bepacld of het plangebied binnen de plaatsgebonden risicocentouren,
dan wel invloedsgebieden van emliggende risicovolle inrichtingen is gelegen. In de uitsnede in navolgende
afbeelding is de ligging van relevante inrichfingen in de amgeving van het plangebied weergegeven.



Legenda:

I BEW

[l BRZO

a LPG
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defensie
vuurwerk
nucleair
overig

Afheelding 5 Globole ligging plangebied frode cfref} ten oz}'chre van inrichtingen (bron: Atias leefomgeving)

Uit de bovenstaande afbeelding volgt het plangebied niet is gelegen binnen een invloedsgebied van een
risicovolle inrichting.

De risico’s als gevalg van een calamiteit bij een risicovelle inrichfing vormen geen belemmering voor de
plonvoming. Een verantwoordingsplicht is niet aan de orde.
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5  CONCLUSIE

In opdracht van Aelmans is door Kragten een inventarisatie uilgeveerd von de externe velligheidsrisica’s fen
behoeve van een bestemmingsplon wijziging aon de Heide 57 te Swalmen, binnen de gemeente Roermend. Het
plan emvat het omzetten van een agrarische woning naar een reguliere waning en de nieuwbouw van twee
woningen.

Transport over het water

De planlocatie bevindt zich niet binnen het invloedsgebied von een waterweg waarover structureel fransport van
gevaailifke stoffen plaatsvindt. De risice’s als gevelg van het ransport van gevaorlijke stoffen over het water
vormen geen belemmering voor de planverming. Een verantwoordingsplicht is niet aan de orde.

Transport over de weg

Op circa 100 meter van het plan bevindt zich de rijksweg A7 3 waarover structureel fransport van gevaarlijke
stoffen plaatsvindt. Het plaatsgebonden risice en het PAG varmen geen belemmering veor de planverming.
Aangezien het plan binnen 200 meter van deze weg is gelegen, vormt het groepsrisico een aandachtspunt. Op
basis van de vuistregels van de HART is een berekening van de hoogte van het groepsrisico niet nocedzakelijk.

Wel ligt het plan binnen het invioedsgebied van deze weg. De risice’s als gevolg van het franspert van
gevaarlijke stoffen over de weg [BLEVE en toxisch scenaric] dienen meegencmen te worden in een beperkte
verantwoording.

Transport over het spoor

Op circa 150 meter von het plon bevindt zich de spoorlijn Roermond — Venlo waarover structuresl transpert van
gevaarlijke stoffen plaatsvindt. Het plaatsgebonden risice en het PAG vormen geen belemmering voor de
planvorming. Aangezien het plan binnen 200 meter van deze spoorlijn is gelegen, vormt het groepsrisico een
oandachtspunt. Op basis von de vuisiregels van de HART is een berekening van de hoogte van het groepsrisico
niet nocdzakelijk.

Wel ligt het plan binnen het invioedsgebied van deze spoorlijn. De risico’s als gevolg van het fransport van
gevaarlijke stoffen over het spoor [BLEVE en toxisch scenario) dienen meegenomen te worden in een beperkte
verantwoording.

Buislsidingen

Het plangebied ligt niet binnen een invioedsgebied van een buisleiding. De risico’s als gevolg van fransport van
gevaatlijke stoffen deor een buisleiding vormen geen aandachtspunt voor de glonverming. Fen
verantwoordingsplicht is niet aan de orde.

Inrichtingen

Het plangebied ligt niet binnen een invicedsgebiad van sen risicovalle inrichting. De risico’s als gevolg van
risicovolle inrichtingen vormen geen belemmering voor de planvorming. Een verantwoerdingsglicht is niet aan de
orde.
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