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1 Inleiding

Kantorencomplex Stationspark Roermond bv is voornemens om de locatie, gelegen langs de Oranjelaan en
Maria Theresialaan in Roermond, een woontoren te realiseren van circa 70 meter hoog. Op de begane grond is
horeca voorzien met een fietsenstalling en op de eerste verdieping en tweede verdieping kantoorfuncties. Op de
derde tot en met de 21 verdieping komen in totaal 110 woningen. In figuur 1.1 is de situatie rondom het
plangebied weergegeven.
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figuur 1.1: Situering plangebied

Om deze nieuwbouwplan mogelijk te maken, dient het bestemmingsplan te worden gewijzigd. Als onderdeel van
de bestemmingsplanwijziging is een akoestisch onderzoek benodigd.

Het plan is gelegen binnen de wettelijke geluidzone van een aantal wegen en een spoorweg.

Doel van het onderzoek is te toetsen of voor het aspect geluid bij de nieuwe woningen wordt voldaan aan de
grenswaarden uit de Wet geluidhinder en een goede ruimtelijke ordening.
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2 Beoordelingskader

De geluidbelastingen zijn getoetst aan de grenswaarden in de Wet geluidhinder.

De gemeente Roermond heeft geen geluidbeleid vastgesteld waarin aanvullende voorwaarden zijn opgenomen
waarmee rekening dient te worden gehouden.

Er is sprake van een nieuwe woningen binnen het aandachtsgebied van drie wegen en een spoorweg. De
grenswaarden zijn van toepassing op de geluidbelasting vanwege deze wegen en spoorweg.

Het wettelijke Reken- en meetvoorschrift geluid 2012 (Rmg2012) stelt de regels voor het bepalen van de
geluidbelastingen van (spoor)wegen. Voor de geluidberekeningen is gebruik gemaakt van het
softwareprogramma GeoMilieu (versie 2022.3, rev 1), dat voldoet aan gestelde rekenregels.

Wegen
In de Wet geluidhinder is beschreven dat in principe alle wegen een zone hebben. De zone is een gebied

waarbinnen een nader akoestisch onderzoek verplicht is. De breedte van de zone, aan weerszijde van de weg, is
afhankelijk van het aantal rijstroken en de aard van de omgeving (stedelijk of buitenstedelijk).

Vanwege de Oranjelaan, Maria Theresialaan en Willem 1l Singel is sprake van een stedelijke situatie en bedraagt
de geluidzone 200 meter (2x1 rijstroken).

Spoorweg
Voor spoorwegen die zijn aangegeven op de geluidplafondkaart is de geluidzone afhankelijk van de hoogte van

het geluidproductieplafond (GPP) op het betrokken referentiepunt. In het Besluit geluidhinder (Bgh) zijn de
zonebreedten opgenomen (art. 1.4a Bgh). In de onderstaande tabel zijn de zonebreedten samengevat.

Tabel 2.1: Zonebreedte spoorweg

<56dB 100 meter
56 dB < GPP <61 dB 200 meter
61 dB < GPP < 66 dB 300 meter
66 dB < GPP <71 dB 600 meter
71dB < GPP<74dB 900 meter
>74dB 1200 meter

De hoogste waarde van geluidproductieplafonds op de meest nabijgelegen referentiepunten is 58,5 dB. Hiermee
bedraagt de zonebreedte 200 meter.

Conclusie
De nieuwe woningen zijn gelegen binnen de wettelijke geluidzone van deze (spoor)wegen.
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Voordat wordt getoetst aan de grenswaarden in de Wgh dient volgens artikel 110g Wgh de berekende
geluidbelasting vanwege het wegverkeer te worden gecorrigeerd. In artikel 3.4, lid 1 Rmg2012 is de aftrek van
artikel 110g Wgh omschreven.

Voor de beschouwde wegen (wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte motorvoertuigen
minder is dan 50 km/uur is) is de aftrek 5 dB.

In de Wet geluidhinder (Wgh) en Besluit geluidhinder (Bgh) zijn eisen gesteld aan de toelaatbare geluidbelasting
op de gevels van nieuwe woningen ten gevolge van wegverkeer en spoorwegverkeer.

Wegverkeer
Bij de toetsing wordt volgens de systematiek van de Wgh de geluidbelasting per weg beschouwd.

Voor woningen binnen de wettelijke zone van een weg geldt een voorkeurswaarde van 48 dB (artikel 82, lid 1
Wgh). Indien niet aan de voorkeurswaarde kan worden voldaan, kan onder voorwaarden een hogere
grenswaarde worden vastgesteld. De maximale ontheffingswaarde voor de Oranjelaan en Willem Il Singel
bedraagt 63 dB (stedelijke situatie: artikel 83, lid 2 Wgh).

Spoorweg
De voorkeurswaarde voor de spoorweg is 55 dB (artikel 4.9, lid 1b Bgh). Indien niet aan de voorkeurswaarde kan

worden voldaan, kan onder voorwaarden een hogere grenswaarde worden vastgesteld. De maximale
ontheffingswaarde is 68 dB (artikel 4.10 Bgh).

Bij het vaststellen van een hogere grenswaarde moet op grond van artikel 110f Wgh aandacht worden
geschonken aan de eventuele cumulatie met andere gezoneerde geluidbronnen, indien de nieuwe woning
tevens binnen de geluidzone van één of meer van deze geluidbronnen ligt. Hierbij wordt de geluidbelasting
gecumuleerd met de andere gezoneerde geluidbronnen die leiden tot een geluidbelasting hoger dan de
zogenaamde voorkeurswaarden.

Voor de cumulatie is aangesloten op de methodiek in hoofdstuk 2 van bijlage 1 van het Rmg2012. Hierbij dient
de aftrek ingevolge artikel 110g Wgh niet te worden toegepast.

Er zijn voor gecumuleerde geluidbelastingen geen grenswaarden in de Wet geluidhinder opgenomen. Op basis
van de hoogte van de gecumuleerde geluidbelasting dient het bevoegd gezag een afweging te maken over de
toelaatbaarheid (artikel 1104, lid 6 Wgh).
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3 Uitgangspunten

3.1 Ontwerp

Voor ontwerp van de Roertoren is uitgegaan van het VO van 21 april 2022. Het betreft een woontoren met een

hoogte van circa 70 meter. Op de begane grond is horeca voorzien en een fietsenstalling. Op de eerste

verdieping en tweede verdieping komen kantoorfuncties. Op de derde tot en met de 21 verdieping worden

totaal 110 woningen gebouwd. In de onderstaande figuur is de westgevel van het gebouw weergegeven.

+ET800

124 vardinging

+E4 500
e vardiapin

+E1800
0 Gt vardiaping

+58800
1% nagandlande vardiapin

+E5800

18 cehttianda vardiaping

+52800
17 zavandiands vardiapin

HBED

18 zastiande vardiaping

+4E800
15 vijliands vardinping

+380
14 vaartianda verdiagin

+40800
13 darfianda vardiaping

+37800
12 twoalide vardepin

+34800
11 glids vardiaping

+37800
10 fiande vardiapin

+IB800
0F negands vardiaping

+15800
08 ochtie vardiaping

+ELED

OF zavanda vardiapin.

+13800
OF rasda vardiaping

1680

05 Wjide vardiapin

+13800
04 vidrda varsiaping

1980

03 darde vardiapin.

100

02 twauda vardiaping

3600

01 mersde vardiepin

+0
00 bd4gena grand = O

Figuur 3.1: Gezelaanzicht westgevel Roertoren
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De gehanteerde verkeersgegevens voor de beschouwde wegen zijn aangeleverd door de gemeente voor het
jaar 2030. Voor het bepalen van de verkeersintensiteiten voor het toekomstige jaar 2032 is een autonome groei
gehanteerd van 1,0% per jaar.

Op de verkeersintensiteit is ook het extra verkeer opgeteld vanwege het plan. Voor de prognose van de
verkeersaantrekkende werking van het plan is uitgegaan van de gegevens zoals opgenomen in de CROW-
publicatie 381 “Toekomstbestendig parkeren”. Uitgaande van de verkeersgeneratie behorende bij de
stedelijkheidsgraad ‘sterk stedelijk’* en woonmilieutype ‘centrum’ is de totale verkeersgeneratie van het plan
(koopappartementen) circa 400 motorvoertuigen (mvt). Deze motorvoertuigen zijn verdeeld en opgeteld bij het
verkeer van de beschouwde wegen (worst case). In tabel 3.1 is het overzicht gegeven van de gehanteerde
verkeersgegevens. De uitgebreide verkeersgegevens zijn opgenomen in bijlage 1.

Tabel 3.1: Gehanteerde verkeersgegevens

Maria Theresialaan (noord) - 50 km/u 1.930 100% (incl. 400) 50 km/uur  |Dicht asfaltbeton
Maria Theresialaan (noord) - 30 km/u 1.224 /1.530 - 30 km/uur |Dicht asfaltbeton
Maria Theresialaan (zuid) - 30 km/u 1.836 - 30 km/uur  |Klinkers in keperverband
Oranjelaan 8.565/9.377 50% (incl. 200) 50 km/uur  |Dicht asfaltbeton
Willem Il Singel 16.320/ 18.360 25% (incl. 100 mvt) | 50 km/uur  |Dicht asfaltbeton

Op het kruispunt Oranjelaan/Maria Theresialaan en Oranjelaan/Willem Il Singel wordt het verkeer afgewikkeld
met een verkeersregelinstallatie. Op deze kruispunten is een kruispunttoeslag toegepast. De optrektoeslag is
een correctieterm ten gevolge van het afremmen en optrekken van het verkeer door de aanwezigheid van een
kruispunt of een situatie die de gemiddelde snelheid van het verkeer sterk beperkt. De optrektoeslag mag alleen
worden toegepast als ten gevolge van deze snelheidsbeperkende maatregel de gemiddelde snelheid van de
motorvoertuigen ten minste wordt gehalveerd. De optrektoeslag is alleen van toepassing op middelzware en
zware motorvoertuigen.

De spoorweggegevens zijn ontleend aan het geluidregister ProRail (download 23 mei 2022). Hierin zijn alle
relevante parameters opgenomen waarmee moet worden gerekend. Dit zijn onder andere de geluidschermen
c.g. grondwallen en de verkeersintensiteiten (het aantal en soort bakken) in de dag-, avond- en nachtperiode, de
rijsnelheden en de bovenbouw (artikel 4.9 Rmg2012). De spoorgegevens zijn opgenomen in bijlage 2.
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4 Resultaten

Het wettelijke Reken- en meetvoorschrift geluid 2012 (Rmg2012) stelt de regels voor het bepalen van de
geluidbelastingen van spoorwegen. Voor de geluidberekeningen is gebruik gemaakt van het softwareprogramma
GeoMilieu (versie 2022.3 rev 1), dat voldoet aan gestelde rekenregels voor Standaardrekenmethode 2.

Eris in het rekenmodel uitgegaan van een standaard bijna geheel reflecterende bodem (Bf = 0,2). Verharde
oppervlakken (wegen en water) zijn ingevoerd als geheel reflecterend bodemgebied (Bf = 0,0). Het bodemgebied

onder de baanvakken is toegepast, is conform het Rmg absorberend (Bf = 1,0).

Conform de Wgh is de geluidbelasting, met toepassing van aftrek artikel 110g Wgh, getoetst per weg en de

spoorwegen gezamenlijk.

4.1 Oranjelaan
Uit de resultaten (bijlage 3) blijkt dat de geluidbelasting vanwege de Oranjelaan bij 72 woningen hoger is dan de

voorkeurswaarde van 48 dB. Alleen op de zuid- en oostgevel is sprake van een overschrijding van de
voorkeurswaarde Op de noord- en westgevel wordt voldaan aan de voorkeurswaarde. De geluidbelasting is ten
hoogste 57 dB waarmee wordt voldaan aan de maximale ontheffingswaarde van 63 dB. In figuur 4.1 zijn de

geluidbelastingen gevisualiseerd.
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Figuur 4.1: Boven- en gevelaanzicht geluidbelastingen Oranjelaan, met toepassing aftrek artikel 110g Wgh
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Omdat sprake is van een overschrijding van de voorkeurswaarde is in hoofdstuk 5 verder onderzocht of

geluidbeperkende maatregelen mogelijk zijn aan of bij de Oranjelaan om zoveel mogelijk te kunnen voldoen aan

de voorkeurswaarde.

4.2 Maria Theresialaan

Uit de resultaten (bijlage 3) blijkt dat de geluidbelasting vanwege de Maria Theresialaan bij 5 woningen hoger is
dan de voorkeurswaarde van 48 dB. Alleen op de oostgevel is bij 5 woningen op de 3¢, 4¢ en 5€ verdieping sprake

van een overschrijding van de voorkeurswaarde. De geluidbelasting is ten hoogste 49 dB waarmee wordt

voldaan aan de maximale ontheffingswaarde van 63 dB. In figuur 4.2 zijn de geluidbelastingen gevisualiseerd.
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Figuur 4.2: Geluidbelastingen Maria Theresialaan, met toepassing aftrek artikel 110g Wgh
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Omdat sprake is van een overschrijding van de voorkeurswaarde is in hoofdstuk 5 verder onderzocht of
geluidbeperkende maatregelen mogelijk zijn aan of bij de Maria Theresialaan om zoveel mogelijk te kunnen
voldoen aan de voorkeurswaarde

4.3  Willem Il Singel
De geluidbelasting van de Willem Il Singel is ten hoogste 43 dB. Hiermee wordt voldaan aan de voorkeurswaarde
van 48 dB (zie bijlage 3). De Wet geluidhinder stelt geen aanvullende eisen vanwege deze weg.

4.4  Spoorweg

Uit de resultaten (bijlage 4) blijkt dat de geluidbelasting vanwege de spoorweg op één of meerdere gevels van
alle 110 woningen hoger is dan de voorkeurswaarde van 55 dB. De geluidbelasting is ten hoogste 65 dB
waarmee wordt voldaan aan de maximale ontheffingswaarde van 68 dB. In de onderstaande figuur zijn de
geluidbelastingen gevisualiseerd
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Figuur 4.3: Geluidbelasting spoorweg
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In de onderstaande figuur zijn de geluidbelastingen in 3D op de gevels gevisualiseerd. Op de noord-, zuid- en
westgevel is sprake van een overschrijding. Op de oostgevel wordt voldaan aan de voorkeurswaarde.
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Figuur 4.4: Gevelaanzicht geluidbelastingen spoorweg

Omdat sprake is van een overschrijding van de voorkeurswaarde is verder in hoofdstuk 5 onderzocht of
geluidbeperkende maatregelen mogelijk zijn aan of bij de spoorweg om zoveel mogelijk te kunnen voldoen aan
de voorkeurswaarde.

4.5 Cumulatie

Omdat vanwege meerdere geluidbronnen sprake is van een overschrijding van de voorkeurswaarde is de
gecumuleerde geluidbelasting bepaald. Deze is berekend zonder toepassing aftrek artikel 110g Wgh conform de
Wegh.

De gecumuleerde geluidbelasting, zonder aftrek van 5 dB volgens artikel 110g Wgh toegepast, bedraagt ten
hoogste 63 dB omgerekend naar de hinderlijkheid van wegverkeer. Aangezien de gecumuleerde geluidbelasting

niet hoger is dan de maximale ontheffingswaarde van 68 dB, waarbij de aftrek van 5 dB volgens artikel 110g Wgh
ook niet is toegepast, kan worden gesteld dat er sprake is van een aanvaardbare geluidbelasting.
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5 Geluidbeperkende maatregelen

Algemeen geldt bij de afweging van geluidbeperkende maatregelen een voorkeursvolgorde. Dit houdt in dat bij
voorkeur maatregelen worden getroffen aan de bron van het geluid. Mocht dit niet mogelijk zijn of onvoldoende
doeltreffend zijn, dan worden maatregelen in de overdracht van het geluid afgewogen. Als ook
overdrachtsmaatregelen niet mogelijk zijn of onvoldoende doeltreffend zijn, worden maatregelen bij de
ontvanger (gevelmaatregelen) getroffen.

Voor de Oranjelaan en Maria Theresia en de spoorweg zijn geluidbeperkende maatregelen afgewogen om, bij
voorkeur, zoveel mogelijk te kunnen voldoen aan de voorkeurswaarde.

Bronmaatregelen
Toepassen geluidreducerende wegdekverharding

Op het wegvak van Oranjelaan en Maria Theresialaan, ter hoogte van het plangebied, is een kruispunt met een
verkeersregelinstallatie gesitueerd. De aanleg van geluidreducerend wegdek is vanuit civieltechnisch oogpunt
(beheer, onderhoud en duurzaamheid) niet wenselijk nabij een kruispunt. Deze verharding is minder bestand
tegen wringend verkeer, er treedt dan groot en snel kwaliteitsverlies op van het wegdek door afremmend en
optrekkend verkeer. Ook is de aanleg van een geluidreducerend wegdek over een beperkte lengte (minder dan
100 meter) niet wenselijk vanuit beheers- en onderhoudsoverwegingen.

Verminderen verkeer en verlagen snelheid

De Oranjelaan is een doorgaande weg waardoor het verminderen van het verkeer niet mogelijk is. De Maria
Theresialaan is een ontsluitingsweg voor bedrijven en woningen waardoor het verminderen van het verkeer ook
niet mogelijk is.

Het verlagen de maximumsnelheid op de Oranjelaan is, gezien de functie van de weg, niet wenselijk vanuit
verkeerskundig oogpunt. Op Maria Theresialaan geldt over een lengte van circa 50 meter vanaf de Oranjelaan
een maximumsnelheid 50 km/uur. Daarna geldt een maximumsnelheid van 30 km/uur. Indien op de gehele
Oranjelaan de maximumsnelheid wordt ingesteld op 30 km/uur vanaf de Oranjelaan, kan aan de
voorkeurswaarde van 48 dB worden voldaan. Dit dient de gemeente met een verkeersbesluit te regelen.

Overdrachtsmaatregelen (geluidschermen)

Om bij met name de hoger gelegen woningen het geluid effectief te reduceren, dient een dermate hoog
geluidscherm te worden geplaatst dat dit vanuit stedenbouwkundig en financieel oogpunt stuit op overwegende
bezwaren.

Bronmaatregelen
Een bronmaatregel is het toepassen van raildempers in de spoorweg en kan een reductie opleveren van 2 - 3 dB.

Het plangebied ligt echter tegenover het treinstation, waardoor het toepassen van raildempers vanwege onder
andere wissels niet overal mogelijk is en onvoldoende reductie van de geluidbelasting op het plan behaald kan
worden. Het aanbrengen van raildempers is hierom als onvoldoende effectief aangemerkt en bovendien stuit
vanuit financieel oogpunt, vanwege de kosten in relatie tot de beperkte reductie, op overwegende bezwaren.

De bovenbouw van het spoor, waarop de meeste treinen rijden, bestaat volgens het Geluidregister uit niet
doorgelaste spoorstaven en betonnen dwarsliggers. Het vervangen van deze bestaande bovenbouw door een
nog stillere bovenbouw stuit op overwegende bezwaren vanuit financieel oogpunt.
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ProRail is de beheerder van de spoorweg en dient medewerking te verlenen bij treffen van maatregelen op of
aan het spoor. Bij een wijziging dient ProRail ook een formele procedure te doorlopen in verband met het

aanpassen van de geluidproductieplafonds. Gezien de omvang van het plan, is het niet aannemelijk dat ProRail
maatregelen treft aan het spoor.

Overdrachtsmaatregelen (geluidschermen)

Het plaatsen van een doeltreffend geluidscherm om bij met name de hoger gelegen woningen het geluid

effectief te reduceren, dient een dermate hoog geluidscherm te worden dat dit stuit op overwegende bezwaren
vanuit stedenbouwkundig en financieel oogpunt.

Het treffen van geluidbeperkende maatregelen aan en bij de (spoor)wegen stuit op overwegende bezwaren
vanuit onder stedenbouwkundig en financiéle oogpunt.

Het advies is om voor de appartementen een hogere waarde vast te stellen vanwege de Oranjelaan, Maria
Theresialaan en de spoorweg.

Om in het kader van een goede ruimtelijke ordening aandacht te geven aan een goed woon- en leefklimaat is
het advies dat elke appartement ten minste één geluidluwe gevel heeft. Dit kan worden gerealiseerd door:

e Op de balkons van de appartementen, gelegen op de 3% tot en met de 17% verdieping, een
verdiepingshoog geluidscherm te plaatsen. Dit geldt alleen voor de appartementen met een balkon aan de
noord-, west- en zuidgevel.

Op de appartementen aan de oostzijde een standaard gesloten borstwering van 1,2 meter hoog te plaatsen
om tenminste één geluidluwe gevel te realiseren. In figuur 5.1 de is de locatie van deze balkonschermen
aangegeven.

Bij de hoogste appartementen, gelegen op de 18% tot en met de 21° verdieping een standaard gesloten
borstwering van 1,2 meter hoog te plaatsen om tenminste één geluidluwe gevel te realiseren.
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Figuur 5.1: Plaatsen verdiepingshoog balkonscherm bij appartementen op 39 t/m 17¢ verdieping (zie rode lijn)
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6 Samenvatting en conclusie

Kantorencomplex Stationspark Roermond bv is voornemens om de locatie, gelegen langs de Oranjelaan en
Maria Theresialaan in Roermond, een woontoren te realiseren van circa 70 meter hoog. Op de begane grond is
horeca voorzien met een fietsenstalling en op de eerste verdieping en tweede verdieping kantoorfuncties. Op de
derde tot en met de 215 verdieping komen in totaal 110 woningen.

Om deze nieuwbouwplan mogelijk te maken, dient het bestemmingsplan te worden gewijzigd. Als onderdeel van
de bestemmingsplanwijziging is een akoestisch onderzoek benodigd. Het plan is gelegen binnen de wettelijke
geluidzone van een aantal wegen en een spoorweg. Doel van het onderzoek is te toetsen of voor het aspect
geluid bij de nieuwe woningen wordt voldaan aan de grenswaarden uit de Wet geluidhinder en een goede
ruimtelijke ordening.

Uit de resultaten blijkt dat de geluidbelasting vanwege de Oranjelaan, Maria Theresialaan en spoorweg hoger is
dan de voorkeurswaarde. Het treffen van bron- en/of overdrachtsmaatregelen (zie hoofdstuk 5) stuit op

overwegende bezwaren uit stedenbouwkundig en financieel oogpunt.

Het advies is om voor de woningen de volgende hogere waarden vast te stellen.

Tabel 6.1: Vast te stellen hogere waarden en gecumuleerde geluidbelasting

49 dB - 5 -
51dB 7 - -
52dB 12 - -
53dB 11 - -
54 dB 12 - -
55dB 12 - -
56 dB 13 - -
57 dB 5 - -
59 dB - - 10
60 dB - - 30
61 dB - - 28
62 dB - - -
63 dB - - 16
64 dB - - 16
65 dB - - 10

Om in het kader van een goede ruimtelijke ordening aandacht te geven aan een goed woon- en leefklimaat is
het advies dat elke appartement ten minste één geluidluwe gevel heeft (zie paragraaf 5.3). Dit kan worden
gerealiseerd door:

e Op de balkons van de appartementen, gelegen op de 39 tot en met de 17% verdieping, een
verdiepingshoog geluidscherm te plaatsen. Dit geldt alleen voor de appartementen met een balkon aan de
noord-, west- en zuidgevel.

e Op de appartementen aan de oostzijde een standaard gesloten borstwering van 1,2 meter hoog te plaatsen
om tenminste één geluidluwe gevel te realiseren.

e Bijde hoogste appartementen, gelegen op de 18% tot en met de 21° verdieping een standaard gesloten
borstwering van 1,2 meter hoog te plaatsen om tenminste één geluidluwe gevel te realiseren.

datum 9 september 2022 P 12/17
referentie  160171_AdB_RAP_0001_v1.0



De gecumuleerde geluidbelasting, zonder aftrek van 5 dB volgens artikel 110g Wgh toegepast, bedraagt ten
hoogste 63 dB omgerekend naar de hinderlijkheid van wegverkeer. Aangezien de gecumuleerde geluidbelasting
niet hoger is dan de maximale ontheffingswaarde van 68 dB, waarbij de aftrek van 5 dB volgens artikel 110g Wgh
ook niet is toegepast, kan worden gesteld dat er sprake is van een aanvaardbare geluidbelasting.

De geluidbelasting van de Willem Il Singel is ten hoogste 43 dB. Hiermee wordt voldaan aan de voorkeurswaarde
van 48 dB. De Wet geluidhinder stelt geen aanvullende eisen vanwege deze weg.

datum 9 september 2022 P 13/17
referentie  160171_AdB_RAP_0001_v1.0
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Roertoren te Roermond Bijlage 1.3
Invoer wegen

Model : Roertoren - Wegverkeer, vl
G oep: (‘hoof dgr oep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMG 2012, wegver keer

Naam Omrschr. Wegdek V(LV(D)) V(LV(A)) V(LV(N)) V(MW(D)) V(M(A) V(M(N)) V(zZV(D))
1 O anj el aan Ref er ent i ewegdek 50 50 50 50 50 50 50
2 O anj el aan Ref er ent i ewegdek 50 50 50 50 50 50 50
3 O anj el aan Ref er ent i ewegdek 50 50 50 50 50 50 50
4 O anj el aan Ref er ent i ewegdek 50 50 50 50 50 50 50
5 O anj el aan Ref er ent i ewegdek 50 50 50 50 50 50 50
6 O anj el aan Ref er ent i ewegdek 50 50 50 50 50 50 50
7 O anj el aan Ref er ent i ewegdek 50 50 50 50 50 50 50
8 O anj el aan Ref er ent i ewegdek 50 50 50 50 50 50 50
10 Maria Theresial aan Referenti ewegdek 30 30 30 30 30 30 30
11 Maria Theresial aan Referenti ewegdek 30 30 30 30 30 30 30
12 Maria Theresial aan Referenti ewegdek 50 50 50 50 50 50 50
13 Maria Theresial aan Ref erenti ewegdek 30 30 30 30 30 30 30
14 Wllem Il Singel Ref er ent i ewegdek 50 50 50 50 50 50 50
15 Wllem Il Singel Ref er ent i ewegdek 50 50 50 50 50 50 50
16 Wllem Il Singel Ref er ent i ewegdek 50 50 50 50 50 50 50
17 Wllem Il Singel Ref er ent i ewegdek 50 50 50 50 50 50 50
18 Wllem Il Singel Ref er ent i ewegdek 50 50 50 50 50 50 50
19 Wllem Il Singel Ref er ent i ewegdek 50 50 50 50 50 50 50
20 Wllem Il Singel Ref er ent i ewegdek 50 50 50 50 50 50 50
21 Wllem Il Singel Ref er ent i ewegdek 50 50 50 50 50 50 50
22 Wllem Il Singel Ref er ent i ewegdek 50 50 50 50 50 50 50
23 Wllem Il Singel Ref er ent i ewegdek 50 50 50 50 50 50 50
24 Wllem Il Singel Ref er ent i ewegdek 50 50 50 50 50 50 50
25 Wllem Il Singel Ref er ent i ewegdek 50 50 50 50 50 50 50
26 Wllem Il Singel Ref er ent i ewegdek 50 50 50 50 50 50 50
27 Wllem Il Singel Ref er ent i ewegdek 50 50 50 50 50 50 50
28 Wllem Il Singel Ref er ent i ewegdek 50 50 50 50 50 50 50
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Roertoren te Roermond Bijlage 1.3
Invoer wegen

Model : Roertoren - Wegverkeer, vl
G oep: (‘hoof dgr oep)
Lijst van Wegen, voor rekennethode Wegverkeersl awaai - RMG 2012, wegver keer

Naam V(ZV(A)) V(ZV(N)) Totaal aantal %nt(D) %V(D) O%MD) 9%&V(D) %nt(A) %V(A) YW(A) %V(A) %nt(N

1 50 50 5505, 00 6,66 93,33 5, 67 1,00 3,84 96,03 3,90 0, 06 0, 59
2 50 50 9377, 00 6,66 93,33 5, 67 1,00 3,84 96,03 3,90 0, 06 0, 59
3 50 50 3872, 00 6,66 93,33 5, 67 1,00 3,84 96,03 3,90 0, 06 0, 59
4 50 50 5505, 00 6,66 93,33 5, 67 1,00 3,84 96,03 3,90 0, 06 0, 59
5 50 50 3872, 00 6,66 93,33 5, 67 1,00 3,84 96,03 3,90 0, 06 0, 59
6 50 50 8565, 00 6,66 93,33 5, 67 1,00 3,84 96,03 3,90 0, 06 0, 59
7 50 50 8565, 00 6,66 93,33 5, 67 1,00 3,84 96,03 3,90 0, 06 0, 59
8 50 50 8565, 00 6,66 93,33 5, 67 1,00 3,84 96,03 3,90 0, 06 0, 59
10 30 30 1836, 00 6,66 93,33 5, 67 1,00 3,84 96,03 3,90 0, 06 0, 59
11 30 30 1224, 00 6,66 93,33 5, 67 1,00 3,84 96,03 3,90 0, 06 0, 59
12 50 50 1930, 00 6,66 93,33 5, 67 1,00 3,84 96,03 3,90 0, 06 0, 59
13 30 30 1530, 00 6,66 93,33 5, 67 1,00 3,84 96,03 3,90 0, 06 0, 59
14 50 50 9180, 00 6,66 93,33 5, 67 1,00 3,84 96,03 3,90 0, 06 0, 59
15 50 50 9180, 00 6,66 93,33 5, 67 1,00 3,84 96,03 3,90 0, 06 0, 59
16 50 50 8160, 00 6,66 93,33 5, 67 1,00 3,84 96,03 3,90 0, 06 0, 59
17 50 50 9180, 00 6,66 93,33 5, 67 1,00 3,84 96,03 3,90 0, 06 0, 59
18 50 50 8160, 00 6,66 93,33 5, 67 1,00 3,84 96,03 3,90 0, 06 0, 59
19 50 50 8160, 00 6,66 93,33 5, 67 1,00 3,84 96,03 3,90 0, 06 0, 59
20 50 50 8160, 00 6,66 93,33 5, 67 1,00 3,84 96,03 3,90 0, 06 0, 59
21 50 50 8160, 00 6,66 93,33 5, 67 1,00 3,84 96,03 3,90 0, 06 0, 59
22 50 50 9180, 00 6,66 93,33 5, 67 1,00 3,84 96,03 3,90 0, 06 0, 59
23 50 50 9180, 00 6,66 93,33 5, 67 1,00 3,84 96,03 3,90 0, 06 0, 59
24 50 50 8160, 00 6,66 93,33 5, 67 1,00 3,84 96,03 3,90 0, 06 0, 59
25 50 50 8160, 00 6,66 93,33 5, 67 1,00 3,84 96,03 3,90 0, 06 0, 59
26 50 50 8160, 00 6,66 93,33 5, 67 1,00 3,84 96,03 3,90 0, 06 0, 59
27 50 50 8160, 00 6,66 93,33 5, 67 1,00 3,84 96,03 3,90 0, 06 0, 59
28 50 50 8160, 00 6,66 93,33 5, 67 1,00 3,84 96,03 3,90 0, 06 0, 59
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Roertoren te Roermond

Bijlage 1.3
Invoer wegen

Model : Roertoren - Wegverkeer, vl
G oep: (‘hoof dgr oep)
Lijst van Wegen, voor rekennethode \Wegverkeer sl awaai RMG 2012, wegver keer

Naam 9%AV(N)  %W(N) %V(N) LV(D) M/( D) ZV( D) LV(A) MW(A) ZV(A) LV(N)
1 96, 28 3,72 -- 342,18 20,79 3,67 203, 00 8,24 0,13 31, 27
2 96, 28 3,72 -- 582, 85 35,41 6, 25 345,78 14,04 0, 22 53, 27
3 96, 28 3,72 -- 240, 67 14, 62 2,58 142,78 5, 80 0, 09 21,99
4 96, 28 3,72 -- 342,18 20,79 3,67 203, 00 8,24 0,13 31, 27
5 96, 28 3,72 -- 240, 67 14, 62 2,58 142,78 5, 80 0, 09 21,99
6 96, 28 3,72 -- 532, 38 32,34 5,70 315, 84 12,83 0, 20 48, 65
7 96, 28 3,72 -- 532, 38 32,34 5,70 315, 84 12,83 0, 20 48, 65
8 96, 28 3,72 -- 532, 38 32,34 5,70 315, 84 12,83 0, 20 48, 65
10 96, 28 3,72 -- 114,12 6, 93 1,22 67,70 2,75 0, 04 10, 43
11 96, 28 3,72 -- 76, 08 4,62 0, 82 45, 14 1,83 0, 03 6, 95
12 96, 28 3,72 -- 119, 96 7,29 1,29 71,17 2,89 0, 04 10, 96
13 96, 28 3,72 -- 95, 10 5,78 1, 02 56, 42 2,29 0, 04 8, 69
14 96, 28 3,72 -- 570, 61 34, 67 6,11 338, 52 13,75 0,21 52,15
15 96, 28 3,72 -- 570, 61 34,67 6,11 338, 52 13,75 0,21 52,15
16 96, 28 3,72 -- 507, 21 30, 81 5, 43 300, 90 12,22 0, 19 46, 35
17 96, 28 3,72 -- 570, 61 34,67 6,11 338, 52 13,75 0,21 52,15
18 96, 28 3,72 -- 507, 21 30, 81 5, 43 300, 90 12,22 0, 19 46, 35
19 96, 28 3,72 -- 507, 21 30, 81 5, 43 300, 90 12,22 0, 19 46, 35
20 96, 28 3,72 -- 507, 21 30, 81 5, 43 300, 90 12,22 0, 19 46, 35
21 96, 28 3,72 -- 507, 21 30, 81 5, 43 300, 90 12,22 0, 19 46, 35
22 96, 28 3,72 -- 570, 61 34,67 6,11 338, 52 13,75 0,21 52,15
23 96, 28 3,72 -- 570, 61 34, 67 6,11 338, 52 13,75 0,21 52,15
24 96, 28 3,72 -- 507, 21 30, 81 5, 43 300, 90 12,22 0, 19 46, 35
25 96, 28 3,72 -- 507, 21 30, 81 5, 43 300, 90 12,22 0, 19 46, 35
26 96, 28 3,72 -- 507, 21 30, 81 5, 43 300, 90 12,22 0, 19 46, 35
27 96, 28 3,72 -- 507, 21 30, 81 5, 43 300, 90 12,22 0, 19 46, 35
28 96, 28 3,72 -- 507, 21 30, 81 5, 43 300, 90 12,22 0, 19 46, 35
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Roertoren te Roermond

Bijlage 1.3
Invoer wegen

Wegver keer,

voor rekennethode Wegverkeersl awaai - RMG 2012, wegver keer

Model : Roertoren -

G oep: (‘hoof dgr oep)
Lijst van Wegen,

Naam MW(N)  ZV(N)

1 1,21 --

2 2,06

3 0, 85

4 1,21

5 0, 85

6 1,88

7 1,88

8 1,88

10 0, 40

11 0, 27

12 0, 42

13 0, 34

14 2,01

15 2,01

16 1,79

17 2,01

18 1,79

19 1,79

20 1,79

21 1,79

22 2,01

23 2,01

24 1,79

25 1,79

26 1,79

27 1,79

28 1,79
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Roertoren te Roermond

Bijlage 1.4

Invoer rekenpunten

Model : Roertoren - Wegverkeer, vl
G oep: (‘hoof dgr oep)
Lijst van Toetspunten, voor rekennmethode Wegverkeersl awaai - RMG 2012, wegver keer

Naam Onschr. Hoogte A Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E  Hoogte F Gevel
01 3e-8e; won 1 - GO 12, 30 15, 30 18, 30 21,30 24,30 27,30 Ja
02 3e-8e; won 2 - GO 12, 30 15, 30 18, 30 21,30 24,30 27,30 Ja
03 3e-8e; won 2 - GN 12, 30 15, 30 18, 30 21,30 24,30 27,30 Ja
04 3e-8e; won 3 - GN 12, 30 15, 30 18, 30 21,30 24,30 27,30 Ja
05 3e-8e; won 4 - GN 12, 30 15, 30 18, 30 21,30 24,30 27,30 Ja
06 3e-8e; won 4 - GO 12, 30 15, 30 18, 30 21,30 24,30 27,30 Ja
07 3e-8e; won 5 - GO 12, 30 15, 30 18, 30 21,30 24,30 27,30 Ja
08 3e-8e; won 5 - & 12, 30 15, 30 18, 30 21,30 24,30 27,30 Ja
09 3e-8e; won 6 - &Z 12, 30 15, 30 18, 30 21,30 24,30 27,30 Ja
10 3e-8e; won 1 - &Z 12, 30 15, 30 18, 30 21,30 24,30 27,30 Ja
21 9e-14e; won 1 - GO 30, 30 33,30 36, 30 39, 30 42,30 45, 30 Ja
22 9e-14e; won 2 - GO 30, 30 33,30 36, 30 39, 30 42,30 45, 30 Ja
23 9e-14e; won 2 - QN 30, 30 33,30 36, 30 39, 30 42,30 45, 30 Ja
24 9e-14e; won 3 - QN 30, 30 33,30 36, 30 39, 30 42,30 45, 30 Ja
25 9e-14e; won 4 - QN 30, 30 33,30 36, 30 39, 30 42,30 45, 30 Ja
27 9e-14e; won 5 - GO 30, 30 33,30 36, 30 39, 30 42,30 45, 30 Ja
28 9e-14e; won 5 - G&Z 30, 30 33,30 36, 30 39, 30 42,30 45, 30 Ja
29 9e-14e; won 6 - GZ 30, 30 33,30 36, 30 39, 30 42,30 45, 30 Ja
30 9e-14e; won 1 - &Z 30, 30 33,30 36, 30 39, 30 42,30 45, 30 Ja
26 9e-14e; won 4 - GO 30, 30 33,30 36, 30 39, 30 42,30 45, 30 Ja
41 15e-17e; won 1 - GO 48, 30 51, 30 54, 30 -- -- -- Ja
42 15e-17e; won 2 - GO 48, 30 51, 30 54, 30 -- -- -- Ja
43 15e-17e; won 2 - GN 48, 30 51, 30 54,30 -- -- -- Ja
44 15e-17e; won 3 - GN 48, 30 51, 30 54, 30 -- -- -- Ja
45 15e-17e; won 4 - GN 48, 30 51, 30 54, 30 -- -- -- Ja
46 15e-17e; won 4 - GO 48, 30 51, 30 54, 30 -- -- -- Ja
47 15e-17e; won 5 - GO 48, 30 51, 30 54, 30 -- -- -- Ja
48 15e-17e; won 5 - &Z 48, 30 51, 30 54, 30 -- -- -- Ja
49 15e-17e; won 6 - &Z 48, 30 51, 30 54, 30 -- -- -- Ja
50 15e-17e; won 1 - &Z 48, 30 51, 30 54, 30 -- -- -- Ja
61 18e-21e; won 1 - GO 57,30 60, 30 63, 30 66, 30 -- -- Ja
62 18e-21e; won 2 - GO 57,30 60, 30 63, 30 66, 30 -- -- Ja
63 18e-21e; won 3 - GO 57,30 60, 30 63, 30 66, 30 -- -- Ja
64 18e-21e; won 3 - GN 57,30 60, 30 63, 30 66, 30 -- -- Ja
65 18e-21e; won 4 - GN 57,30 60, 30 63, 30 66, 30 -- -- Ja
67 18e-21e; won 5 - GO 57,30 60, 30 63, 30 66, 30 -- -- Ja
68 18e-21e; won 5 - & 57,30 60, 30 63, 30 66, 30 -- -- Ja
69 18e-21e; won 1 - &Z 57,30 60, 30 63, 30 66, 30 -- -- Ja
66 18e-21e; won 4 - GO 57,30 60, 30 63, 30 66, 30 -- -- Ja
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Roertoren te Roermond Bijlage 1.5
Invoer optrektoeslag

Model : Roertoren - Wegverkeer, vl
G oep: (‘hoof dgr oep)
Lijst van Kruisingen, voor rekennethode Wegverkeersl awaai - RMG 2012, wegverkeer

Naam Onschr. Corr.

01 VRl Oranjelaan/ Maria Theresi al aan 1
02 VRl Oranjelaan/Wllem 1l Singel 1
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Bijlage 2.2

Roertoren te Roermond
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Bijlage 3 Resultaten wegen




guenT

T'¢ a3e|lig

8S ov LE 134 €TC ND - ¢ uom :9g-a¢ aeo
09 LT ov 4% €TC 0D - ¢ Uom 98-a¢ aco
29 oY 143 95 €TC 79 - T UoMm [98-9¢ a ot
19 81 144 Ly €TC 0D - T Uom 98-3¢ arto
€9 ov (013 9§ €81 75 - 9 UoMm [38-9¢ D 60
€9 144 8¢ LS €81 79 - G UOM [38-9¢ D 80
09 8v [4) vS €81 0D - G UoMm 98-3¢ D L0
65 6V [4) €S €81 0D - 7 Uom 98-3¢ D90
LS 14 T€ (3% €8T ND - 7 UOM !98-9¢ J S0
LS 5% 143 [4% €8T ND - € UOM !98-9¢ J 0
89 ov S€ [47 €81 ND - ¢ uom :9g-a¢ D €0
09 14" 8¢ 144 €81 0D -  Uom 98-a¢ D20
29 6€ T€ 9§ €81 79 - T UoMm [38-9¢ D01
19 Vi 6€ Ly €81 0D - T Uom 98-9¢ D10
€9 ov 8¢ LS €T 75 - 9 UOM [38-9¢ 4 60
€9 144 LT LS €T 79 - G UOM [38-9¢ 4 80
09 61 14" vS €T 0D - G UoM 98-9¢ 4 /0
65 67 T [4S] €T 0D - 7 Uom 98-9¢ 4 90
LS St 6¢ [47 €T ND - 7 uom :9g-a¢ 4 S0
LS [47 [43 144 €T ND - € uom :9g-a¢ 4 0
LS ov €€ ov €T ND - ¢ uom :9g-a¢ g €0
09 8T 143 4% €T 0D - ¢ Uom 98-a¢ 4 20
£9 oY 6C 95 €'ST 79 - T UoMm [98-9¢ g 0T
19 T¢ S€ Ly €T 0D - T Uom 98-9¢ 4 10
€9 ov LT LS €1 75 - 9 UOM [38-9¢ vV 60
€9 144 9¢ LS €1 79 - G UOM [38-9¢ Vv 80
09 61 ST vS €1 0D - G UoM 98-9¢ Vv L0
65 6V 9T [4S] €1 0D - 7 Uom 98-3¢ v 90
LS 144 8¢ oY €71 ND - 7 UOM !98-9¢ v S0
LS 13174 T€ 6€ €1 ND - € uom :98-a¢ v 10
LS 157 [43 8¢ €1 ND - ¢ uom :9g-a¢ vV €0
09 9T [43 St €1 0D -  Uom 98-a¢ v 20
£9 oY LT 95 €71 79 - T UoMm '98-9¢ v 01
19 0¢ 143 Ly €71 0D - T UOM 98-9¢ v 10
ybm boTT “140 ¥a412fp 43puoz | ueejeisasayl erle 198uIs || Wd|IM ueejafueso [w] [ELE1D) und
[gp] wna7 Y3m 30TT "3edjaJ3)e eu [gp] uapi Sunseldqpin@o 21800H al
(4nn/w) o >) uadoam uajeynsay  1°¢ ade|hg




gueng

T'¢ a3e|lig

65 LY C VS €'0¢ 0D - G Uom By T-96 v LT
65 14 € 4 €'0¢ 0D -  Uom By T-96 v 9¢
LS 144 9¢ 144 €'0¢ ND - ¥ Uom 'apT-96 v S
89 [44 8¢ 134 €'0¢ ND - € Uom [3pT-96 v vt
89 [4% 8¢ [44 €'0¢ ND - ¢ uom 'ap1-96 v €e
09 1- 144 4% €'0¢ 0D - 7 Uom =y T-96 v ee
29 6€ LE SS €'0¢ Z5 - T UoMm 'apT-96 v o€
I9 14 [4% 14 €'0¢ 0D - T Uom =y T-96 vV TC
29 oY 9¢ 9§ €Lt 75 - 9 UOM [98-9¢ 460
29 144 13 9§ €'LT 75 - G UOM [98-9¢ 4780
09 LY C vS €Lt 0D - G Uom ‘9g-a¢ 440
659 14 [4 4 €Lt 0D -  Uom 9g-a¢ 4790
89 4% 13 St €Lt ND - 7 Uom [9g-a¢ 450
89 134 8¢ St €Lt ND - € Uom [9g-a¢ 470
89 144 8¢ 144 €Lt ND - ¢ uom [9g-a¢ 4€0
09 Vi 144 144 €Lt 0D -  Uom ‘eg-a¢ 420
29 6€ 9¢ SS €Lt Z5 - T UOM [98-9¢ 401
I9 Vi [44 14 €Lt 0D - T Uom ‘9g-a¢ 410
29 ot 9¢ 9§ €1t 7D - 9 UOM [98-9¢ 3160
€9 144 143 9§ €1t 7D - G UOM [98-9¢ 3180
09 14 C VS (74 0D - G Uom 9g-a¢ 3140
65 14 [4 4 (74 0D - 7 Uom 9g-a¢ 3790
89 St 13 St (74 ND - 7 Uom [9g-a¢ 350
89 134 LE 144 €1t ND - € Uom [9g-a¢ ERL)
89 144 8¢ 144 €Vt ND - ¢ uom [9g-a¢ 3€0
I9 81 144 4% (74 0D -  Uom ‘eg-a¢ 320
29 6€ 9¢ SS (74 Z5 - T UOM [98-9¢ ER)
I9 81 144 14 €1t 0D - T Uom ‘9g-a¢ 110
€9 ot €€ 9§ €TC 7D - 9 UOM [98-9¢ a 60
€9 144 0€ 9§ €7C 75 - G UOM [98-9¢ a 80
09 14 17 VS €TC 0D - G Uom 9g-a¢ a Lo
65 14 17 4 €TC 0D -  Uom ‘9g-a¢ a 90
89 St 143 144 €TC ND - 7 Uom [9g-a¢ a so
89 [4% LE 134 €TC ND - € Uom [9g-a¢ a vo
Yybm BOTT ‘140 Xa4fp 43puoz | ueejeisasay] ele 198uIs || wdIIM ueejdfueso [w] [ELED) jund
[gp] wna7 Y3m 30TT "3edjaJ3)e eu [gp] uapi Sunseldqpin@o 21800H al
(4nn/w) o >) uadoam uajeynsay  1°¢ ade|hg




gueng

T'¢ a3e|lig

19 6€ 8¢ VS (47 Z5 - T UOM '3pT-96 3 0¢
09 -- [44 14 (47 0D - T Uom =y T-96 ER A4
I9 6€ LE SS €'6€ Z5 - 9 UOM [3pT-96 a 6t
29 ot LE SS €'6€ 75 - G Uom '3pT-96 a 8t
65 14 6- €9 €'6€ 0D - G Uom By T-96 a Lt
89 LY S- 4 €'6€ 0D - 7 Uom By T-96 a 9t
LS 1314 9¢ 144 €'6€ ND - 7 Uom [apT-96 a st
LS 144 8¢ 134 €'6€ ND - € Uom [3pT-96 a vt
LS oY 8¢ 134 €'6€ ND - ¢ uom 'ap1-96 a €t
09 -- [44 134 €'6€ 0D - 7 Uom 9y T-96 a
I9 6€ 8¢ vS €'6€ Z5 - T UoMm 'apT-96 a og
09 - [44 14 €'6€ 0D - T Uom =y T-96 a1e
29 6€ LE SS €'9¢ Z5 - 9 UOM '3y T-96 J6C
29 oY LE SS €'9¢ 75 - G Uom [3pT-96 )k:14
65 LY 6- €9 €9¢ 0D - G Uom =y T-96 VA4
89 LY 9- 4 €9¢ 0D -  Uom =y T-96 2 9C
LS 134 9¢ 4% €'9¢ ND - ¥ Uom [3pT-96 o JT4
LS [4% 8¢ 134 €'9¢ ND - € UOM [3pT-96 ol Z4
89 1414 8¢ 134 €9¢ ND - ¢ Uuom 'ap1-96 J €L
09 - [4% 134 €9¢ 0D - 7 Uom =y T-96 o Jk44
I9 6€ 8¢ SS €'9¢ Z5 - T UOM '3pT-96 D 0¢
09 -- [44 14 €'9¢ 0D - T Uom =y T-96 2 1C
29 6€ LE SS €'ee Z5 - 9 Uom '3y T-96 g 6¢
29 144 9¢ 9§ €'ee 75 - G UOM [3pT-96 4 8¢
659 LY C €9 €'ee 0D - G Uom =y T-96 A4
89 LY € 4 €'ee 0D -  Uom 9y T-96 g9 9¢
LS 4% 9¢ 4% €'ee ND - ¥ Uom [3pT-96 T4
LS [4% 8¢ 134 €'ee ND - € Uom [3pT-96 24
89 1414 8¢ [44 €'ee ND - ¢ Uuom 'ap1-96 g €t
09 -- [44 134 €'ee 0D - 7 Uom 9y T-96 k44
29 6€ LE SS €'ee Z5 - T UOM '3pT-96 g 0¢
I9 - [4% 14 €'ee 0D - T Uom =y T-96 g4 1C
29 6€ 9¢ SS €'0¢ Z5 - 9 UOM [3pT-96 vV 6¢
29 144 13 9§ €'0¢ 75 - G Uom [3pT-96 v 8¢
Yybm BOTT ‘140 Xa4fp 43puoz | ueejeisasay] ele 198uIs || wdIIM ueejdfueso [w] [ELED) jund
[gp] wna7 Y3m 30TT "3edjaJ3)e eu [gp] uapi Sunseldqpin@o 21800H al
(4nn/w) o >) uadoam uajeynsay  1°¢ ade|hg




gueny

T'¢ a3e|lig

LS [4% 9¢ 4% €18 ND - ¥ UOM [9/T-95T g Sy
LS oY 8¢ 134 €18 ND - € UOM [9/T-95T a9 vy
LS ot 8¢ 134 €18 ND - ¢ Uom [9/T-95T g €y
65 - [4% 134 €18 0D - 7 Uom '9/T-9G7 k47
09 8¢ 6€ €9 €18 75 - T UOM [9/T-9S5T g 05
09 -- 134 St €18 0D - T UoMm '9/T-9GT a1y
I9 6€ 8¢ vS €8y 75 -9 uom [9/T-95T vV 6V
I9 ot 8¢ vS €8y 75 - G UOM [9/T-95T v 8Yy
89 14 - 4 €8y 0D - G UoMm [9/T-9GT VLY
89 14 - TS €8y 0D - 7 UOM 19/ T-9GT v oY
LS [44 9¢ 144 €8y ND - 7 UOM [9/T-95T vV S
LS ot 8¢ 134 €8y ND - € UOM [9/T-95T 2 '2%
LS oY 8¢ 134 €8y ND - ¢ Uom [9/T-95T vV ey
09 -- [44 134 €8y 0D - 7 Uom 9/ T-9G7 v Ty
I9 6€ 6€ €9 €8y Z5 - T Uom [9/T-95T v 0§
09 - 134 St €8y 0D - T Uom [9/T-9G7 vV Ty
19 6€ 8¢ VS €'sy Z5 - 9 UOM '3y T-96 46¢
I9 oY 8¢ VS €'sy 75 - G Uom [3pT-96 48t
89 14 - €9 €'sy 0D - G Uom 9y T-96 EJA4
89 14 - 4 €'sy 0D -  Uom =y T-96 49t
LS [4% 9¢ 4% €'sy ND - ¥ Uom [3pT-96 452
LS 144 8¢ 134 €'sy ND - € UOM '3y T-96 eI 24
LS oY 8¢ 134 €'sy ND - ¢ Uom 'apT-96 i€t
09 - [4% 134 €'sy 0D - 7 Uom 9y 1-96 EIk44
I9 6€ 8¢ vS €'sy Z5 - T UOMm '3pT-96 4 0¢
09 -- [44 St €'sy 0D - T Uom =y T-96 41C
19 6€ 8¢ VS (47 Z5 - 9 UOM '3y T-96 3 6¢
I9 ot LE SS (47 75 - G UoMm [3pT-96 3 8¢
659 14 - €9 (47 0D - G Uom 9y T-96 3 /¢
89 LY - 4 (47 0D -  Uom By T-96 3 9¢
LS 134 9¢ 4% (47 ND - ¥ Uom [3pT-96 3 s¢
LS 144 8¢ 134 (47 ND - € Uom '3pT-96 e 24
LS ot 8¢ 134 (47 ND - ¢ Uuom 'ap1-96 ERE Y4
09 -- [44 134 (47 0D - 7 Uom 9y T-96 e 44
Yybm BOTT ‘140 Xa4fp 43puoz | ueejeisasay] ele 198uIs || wdIIM ueejdfueso [w] [ELED) jund
[gp] wna7 Y3m 30TT "3edjaJ3)e eu [gp] uapi Sunseldqpin@o 21800H al
(4nn/w) o >) uadoam uajeynsay  1°¢ ade|hg




gueng

T'¢ a3e|lig

09 8¢ ot €9 €'€9 75 - T UOM [3TZ-98T 269
65 -- 134 4% €'€9 0D - T UoMm 9T Z-98T 219
09 6€ 8¢ €9 €09 75 - G UOM [9TZ-98T 4 89
89 St - 4 €09 0D - G UoM 9T Z-98T g /9
LS St - TS €09 0D - 7 UOM 9T Z-98T g 99
9s [4% LE 4% €09 ND - 7 UOM (9T Z-98T 4 59
LS 6€ 8¢ 134 €09 ND - € UOM [9TZ-98T g 9
65 - [4% [4% €09 0D - € UoM 9T Z-98T g €9
65 -- 134 134 €09 0D - 7 Uom 9T Z-98T g 79
09 8¢ 6€ €9 €09 Z5 - T UOM [3TZ-98T 9 69
65 - 134 St €09 0D - T Uom 9T Z-98T 4 19
09 6€ 8¢ vS €'LS 75 - G UOM [9TZ-98T v 89
89 St - 4 €'LS 0D - G UoOM 9T Z-98T v L9
LS 14 - TS €'LS 0D - 7 UOM 9T Z-98T v 99
LS [4% LE 144 €'LS ND - 7 UOM (9T Z-98T v 59
LS 6€ 8¢ 134 €'LS ND - € UOM [9TZ-98T v ¥9
65 -- [44 [44 €'LS 0D - € UOM 9T Z-98T v €9
65 -- 134 134 €'LS 0D - 7 Uom 9T Z-98T v 29
09 8¢ 6€ €9 €'LS Z5 - T UOM [9TZ-98T v 69
65 - 134 St €'LS 0D - T Uom 9T Z-98T vV 19
09 6€ 6€ €9 €'vS 75 -9 uom [9/T-95T J 6v
I9 oY 8¢ VS €'vS 75 - G Uom [9/T-95T J 8y
89 14 - 4 €vS 0D - G UoM [9/T-9GT RIVAZ
LS 14 - TS VS 0D - UoM 19/ T-9GT J29v
LS [4% 9¢ 144 €'vS ND - 7 UOM [9/T-95T J Sy
LS oY 8¢ 134 €'vS ND - € UOM [9/T-95T 2 vy
LS 6€ 8¢ 134 €'vS ND - ¢ Uom [9/T-95T J ey
65 - [4% 134 VS 0D - 7 Uom '9/T-9G7 o Ik47
09 8¢ 6€ €9 VS Z5 - T Uom [9/T-95T 20§
09 -- 134 4% €'vS 0D - T UoMm '9/T-9GT 2 1Y
I9 6€ 8¢ VS €18 75 -9 uom [9/T-95T g9 6v
I9 oY 8¢ vS €18 75 - G uUom [9/T-95T g 8y
89 14 - 4 €18 0D - G UoM '9/T-9GT VA7
LS 14 - TS €18 0D - 7 UOM 19/ T-9GT g 9v
Yybm BOTT ‘140 Xa4fp 43puoz | ueejeisasay] ele 198uIs || wdIIM ueejdfueso [w] [ELED) jund
[gp] wna7 Y3m 30TT "3edjaJ3)e eu [gp] uapi Sunseldqpin@o 21800H al
(4nn/w) o >) uadoam uajeynsay  1°¢ ade|hg




uaSam aJapue AQ] (gp £9) apJeemsSullayluo ajewixew uep Jagoy mc_pmm_mn_u_s_wwl
(gp 8t7) uaSam apJeemsinaJooA uep JaSoy Sunse|agpInEY

gueng

T'¢ a3e|lig

09 6€ 6€ €9 €99 79 - G UoMm [9TZ-98T a 89

LS 14 - [45 €99 0D - G UoM 9T Z-98T a /9

LS 14 - TS €99 0D - 7 UOM 9T Z-98T a 99

95 144 LE 1514 €99 ND - 7 UOM (ST Z-98T a s9

95 6€ 8€ 1514 €99 ND - € UOM [9TZ-98T a9

65 - 1514 [44 €99 0D - € UoM 9T Z-98T a €9

65 - 1514 1514 €99 0D - 7 Uom 9T Z-98T a e

09 8¢ ov [45 €99 Z5 - T UOM [3TZ-98T a 69

65 - 1514 4% €99 0D - T UoMm 9T Z-98T a9

09 6€ 6€ €9 €'€9 7D - G UOM [9TZ-98T 289

85 14 - [45) €'€9 0D - G UoM 9T Z-98T 27 /9

LS 14 - TS €'€9 0D - 7 UOM (9T Z-98T 2799

95 144 LE 4% €'€9 ND - 7 UOM (9T Z-98T 299

95 6€ 8€ 1514 €'€9 ND - € UOM [9TZ-98T 2 9

65 - 1514 [44 €'€9 0D - € UoM 9T Z-98T 2 €9

65 - 1514 1514 €'€9 0D - 7 Uom 9T Z-98T 29
Yybm BOTT ‘140 Xa4fp 43puoz | ueejeisasay] ele 198uIs || wdIIM ueejdfueso [w] [ELED) jund
[gp] wna7 Y3m 30TT "3edjaJ3)e eu [gp] uapi Sunseldqpin@o 21800H al
(4nn/w) o >) uadoam uajeynsay  1°¢ ade|hg




Roertoren te Roermond Bijlage 3.2
Resultaten Maria Theresia, met aftrek 110g Wgh

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Roertoren - Wegverkeer, vl

LAeq totaal resul taten voor toetspunten
G oep: Maria Theresi al aan
Groepsreducti e: Ja
Naam
Toet spunt  Omrschrijving X Y Hoogte Dag Avond Nacht Lden
01_A 3e-8e; won 1 - GO 197492,26 356024,75 12,30 21,36 18,31 10,12 21,41
01_B 3e-8e; won 1 - GO 197492, 26 356024,75 15,30 22,48 19,46 11,27 22,55
01_C 3e-8e; won 1 - GO 197492, 26 356024,75 18,30 13,73 10,55 2,35 13,71
01_D 3e-8e; won 1 - GO 197492, 26 356024,75 21,30 17,49 14,41 6,21 17,52
01_E 3e-8e; won 1 - GO 197492, 26 356024,75 24,30 18,29 15,24 7,05 18,34
01_F 3e-8e; won 1 - GO 197492, 26 356024,75 27,30 13,89 10,80 2,61 13,92
02_A 3e-8e; won 2 - GO 197495,39 356035,85 12,30 19,02 15,96 7,76 19,06
02_B 3e-8e; won 2 - GO 197495,39 356035,85 15,30 20,52 17,53 9,34 20,60
02_C 3e-8e; won 2 - GO 197495,39 356035,85 18,30 13,81 10,56 2,35 13,76
02_D 3e-8e; won 2 - GO 197495,39 356035,85 21,30 17,23 14,10 5,90 17,24
02_E 3e-8e; won 2 - GO 197495,39 356035,85 24,30 17,96 14,91 6,72 18,01
02_F 3e-8e; won 2 - GO 197495,39 356035,85 27,30 14,29 11,23 3,05 14,34
03_A 3e-8e; won 2 - GN 197501, 08 356040,96 12,30 42,45 39,60 31,43 42,61
03_B 3e-8e; won 2 - GN 197501, 08 356040,96 15,30 42,40 39,55 31,38 42,56
03_C 3e-8e; won 2 - GN 197501, 08 356040,96 18,30 42,30 39,46 31,28 42,46
03_D 3e-8e; won 2 - QN 197501, 08 356040,96 21,30 42,22 39,37 31,20 42,38
03_E 3e-8e; won 2 - GN 197501, 08 356040,96 24,30 42,13 39,28 31,11 42,29
03_F 3e-8e; won 2 - GN 197501, 08 356040,96 27,30 41,97 39,12 30,95 42,13
04_A 3e-8e; won 3 - GN 197506, 43 356039,48 12,30 43,36 40,51 32,34 43,52
04_B 3e-8e; won 3 - GN 197506, 43 356039,48 15,30 43,29 40,45 32,27 43,45
04_C 3e-8e; won 3 - GN 197506, 43 356039,48 18,30 43,18 40,33 32,16 43,34
04_D 3e-8e; won 3 - GN 197506, 43 356039,48 21,30 43,08 40,23 32,06 43,24
04_E 3e-8e; won 3 - GN 197506, 43 356039,48 24,30 42,98 40,12 31,95 43,13
04_F 3e-8e; won 3 - GN 197506, 43 356039,48 27,30 42,74 39,89 31,72 42,90
05_A 3e-8e; won 4 - GN 197516, 17 356036, 77 12,30 45,13 42,29 34,12 45,29
05_B 3e-8e; won 4 - GN 197516, 17 356036, 77 15,30 45,01 42,17 33,99 45,17
05_C 3e-8e; won 4 - GN 197516, 17 356036, 77 18,30 44,86 42,01 33,84 45,602
05_D 3e-8e; won 4 - GN 197516, 17 356036, 77 21,30 44,72 41,86 33,69 44,87
05_E 3e-8e; won 4 - GN 197516, 17 356036, 77 24,30 44,40 41,56 33,39 44,56
05_F 3e-8e; won 4 - GN 197516, 17 356036, 77 27,30 43,89 41,06 32,88 44,06
06_A 3e-8e; won 4 - GO 197518,91 356029,39 12,30 48,90 46,08 37,91 49,07
06_B 3e-8e; won 4 - GO 197518,91 356029,39 15,30 48,70 45,88 37,71 48,87
06_C 3e-8e; won 4 - GO 197518,91 356029,39 18,30 48,50 45,67 37,50 48,67
06_D 3e-8e; won 4 - GO 197518,91 356029,39 21,30 48,28 45,45 37,28 48,45
06_E 3e-8e; won 4 - GO 197518,91 356029,39 24,30 47,88 45,05 36,88 48,05
06_F 3e-8e; won 4 - GO 197518,91 356029,39 27,30 47,58 44,76 36,58 47,75
07_A 3e-8e; won 5 - GO 197515,87 356018,30 12,30 48,54 45,72 37,55 48,71
07_B 3e-8e; won 5 - GO 197515,87 356018,30 15,30 48,35 45,53 37,36 48,52
07_C 3e-8e; won 5 - GO 197515,87 356018,30 18,30 48,13 45,31 37,13 48,30
07_D 3e-8e; won 5 - GO 197515,87 356018,30 21,30 47,91 45,07 36,90 48,07
07_E 3e-8e; won 5 - GO 197515,87 356018,30 24,30 47,64 44,81 36,63 47,81
07_F 3e-8e; won 5 - GO 197515,87 356018,30 27,30 47,22 44,39 36,21 47,39
08_A 3e-8e; won 5 - &Z 197509, 39 356013,29 12,30 41,32 38,37 30,18 41,42
08_B 3e-8e; won 5 - &Z 197509, 39 356013,29 15,30 41,23 38,27 30,09 41,33
08_C 3e-8e; won 5 - &Z 197509, 39 356013,29 18,30 41,13 38,16 29,97 41,22
08_D 3e-8e; won 5 - &Z 197509, 39 356013,29 21,30 41,04 38,08 29,89 41,614
08_E 3e-8e; won 5 - & 197509, 39 356013,29 24,30 40,90 37,93 29,74 40,99
08_F 3e-8e; won 5 - & 197509, 39 356013,29 27,30 40,79 37,82 29,63 40,88
09_A 3e-8e; won 6 - &Z 197500, 09 356016,01 12,30 40,12 37,17 28,99 40,22
09_B 3e-8e; won 6 - &Z 197500, 09 356016,01 15,30 40,10 37,14 28,96 40,20
09_C 3e-8e; won 6 - &Z 197500, 09 356016,01 18,30 40,05 37,10 28,91 40,15
09_D 3e-8e; won 6 - &Z 197500, 09 356016,01 21,30 40,04 37,08 28,90 40,14
09_E 3e-8e; won 6 - &Z 197500, 09 356016,01 24,30 39,83 36,88 28,69 39,93
09_F 3e-8e; won 6 - &Z 197500, 09 356016,01 27,30 39,62 36,65 28,47 39,71
10_A 3e-8e; won 1 - &Z 197494,29 356017,67 12,30 39,42 36,49 28,30 39,53
10_B 3e-8e; won 1 - &Z 197494,29 356017,67 15,30 39,42 36,48 28,29 39,53
10_C 3e-8e; won 1 - &Z 197494,29 356017,67 18,30 39,36 36,42 28,24 39,647

Al'l e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Roertoren te Roermond Bijlage 3.2
Resultaten Maria Theresia, met aftrek 110g Wgh

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Roertoren - Wegverkeer, vl

LAeq totaal resul taten voor toetspunten
G oep: Maria Theresi al aan
Groepsreducti e: Ja
Naam
Toet spunt  Omrschrijving X Y Hoogte Dag Avond Nacht Lden
10_D 3e-8e; won 1 - &Z 197494,29 356017,67 21,30 39,41 36,47 28,29 39,52
10_E 3e-8e; won 1 - &Z 197494,29 356017,67 24,30 39,32 36,39 28,21 39,43
10_F 3e-8e; won 1 - &Z 197494,29 356017,67 27,30 39,02 36,07 27,88 39,12
21_A 9e-14e; won 1 - GO 197492,26 356024,75 30,30 4,03 0,57 -7,66 3,87
21 B 9e-14e; won 1 - GO  197492,26 356024,75 33,30 -- -- -- --
21_C 9e-14e; won 1 - GO 197492,26 356024,75 36, 30 -- -- -- --
21D 9e-14e; won 1 - GO  197492,26 356024,75 39,30 -- -- -- --
21_E 9e-14e; won 1 - GO 197492,26 356024,75 42,30 -- -- -- --
21_F 9e-14e; won 1 - GO 197492,26 356024,75 45,30 -- -- -- --
22_A 9e-14e; won 2 - GO  197495,39 356035,85 30,30 -0,51 -3,76 -11,98 -0,57
22_B 9e-14e; won 2 - GO 197495,39 356035,85 33,30 -- -- -- --
22_C 9e-14e; won 2 - GO 197495,39 356035,85 36, 30 -- -- -- --
22_D 9e-14e; won 2 - GO 197495,39 356035,85 39,30 -- -- -- --
22_E 9e-14e; won 2 - GO  197495,39 356035,85 42,30 -- -- -- --
22_F 9e-14e; won 2 - GO 197495,39 356035,85 45,30 -- -- -- --
23_A 9e-14e; won 2 - GN 197501, 08 356040,96 30,30 41,87 39,02 30,85 42,03
23_B 9e-14e; won 2 - GN 197501, 08 356040,96 33,30 41,10 38,25 30,08 41,26
23_C 9e-14e; won 2 - GN 197501, 08 356040,96 36,30 40,66 37,82 29,64 40,82
23_D 9e-14e; won 2 - GN 197501, 08 356040,96 39,30 40,25 37,40 29,22 40,41
23_E 9e-14e; won 2 - GN 197501, 08 356040,96 42,30 40,09 37,24 29,06 40,25
23_F 9e-14e; won 2 - GN 197501, 08 356040,96 45,30 39,76 36,90 28,72 39,91
24_A 9e-14e; won 3 - GN  197506,43 356039,48 30,30 42,30 39,47 31,29 42,47
24_B 9e-14e; won 3 - GN 197506, 43 356039,48 33,30 41,87 39,03 30,86 42,03
24_C 9e-14e; won 3 - GN  197506,43 356039,48 36,30 41,35 38,51 30,33 41,51
24_D 9e-14e; won 3 - GN  197506,43 356039,48 39,30 41,15 38,30 30,13 41,31
24_E 9e-14e; won 3 - GN  197506,43 356039,48 42,30 40,98 38,12 29,95 41,13
24_F 9e-14e; won 3 - GN  197506,43 356039,48 45,30 40,69 37,83 29,66 40,84
25_A 9e-14e; won 4 - OGN  197516,17 356036,77 30,30 43,72 40,89 32,71 43,89
25_B 9e-14e; won 4 - OGN  197516,17 356036,77 33,30 43,40 40,56 32,39 43,56
25_C 9e-14e; won 4 - OGN  197516,17 356036,77 36,30 43,07 40,23 32,05 43,23
25_D 9e-14e; won 4 - OGN  197516,17 356036,77 39,30 42,74 39,89 31,71 42,90
25_E 9e-14e; won 4 - OGN  197516,17 356036,77 42,30 42,41 39,54 31,37 42,56
25_F 9e-14e; won 4 - OGN  197516,17 356036,77 45,30 42,10 39,23 31,06 42,25
26_A 9e-14e; won 4 - GO 197518,91 356029,39 30,30 47,34 44,52 36,35 47,51
26_B 9e-14e; won 4 - GO 197518,91 356029,39 33,30 47,14 44,32 36,14 47,31
26_C 9e-14e; won 4 - GO 197518,91 356029,39 36,30 46,87 44,04 35,87 47,04
26_D 9e-14e; won 4 - GO 197518,91 356029,39 39,30 46,62 43,78 35,61 46,78
26_E 9e-14e; won 4 - GO 197518,91 356029,39 42,30 46,39 43,56 35,38 46,56
26_F 9e-14e; won 4 - GO 197518,91 356029,39 45,30 46,17 43,33 35,15 46,33
27_A 9e-14e; won 5 - GO 197515,87 356018,30 30,30 46,98 44,15 35,97 47,15
27_B 9e-14e; won 5 - GO 197515,87 356018,30 33,30 46,77 43,94 35,76 46,94
27_C 9e-14e; won 5 - GO 197515,87 356018,30 36,30 46,57 43,73 35,56 46,73
27_D 9e-14e; won 5 - GO 197515,87 356018,30 39,30 46,32 43,49 35,31 46,49
27_E 9e-14e; won 5 - GO 197515,87 356018,30 42,30 46,10 43,26 35,08 46,26
27_F 9e-14e; won 5 - GO 197515,87 356018,30 45,30 45,92 43,07 34,90 46,08
28_A 9e-14e; won 5 - GZ  197509,39 356013,29 30,30 40,65 37,67 29,48 40,74
28_B 9e-14e; won 5 - GZ  197509,39 356013,29 33,30 40,50 37,51 29,33 40,58
28_C 9e-14e; won 5 - GZ  197509,39 356013,29 36,30 40,36 37,38 29,19 40,45
28_D 9e-14e; won 5 - GZ  197509,39 356013,29 39,30 40,22 37,23 29,04 40,30
28_E 9e-14e; won 5 - GZ  197509,39 356013,29 42,30 40,07 37,08 28,89 40,15
28_F 9e-14e; won 5 - GZ  197509,39 356013,29 45,30 39,94 36,94 28,76 40,02
29_A 9e-14e; won 6 - GZ  197500,09 356016,01 30,30 39,33 36,35 28,16 39,42
29_B 9e-14e; won 6 - GZ  197500,09 356016,01 33,30 39,41 36,42 28,23 39,49
29_C 9e-14e; won 6 - GZ  197500,09 356016,01 36,30 39,38 36,38 28,20 39,46
29_D 9e-14e; won 6 - GZ  197500,09 356016,01 39,30 39,31 36,31 28,12 39,39
29_E 9e-14e; won 6 - GZ  197500,09 356016,01 42,30 39,16 36,15 27,96 39,23
29_F 9e-14e; won 6 - GZ  197500,09 356016,01 45,30 39,05 36,04 27,86 39,12

Al'l e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Roertoren te Roermond Bijlage 3.2
Resultaten Maria Theresia, met aftrek 110g Wgh

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Roertoren - Wegverkeer, vl

LAeq totaal resul taten voor toetspunten
G oep: Maria Theresi al aan
Groepsreducti e: Ja
Naam
Toet spunt  Omrschrijving X Y Hoogte Dag Avond Nacht Lden
30_A 9e-14e; won 1 - GZ  197494,29 356017,67 30,30 38,76 35,79 27,61 38,85
30_B 9e-14e; won 1 - GZ  197494,29 356017,67 33,30 38,43 35,44 27,25 38,51
30_C 9e-14e; won 1 - GZ  197494,29 356017,67 36,30 38,43 35,43 27,25 38,51
30_D 9e-14e; won 1 - GZ  197494,29 356017,67 39,30 38,57 35,56 27,38 38,64
30_E 9e-14e; won 1 - GZ  197494,29 356017,67 42,30 38,56 35,55 27,36 38,63
30_F 9e-14e; won 1 - GZ  197494,29 356017,67 45,30 38,50 35,49 27,30 38,57
41_A 15e-17e; won 1 - GO 197492,26 356024,75 48,30 -- -- -- --
41 B 15e-17e; won 1 - GO 197492,26 356024,75 51,30 -- -- -- --
41_C 15e-17e; won 1 - GO 197492,26 356024,75 54,30 -- -- -- --
42_A 15e-17e; won 2 - GO 197495,639 356035,85 48,30 -- -- -- --
42_B 15e-17e; won 2 - GO 197495,39 356035,85 51,30 -- -- -- --
42_C 15e-17e; won 2 - GO 197495,639 356035,85 54,30 -- -- -- --
43_A 15e-17e; won 2 - GN 197501,08 356040,96 48,30 39,66 36,79 28,62 39,681
43_B 15e-17e; won 2 - GN 197501,08 356040,96 51,30 39,37 36,50 28,32 39,51
43_C 15e-17e; won 2 - GN 197501,08 356040,96 54,30 38,98 36,09 27,91 39,11
44_A 15e-17e; won 3 - GN 197506,43 356039,48 48,30 40,27 37,40 29,23 40,42
44 B 15e-17e; won 3 - GN 197506,43 356039,48 51,30 39,93 37,06 28,88 40,07
44_C 15e-17e; won 3 - GN 197506,43 356039,48 54,30 39,83 36,95 28,77 39,697
45_A 15e-17e; won 4 - GN 197516,17 356036,77 48,30 41,94 39,06 30,89 42,608
45_B 15e-17e; won 4 - GN 197516,17 356036,77 51,30 41,64 38,76 30,58 41,78
45_C 15e-17e; won 4 - GN 197516,17 356036,77 54,30 41,56 38,68 30,50 41,70
46_A 15e-17e; won 4 - GO 197518,91 356029,39 48,30 46,01 43,16 34,99 46,17
46_B 15e-17e; won 4 - GO 197518,91 356029,39 51,30 45,83 42,98 34,80 45,99
46_C 15e-17e; won 4 - GO 197518,91 356029,39 54,30 45,65 42,80 34,62 45,81
47_A 15e-17e; won 5 - GO 197515,87 356018,30 48,30 45,75 42,90 34,73 45,91
47_B 15e-17e; won 5 - GO 197515,87 356018,30 51,30 45,57 42,71 34,54 45,72
47_C 15e-17e; won 5 - GO 197515,87 356018,30 54,30 45,39 42,53 34,35 45,54
48_A 15e-17e; won 5 - GZ 197509,39 356013,29 48,30 39,81 36,81 28,63 39,689
48_B 15e-17e; won 5 - GZ 197509,39 356013,29 51,30 39,68 36,68 28,49 39,76
48_C 15e-17e; won 5 - GZ 197509,39 356013,29 54,30 39,51 36,51 28,33 39,59
49_A 15e-17e; won 6 - GZ 197500,09 356016,01 48,30 38,95 35,94 27,75 39,602
49 B 15e-17e; won 6 - GZ 197500,09 356016,01 51,30 38,84 35,83 27,64 38,91
49_C 15e-17e; won 6 - GZ 197500,09 356016,01 54,30 38,73 35,72 27,53 38,80
50_A 15e-17e; won 1 - GZ 197494,29 356017,67 48,30 38,43 35,41 27,23 38,50
50_B 15e-17e; won 1 - GZ 197494,29 356017,67 51,30 38,34 35,32 27,13 38,41
50_C 15e-17e; won 1 - GZ 197494,29 356017,67 54,30 38,25 35,23 27,04 38,632
61_A 18e-21e; won 1 - GO 197491,81 356022,92 57,30 -- -- -- --
61_B 18e-21e; won 1 - GO 197491,81 356022,92 60,30 -- -- -- --
61_C 18e-21e; won 1 - GO 197491,81 356022,92 63,30 -- -- -- --
61_D 18e-21e; won 1 - GO 197491,81 356022,92 66,30 -- -- -- --
62_A 18e-21e; won 2 - GO 197493,86 356030,32 57,30 -- -- -- --
62_B 18e-21e; won 2 - GO 197493,86 356030,32 60,30 -- -- -- --
62_C 18e-21e; won 2 - GO 197493,86 356030,32 63,30 -- -- -- --
62_D 18e-21e; won 2 - GO 197493,86 356030,32 66,30 -- -- -- --
63_A 18e-21e; won 3 - GO 197496,03 356038,14 57,30 -- -- -- --
63_B 18e-21e; won 3 - GO 197496,03 356038,14 60,30 -- -- -- --
63_C 18e-21e; won 3 - GO 197496,03 356038,14 63,30 -- -- -- --
63_D 18e-21e; won 3 - GO 197496,03 356038,14 66,30 -- -- -- --
64_A 18e-21e; won 3 - GN 197503,17 356040,38 57,30 39,27 36,39 28,21 39,41
64_B 18e-21e; won 3 - GN 197503,17 356040,38 60,30 39,04 36,15 27,97 39,17
64_C 18e-21e; won 3 - GN 197503,17 356040,38 63,30 38,93 36,04 27,86 39,06
64_D 18e-21e; won 3 - GN 197503,17 356040,38 66,30 38,83 35,93 27,76 38,696
65_A 18e-21e; won 4 - GN 197516,17 356036,77 57,30 41,51 38,62 30,44 41,64
65_B 18e-21e; won 4 - GN 197516,17 356036,77 60,30 41,41 38,52 30,34 41,54
65_C 18e-21e; won 4 - GN 197516,17 356036,77 63,30 41,27 38,38 30,19 41,40
65_D 18e-21e; won 4 - GN 197516,17 356036,77 66,30 41,12 38,21 30,03 41,24
66_A 18e-21e; won 4 - GO 197518,91 356029,39 57,30 45,47 42,62 34,44 45,63

Al'l e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Roertoren te Roermond

Bijlage 3.2

Resultaten Maria Theresia, met aftrek 110g Wgh

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Roertoren - Wegverkeer, vl

LAeq totaal resul taten voor toetspunten
G oep: Maria Theresi al aan
Groepsreducti e: Ja
Naam
Toet spunt  QOmrschrijving X Y Hoogte Dag Avond Nacht Lden
66_B 18e-21e; won 4 - GO 197518,91 356029,39 60,30 45,29 42,43 34,25 45,44
66_C 18e-21e; won 4 - GO 197518,91 356029,39 63,30 45,13 42,27 34,09 45,628
66_D 18e-21e; won 4 - GO 197518,91 356029,39 66,30 44,97 42,11 33,93 45,12
67_A 18e-21e; won 5 - GO 197515,87 356018,30 57,30 45,22 42,36 34,19 45,37
67_B 18e-21e; won 5 - GO 197515,87 356018,30 60,30 45,05 42,19 34,02 45,20
67_C 18e-21e; won 5 - GO 197515,87 356018,30 63,30 44,88 42,02 33,85 45,03
67_D 18e-21e; won 5 - GO 197515,87 356018,30 66,30 44,73 41,87 33,69 44,688
68_A 18e-21e; won 5 - GZ 197509,39 356013,29 57,30 39,27 36,28 28,08 39,635
68_B 18e-21e; won 5 - GZ 197509,39 356013,29 60,30 39,15 36,15 27,96 39,23
68_C 18e-21e; won 5 - GZ 197509,39 356013,29 63,30 39,02 36,02 27,84 39,10
68_D 18e-2le; won 5 - GZ 197509,39 356013,29 66,30 38,89 35,89 27,70 38,97
69_A 18e-21e; won 1 - GZ 197496,88 356016,93 57,30 38,42 35,39 27,20 38,48
69_B 18e-21e; won 1 - GZ 197496,88 356016,93 60,30 38,32 35,29 27,11 38,638
69_C 18e-21e; won 1 - GZ 197496,88 356016,93 63,30 38,22 35,20 27,01 38,29
69_D 18e-21e; won 1 - GZ 197496,88 356016,93 66,30 38,12 35,10 26,91 38,19

Al'l e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V2022.3 rev 1 Licentiehouder: Aveco de Bondt

9-9-2022 12:02:47



Roertoren te Roermond Bijlage 3.3
Resultaten Oranjelaan, met aftrek 110g Wgh

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Roertoren - Wegverkeer, vl

LAeq totaal resul taten voor toetspunten
G oep: O anj el aan
Groepsreducti e: Ja
Naam
Toet spunt  Omrschrijving X Y Hoogte Dag Avond Nacht Lden
01_A 3e-8e; won 1 - GO 197492,26 356024,75 12,30 47,00 44,05 35,87 47,10
01_B 3e-8e; won 1 - GO 197492,26 356024,75 15,30 46,89 43,95 35,77 47,00
01_C 3e-8e; won 1 - GO 197492,26 356024,75 18,30 46,73 43,78 35,59 46,83
01_D 3e-8e; won 1 - GO 197492,26 356024,75 21,30 46,55 43,61 35,42 46,66
01_E 3e-8e; won 1 - GO 197492, 26 356024,75 24,30 46,39 43,45 35,27 46,50
01_F 3e-8e; won 1 - GO 197492,26 356024,75 27,30 46,32 43,39 35,21 46,43
02_A 3e-8e; won 2 - GO 197495,39 356035,85 12,30 44,12 41,19 33,01 44,23
02_B 3e-8e; won 2 - GO 197495,39 356035,85 15,30 44,15 41,22 33,04 44,26
02_C 3e-8e; won 2 - GO 197495,39 356035,85 18,30 43,91 40,99 32,80 44,03
02_D 3e-8e; won 2 - GO 197495,39 356035,85 21,30 43,77 40,85 32,66 43,89
02_E 3e-8e; won 2 - GO 197495,39 356035,85 24,30 43,70 40,78 32,59 43,82
02_F 3e-8e; won 2 - GO 197495,39 356035,85 27,30 43,70 40,78 32,60 43,82
03_A 3e-8e; won 2 - GN 197501, 08 356040,96 12,30 41,88 39,01 30,83 42,02
03_B 3e-8e; won 2 - GN 197501, 08 356040,96 15,30 42,54 39,69 31,51 42,70
03_C 3e-8e; won 2 - GN 197501, 08 356040,96 18,30 43,16 40,31 32,14 43,32
03_D 3e-8e; won 2 - QN 197501, 08 356040,96 21,30 43,54 40,71 32,53 43,71
03_E 3e-8e; won 2 - GN 197501, 08 356040,96 24,30 43,88 41,06 32,89 44,05
03_F 3e-8e; won 2 - GN 197501, 08 356040,96 27,30 44,29 41,47 33,30 44,646
04_A 3e-8e; won 3 - GN 197506, 43 356039,48 12,30 42,21 39,34 31,16 42,35
04_B 3e-8e; won 3 - GN 197506, 43 356039,48 15,30 42,53 39,66 31,49 42,68
04_C 3e-8e; won 3 - GN 197506, 43 356039,48 18,30 43,19 40,34 32,16 43,35
04_D 3e-8e; won 3 - GN 197506, 43 356039,48 21,30 43,69 40,86 32,68 43,86
04_E 3e-8e; won 3 - GN 197506, 43 356039,48 24,30 44,17 41,35 33,17 44,34
04_F 3e-8e; won 3 - GN 197506, 43 356039,48 27,30 44,45 41,64 33,47 44,63
05_A 3e-8e; won 4 - GN 197516, 17 356036, 77 12,30 42,11 39,24 31,06 42,25
05_B 3e-8e; won 4 - GN 197516, 17 356036, 77 15,30 42,99 40,14 31,96 43,15
05_C 3e-8e; won 4 - GN 197516, 17 356036, 77 18,30 43,65 40,81 32,64 43,81
05_D 3e-8e; won 4 - GN 197516, 17 356036, 77 21,30 44,18 41,35 33,18 44,35
05_E 3e-8e; won 4 - GN 197516, 17 356036, 77 24,30 44,57 41,76 33,59 44,75
05_F 3e-8e; won 4 - GN 197516, 17 356036, 77 27,30 44,80 41,99 33,82 44,98
06_A 3e-8e; won 4 - GO 197518,91 356029,39 12,30 52,36 49,44 41,26 52,48
06_B 3e-8e; won 4 - GO 197518,91 356029,39 15,30 52,41 49,50 41,31 52,53
06_C 3e-8e; won 4 - GO 197518,91 356029,39 18,30 52,42 49,52 41,33 52,55
06_D 3e-8e; won 4 - GO 197518,91 356029,39 21,30 52,39 49,49 41,31 52,52
06_E 3e-8e; won 4 - GO 197518,91 356029,39 24,30 52,36 49,46 41,28 52,49
06_F 3e-8e; won 4 - GO 197518,91 356029,39 27,30 52,32 49,42 41,24 52,45
07_A 3e-8e; won 5 - GO 197515,87 356018,30 12,30 54,03 51,08 42,90 54,13
07_B 3e-8e; won 5 - GO 197515,87 356018,30 15,30 53,89 50,95 42,76 54,00
07_C 3e-8e; won 5 - GO 197515,87 356018,30 18,30 53,87 50,94 42,75 53,98
07_D 3e-8e; won 5 - GO 197515,87 356018,30 21,30 53,76 50,84 42,65 53,88
07_E 3e-8e; won 5 - GO 197515,87 356018,30 24,30 53,67 50,75 42,57 53,79
07_F 3e-8e; won 5 - GO 197515,87 356018,30 27,30 53,57 50,65 42,47 53,69
08_A 3e-8e; won 5 - &Z 197509, 39 356013,29 12,30 57,13 54,16 45,97 57,22
08_B 3e-8e; won 5 - &Z 197509, 39 356013,29 15,30 56,90 53,93 45,74 56,99
08_C 3e-8e; won 5 - &Z 197509, 39 356013,29 18,30 56,66 53,69 45,50 56,75
08_D 3e-8e; won 5 - &Z 197509, 39 356013,29 21,30 56,38 53,42 45,23 56,48
08_E 3e-8e; won 5 - & 197509, 39 356013,29 24,30 56,14 53,17 44,99 56,23
08_F 3e-8e; won 5 - & 197509, 39 356013,29 27,30 55,91 52,94 44,76 56,00
09_A 3e-8e; won 6 - &Z 197500, 09 356016,01 12,30 56,72 53,76 45,58 56,82
09_B 3e-8e; won 6 - &Z 197500, 09 356016,01 15,30 56,50 53,54 45,35 56,60
09_C 3e-8e; won 6 - &Z 197500, 09 356016,01 18,30 56,19 53,23 45,05 56,29
09_D 3e-8e; won 6 - &Z 197500, 09 356016,01 21,30 55,96 53,00 44,81 56,06
09_E 3e-8e; won 6 - &Z 197500, 09 356016,01 24,30 55,66 52,71 44,52 55,76
09_F 3e-8e; won 6 - &Z 197500, 09 356016,01 27,30 55,45 52,50 44,31 55,55
10_A 3e-8e; won 1 - &Z 197494,29 356017,67 12,30 56,21 53,26 45,08 56,31
10_B 3e-8e; won 1 - &Z 197494,29 356017,67 15,30 56,00 53,05 44,86 56,10
10_C 3e-8e; won 1 - &Z 197494,29 356017,67 18,30 55,77 52,82 44,63 55,87

Al'l e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Roertoren te Roermond Bijlage 3.3
Resultaten Oranjelaan, met aftrek 110g Wgh

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Roertoren - Wegverkeer, vl

LAeq totaal resul taten voor toetspunten
G oep: O anj el aan
Groepsreducti e: Ja
Naam
Toet spunt  Omrschrijving X Y Hoogte Dag Avond Nacht Lden
10_D 3e-8e; won 1 - &Z 197494,29 356017,67 21,30 55,48 52,53 44,35 55,58
10_E 3e-8e; won 1 - &Z 197494,29 356017,67 24,30 55,25 52,30 44,11 55,35
10_F 3e-8e; won 1 - &Z 197494,29 356017,67 27,30 55,05 52,11 43,92 55,16
21_A 9e-14e; won 1 - GO  197492,26 356024,75 30,30 46,12 43,19 35,02 46,24
21 B 9e-14e; won 1 - GO  197492,26 356024,75 33,30 46,01 43,09 34,92 46,13
21_C 9e-14e; won 1 - GO  197492,26 356024,75 36,30 45,72 42,80 34,62 45,84
21D 9e-14e; won 1 - GO  197492,26 356024,75 39,30 45,58 42,67 34,49 45,70
21_E 9e-14e; won 1 - GO 197492,26 356024,75 42,30 45,49 42,57 34,40 45,61
21_F 9e-14e; won 1 - GO  197492,26 356024,75 45,30 45,33 42,42 34,24 45,45
22_A 9e-14e; won 2 - GO 197495,39 356035,85 30,30 43,58 40,67 32,49 43,70
22_B 9e-14e; won 2 - GO 197495,39 356035,85 33,30 43,33 40,43 32,24 43,46
22_C 9e-14e; won 2 - GO 197495,39 356035,85 36,30 43,29 40,39 32,20 43,42
22_D 9e-14e; won 2 - GO 197495,39 356035,85 39,30 43,20 40,29 32,12 43,33
22_E 9e-14e; won 2 - GO 197495,39 356035,85 42,30 43,09 40,19 32,02 43,22
22_F 9e-14e; won 2 - GO  197495,39 356035,85 45,30 43,01 40,11 31,93 43,14
23_A 9e-14e; won 2 - GN 197501, 08 356040,96 30,30 41,90 39,15 30,99 42,11
23_B 9e-14e; won 2 - GN  197501,08 356040,96 33,30 42,19 39,45 31,28 42,41
23_C 9e-14e; won 2 - GN 197501, 08 356040,96 36,30 42,29 39,55 31,38 42,51
23_D 9e-14e; won 2 - GN 197501, 08 356040,96 39,30 42,49 39,74 31,58 42,70
23_E 9e-14e; won 2 - GN 197501, 08 356040,96 42,30 42,59 39,84 31,67 42,80
23_F 9e-14e; won 2 - GN 197501, 08 356040,96 45,30 42,49 39,74 31,58 42,70
24_A 9e-14e; won 3 - GN 197506, 43 356039,48 30,30 42,37 39,62 31,45 42,58
24_B 9e-14e; won 3 - GN  197506,43 356039,48 33,30 42,45 39,70 31,54 42,66
24_C 9e-14e; won 3 - GN  197506,43 356039,48 36,30 42,62 39,88 31,71 42,84
24_D 9e-14e; won 3 - GN  197506,43 356039,48 39,30 42,86 40,11 31,95 43,07
24_E 9e-14e; won 3 - GN  197506,43 356039,48 42,30 42,85 40,10 31,93 43,06
24_F 9e-14e; won 3 - GN  197506,43 356039,48 45,30 42,79 40,04 31,88 43,00
25_A 9e-14e; won 4 - GN  197516,17 356036,77 30,30 43,34 40,59 32,43 43,55
25_B 9e-14e; won 4 - GN  197516,17 356036,77 33,30 43,32 40,57 32,41 43,53
25_C 9e-14e; won 4 - GN  197516,17 356036,77 36,30 43,43 40,68 32,52 43,64
25_D 9e-14e; won 4 - GN  197516,17 356036,77 39,30 43,44 40,68 32,52 43,65
25_E 9e-14e; won 4 - GN  197516,17 356036,77 42,30 43,56 40,80 32,64 43,77
25_F 9e-14e; won 4 - GN  197516,17 356036,77 45,30 43,50 40,75 32,59 43,71
26_A 9e-14e; won 4 - GO 197518,91 356029,39 30,30 52,22 49,33 41,15 52,35
26_B 9e-14e; won 4 - GO 197518,91 356029,39 33,30 51,99 49,10 40,92 52,12
26_C 9e-14e; won 4 - GO 197518,91 356029,39 36,30 51,90 49,01 40,84 52,04
26_D 9e-14e; won 4 - GO 197518,91 356029,39 39,30 51,74 48,85 40,67 51,87
26_E 9e-14e; won 4 - GO 197518,91 356029,39 42,30 51,62 48,74 40,56 51,76
26_F 9e-14e; won 4 - GO 197518,91 356029,39 45,30 51,45 48,57 40,39 51,59
27_A 9e-14e; won 5 - GO 197515,87 356018,30 30,30 53,43 50,51 42,32 53,55
27_B 9e-14e; won 5 - GO 197515,87 356018,30 33,30 53,27 50,35 42,17 53,39
27_C 9e-14e; won 5 - GO 197515,87 356018,30 36,30 53,02 50,10 41,92 53,14
27_D 9e-14e; won 5 - GO 197515,87 356018,30 39,30 52,85 49,93 41,75 52,97
27_E 9e-14e; won 5 - GO 197515,87 356018,30 42,30 52,65 49,73 41,55 52,77
27_F 9e-14e; won 5 - GO 197515,87 356018,30 45,30 52,50 49,59 41,40 52,62
28_A 9e-14e; won 5 - GZ  197509,39 356013,29 30,30 55,69 52,72 44,53 55,78
28_B 9e-14e; won 5 - GZ  197509,39 356013,29 33,30 55,45 52,48 44,30 55,54
28_C 9e-14e; won 5 - GZ  197509,39 356013,29 36,30 55,23 52,27 44,08 55,33
28_D 9e-14e; won 5 - GZ  197509,39 356013,29 39,30 54,98 52,02 43,83 55,08
28_E 9e-14e; won 5 - GZ  197509,39 356013,29 42,30 54,77 51,80 43,62 54,86
28_F 9e-14e; won 5 - GZ  197509,39 356013,29 45,30 54,36 51,39 43,20 54,45
29_A 9e-14e; won 6 - GZ  197500,09 356016,01 30,30 55,23 52,27 44,09 55,33
29_B 9e-14e; won 6 - GZ  197500,09 356016,01 33,30 55,00 52,05 43,86 55,10
29_C 9e-14e; won 6 - GZ  197500,09 356016,01 36,30 54,78 51,82 43,63 54,88
29_D 9e-14e; won 6 - GZ  197500,09 356016,01 39,30 54,54 51,59 43,41 54,64
29_E 9e-14e; won 6 - GZ  197500,09 356016,01 42,30 54,34 51,39 43,20 54,44
29_F 9e-14e; won 6 - GZ  197500,09 356016,01 45,30 53,88 50,93 42,74 53,98

Al'l e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Roertoren te Roermond Bijlage 3.3
Resultaten Oranjelaan, met aftrek 110g Wgh

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Roertoren - Wegverkeer, vl

LAeq totaal resul taten voor toetspunten
G oep: O anj el aan
Groepsreducti e: Ja
Naam
Toet spunt  Omrschrijving X Y Hoogte Dag Avond Nacht Lden
30_A 9e-14e; won 1 - GZ  197494,29 356017,67 30,30 54,83 51,88 43,70 54,93
30_B 9e-14e; won 1 - GZ  197494,29 356017,67 33,30 54,60 51,65 43,47 54,70
30_C 9e-14e; won 1 - GZ  197494,29 356017,67 36,30 54,40 51,46 43,27 54,51
30_D 9e-14e; won 1 - GZ  197494,29 356017,67 39,30 54,19 51,25 43,07 54,30
30_E 9e-14e; won 1 - GZ  197494,29 356017,67 42,30 53,97 51,02 42,84 54,07
30_F 9e-14e; won 1 - GZ  197494,29 356017,67 45,30 53,46 50,52 42,33 53,57
41_A 15e-17e; won 1 - GO 197492,26 356024,75 48,30 44,69 41,78 33,60 44,81
41 B 15e-17e; won 1 - GO 197492,26 356024,75 51,30 44,52 41,61 33,43 44,64
41_C 15e-17e; won 1 - GO 197492,26 356024,75 54,30 44,37 41,46 33,28 44,49
42_A 15e-17e; won 2 - GO 197495,39 356035,85 48,30 42,93 40,03 31,86 43,06
42_B 15e-17e; won 2 - GO 197495,39 356035,85 51,30 42,85 39,96 31,78 42,98
42_C 15e-17e; won 2 - GO 197495,39 356035,85 54,30 42,51 39,62 31,45 42,65
43_A 15e-17e; won 2 - GN 197501,08 356040,96 48,30 42,43 39,68 31,52 42,64
43_B 15e-17e; won 2 - GN 197501, 08 356040,96 51,30 42,46 39,70 31,54 42,67
43_C 15e-17e; won 2 - GN 197501,08 356040,96 54,30 42,47 39,72 31,55 42,68
44_A 15e-17e; won 3 - GN 197506,43 356039,48 48,30 42,87 40,11 31,95 43,08
44 B 15e-17e; won 3 - GN 197506, 43 356039,48 51,30 42,88 40,13 31,96 43,09
44_C 15e-17e; won 3 - GN 197506,43 356039,48 54,30 42,89 40,13 31,97 43,10
45_A 15e-17e; won 4 - GN 197516,17 356036,77 48,30 43,53 40,78 32,61 43,74
45_B 15e-17e; won 4 - GN 197516,17 356036,77 51,30 43,53 40,78 32,61 43,74
45_C 15e-17e; won 4 - GN 197516,17 356036,77 54,30 43,51 40,75 32,59 43,72
46_A 15e-17e; won 4 - GO 197518,91 356029,39 48,30 51,34 48,46 40,28 51,48
46_B 15e-17e; won 4 - GO 197518,91 356029,39 51,30 51,23 48,35 40,17 51,37
46_C 15e-17e; won 4 - GO 197518,91 356029,39 54,30 51,11 48,22 40,04 51,24
47_A 15e-17e; won 5 - GO 197515,87 356018,30 48,30 52,34 49,42 41,24 52,46
47_B 15e-17e; won 5 - GO 197515,87 356018,30 51,30 52,20 49,28 41,10 52,32
47_C 15e-17e; won 5 - GO 197515,87 356018,30 54,30 52,05 49,14 40,95 52,17
48_A 15e-17e; won 5 - GZ 197509,39 356013,29 48,30 54,17 51,20 43,01 54,26
48_B 15e-17e; won 5 - GZ 197509,39 356013,29 51,30 53,97 51,01 42,82 54,07
48_C 15e-17e; won 5 - GZ 197509,39 356013,29 54,30 53,79 50,83 42,64 53,89
49_A 15e-17e; won 6 - GZ 197500,09 356016,01 48,30 53,67 50,72 42,53 53,77
49 B 15e-17e; won 6 - GZ 197500,09 356016,01 51,30 53,48 50,53 42,35 53,58
49_C 15e-17e; won 6 - GZ 197500,09 356016,01 54,30 53,30 50,35 42,16 53,40
50_A 15e-17e; won 1 - GZ 197494,29 356017,67 48,30 53,27 50,33 42,15 53,38
50_B 15e-17e; won 1 - GZ 197494,29 356017,67 51,30 53,08 50,13 41,95 53,18
50_C 15e-17e; won 1 - GZ 197494,29 356017,67 54,30 52,90 49,96 41,77 53,01
61_A 18e-21e; won 1 - GO 197491,81 356022,92 57,30 44,54 41,62 33,44 44,66
61_B 18e-21e; won 1 - GO 197491,81 356022,92 60,30 44,39 41,48 33,29 44,51
61_C 18e-21e; won 1 - GO 197491,81 356022,92 63,30 44,23 41,31 33,14 44,35
61_D 18e-21e; won 1 - GO 197491,81 356022,92 66,30 44,09 41,18 33,00 44,21
62_A 18e-21e; won 2 - GO 197493,86 356030,32 57,30 42,97 40,07 31,89 43,10
62_B 18e-21e; won 2 - GO 197493,86 356030,32 60,30 42,90 40,01 31,83 43,03
62_C 18e-21e; won 2 - GO 197493,86 356030,32 63,30 42,84 39,95 31,77 42,97
62_D 18e-21e; won 2 - GO 197493,86 356030,32 66,30 42,75 39,86 31,68 42,88
63_A 18e-21e; won 3 - GO 197496,03 356038,14 57,30 42,06 39,18 31,00 42,20
63_B 18e-21e; won 3 - GO 197496,03 356038,14 60,30 41,99 39,11 30,94 42,13
63_C 18e-21e; won 3 - GO 197496,03 356038,14 63,30 41,54 38,66 30,48 41,68
63_D 18e-21e; won 3 - GO 197496,03 356038,14 66,30 41,63 38,75 30,57 41,77
64_A 18e-21e; won 3 - GN 197503,17 356040,38 57,30 42,62 39,86 31,70 42,83
64_B 18e-21e; won 3 - GN 197503,17 356040,38 60,30 42,61 39,86 31,69 42,82
64_C 18e-21e; won 3 - GN 197503,17 356040,38 63,30 42,59 39,83 31,67 42,80
64_D 18e-21e; won 3 - GN 197503,17 356040,38 66,30 42,49 39,73 31,56 42,69
65_A 18e-21e; won 4 - GN 197516,17 356036,77 57,30 43,47 40,72 32,55 43,68
65_B 18e-21e; won 4 - GN 197516,17 356036,77 60,30 43,43 40,67 32,51 43,64
65_C 18e-21e; won 4 - GN 197516,17 356036,77 63,30 43,33 40,57 32,40 43,53
65_D 18e-21e; won 4 - GN 197516,17 356036,77 66,30 43,28 40,53 32,36 43,49
66_A 18e-21e; won 4 - GO 197518,91 356029,39 57,30 50,99 48,10 39,92 51,12

Al'l e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Roertoren te Roermond

Bijlage 3.3

Resultaten Oranjelaan, met aftrek 110g Wgh

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Roertoren - Wegverkeer, vl

LAeq totaal resul taten voor toetspunten
G oep: O anj el aan
Groepsreducti e: Ja
Naam
Toet spunt  QOmrschrijving X Y Hoogte Dag Avond Nacht Lden
66_B 18e-21e; won 4 - GO 197518,91 356029,39 60,30 50,86 47,98 39,81 51,00
66_C 18e-21e; won 4 - GO 197518,91 356029,39 63,30 50,75 47,87 39,69 50,89
66_D 18e-21e; won 4 - GO 197518,91 356029,39 66,30 50,58 47,70 39,52 50,72
67_A 18e-21e; won 5 - GO 197515,87 356018,30 57,30 51,91 49,00 40,82 52,03
67_B 18e-21e; won 5 - GO 197515,87 356018,30 60,30 51,73 48,82 40,64 51,85
67_C 18e-21e; won 5 - GO 197515,87 356018,30 63,30 51,60 48,69 40,51 51,72
67_D 18e-21e; won 5 - GO 197515,87 356018,30 66,30 51,44 48,53 40,35 51,56
68_A 18e-21e; won 5 - &Z 197509,39 356013,29 57,30 53,60 50,63 42,44 53,69
68_B 18e-21e; won 5 - GZ 197509,39 356013,29 60,30 53,40 50,43 42,25 53,49
68_C 18e-21e; won 5 - GZ 197509,39 356013,29 63,30 53,23 50,26 42,07 53,32
68_D 18e-21e; won 5 - GZ 197509,39 356013,29 66,30 53,06 50,10 41,91 53,16
69_A 18e-21e; won 1 - GZ 197496,88 356016,93 57,30 52,93 49,99 41,80 53,04
69_B 18e-21e; won 1 - GZ 197496,88 356016,93 60,30 52,76 49,82 41,63 52,87
69_C 18e-21e; won 1 - GZ 197496,88 356016,93 63,30 52,58 49,63 41,44 52,68
69_D 18e-21e; won 1 - GZ 197496,88 356016,93 66,30 52,38 49,43 41,24 52,48

Al'l e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Roertoren te Roermond Bijlage 3.4
Resultaten Willem 11 Singel, met aftrek 110g Wgh

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Roertoren - Wegverkeer, vl

LAeq totaal resul taten voor toetspunten
G oep: Wllem Il Singel
Groepsreducti e: Ja
Naam
Toet spunt  Omrschrijving X Y Hoogte Dag  Avond Nacht Lden
01_A 3e-8e; won 1 - GO 197492, 26 356024,75 12,30 33,64 30,76 22,58 33,78
01_B 3e-8e; won 1 - GO 197492,26 356024,75 15,30 34,87 32,00 23,83 35,02
01_C 3e-8e; won 1 - GO 197492,26 356024,75 18,30 38,34 3556 27,38 38,53
01_D 3e-8e; won 1 - GO 197492,26 356024,75 21,30 40,41 37,64 29,48 40,61
01_E 3e-8e; won 1 - GO 197492, 26 356024,75 24,30 40,93 38,17 30,01 41,14
01_F 3e-8e; won 1 - GO 197492, 26 356024,75 27,30 41,38 38,62 30,45 41,58
02_A 3e-8e; won 2 - GO 197495,39 356035,85 12,30 32,36 29,46 21,28 32,49
02_B 3e-8e; won 2 - GO 197495,39 356035,85 15,30 33,51 30,64 22,46 33,65
02_C 3e-8e; won 2 - GO 197495,39 356035,85 18,30 37,79 3500 26,83 37,98
02_D 3e-8e; won 2 - GO 197495,39 356035,85 21,30 40,16 37,40 29,23 40,36
02_E 3e-8e; won 2 - GO 197495,39 356035,85 24,30 40,88 38,13 29,96 41,09
02_F 3e-8e; won 2 - GO 197495,39 356035,85 27,30 41,05 38,29 30,12 41,25
03_A 3e-8e; won 2 - GN 197501, 08 356040,96 12,30 32,06 29,25 21,07 32,24
03_B 3e-8e; won 2 - GN 197501, 08 356040,96 15,30 33,04 30,24 22,07 33,22
03_C 3e-8e; won 2 - GN 197501, 08 356040,96 18,30 35,19 32,42 24,24 35,39
03_D 3e-8e; won 2 - QN 197501, 08 356040,96 21,30 37,24 34,48 26,32 37,45
03_E 3e-8e; won 2 - GN 197501, 08 356040,96 24,30 37,63 34,87 26,70 37,83
03_F 3e-8e; won 2 - GN 197501, 08 356040,96 27,30 38,09 35,33 27,16 38,29
04_A 3e-8e; won 3 - GN 197506, 43 356039,48 12,30 30,34 27,50 19,32 30,50
04_B 3e-8e; won 3 - GN 197506, 43 356039,48 15,30 31,55 28,74 20,56 31,73
04_C 3e-8e; won 3 - GN 197506, 43 356039,48 18,30 33,53 30,74 22,57 33,72
04_D 3e-8e; won 3 - GN 197506, 43 356039,48 21,30 36,49 33,73 25,56 36,69
04_E 3e-8e; won 3 - GN 197506, 43 356039,48 24,30 36,85 34,10 25,93 37,06
04_F 3e-8e; won 3 - GN 197506, 43 356039,48 27,30 37,44 34,69 26,52 37,65
05_A 3e-8e; won 4 - GN 197516, 17 356036, 77 12,30 27,99 25,09 16,91 28,12
05_B 3e-8e; won 4 - GN 197516, 17 356036,77 15,30 29,09 26,22 18,05 29,24
05_C 3e-8e; won 4 - GN 197516, 17 356036,77 18,30 30,42 27,57 19,40 30,58
05_D 3e-8e; won 4 - GN 197516, 17 356036, 77 21,30 34,18 31,42 23,25 34,38
05_E 3e-8e; won 4 - GN 197516, 17 356036, 77 24,30 34,71 31,96 23,79 34,92
05_F 3e-8e; won 4 - GN 197516, 17 356036, 77 27,30 35,20 32,45 24,28 35,41
06_A 3e-8e; won 4 - GO 197518,91 356029,39 12,30 15,70 12,66 4,46 15,75
06_B 3e-8e; won 4 - GO 197518,91 356029,39 15,30 14,38 11,33 3,14 14,43
06_C 3e-8e; won 4 - GO 197518,91 356029,39 18,30 11,96 8, 95 0,76 12,03
06_D 3e-8e; won 4 - GO 197518,91 356029,39 21,30 10,72 7,72 -0,47 10,80
06_E 3e-8e; won 4 - GO 197518,91 356029,39 24,30 2,39 -0,74 -8,94 2,40
06_F 3e-8e; won 4 - GO 197518,91 356029,39 27,30 2,48 -0,65 -8,86 2,49
07_A 3e-8e; won 5 - GO 197515,87 356018,30 12,30 14,74 11,72 3,53 14,81
07_B 3e-8e; won 5 - GO 197515,87 356018,30 15,30 13,65 10,63 2,44 13,72
07_C 3e-8e; won 5 - GO 197515, 87 356018,30 18,30 11,70 8,72 0,53 11,79
07_D 3e-8e; won 5 - GO 197515, 87 356018,30 21,30 10,51 7,55 -0,64 10,61
07_E 3e-8e; won 5 - GO 197515,87 356018,30 24,30 -2,34 -5,41 -13,60 -2,30
07_F 3e-8e; won 5 - GO 197515,87 356018,30 27,30 -2,33 -5,40 -13,60 -2,29
08_A 3e-8e; won 5 - &Z 197509, 39 356013,29 12,30 26,15 23,16 14,97 26,23
08_B 3e-8e; won 5 - &Z 197509, 39 356013,29 15,30 27,09 24,11 15,93 27,18
08_C 3e-8e; won 5 - &Z 197509, 39 356013,29 18,30 28,37 25,42 17,24 28,47
08_D 3e-8e; won 5 - &Z 197509, 39 356013,29 21,30 30,05 27,15 18,97 30,18
08_E 3e-8e; won 5 - & 197509, 39 356013,29 24,30 33,81 31,01 22,84 33,99
08_F 3e-8e; won 5 - & 197509, 39 356013,29 27,30 34,77 31,98 23,81 34,96
09_A 3e-8e; won 6 - &Z 197500, 09 356016,01 12,30 26,99 24,00 15,81 27,07
09_B 3e-8e; won 6 - &Z 197500, 09 356016,01 15,30 28,11 25,16 16,97 28,21
09_C 3e-8e; won 6 - &Z 197500, 09 356016,01 18,30 29,70 26,77 18,59 29,81
09_D 3e-8e; won 6 - &Z 197500, 09 356016,01 21,30 33,09 30,26 22,09 33,26
09_E 3e-8e; won 6 - &Z 197500, 09 356016,01 24,30 35,88 33,10 24,94 36,08
09_F 3e-8e; won 6 - &Z 197500, 09 356016,01 27,30 35,59 32,81 24,64 35,78
10_A 3e-8e; won 1 - &Z 197494,29 356017,67 12,30 27,34 24,36 16,17 27,43
10_B 3e-8e; won 1 - &Z 197494,29 356017,67 15,30 28,62 25,66 17,48 28,72
10_C 3e-8e; won 1 - &Z 197494,29 356017,67 18,30 30,74 27,85 19,67 30,87

Al'l e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V2022.3 rev 1 Licentiehouder: Aveco de Bondt 9-9-2022 12:03:29



Roertoren te Roermond Bijlage 3.4
Resultaten Willem 11 Singel, met aftrek 110g Wgh

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Roertoren - Wegverkeer, vl

LAeq totaal resul taten voor toetspunten
G oep: Wllem Il Singel
Groepsreducti e: Ja
Naam
Toet spunt  Omrschrijving X Y Hoogte Dag  Avond Nacht Lden
10_D 3e-8e; won 1 - &Z 197494,29 356017,67 21,30 34,08 31,27 23,10 34,26
10_E 3e-8e; won 1 - &Z 197494,29 356017,67 24,30 36,16 33,39 25,22 36,36
10_F 3e-8e; won 1 - &Z 197494,29 356017,67 27,30 36,29 33,52 25,35 36,49
21_A 9e-14e; won 1 - GO 197492,26 356024,75 30,30 41,59 38,82 30,65 41,79
21 B 9e-14e; won 1 - GO 197492,26 356024,75 33,30 41,65 38,87 30,70 41,84
21_C 9e-14e; won 1 - GO 197492,26 356024,75 36,30 41,70 38,92 30,75 41,89
21D 9e-14e; won 1 - GO 197492,26 356024,75 39,30 41,79 39,00 30,83 41,98
21_E 9e-14e; won 1 - GO 197492,26 356024,75 42,30 41,98 39,20 31,03 42,17
21_F 9e-14e; won 1 - GO 197492,26 356024,75 45,30 42,20 39,42 31,25 42,39
22_A 9e-14e; won 2 - GO 197495,39 356035,85 30,30 41,26 38,48 30,31 41,45
22_B 9e-14e; won 2 - GO 197495,39 356035,85 33,30 41,43 38,64 30,47 41,62
22_C 9e-14e; won 2 - GO 197495,39 356035,85 36,30 41,38 38,59 30,43 41,57
22_D 9e-14e; won 2 - GO 197495,39 356035,85 39,30 41,50 38,71 30,54 41,69
22_E 9e-14e; won 2 - GO 197495,39 356035,85 42,30 41,68 38,90 30,73 41,87
22_F 9e-14e; won 2 - GO 197495,39 356035,85 45,30 41,90 39,12 30,95 42,09
23_A 9e-14e; won 2 - GN 197501, 08 356040,96 30,30 38,19 35,42 27,25 38,39
23_B 9e-14e; won 2 - GN 197501, 08 356040,96 33,30 38,22 35,44 27,27 38,41
23_C 9e-14e; won 2 - GN 197501, 08 356040,96 36,30 38,23 35,45 27,28 38,42
23_D 9e-14e; won 2 - GN 197501, 08 356040,96 39,30 38,03 35,25 27,08 38,22
23_E 9e-14e; won 2 - GN 197501, 08 356040,96 42,30 37,82 35,03 26,86 38,01
23_F 9e-14e; won 2 - GN 197501, 08 356040,96 45,30 37,95 35,17 27,00 38,14
24_A 9e-14e; won 3 - OGN  197506,43 356039,48 30,30 37,62 34,85 26,68 37,82
24_B 9e-14e; won 3 - OGN  197506,43 356039,48 33,30 37,74 34,96 26,79 37,93
24_C 9e-14e; won 3 - OGN  197506,43 356039,48 36,30 37,81 35,03 26,86 38,600
24_D 9e-14e; won 3 - OGN  197506,43 356039,48 39,30 37,93 35,14 26,98 38,12
24_E 9e-14e; won 3 - GN  197506,43 356039,48 42,30 38,01 35,23 27,06 38,20
24_F 9e-14e; won 3 - OGN  197506,43 356039,48 45,30 38,12 35,34 27,17 38,31
25_A 9e-14e; won 4 - OGN 197516,17 356036,77 30,30 35,47 32,71 24,53 35,67
25_B 9e-14e; won 4 - OGN 197516,17 356036,77 33,30 35,58 32,80 24,63 35,77
25_C 9e-14e; won 4 - OGN 197516,17 356036,77 36,30 35,58 32,80 24,63 35,77
25_D 9e-14e; won 4 - OGN 197516,17 356036,77 39,30 35,69 32,91 24,73 35,88
25_E 9e-14e; won 4 - OGN 197516,17 356036,77 42,30 35,79 33,00 24,84 35,98
25_F 9e-14e; won 4 - OGN 197516,17 356036,77 45,30 35,90 33,12 24,94 36,09
26_A 9e-14e; won 4 - GO 197518,91 356029,39 30,30 2,57 -0,57 -8,76 2,58
26_B 9e-14e; won 4 - GO 197518,91 356029,39 33,30 2,66 -0,47 -8,67 2,67
26_C 9e-14e; won 4 - GO 197518,91 356029,39 36,30 -5,56 -8,71 -16,91 -5,56
26_D 9e-14e; won 4 - GO 197518,91 356029,39 39,30 -5,46 -8,61 -16,82 -5,646
26_E 9e-14e; won 4 - GO 197518,91 356029,39 42,30 -- -- -- --
26_F 9e-14e; won 4 - GO 197518,91 356029,39 45,30 -- -- -- --
27_A 9e-14e; won 5 - GO 197515,87 356018,30 30,30 -2,32 -5,39 -13,59 -2,28
27_B 9e-14e; won 5 - GO 197515,87 356018,30 33,30 -2,31 -5,38 -13,58 -2,27
27_C 9e-14e; won 5 - GO 197515,87 356018,30 36,30 -8,83 -11,88 -20,07 -8,80
27_D 9e-14e; won 5 - GO 197515,87 356018,30 39,30 -8,96 -11,96 -20,15 -8,88
27_E 9e-14e; won 5 - GO 197515,87 356018,30 42,30 -- -- -- --
27_F 9e-14e; won 5 - GO 197515,87 356018,30 45,30 -- -- -- --
28_A 9e-14e; won 5 - GZ  197509,39 356013,29 30,30 35,27 32,49 24,32 35,646
28_B 9e-14e; won 5 - GZ  197509,39 356013,29 33,30 35,81 33,02 24,85 36,00
28_C 9e-14e; won 5 - GZ  197509,39 356013,29 36,30 36,43 33,64 25,47 36,62
28_D 9e-14e; won 5 - GZ  197509,39 356013,29 39,30 36,55 33,76 25,59 36,74
28_E 9e-14e; won 5 - GZ  197509,39 356013,29 42,30 37,16 34,37 26,20 37,35
28_F 9e-14e; won 5 - GZ  197509,39 356013,29 45,30 37,42 34,64 26,48 37,62
29_A 9e-14e; won 6 - GZ  197500,09 356016,01 30,30 36,00 33,22 25,06 36,20
29_B 9e-14e; won 6 - GZ 197500,09 356016,01 33,30 36,47 33,68 25,51 36,66
29_C 9e-14e; won 6 - GZ  197500,09 356016,01 36,30 36,82 34,02 25,85 37,00
29_D 9e-14e; won 6 - GZ  197500,09 356016,01 39,30 37,14 34,34 26,17 37,32
29_E 9e-14e; won 6 - GZ  197500,09 356016,01 42,30 37,44 34,65 26,48 37,63
29_F 9e-14e; won 6 - GZ  197500,09 356016,01 45,30 37,70 34,91 26,74 37,89

Al'l e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Roertoren te Roermond

Bijlage 3.4

Resultaten Willem 11 Singel, met aftrek 110g Wgh

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Roertoren - Wegverkeer, vl

LAeq totaal resul taten voor toetspunten
G oep: Wllem Il Singel
Groepsreducti e: Ja
Naam
Toet spunt  Omrschrijving X Y Hoogte Dag  Avond Nacht Lden
30_A 9e-14e; won 1 - GZ  197494,29 356017,67 30,30 36,73 33,95 25,78 36,92
30_B 9e-14e; won 1 - GZ  197494,29 356017,67 33,30 37,01 34,22 26,06 37,20
30_C 9e-14e; won 1 - GZ  197494,29 356017,67 36,30 37,36 34,57 26,40 37,55
30_D 9e-14e; won 1 - GZ  197494,29 356017,67 39,30 37,64 34,85 26,68 37,83
30_E 9e-14e; won 1 - GZ  197494,29 356017,67 42,30 38,04 35,25 27,09 38,23
30_F 9e-14e; won 1 - GZ  197494,29 356017,67 45,30 38,29 35,51 27,35 38,49
41_A 15e-17e; won 1 - GO 197492,26 356024,75 48,30 42,32 39,54 31,37 42,51
41 B 15e-17e; won 1 - GO 197492,26 356024,75 51,30 42,41 39,63 31,46 42,60
41_C 15e-17e; won 1 - GO 197492,26 356024,75 54,30 42,51 39,72 31,56 42,70
42_A 15e-17e; won 2 - GO 197495,39 356035,85 48,30 42,01 39,23 31,06 42,20
42_B 15e-17e; won 2 - GO 197495,39 356035,85 51,30 42,13 39,36 31,19 42,33
42_C 15e-17e; won 2 - GO 197495,39 356035,85 54,30 42,27 39,49 31,32 42,46
43_A 15e-17e; won 2 - GN 197501, 08 356040,96 48,30 38,13 35,35 27,18 38,32
43_B 15e-17e; won 2 - GN 197501, 08 356040,96 51,30 38,04 35,26 27,09 38,23
43_C 15e-17e; won 2 - GN 197501, 08 356040,96 54,30 38,09 35,32 27,14 38,29
44_A 15e-17e; won 3 - GN 197506,43 356039,48 48,30 38,20 35,42 27,25 38,39
44 B 15e-17e; won 3 - GN 197506,43 356039,48 51,30 38,24 35,46 27,29 38,43
44_C 15e-17e; won 3 - GN 197506,43 356039,48 54,30 38,16 35,39 27,22 38,36
45_A 15e-17e; won 4 - GN 197516,17 356036,77 48,30 35,85 33,06 24,90 36,04
45_B 15e-17e; won 4 - GN 197516,17 356036,77 51,30 35,93 33,14 24,97 36,12
45_C 15e-17e; won 4 - GN 197516,17 356036,77 54,30 36,02 33,25 25,07 36,22
46_A 15e-17e; won 4 - GO 197518,91 356029,39 48,30 -- -- -- --
46_B 15e-17e; won 4 - GO 197518,91 356029,39 51,30 -- -- -- --
46_C 15e-17e; won 4 - GO 197518,91 356029,39 54,30 -- -- -- --
47_A 15e-17e; won 5 - GO 197515,87 356018,30 48,30 -- -- -- --
47_B 15e-17e; won 5 - GO 197515,87 356018,30 51,30 -- -- -- --
47_C 15e-17e; won 5 - GO 197515,87 356018,30 54,30 -- -- -- --
48_A 15e-17e; won 5 - GZ 197509,39 356013,29 48,30 37,44 34,66 26,50 37,64
48_B 15e-17e; won 5 - GZ 197509,39 356013,29 51,30 37,63 34,85 26,69 37,83
48_C 15e-17e; won 5 - GZ 197509,39 356013,29 54,30 37,84 35,06 26,89 38,03
49_A 15e-17e; won 6 - GZ 197500,09 356016,01 48,30 37,93 35,14 26,97 38,12
49 B 15e-17e; won 6 - GZ 197500,09 356016,01 51,30 38,10 35,31 27,14 38,29
49_C 15e-17e; won 6 - GZ 197500,09 356016,01 54,30 38,35 35,56 27,39 38,54
50_A 15e-17e; won 1 - GZ 197494,29 356017,67 48,30 38,61 35,83 27,67 38,81
50_B 15e-17e; won 1 - GZ 197494,29 356017,67 51,30 38,75 35,98 27,81 38,95
50_C 15e-17e; won 1 - GZ 197494,29 356017,67 54,30 38,90 36,12 27,96 39,10
61_A 18e-21e; won 1 - GO 197491,81 356022,92 57,30 42,39 39,61 31,44 42,58
61_B 18e-21e; won 1 - GO 197491,81 356022,92 60,30 42,46 39,68 31,51 42,65
61_C 18e-21e; won 1 - GO 197491,81 356022,92 63,30 42,69 39,91 31,74 42,88
61_D 18e-21e; won 1 - GO 197491,81 356022,92 66,30 42,89 40,11 31,94 43,08
62_A 18e-21e; won 2 - GO 197493,86 356030,32 57,30 42,66 39,88 31,71 42,85
62_B 18e-21e; won 2 - GO 197493,86 356030,32 60,30 42,74 39,96 31,79 42,93
62_C 18e-21e; won 2 - GO 197493,86 356030,32 63,30 42,89 40,11 31,95 43,09
62_D 18e-21e; won 2 - GO 197493,86 356030,32 66,30 43,12 40,34 32,18 43,32
63_A 18e-21e; won 3 - GO 197496,03 356038,14 57,30 42,16 39,38 31,21 42,35
63_B 18e-21e; won 3 - GO 197496,03 356038,14 60,30 42,29 39,51 31,34 42,48
63_C 18e-21e; won 3 - GO 197496,03 356038,14 63,30 42,49 39,71 31,54 42,68
63_D 18e-21e; won 3 - GO 197496,03 356038,14 66,30 42,77 39,99 31,83 42,97
64_A 18e-21e; won 3 - GN 197503,17 356040,38 57,30 37,81 35,04 26,87 38,01
64_B 18e-21e; won 3 - GN 197503,17 356040,38 60,30 37,94 35,17 27,00 38,14
64_C 18e-21e; won 3 - GN 197503,17 356040,38 63,30 38,07 35,30 27,12 38,27
64_D 18e-21e; won 3 - GN 197503,17 356040,38 66,30 38,17 35,40 27,23 38,37
65_A 18e-21e; won 4 - GN 197516,17 356036,77 57,30 36,35 33,57 25,40 36,54
65_B 18e-21e; won 4 - GN 197516,17 356036,77 60,30 36,31 33,53 25,36 36,50
65_C 18e-21e; won 4 - GN 197516,17 356036,77 63,30 36,53 33,76 25,59 36,73
65_D 18e-21e; won 4 - GN 197516,17 356036,77 66,30 36,52 33,74 25,58 36,72
66_A 18e-21e; won 4 - GO 197518,91 356029,39 57,30 -- -- -- --

Al'l e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Roertoren te Roermond Bijlage 3.4
Resultaten Willem 11 Singel, met aftrek 110g Wgh

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Roertoren - Wegverkeer, vl

LAeq totaal resul taten voor toetspunten
G oep: Wllem Il Singel
Groepsreducti e: Ja
Naam
Toet spunt  QOmrschrijving X Y Hoogte Dag Avond Nacht Lden
66_B 18e-21e; won 4 - GO 197518,91 356029,39 60,30 -- -- -- --
66_C 18e-21e; won 4 - GO 197518,91 356029,39 63,30 -- -- -- --
66_D 18e-21e; won 4 - GO 197518,91 356029,39 66,30 -- -- -- --
67_A 18e-21e; won 5 - GO 197515,87 356018,30 57,30 -- -- -- --
67_B 18e-21e; won 5 - GO 197515,87 356018,30 60,30 -- -- -- --
67_C 18e-21e; won 5 - GO 197515,87 356018,30 63,30 -- -- -- --
67_D 18e-21e; won 5 - GO 197515,87 356018,30 66,30 -- -- -- --
68_A 18e-21e; won 5 - &Z 197509,39 356013,29 57,30 38,09 35,31 27,15 38,29
68_B 18e-21e; won 5 - &Z 197509,39 356013,29 60,30 38,28 35,50 27,33 38,47
68_C 18e-21e; won 5 - GZ 197509,39 356013,29 63,30 38,46 35,68 27,51 38,65
68_D 18e-21e; won 5 - &Z 197509,39 356013,29 66,30 38,74 35,95 27,78 38,93
69_A 18e-21e; won 1 - GZ 197496,88 356016,93 57,30 38,99 36,21 28,04 39,18
69_B 18e-21e; won 1 - GZ 197496,88 356016,93 60,30 39,15 36,37 28,20 39,34
69_C 18e-21e; won 1 - GZ 197496,88 356016,93 63,30 39,38 36,59 28,43 39,657
69_D 18e-21e; won 1 - GZ 197496,88 356016,93 66,30 39,64 36,85 28,69 39,683

Al'l e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V2022.3 rev 1 Licentiehouder: Aveco de Bondt 9-9-2022 12:03:29



r

Bijlage 4 Resultaten spoorweg




guenT

T'v 28e|lig

89 19 €TC NO - ¢ Uom '9g8-ag a €0
09 59 €TC 09 - 7 UOM 98-9€ a o
29 9 €T¢ 79 - T uom [9g-a¢ aot
I9 59 €T¢ 0D - T UOM !98-3¢ a 1o
€9 19 €81 79 - 9 UOM [98-9¢ J 60
€9 19 €81 79 - § UoMm [9g8-9¢ J 80
09 144 €8T 0D - S UOM [98-3¢ D2 L0
659 ov €8T 09 - 7 UOM '98-9€ 290
LS 09 €8T NO - ¥ Uom ‘9g-a¢ J S0
LS 19 €8T NO - € UOM [98-9¢ J 0
89 19 €81 NO - ¢ Uom '9g8-ag J €0
09 59 €8T 09 - 7 UOM 98-9€ 220
29 9 €81 79 - T uom [9g-a¢ D01
I9 59 €8T 0D - T UOM !98-3¢ 210
€9 19 €ST 79 - 9 uom [9g-a¢ g 60
€9 19 €'sT 79 - G Uom [9g-a¢ g 80
09 [44 €'sT 0D - S UOM !98-3¢ g L0
659 ov €'sT 09 - 7 UOM !98-3¢ g 90
LS 09 €'sT ND - 7 UOM [88-9¢ g S0
LS 19 €'sT NO - € Uom ‘9g-a¢ g v0
VA 19 €'sT NO - Z uom ‘9g-a¢ g €0
09 59 €ST 09 - 7 UOM 98-9€ g 20
€9 29 €'sT 79 - T UOM !98-9¢ g 01
I9 59 €'sT 09 - T UOM !98-3¢ g 10
€9 19 €71 79 - 9 UOM [98-9¢ vV 60
€9 09 €71 79 - G Uom [9g-a¢ vV 80
09 144 €7t 0D - S UOM 198-3¢ v L0
65 ov €7t 09 - ¥ UOM 198-3¢ v 90
LS 09 €Tt NO - ¥ Uom ‘9g-a¢ v S0
LS 19 €Tt NO - € uom ‘9g-a¢ v %0
LS 19 €7t NO - ¢ Uom '9g8-a¢ vV €0
09 ¥9 €71 09 - 7 UOM 98-9€ v 20
€9 19 €7t 79 - T uom [9g-a¢ v 0T
19 79 €71 0D - T UOM '98-3¢ vV 10
ybm 6oTT 140 Y3412 43pUOZ Samioods [w] [ELEDD) und
[gp] wna7 [ap] uap1 Sunsejaqpined  |91800H al
ud8amioods a8iyoidauoz uajeynsay 'y 28e|ig




gueng

T'v 28e|lig

659 0€ €0€ 0D - G Uom 9y T-96 v LT
659 0€ €0€ 0D -  Uom By T-96 v 9¢
LS 09 €0€ ND - ¥ Uom 'apT-96 v S
89 19 €0€ ND - € UoMm '3pT-96 v vt
89 19 €0€ ND - ¢ uom 'ap1-96 v €e
09 9 €0€ 0D - 7 Uom 9y T-96 v ee
29 19 €0€ Z5 - T UoMm '3pT-96 v o€
19 9 €0€ 0D - T Uom =y T-96 vV TC
29 19 €LT Z5 - 9 UOM [98-9¢ 460
29 19 €LT 75 - G UOM [98-9¢ 4780
09 (013 €T 0D - G Uom ‘9g-a¢ 440
659 (013 €LT 0D - 7 Uom ‘9g-a¢ 4790
89 09 €LT ND - ¥ Uom [98-9¢ 450
89 19 €LT ND - € UOMm [98-9¢ 470
89 19 €T ND - ¢ Uom [98-9¢ 4€0
09 S9 €LT 0D - 7 uom ‘9g-a¢ 420
29 9 €LT Z5 - T UOM [98-9¢ 401
19 S9 €T 0D - T Uom ag-a¢ 410
29 19 €vT 75 - 9 UOM [98-9¢ 3160
€9 19 €vT 7D - G UOM [98-9¢ 3180
09 9¢ €ve 0D - G Uom ‘9g-a¢ 3140
659 143 €vT 0D - 7 Uom 9g-a¢ 3790
89 09 €vT ND - ¥ UoMm [98-9¢ 350
89 19 €vT ND - € UOM [98-9¢ ERL)
89 19 €vT ND - ¢ uom [9g-9¢ 3€0
19 S9 €vT 0D -  Uom ‘eg-a¢ 320
29 9 €ve Z5 - T UOM [98-9¢ ER)
19 S9 €vT 0D - T Uom 9g-a¢ 110
€9 19 €TC 75 - 9 UOM [98-9¢ a 60
€9 19 €7TC 75 - G UOM [98-9¢ a 80
09 ot €TC 0D - G Uom ‘9g-a¢ a Lo
659 8¢ €TC 0D - 7 Uom ‘9g-a¢ a 90
89 09 €TC ND - ¥ Uom [9g-9¢ a so
89 19 €TC ND - € UOM [98-9¢ a vo
ybm BOTT ‘140 Xa41fo 43puOoZ Samioods [w] [ELED) jund
[gp] wna7 [ap] uap1 Sunsejaqpined  |91800H al
ud8amioods a8iyoidauoz uajeynsay 'y 28e|ig




gueng

T'v 28e|lig

19 19 %A% Z5 - T UOM '3pT-96 3 0¢
09 9 %A% 0D - T Uom =y T-96 ER A4
19 19 €'6€ Z5 - 9 UoM '3pT-96 a 6t
29 09 €'6€ 75 - G UoMm '3pT-96 a 8t
659 6¢ €'6€ 0D - G Uom 9y T-96 a Lt
89 0€ €'6€ 0D -  Uom By T-96 a 9t
LS 09 €'6€ ND - ¥ Uom [apT-96 a st
LS 19 €'6€ ND - € UOMm [3pT-96 a vt
LS 19 €'6€ ND - ¢ uom 'ap1-96 a €t
09 9 €'6€ 0D - 7 Uom 9y T-96 a
19 19 €'6€ Z5 - T UOMm '3pT-96 a og
09 ¥9 €'6€ 0D - T Uom ‘9 T-96 a1e
29 19 €9€ Z5 - 9 UOM [3pT-96 J6C
29 09 €9€ 75 - G UoMm [3pT-96 )k:14
659 6¢ €9€ 0D - G Uom 9y T-96 VA4
89 (013 €9€ 0D - ¥ Uom =y T-96 2 9C
LS 09 €9€ ND - ¥ Uom [3pT-96 o JT4
LS 19 €9€ ND - € UOM [3pT-96 ol Z4
89 19 €9€ ND - ¢ uom 'ap1-96 J €L
09 9 €9€ 0D - 7 Uom ey T-96 o Jk44
19 19 €9€ Z5 - T UOM '3pT-96 D 0¢
09 9 €9€ 0D - T Uom 9y T-96 2 1C
29 T9 €'ce Z5 - 9 UoM [3pT-96 g 6¢
29 19 €'ce 75 - G Uom 'apT-96 4 8¢
659 o€ €'ce 0D - G Uom 9y T-96 A4
89 0€ €'ce 0D - 7 Uom By T-96 g9 9¢
LS 09 €'ce ND - ¥ Uom [3pT-96 T4
LS 19 €'ce ND - € UOMm [3pT-96 24
89 19 €'ce ND - ¢ Uom 'ap1-96 g €t
09 9 €'ce 0D - 7 Uom 9y T-96 k44
29 19 €'ce Z5 - T UOM '3pT-96 g 0¢
19 9 €'ce 0D - T Uom =y T-96 g4 1C
29 19 €0€ Z5 - 9 UoM '3pT-96 vV 6¢
29 19 €0€ 75 - G Uom [3pT-96 v 8¢
ybm BOTT ‘140 Xa41fo 43puOoZ Samioods [w] [ELED) jund
[gp] wna7 [ap] uap1 Sunsejaqpined  |91800H al
ud8amioods a8iyoidauoz uajeynsay 'y 28e|ig




gueny

T'v 28e|lig

LS 09 €18 ND - 7 UOM [9/T-95T g Sy
LS 09 €18 ND - € UOM [9/T-95T a9 vy
LS 09 €18 ND - ¢ Uom [9/T-95T g €y
659 €9 €18 0D -z Uom '9/T-9G7 k47
09 09 €18 75 - T UoMm [9/T-95T g 05
09 €9 €18 09 - T UoMm [9/T-9GT a1y
19 09 €8y 75 -9 Uom [9/T-95T vV 6V
19 09 €8y 7D - G UoMm [9/T-95T v 8Yy
89 0€ €8y 0D - G UoMm [9/T-9GT VLY
89 0€ €8y 0D - ¥y UoM 9/ T-9GT v oY
LS 09 €8y ND - 7 UOM [9/T-95T vV S
LS 09 €8y ND - € UOM [9/T-95T 2 '2%
LS 09 €8y ND - ¢ Uom [9/T-95T vV ey
09 9 €8y 0D - 7 Uom [9/T-9GT v Ty
19 09 €8y Z9 - T UOM [9/T-95T v 0§
09 ¥9 €8y 09 - T Uom '9/T-9G7 vV Ty
19 09 €'sy Z5 - 9 UOM [3pT-96 46¢
19 09 €'sy 75 - G UoMm [3pT-96 48t
89 (013 €'sy 0D - G Uom 9y T-96 EJA4
89 (013 €'sy 0D -  Uom =y T-96 49t
LS 09 €'sy ND - ¥ Uom [3pT-96 452
LS 09 €'sy ND - € UOM [3pT-96 eI 24
LS T9 €'sy ND - ¢ uom 'ap1-96 i€t
09 9 €'sy 0D - 7 Uom ey T-96 EIk44
19 19 €'sy Z5 - T UOM '3pT-96 4 0¢
09 9 €'sy 0D - T Uom 9y T-96 41C
19 19 %A% Z5 - 9 UOM [3pT-96 3 6¢
19 09 %47 75 - G Uom 'apT-96 3 8¢
659 6¢ %47 0D - G Uom 9y T-96 3 /¢
89 0€ %A% 0D -  Uom By T-96 3 9¢
LS 09 1% 4% ND - ¥ Uom [3pT-96 3 s¢
LS 09 %47 ND - € UOMm [3pT-96 e 24
LS 19 %47 ND - ¢ Uom 'ap1-96 ERE Y4
09 9 1% 4% 0D - Z Uom 9y T-96 e 44
ybm BOTT ‘140 Xa41fo 43puOoZ Samioods [w] [ELED) jund
[gp] wna7 [ap] uap1 Sunsejaqpined  |91800H al
ud8amioods a8iyoidauoz uajeynsay 'y 28e|ig




gueng

T'v 28e|lig

09 09 €69 Z5 - T UOM [3TZ-98T 269
659 €9 €69 0D - T UoMm 9T Z-98T 219
09 6S €09 7D - G UOM [9TZ-98T 4 89
89 (013 €09 0D - G UoM 9T Z-98T g /9
LS 0€ €09 0D - 7 UOM 9T Z-98T g 99
9s 6S €09 ND - 7 UOM (9T Z-98T 4 59
LS 09 €09 ND - € UOM [9TZ-98T g 9
659 €9 €09 0D - € UoM 9T Z-98T g €9
659 €9 €09 0D - 7 Uom 9T Z-98T g 79
09 09 €09 Z5 - T UOM [3TZ-98T 9 69
659 €9 €09 0D - T Uom 9T Z-98T 4 19
09 6S WA 7D - G UOM [9TZ-98T v 89
89 0€ WA 0D - G UoOM 9T Z-98T v L9
LS 0€ WA 0D - 7 UOM 9T Z-98T v 99
LS 6S WA ND - 7 UOM [9TZ-98T v 59
LS 09 WA ND - € UOM [9TZ-98T v ¥9
659 €9 WA 0D - € UOM 9T Z-98T v €9
659 €9 WA 0D - 7 Uom 9T Z-98T v 29
09 09 WA Z5 - T UOM [9TZ-98T v 69
659 €9 WA 0D - T Uom 9T Z-98T vV 19
09 09 €vS 75 -9 Uom [9/T-95T J 6v
19 6S €vS 75 - G UoMm [9/T-95T J 8y
89 o€ €vS 0D - G UoMm [9/T-9GT RIVAZ
LS (013 €vS 0D - UoMm 9/ T-9GT J29v
LS 6S €vS ND - 7 UOM [9/T-95T J Sy
LS 09 €vS ND - € UOM [9/T-95T 2 vy
LS 09 €vS ND - ¢ Uom [9/T-95T J ey
659 €9 €vS 0D -z Uom '9/T-9G7 o Ik47
09 09 €vS Z9 - T UOM [9/T-95T 20§
09 €9 €vS 09 - T UoMm [9/T-9GT 2 1Y
19 09 €18 75 -9 Uom [9/T-95T g9 6v
19 09 €18 75 - G UoM [9/T-95T g 8y
89 (013 €18 09 - G Uom '9/T-9G7 VA7
LS 0€ €18 0D - ¥y UoM 9/ T-9GT g 9v
ybm BOTT ‘140 Xa41fo 43puOoZ Samioods [w] [ELED) jund
[gp] wna7 [ap] uap1 Sunsejaqpined  |91800H al
ud8amioods a8iyoidauoz uajeynsay 'y 28e|ig




gueng

(gp 89) apieemssuljayiuo ajewixew uep Jasoy mc:mm_wg_u_:_mwl

T'v 28e|lig

(gp 55) usdamioods apieemsinadJ00A uep 4230y 3uliselaqpinian
09 69 €99 79 - G UoMm [9TZ-98T a 89
LS 0€ €99 0D - § UOM '3TZ-98T a /9
LS 1€ €99 0D - 7 UOM '9TZ-98T a 99
99 6S €99 NO - ¥ UOM '9TZ-98T a s9
99 09 €99 NO - € UOM '9TZ-38T a v9
65 €9 €99 0D - £ UOM '9TZ-98T a €9
65 €9 €99 0D - T UOM '3TZ-98T a9
09 09 €99 79 - T Uom 'a7Z-a8T a 69
65 €9 €99 0D - T UOM '9TZ-98T a9
09 6S €'€9 79 - G UoMm '9TZ-a8T J 89
85 0€ €'€9 0D - § UOM '3TZ-98T 249
LS 0€ €'€9 0D - 7 UOM '9TZ-98T 299
99 6S €'€9 NO - ¥ UOM '9TZ-98T 299
99 09 €'€9 ND - € UOM '9TZ-38T J2 19
65 €9 €'€9 0D - £ UOM '3TZ-98T J €9
65 €9 €'€9 0D - T UOM '9TZ-98T 29
ybm BOTT ‘140 Xa41fo 43puOoZ Samioods [w] [ELED) jund
[gp] wna7 [ap] uap1 Sunsejaqpined  |91800H al
ud8amioods a8iyoidauoz uajeynsay 'y 28e|ig







