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1

Inleiding

In opdracht van Van Pol Participaties bv te Reermond is door ons bureau een onderzosk
uitgevoerd naar de iuchtkwaliteit met betrekking tot de nisuwbouw van gen Mobility Park Route 73
te Roermond.

Op 15 november 2007 is het nisuwe wettelifke stelsel voor luchtkwaliteitseisen van kracht
geworden. Deze luchtkwaliteiteisen zijn onderdeel van de Wet milieubehesr [1] en ziin te vinden in
hoofdstuk 5 van deze wet. Met deze nieuwe wetgeving ziin het Beshuit luchtkwaliteit 2005
(Blk2005), de Regeling saldering luchtkwaliteit, het Meet- en rekenvoorschrift bevoegdheden
luchtkwaliteit 2005 en de Meetregeling luchtkwaliteit vervalien. Deze zaken zijn nu in diverse

uitvoeringsregelingen cpgenomen.

Het belangrijkste verschil tussen de nieuwe wetgeving en het oude Bik 2005 is dat de nieuwe
projecten die ‘niet in betekenende mate’ {(nibm} bijdragen aan de luchtverontreiniging, niet meer
afzonderlijk getostst hoeven te worden. In het Besiuit NIBM [5] is vastgelegd wanneer een project
niet in betekenende mate bijdraagt aan de concentratie van een bepaalde stol,

De grenswaarden en plandrempels zoals opgenomen in het Blk 2005 voor de diverse stoffen blijven
van kracht, maar zijn nu vastgelegd in de Wet milieubeheer.

Yoor het onderzoek naar de luchtkwalitet zijn mat behulp van het CAR-model berekeningen
gemaakt voor de huidige en de toekomstige situatie. Hierbil is getostst aan de grenswaarden zoals
opgenomen in de Wet milieubsheer[1].
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2.2

2.3

Uitgangspunten
Situatie

Voor een gebied ten noordoosten van de stad Roermond is een pian ontwikkeld om een Retall Park
te realiseren. In dit Retail Park komen diverse winkels met rondom parkeerruimte. Het in
onderhavige rapportage opgenomen Mobility Park is ten zuiden van dit Retail Park gepland. Het
Mobility Park heeft betrekking op 4 kavels waar autogerelateerde bedrijven gevestigd zullen
worden. Denk hierbij aan een Kentucky Fried Chicken, maar ook een pompstation. Het Mobility
Park wordt tussen het Retail park en de N280 gesitueerd, aan weerszijden liggen de N271 en de
AT73. Voor de ligging en de situatie wordt verwezen naar figuur 1 en 2 in Bijlage A.

Relevante bronnen

Roermond is gelegen in Limburg in het zuiden van Nederland, De achtergrondconcentraties van de

diverse stoffen zijn vrij hoog. Het plangebled is gelegen nabil sen van da ontsiuitingsroutes van de
stad.

Voor het Mobility Park zijn de volgende wegen van belang;
= NZ71, Hijkeweg Zuid

= N271, 8t Wirosingel

= N280, Wilhelminasingel

= nieuw tracé A73-zuid

Daarnaast zijn de vervoers- en parkeerbewegingen op het terrein van het Mobility Park in de
berekeningen meegenomen. In dit kader zullen ruim 170 parkeerplaatsen gerealisesrd worden.

Verkeersgegevens

Een belangrifk onderdes! van de berskeningen voor luchtkwaliteit zijn de verkeersgegsvens. De
verkeersintensiteiten en verdelingen zijn varkregen van de gemeente Rosrmond en overgenomesn
uit informatie die door de opdrachtgever is verstrekt. Deze informatie is opgenomen in Bijlags D.
Voor de huidige situatie is ultgegaan van tellingen, voor de toskomstige situatie is uitgegaan van
berekeningen gebaseerd op verwachie verkeersbewegingen. Hierbij is uligegaan van de situatie
met de nieuw aangelegde Rijkswag A73 en na reglisering van het Retall Park, hiermes wordt
ultgegaan van een worstoass benadering, sangezien het Hetall Park in 2008 nog definitief in
gebruik genomen most worden,

Om de Inviced van het bouwplan op de luchtkwalitelt in de omgeving te kunnen beoo

f delen ziin
berekeningen gemaakt voor de te verwachten verkeers

aantrekkende werking van het bouwplan en

e van de etmaaiintens
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Om een maximale situatie te beschouwen zijn hieraan een aantal vrachtwagens ten behoeve van
bevoorrading van de inrichtingen toegevoegd. Dit leidt in totaal tot esn etmaalintensiteit op het
terrein van 1328 voertuigbewegingen. Ten aanzien van de luchtkwaliteit wordt in dat geval het
worsl-case scenario beoordeeld. De ontsluiting van het Mobility Park vindt plaats via de N271
Rijksweg Zuid/St. Wirosingel. Vervolgens verspreid het verkeer zich over de aansiuitende wegen.

Voor de juchtkwaliteitberekeningen zijn de huidige en toekomstige etraalintensiteiten van belang,
met een onderverdeling naar voertuigklassen. Verder moet een snetheldstype en sen wegtype

aangegeven worden, Heat totale overzicht van de invoergegevens voor de CAR-berekeningen is
weergegeven in bijlage B.
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3 Wettelijk kader luchtkwaliteit

Sinds 15 november 2007 zijn de hoofdlijnen voor regelgeving van de luchtkwaliteitssisen
vastgelegd in de Wet milieubehser. De oudere regelgeving voor de luchtkwalitelt, waaronder het
Besluit luchtkwaliteit 2005 kot hiermee te vervallen. Artikel 5.16 Wm geeft weer onder welks
voorwaarden de bestuursorganen bepaalde bevoegdheden (0.a. wijzigingen van bestemmingsplan}
mogen uitoefenen. Als aan minimaal een van de volgende voorwaarden wordt voldaan varmen
luchtkwaliteitseisen in principe geen belemmering:

= Er is geen sprake van een feitelijke of dreigende overschrijding van een grenswaarde;

= Een project leidt nist tot verslechiering van de luchtkwaliteit:

= Een project draagt ‘niet in betekenende mate’ bij aan de luchtverontreiniging:

= Een project past binnen het NSL, of binnen een regionaal programma van maatregelen.

In het Besluit NIBM is vastgelegd wanneer een project niet in betekenende mats bijdraagt aan de
concentratie van een bepaalde stof. Tot vaststelling van het NSL (Nationaal Samenwerkings-
programma Luchtkwaliteit) geldt een interimperiode waarvoor geldt dat een project nibm is als
aannemelijk is dat het project een toename van de concentratie van de vervuilende stof vercorzaaki
van maximaal 1% van de betreffende jaargemiddelde grenswaarde. Voor NO; en PM,, komt dit
neer op 0,4 yg/m”. De nibm-grens is alleen vastgesteld voor de stoffen NGO, en PMy,, aangezien
voor de overige stoffen {nagenoeg) geen overschrijdingen worden berekend.

In de Hegeling NIBM [3] zijn een aantal getalsmatige grenzen weergegseven voor een aantal
soorten projecten, waaronder woningbouw, kantoren en inrichtingen. Als een project binnen de
grenzen van deze Regeling valt is verdere toetsing aan de grenswaarden niet nodig. In andere

gevalien zal een loetsing mosten worden uitgevoerd, overigens kan dan ook blijken dat een project
nibm is.

Indien esn project niet aan de nibm-grens voldoet draagt het in betekenende mate bii aan de
luchtverontreiniging. In principe zijn al deze profecien, voor zover momentes! bekend, opgenomen
in het NSL. In het NSL ziin afle maatregelen opgenomen die de fuchtkwaliteit moeten verbeteren en
tevens zijn ruimtelifke ontwikkelingen opgenomen die de luchtkwaliteit verslechteren. Naar
verwachting wordt het NSL begin 2009 definitief vastgesteld, tot die tid geidi zoals vermeld voor het
begrip nibm sen atwijkende grens van 1% van de grenswaarde.
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3.1 Grenswaarden

In de Wet milieubeheer [1] zijn de volgende grenswaarden voor de luchtkwaliteit opgenomen. De
grenswaarden zijn zodanig bepaald dat daarmee schade aan de gezondheid wordt voorkomen,
mits mensen niet op een andere wiize (bijvoorbesld via roken) aan deze stoffen zijn blootgesteld.
Bij concentraties boven de grenswaarden kunnen voor de mens schadelijke effecten optreden.

fabel | grenswaarden luchtkwaliteit

stof typenorm 2008 2006 2007 2008 2009 2010

80, 1 350 350 350 350 350 350
2 125 125 125 125 125 125

NG, 3 200 200 200 200 200 200
4 250 240 230 220 210
5 40 40 40 40 40 40
8 50 48 45 44 42

P 5 40 40 40 40 40 40
7 50 50 50 50 50 50

co 8 3.6 3,8 3.8 3,6 3.6 3.8

Benzesn 5 10 10 10 10 10 5
8 10 9 8 7 &

BaP 5 1 1 1 1 1 1

verklaring type norm: .
1 grenswaarde (humaan; uur gemiddelds dat 24 keer per laar mag worden overschraden in ug/my

H

2 grenswaarde (humaan: 24 uurgemiddelde dat 3 kesr per jaar mag worden overschreden in pa/m®)

3 grenswaarde (humaan; uwrgemiddelde dat 18 keer per jaar mag worden overschreden in pg/m®)

4 plandrempel voor zeer drukke verkeerssituatios (uurgemiddelde dat 18 keer per jaar mag worden
overschreden in ug/m™) )

5 grenswaarde (humaan; jaargemiddelde in pg/m?)

& plandrempel (aargemiddelds in ugim®) )

7 grenswaarde (humaan; 24 uurgemiddelde dat 35 keer per jaar mag worden overschraden in ug/m®)

a8

grenswaarde (humaan; 98 percentiel van 8 uurgemiddelden in moin’h 8,6 mg/m® geldt als squivalent van
de feitelifke CO grenswaarde (10 mo/md als 8 uur emiddeide concentratie)

De bovengancemde kwaliteltseisen ter bescherming van de gezondheid van de mens, gelden
Ingevolge de EG-rehilijnen voor de buleniucht voor het gehale grondgebiad van de lidstaten, mat
uitzondering van de workplek,
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3.2

De luchtkwaliteitsnormen zijn opgesplitst in grenswaarden, plandrempels en alarmdrempels.

Grenswaarde:
Kwaliteitsniveau van de buitenlucht dat op een bepaald tijdstip (in 2005 of 2010) bereikt most zijn,
voor de grenswaarde geldt een resultaatsverplichting; er is geen afwijking van de norm toegestaan.

Plandrempel:

Plandrempels zijn variabele waarden die per jaar worden aangescherpt. Uiteindelijk komen de
plandrempels op het niveau van de grenswaarde. Bij overschrijding van de plandrempels most de
overheid een actieplan opstellen om tijdig aan de grenswaarde te voldoen.

Alarmdrempel:

Kwaliteitsniveau van de buitenlucht dat bij koristondige overschrijding risico's voor de gezondheid
van de mens opleverl.

Gezondheidsefiecten

= Stikstofdioxide (NO,) is een gas dat bij verbrandingsprocessen gevormd wordt. Het kan
schadelijk effect hebben op de longfunctie en de ademhalingswegen,

= Fijn stof (PMy,) betreft kleine stofdesltjes, die diverse bronnen hebben, onder andere
verbrandingsprocessen, sliftage van banden maar ook een natuurlifke oorsprong kunnen
hebben. Ze kunnen gemakkelijk diep in de longen dringen. De longlunctie verminder

hierdoor. Tevens kan een verhoogd risico op luchtwegaandoeningen of hart- en vaatziekien
onistaan.

= Benzo(a)pyreen (BaFP}is geen gas maar een vaste stof die meegevoerd wordt maet de wind.
Benzo(a)pyraen is geclassificeerd als waarschijnlifk kankerverwskkend voor de mens. Bij de
huidige concentraties is het risico hierop echter vri kiein.

= Benzeen, is een viuchiige carcinogene stof, een bestanddeel van benzine. Bij ean
langdurige blootstelling kunnen emstige bloedziekten optredan. Bij de huidige concentraties
is het risico hisrop echter viij kein.,

s Koolmonaxide (CO) ontstaat eveneens bij {onvolledige) verbranding. Het maakt de opname
van zuurstof in het ichaam lastiger. Dat kan aanleiding zijn tot klachten als hoofdpijn en
duizeligheid. Bij de huidige concentraties is het risico Marop achier viif kisin,

= Zwaveldioxide {8
waaruit ook we

») hoort met stikstofoxiden en ammoniak tot de verzurends gassen,
2 i stof kan ontstaan. De traties zin tag dat
dheidseff baar zijn.

¥
den nlet langer waarneemt

snwoordig zo laag,
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3.3

3.4

Luchtkwaliteit en Ruimtelijke ordening

De nieuws wetgaving luchtkwaliteit stelt de toename van concentraties NO, en PM,, centraal. Toch
is ook de blootstelling aan luchtverontreiniging in het algemeen bij ruimtelijke planvorming van
belang. in het Besluit ruimtelifke ordening wordt aangegeven dat een bestermmingsplan gemaakt
moet worden in het kader van een ‘goede ruimtelijke ordening’. Uit oogpunt van een goede
ruimtelifke ordening zal afgewogen moeten worden of het aanvaardbaar is om een project op een
bepaalde locatie te realiseren. Daarbij speelt de mate van blootstelling aan luchtverontreiniging ook
een rol. Hiervoor kan informatie worden gebruikt it de jaarrapportage luchtkwaliteit

Jaarrapportage en Actieplan luchtkwaliteit

Alhoewel er geen directe verplichting voor gemeenten ligt om een actieplan op te stellen in verband
met overschrijdingen van de grenswaarden voor PM,, (fiin stof} is er uit diverse ultspraken van de
Raad van State naar voren gekomen dat een gemeente wel dat moet doen wat binnen de

mogelifkhedsn ligt. Eenvoudig verwilzen naar de task van de Rijksoverheid wordt nist meer
geaccepteerd.

Opgemerkt wordt dat de gemeente Roarmond in 2008 aen actieplan heeft laten opstellen. De
resuftaten daarvan zijn opgenomen in de rapportage Luchtkwaliteitplan Roermond 2004/2005 -
Actualisatie luchtkwalitelt, inventarisatie van knelpunten en maatregeien.

De gemeente Roermond geeft hiermee invulling aan haar verantwoordelijkheid ten aanzien
van de aanpak van de luchtkwaliteitproblematiek.



W+P VANPOL.G7.02.1, 8 december 2007

4 Berekeningen luchtkwaliteit

De voor dit onderzoek uitgevoerde berekeningen zijn uitgevoerd conform de recent van kracht
geworden Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007 [4]. In deze regeling is het Meet- an
rekenvoorschrift bevoegdheden luchtkwaliteit {Mrv) opgenomen. Hierin is onder andere opgenomen
op welke wijze de berekeningen voor de bepaling van de geveolgen van nieuwe ontwikkelingen op
de luchtkwaliteit dienen te worden uitgevoerd. Afhankelijk van de situatie worden hiervoor
berekeningen uitgevoerd volgens Standaard rekenmethode 1, 2 of 3. Aangezien het hier om de
bijdrage van wegen in sen binnenstedelifke situatie betreft, is Standaard rekenmethode 1 van
toepassing. De berskeningen hisrvoor kunnen bijvoorbeeld uitgevoerd worden met het CAR-modal.
Ten aanzien van de rijksweg A73 zouden normaal gesproken gegevens van Rilkswaterstaat
gebruikt worden, aangezien zij gebruik maken van een model voor snelwegen. Echierde A73is als
nieuwe weg nog niet in deze gegevens opgenomen. Om die reden is ook voor de A73 gebruik
gernaaki van het CAR-model.

Voor dit onderzoek is gebruik gemaakt van het CAR If model versie 6.1.1 [2] (Calculation of Air
poliution from Road traffic). Dit programma is opgesteld door het Ritksinatituut voor
Volksgezondheid en Milieu (RIVM) in opdracht van Directoraat-Generaal Milleubehesr, Directie
Lucht en Energie. Er kunnen onder andeare berekeningen worden uitgevoerd voor de maaigevende
stoffen stikstofdioxide en fijn stof (PMyo). Het programma is geschikt voor het verkriigen van een
algemeen beeld van de luchtkwaliteit en hat opsporen van knelpunten. De berekende concentraties
gelden voor een hoogte van 1,5 meter boven het maaiveld.

Basisgegevens die mosten worden ingevoerd zijn:
*  stmaalintensitelt voertuigsn
= verdeling voeriuigcategoriesn
*  snelheidstypering
= wegprofisl

Er is bij deze berekeningen geen rekening gehouden met de specifieks inviced van de omgeving
op de versprelding van de emissies. Er kan bijvoorbeeld niet gerekend worden met de ter plekke
aanwezige hoogteverschillen of met een afschermende functie van het aanwezige geluidsscherm.
Effecten van dit type omstandigheden kunnen niet gedetailieerd in het CAR Il programma worden
meegenomen, maar zijn algemeen varwerki In de keure van hat wegprofiel,

Op basis van de opgegeven rijksdriehoskeodrdinaten wordt de aanwezige achlergrondeoncentratie
van de verschillende stoffen bepaald. Deze concentratie is het gevolg van de cumulatie van
industrie en wegen in de omgeving van de betreffende locatie. YVervolgens wordt de totale
optredende concentratie bepaald aan de hand van de opgegeven verkesrsintensiteilen en overige
JEVETE,

Zoals vermeld zijin de invoergegevens opgenomen in biffage B. Vanuit de regeling Beoordeling 4]

ziin voor NO, en PM,, waarden apgenomen voor de afstand van het beoordelingapunt tot de

wegrand, Voor NO, is deze afstand gestsld op & meter en voor Py, is deze 10 meter. in het CAR-
i mat afstander e w. 2. ot het varn de weg, Vo

bW

10
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Voor de Wilhelminasingel bedragen deze afstanden respectievelifk 17,5 m en 22 5 m. Voor hat
terrein van het Mobility Park is gerekend met een afstand tot de wegas van 5 meter voor de
berekening NO, en 10 meter voor de berekening PM,,.

Voor Nederland {en ook voor andere Europese landen) geldt dat er bepaalde maatregelen mosten
worden doorgevoerd om aan de sisen in 2010 te kunnen voldoen {afspraken vanuit EU en
Gothenburg-protocoi). Hiervoor zijn in Nederiand scenario’s vastgesteld, die zijn verwerkt in het
CAR model. Hierdoor kan en zal het zo zijn dat er, zelfs als de hoevealheid verkeer ioeneamt, Inde
toekomstige situatie de concentraties luchtverantreinigende stoffen afnemen. Dit is het gevolg van
een daling in de achtergrondeoncentraties en sen verlaging van emissiefactoren.

4.1 Resultaten huidige situatie

in biflage C1 zijn de resultaten van de CAR berekeningen opgenomen voor de huidige situatie
2007. Uit de berekeningen blijkt dat er voor de huidige situatie voor alle wegdelen voldaan wordt
aan de verschillende grenswaarden. Opgemerkt wordt dat in de resultaten voor PMy, (fiin stof) de
aftrek voor het aandee! zeezout conform de meetregeling reeds verwerk is.

4.2 Resultaten toekomstige situatie

in bijlage C2 en C3 zijn de resultaten voor de twakomstige situatie weergegeven. De bergkeningen
ziin gemaakt voor het jaar van realisatie 2008 (uitgaande van de verkeersgegevens voor 2010} en
het toekomstscenario 2010. Tevens ziin berekeningen gemaakt voor de situatie met bijdrage van
het verkeer vanwege het bouwplan en voor de situatie zonder het nleuwe bouwplan. Hiermee kan
de invioed van het bouwplan op de luchtkwaliteit in de omgeving beoordeeld worden.

Uit deze berekeningen volgt dat voor alle onderzochte wegdelen, voor alle stoffen en voor alle jaren
zowel met als zonder deze nisuwe ontwikkeling aan alle grenswaarden voldaan wordt,

Ook in deze situatie is in de resultaten voor PM;, (fiin stof) de afirek voor het aandeel zeezout

reads verwerkt.

4.3 invioed bouwplan

Voor de toskomstige situatie 2008 en 2010 ziin de berekeningen gemaald met Bijdrage van hat
bouwplan op de verkeersintensitelien en zonder extra blidrage van het bouwplan, De resuliate
hiervan ziin wesrgegeven in de overzichten in biflage C2 en ©3,

n

Yoor de extra verkesrsaantrekkende werking vanwege het bouwplan is o
ach

ing van de
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In aanvulling hierop blifkt ult de resuliaten van de berekeningen dat de inviced van het bouwplan op
de luchtkwaliteit in de omgeving beperkt bilijft tot maximaal 0,4 ug/m® voor NO, en tot 0,0 pg/m®
voor PMys en derhalve als ‘niet in betekenende mate’ beschouwd kan worden. Bovendien wordt
zowel met als zonder het plan aan de grenswaarden voldaan. Ook in het kader van een goede
ruimtelijke ordening kan dit plan hier gerealiseerd worden.
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5 Conclusie

In dit rapport zijn de resultaten gepresenteerd van het onderzoek raar de luchtkwaliteit in de
omgeving van een nisuw te ontwikkelen Mobility Park Route 73 te Floermond.

Met het CAR model zijn berekeningen gemaakt voor de luchtkwaliteit vanwege het wegverkeer over
de relevante wegen nabij het plangebied. De berekende waarden ziin getoetst aan de
grenswaarden ult de Wef milisubshesr. Tovens is gekeken naar de invioed van het bouwplan op de
luchtkwaliteit in de omgeving.

In de huidige situatie 2007 wordt voor alle wegen en alle stoffen voldaan aan de grenswaarden.
Ook in de toekomstige situaties 2008 en 2010 worden voor geen van de wegen en voor geen van
de beoordeelde stoffen overschrijdingen berekend. Uit de vergelijking van de resullaten met
bijdrage vanwege het bouwplan en zonder bijdrage van het bouwplan blijkt dat het plan geen
relevant verslechiering van de luchtkwaliteit in de omgeving oplevert, het plan draagt NIBM bij aan
de lokale luchtkwaliteit. Bovendien wordt zoals gemeld in alle gevallen aan de grenswaarden
voldaan. Cok in het kader van een goede ruimtelijke ordening kan dit plan hier gerealiseerd
worden.

Rekening houdend met het bovenstaande is er derhalve vanuit het cogpunt van de luchtkwaliteit
geen belemmering om het betreffende bouwplan op deze locatie te realiseren.
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ontvangen van gemeerie Roermond d.d. 07-08-2007

Deze etmaalintensiteiten (auto's per dag) zijn gemiddelden voor een werkdag.
De huidige intensiteiten zijn:

N271/wirosingel: 17.000 auto's per dag in beide richtingen (telling 2005);

84% lichte voertuigen, 8,3% middel zwaar en 7,7 % Zwaar verkeer.

Ten gevolge van de in gebruikname A73 neemt de intensiteit op de Wirosingel af
tot ongeveer 9.000 auto’s (wegvak Oranjelaan - De Sporck).

De verdeling is dan 90% licht, 7,5 % middel en 2, 5% zwaar,

Op de N280 te westen van de A73 is de huidige intensiteit 18.000 auto's per
dag; verdeling 85% licht, 8,5% middel en 8,5% zwaar. In 2015 is dat 40.000 per
dag met global dezelfde verdeling.

In 2015 rijden er op de A73 volgens de prognoses: 45.000 auto's per dag. De
verdeling heb ik niet, maar is vergelijkbaar met autosnelwegen elders in de
regio.
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ontvangen via opdrachtgever, uit verkeerskundige studie DHV:

Varksersproductie Routs 73
{‘Emﬁi}? 07 V0 _ _ ) _ _ .
BYOue wom! Winkelbesoek pet 1P WO A besoeker Alloaneometen Aandee e

Aankomstenin

e - . . Werkdag wetkdag avondepits Do ovondspits

reniucky Fried Chickan ABO Jai A% 128 925 0% 8

Vrie kavet 40 518 21 fiY 33,7 55 13

A TH 900 B4 21 1357 1040 0% 21
cstaaﬁ aanza? BEROMEen o

Ver! productie T ation

i het bepalen van de verkeersproductie met betrekking tot het tankstation is gekeken naar het zantal
benzinepompen dat het station krijgt, Dt bliiken 6 pompen te ziin, naar alle waarschijnlik zullen enkele
pompen alleen voor LPG uilgevoerd worden en bifjven naar verwachting 4 pompen over. in de avondspils
is gerekend dat elke pomp gemiddeld om de 5 minuten bezet zal zZiin, wat resulteert in totaal van 48
voertuigaankomsten in de avondspits. Verwacht wordt dat niet sile bezoskers die van het tankstation
gebruik maken van builen het Retailpark en Route 72 zullen komen. Vaak wordt een bezoek aan een van
de winkels gecombineerd met een bezoek aan het tankstation. Sesteld is dat bif 50% van de
tankbezoeken dit het geval is. Met andere woorden het tankstation hoef esen verkeersproductle van
48 voertuigen, waarvan er 24 vanaf de St Wirosingef komen.

De totale verkeersproductie in een maalgevende donderdagavondspits kot uit op 85 aankomsten en 85

vertrekken van motorvoeriuigen voor Route 73, Op het terrein van Route 73 zijn dit 108 aankomsten en
109 vertrekken van motorvoertuigen.
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