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1 INLEIDING

In opdracht van BRO Tegelen is, in het kader van de opstelling van een bestemmingsplan voor
I de realisatie van een woning t.p.v. kavel L111 en L112 aan de Dorpstraat in Asenray, door K+
5 Adviesgroep bv een akoestisch onderzoek uitgevoerd.

l Het onderzoek betreft het bepalen van de te verwachten optredende gevelbelasting vanwege
wegverkeers- en industrielawaai ter plaatse van de nieuwe situatie in het kader van de Wet
geluidhinder.

,._.__..

Het bouwplan ligt binnen de geluidzone van:
- Duiperweg (wegverkeerslawaai);

]

- Industrieterrein Heide-Roerstreek (industrielawaai).

L De Dorpstraat ligt binnen een 30 km/h gebied, in het kader van de Wet geluidhinder worden
voor dit wegvak geen eisen gesteld aan de optredende gevelbelastingen. Echter op grond van
afdeling 3.1 van het Bouwbesluit kunnen afhankelijk van de hoogte van de optredende
gevelbelastingen toch zwaardere eisen gelden dan de minimum eis van 20 dB uit het

F Bouwbesluit, vandaar is dit wegvak ook in het onderzoek meegenomen.

De berekeningen zijn gebaseerd op:

- de “Wet geluidhinder”;

- het “Reken- en Meetvoorschrift geluidhinder 2006 d.d. 12 december 2006;
- het “Besluit Geluidhinder”.

In bijlage I is een overzicht opgenomen van de onderzochte situatie. In bijlage II zijn de
r' ' rekenbladen vanwege wegverkeerslawaai opgenomen. De geluidcontouren van het
L industrieterrein Heide-Roerstreek zijn verstrekt door de afdeling milieu van de gemeente
Roermond, zie figuur 4.1 van hoofdstuk 4.2.

oy

p—y
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2.1

2.2

2.3

UITGANGSPUNTEN

Ruimtelijke gegevens

Bij het onderzoek is gebruik gemaakt van een door de opdrachtgever ter beschikking gestelde
situatiefoto zie bijlage I.

Verkeersgegevens

De verkeersgegevens voor de Dorpstraat en de Duiperweg zijn verstrekt door de gemeente
Roermond. Aangezien nadere gegevens met betrekking tot de verdeling over de dag-, avond-
en nachtperiode alsmede de verdeling over de voertuigklasse niet voorhanden zijn is in
overleg met de gemeente uitgegaan van een standaardverdeling.

De standaardverdeling is gebaseerd op het door het Ministerie van VROM uitgegeven rapport
“bepaling van verkeersgegevens ten behoeve van de Wet Geluidhinder”, GF-DR-35-01. Met
name wegcategorie 4 streekweg buiten de bebouwde kom.

In de navolgende tabel 2.1 is een overzicht opgenomen van de gehanteerde verkeersgegevens.

Tabel 2.1: Overzicht prognose verkeersgegevens.

Weg Etmaalintensiteit Periode Verdeling per voertuigcategorie | Snelheid | Wegdek
2020 Qlv | Qmv Qzv Qmr [km/h]
D 6.4 | 76.3 11.0 12.7 -
Dorpstraat 500 A 3.7 | 77.0 10.0 13.0 - 30 1
N 1.1 | 69.1 9.9 21.0 -
D 6.4 | 76.3 11.0 12.7 -
Duiperweg 500 A 3.7 | 77.0 10.0 13.0 - 60 1
N 1.1 | 69.1 9.9 21.0 -
Hierbij is:
D: Gemiddelde uurintensiteit in procenten van etmaalintensiteit dagperiode (07.00-19.00 u);
A: Gemiddelde uurintensiteit in procenten van etmaalintensiteit avondperiode (19.00-23.00 u);
N: Gemiddelde uurintensiteit in procenten van etmaalintensiteit nachtperiode (23.00-07.00 u):
Qlv: Gemiddelde uurintensiteit lichte motorvoertuigen in procenten voor betreffende periode;
Qmvy: Gemiddelde uurintensiteit middelzware motorvoertuigen in procenten voor betreffende periode;
Qzv: Gemiddelde uurintensiteit zware motorvoertuigen in procenten voor betreffende periode;
Qmr: Gemiddelde uurintensiteit motorvoertuigen in procenten voor betreffende periode;

Snelheid:  ter plaatse toegestane maximum snelheid;
Wegdek: 1: wegverharding bestaande uit dicht asfaltbeton (dab = referentie wegdek RMV 2006);

Toegepaste rekenmethode

De gevelbelastingen zijn bepaald met behulp van “Standaard Rekenmethode I, zoals deze is
beschreven in het “Reken- en Meetvoorschrift geluidhinder 2006”. Hiertoe is gebruik gemaakt
van een in eigen beheer geschreven rekenmodule in Excel.

De Standaard Rekenmethode I mag worden toegepast indien:

1. de as van de werkelijke weg de in navolgende figuur 2.1 gearceerde gebieden niet
doorsnijden;

2. de weg geen hoogteverschillen van meer dan 3 meter bevat te opzichte van de gemiddelde
weghoogte;
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3. het zicht vanuit het waarneempunt (woning) op de weg mag niet worden belemmerd over
{‘ een hoek van meer dan 30 graden;
de wegverharding moet van hetzelfde type zijn;
{ . 5. de verkeersvariabelen mogen geen belangrijke variaties vertonen.
- J‘ l

i
;
i
|
1
.=
|
}

4 d2 =5 van de denkbeeld ge weg

LTI 24

Figuur 2.1: horizontale projectie van het akoestisch aandachtsgebied. De onderbroken lijnen /,
en [, zijn de begrenzinglijnen van het aandachtgebied.

In de voorliggende situatie is de ligging van de vrije-veld geluidcontouren bepaald, waarbij
geen rekening is gehouden met enige afscherming. Dit valt binnen het toepassingsbereik van
SRML
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3.1

3.1.1

3.1.2

3.1.3

NORMSTELLING WET GELUIDHINDER

Wegverkeerslawaai

Algemeen

In de Wet geluidhinder dient met betrekking tot de geluidbelasting van een weg in nieuwe
situaties de geluidbelasting in Lye, in dB te worden bepaald. Dit is een gemiddeld geluidniveau
over de dag-, avond- en nachtperiode en wordt bepaald met de volgende formule:

La'ay Levenmg +5 Ln."ghr +10

=101g% 12*101° +4*10 1© 4+8*10 10

L

den

Omvang geluidzones langs wegen

Krachtens de Wet geluidhinder worden aan weerszijden van een weg zones aangegeven (art.
74 Wgh). Binnen deze zones worden eisen gesteld aan de geluidbelasting. Buiten de zones
worden geen eisen gesteld. Een weg is niet zoneplichtig indien er sprake is van:

— wegen die gelegen zijn binnen een als woonerf aangeduid gebied (art. 74 lid 2a. Wgh) of}
— wegen waarvoor een maximum snelheid van 30 km/h geldt (art. 74 lid 2b. Wgh).

De breedte van de geluidzones als functie van het aantal rijstroken van de weg en het soort
gebied is weergegeven in tabel 3.1.

Tabel 3.1.: Breedte geluidzones aan weerszijde van de weg in meters.

Gebied Breedte (m) geluidzones (art. 74)
stedelijk

1 of 2 rijstroken 200

3 of meer rijstroken 350
buitenstedelijk

1 of 2 rijstroken 250

3 of 4 rijstroken 400

5 of meer rijstroken 600

Aftrek conform artikel 110g Wet geluidhinder

Op grond van verdere ontwikkelingen in de techniek en het treffen van geluid reducerende
maatregelen aan de motorvoertuigen, is te verwachten, dat het wegverkeer in de toekomst
minder geluid zal produceren dan momenteel het geval is.

Binnen de Wet geluidhinder is middels artikel 110g de mogelijkheid geschapen om deze
vermindering van de geluidsproductie in de geluidbelasting door te voeren.
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3.14

3.1.5

3.1.6

Deze aftrek als bedoeld in artikel 110g bedraagt 2 dB voor wegen waarvoor de representatief
te achten snelheid van lichte motorvoertuigen 70 km/uur of meer bedraagt en 5 dB voor de
overige wegen. Deze aftrek mag alleen toegepast worden bij het toetsen van de geluidbelasting
aan de normstelling en niet bij het bepalen van het binnenniveau (artikel 3.6 Reken- en
Meetvoorschrift geluidhinder 2006).

Stedelijk en buitenstedelijk gebied

Gebieden binnen de bebouwde kom, met uitzondering van de gebieden binnen de bebouwde
kom gelegen binnen de zone langs een autoweg of autosnelweg als bedoeld in het Reglement
verkeersregels en verkeerstekens, worden als stedelijk aangemerkt.

Als buitenstedelijke gebieden worden gebieden buiten de bebouwde kom, alsmede de
bovengenoemde uitgezonderde gebieden binnen de bebouwde kom aangemerkt.

Nieuwe situaties

In al die gevallen waar in de aanleg van een geluidgevoelig object en/of een zoneplichtige weg
door vaststelling of herziening van een bestemmingsplan wordt voorzien, is er sprake van
'nieuwe situaties'.

Maximaal toelaatbare geluidbelasting

Normen met betrekking tot de geluidbelasting in 'nieuwe situaties' zijn in artikel 82 t/m 87 van
de Wet geluidhinder vermeld.

In eerste instantie wordt ervan uitgegaan dat een zogenaamde voorkeursgrenswaarde niet mag
worden overschreden. Indien maatregelen gericht op het terugbrengen van de geluidbelasting tot
de voorkeursgrenswaarde onvoldoende doeltreffend zijn dan wel stuiten op overwegende bezwaren
van stedenbouwkundige, verkeerskundige, landschappelijke of financiéle aard kunnen burgmeester
en wethouders onder bepaalde door de gemeente vastgestelde beleidsregels een hogere toelaatbare
waarde vaststellen. Aan deze ontheffing kunnen aanvullende voorwaarden worden verbonden.

Indien het bouwplan ligt binnen meerdere geluidbronnen dan dient de gecumuleerde belasting naar
het oordeel van burgemeester en wethouders niet leiden tot onaanvaardbare geluidbelastingen.
Wanneer de maximale ontheffingswaarde wordt overschreden is geen nieuwbouw mogelijk.

In de Wet geluidhinder worden voor nog niet geprojecteerde woningen de volgende eisen
gesteld:

— voorkeursgrenswaarde: 48 dB (art. 82, lid 1);
— maximale ontheffingswaarde buitenstedelijk gebied: 53 dB (art. 83, lid 1).

Niet geprojecteerd betekent dat het vigerende bestemmingsplan geen woonbebouwing toestaat
zodat het bestemmingsplan dient te worden herzien.
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3.2

3.2.1

3.2.2

323

Industrielawaai

Algemeen

In de Wet geluidhinder dient met betrekking tot de geluidbelasting van een industrieterrein de

etmaalwaarde van het equivalente geluidsniveau in dB(A), veroorzaakt door de gezamenlijke

inrichtingen en toestellen op het industrieterrein te worden bepaald. De etmaalwaarde van het

equivalente geluidsniveau in dB(A) is met betrekking tot een industrieterrein de hoogste van

de volgende drie waarden:

— de waarde van het equivalente geluidsniveau over de periode 07.00-19.00 uur (dag);

— de met 5 dB(A) verhoogde waarde van het equivalente geluidsniveau over de periode
19.00-23.00 uur (avond);

— de met 10 dB(A) verhoogde waarde van het equivalente geluidsniveau over de periode
23.00-07.00 uur (nacht).

Nieuwe situaties

In al die gevallen waar in de aanleg van een geluidsgevoelig object en/of een zoneplichtige
weg door vaststelling of herziening van een bestemmingsplan wordt voorzien, is er sprake van
'nieuwe situaties'.

Maximaal toelaatbare geluidbelasting

Normen met betrekking tot de geluidbelasting in 'nieuwe situaties' zijn in artikel 65 t/m 68 van
de Wet geluidhinder vermeld.

In eerste instantie wordt ervan uvitgegaan dat een zogenaamde voorkeursgrenswaarde niet mag
worden overschreden. Indien de voorkeursgrenswaarde wel maar de maximale
ontheffingswaarde niet wordt overschreden, kan door de gemeente onder bepaalde
voorwaarden ontheffing worden verleend voor een hogere toelaatbare geluidbelasting.
Wanneer de maximale ontheffingswaarde wordt overschreden is geen nieuwbouw mogelijk.
Wil de gemeente een hogere waarde dan de in artikel 65 genoemde voorkeursgrenswaarde
kunnen vaststellen, dan dienen maatregelen gericht op het terugbrengen van de geluidbelasting
tot de voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A) onvoldoende doeltreffend te zijn. Daarnaast dient
het verzoek betrekking te hebben op:

a) het referentieniveau ter plaatse van de uitwendige scheidingsconstructie van de
woningen waarvoor de hogere waarde is verzocht, hoger is dan of gelijk is aan het
equivalente geluidsniveau vanwege het betrokken industrieterrein, of

b)  de woningen ter plaatse dringend noodzakelijk zijn om redenen van grond- of
bedrijfsgebondenheid, of

c) de woningen in een dorps- of stadsvernieuwingsplan worden opgenomen, dan wel door
de gekozen situering een open plaats tussen aanwezige bebouwing opvullen, of

d)  de ligging van de geluidsbronnen op het betrokken industrieterrein zodanig is dat de

geluidbelasting, vanwege dit industrieterrein en vanwege andere geluidsbronnen, van

K+ADVIESGROEFP I-
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tenminste één uitwendige scheidingsconstructie van elk van de woningen lager is dan of
gelijk is aan 50 dB(A), of
e) de woningen ter plaatse gesitueerd worden als vervanging van bestaande bebouwing.

In de Wet geluidhinder worden voor nog niet geprojecteerde woningen binnen de zone van
een industrieterrein de volgende eisen gesteld:

— voorkeursgrenswaarde: 50 dB(A) (art. 46);

— maximale ontheffingswaarde: 55 dB(A) (art. 59 1id 1).

L Indien een hogere waarde dan de voorkeursgrenswaarde wordt vastgesteld, worden eisen
gesteld aan de geluidbelasting binnenshuis.

Niet geprojecteerd betekent dat het vigerende bestemmingsplan geen woonbebouwing toestaat
zodat het bestemmingsplan dient te worden herzien.
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- 4 BEREKENINGRESULTATEN

; 4.1 Wegverkeerslawaai Duiperweg

Uitgaande van voornoemde uitgangspunten is de afstand van de 48 dB voorkeursgrenswaarde

en 53 dB maximale grenswaarde geluidcontour bepaald. De vermelde resultaten zijn Lden
waarden inclusief 5 dB aftrek artikel 110g Wgh.

In onderstaande tabel 4.1 is een overzicht opgenomen van de berekeningsresultaten. Voor

nadere gegevens wordt verwezen naar de in bijlage 11 opgenomen rekenbladen.

Tabel 4.1: Berekeningsresultaten Duiperweg (in dB).

-

| Waarneemhoogte Ligging 48 dB contour Ligging 53 dB contour

L 1,5m + my 20.1 m 92m

‘ 4,5m + mv 22.1m 9.1 m
E{ 7,5m + my 223 m 7.5m
4.2 Wegverkeerslawaai Dorpstraat

{ De Dorpstraat ligt binnen een 30km/u zone. Dit betekent dat volgens de Wet geluidhinder
geen eisen worden gesteld aan de hoogte van de optredende gevelbelasting. Omdat op grond

n van het Bouwbesluit wel eisen worden gesteld aan de geluidwering van de uitwendige

i ) scheidingsconstructies is voor het onderhavige wegvak toch de ligging van de 48dB
geluidcontour bepaald.

i

S

In onderstaande tabel 4.2 is een overzicht opgenomen van de berekeningsresultaten. Voor
nadere gegevens wordt verwezen naar de in bijlage II opgenomen rekenbladen.

Tabel 4.2: Berekeningsresultaten Dorpstraat (in dB).

f ‘ Waarneemhoogte Ligging 48 dB contour
Ll 1,5m + mv 13.9m

4,5m + myv 14.7m
I 7,5m + mv 14.2m

4.3 Industrielawaai

In figuur 4.1 is een overzicht opgenomen van de vastgestelde 50 dB(A) geluidcontour voor het
industrieterrein Heide-Roerstreek. Deze contour is verstrekt door de afdeling milieu van de
I gemeente Roermond.

kd
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Figuur 4.1: Overzicht 50 dB(A) geluidcontour industrieterrein Heide-Roerstreek.
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5.1

5.2

5.3

5.4

CONCLUSIE

Algemeen

De Wet geluidhinder geeft uitsluitend grenswaarden ten aanzien van de geluidbelasting op de
gevels van woningen en andere geluidgevoelige bestemmingen.

Hierbij wordt opgemerkt dat geen grenswaarden gelden voor die gevels die op grond van
artikel 1 van de Wgh niet als gevel worden aangemerkt (zogenaamde “dove” gevels). Dit
betekent dat ter plaatse van verblijfsgebieden en —ruimten geen te openen delen (ramen,
deuren en dergelijke) zijn toegestaan. Vast glas daarentegen is wel toegestaan. Ter plaatse van
verkeersruimten en badkamer mogen wel te openen delen worden aangebracht.

Voor “dove” gevels geldt overigens wel een eis ten aanzien van de geluidwerende
eigenschappen van een dergelijk gevelvlak.

Duiperweg

—  De 48 dB voorkeursgrenswaarde contour ligt op een afstand van 22,3m (afstand wegas -
achtergevelrooilijn).

—  De 53 dB maximale ontheffingswaarde ligt op een afstand van 9,2m (afstand wegas -
gevelrooilijn)

—  Gezien de afstand van het perceel tot de weg blijkt dat de voorkeursgrenswaarde niet zal
worden overschreden. In het kader van de Wgh. worden geen restricties aan het
voorliggende bouwplan opgelegd.

Dorpstraat

—  De 48 dB voorkeursgrenswaarde contour ligt op een afstand van 14.7m (afstand wegas -
voorgevelrooilijn).

— Indien de woning wordt gesitueerd binnen deze afstand dan wordt op grond van het
Bouwbesluit een strengere eis aan de geluidwering van de gevel(s) gesteld dan de
minimum eis van 20 dB.

—  Als de woning binnen de 48dB contour wordt gesitueerd dient een aanvullend onderzoek
te worden uitgevoerd naar de te verwachten optredende gevelbelasting.

Industrieterrein Heide-Roerstreek

- Uit figuur 4.1 blijkt dat het voorliggende bouwplan net binnen de 50 dB(A) geluidcontour
ligt.

- De maximale grenswaarde van 55 dB(A) wordt niet overschreden.

- Bij de gemeente Roermond dient een verzoek te worden ingediend voor het vaststellen
van een hogere toelaatbare waarde.

- In de voorgaande situatie kan de ontheffingscriterium worden aangenomen dat de woning
ergens plaatsopvulling heeft tussen de bebouwing.
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Indien dit verzoek wordt ingewilligd worden eisen gesteld aan de geluidbelasting binnens-
huis. Deze mag maximaal 35 dB(A) bedragen. In de voorliggende situatie betekent dit dat
de vereiste gevel geluidwering gelijk is aan de minimum eis van 20 dB uit afdeling 3.1
van het Bouwbesluit.
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BIJLAGE II

Rekenbladen wegverkeerslawaai
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K+ Adviesgroep b.v.

Eclie
Berckening wegverkeerst i conform Rekenmethode I RMV 2006

Projektnr: M9 4537

Projekt: Bouwplan Dorpstraat Asenray

Datum; 21-91-10

Situatie: Duipiereg

VERKEERSINTENSITEITEN:
iE(maalimensiteii: | 500 |molon-oenui_e,m per clmaal
{Grocipercentage: | Olaulunoom in % per jaar
|Annialjnren graei: | 12 aantal jarcn
[Prognose et lintensiteit: I Sﬁﬂlnmlan'ocnuigcn por elmaol

Verdeling dag- avond- c.q. nachiperiode Procentuele verdeling per voertuigeategorie

dag avond wacht

Verdeling dag totaal anndec] dgperinde 07,00-19.00 uur Qi 76,30 100 69,10(p lichic moter igen betreffende periode
Verdeling dag 6,40 zemiddeld anndeel daguur Qmv 11,00 0,00 9,90 |p 5 middcl molor igen beteefTende periode
Verdeling ovord totaal asndeel avendperiede 19.06-23.00 uur Qzv 12,70 £3,00 21,00 | perceninge zware molorvoertuigen betrelfende periods
Verdcling avond 3,70t gemiddeld aandec] avondunr Qnir percentage molotficls betreffende periode

‘Verdeling nacht tolnal anndeel nachiperiode 23,00.07.00 nor

Veordeling nacht 1,10 iddeld ansndeel nachiuur Fotaal 100,00 100,00 100,00

Gemiddelde uurintensiteit per voertuigeategorie

handmatig berekend
dag avand nacht dag avond nacht

Qlv 2442 14,25 3,80 uurintensiicit lichte motorvoeriuigen

Gmy 3,52 1,85 0,54 puurintensiteit middel voeriuig

Quy 4,06 2,41 1,16 uurintensiteit mwarc motervecstaigen

Qmir 9,00 0,00 0,00Fuuri iteit mvare motorvocrivipen

Totaal 32,001 18,50 5,5

dag avond nach snelheden
i inensiteit | i itei i i snclheid

Voenuigeategorie {avtperiodel] {mvvuur}  |(mviperiode) {mvtfuur} |G Jodel (myvtfuur)} (km/uur)

Lichle motervoerinigen 2930 24,42 570 14,25 30,4 3,80 60

Middelzsvare molerveerinigen 422 3,52 74 1,85 44 0,54 60

Zvare molorveernigen 488 4,06 9.6 241 9,2 1,16 40

Molordictsen 0.0 .00 0.0 0,60 0,0 0,00 460
OMGEVYINGSPARAMETERS:

Hoopic waameempunt 15 |m

Hoogte wegdek 08 |m

Wegdckiype I |referentiewegdek

Objecilractie 0,25 |~

Zichthock £27.0 | graden

Bodemfaclor -1,00 |[bij ncgaticvc bodemfactor hor. Afstand hardfaschtlijn-rijlijn invullen}

Hor, afstand wagrp-fijiiin 20,1 Im

Hor. efstand waamp-kruispurt 1500 |m

Hor. afstand waamp-obstakel 1000 [m

Hor. afstand hard/zashilijn-rijliin 10.0 fm

BEREKENINGSRESULTATEN:

dag avond nacht
Qlv Qmyv Qzv Qmr Qlv Qmv Qzv Qmr Qiv Qmv Qzv Qmr

Etmnissiegetal 62,0 59,6 63,1 4,0 59,7 56,8 60,8 0,0 34,0 515 576 0,0 [dB{A)

Wegdckeorrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0,0 0.0 0.0 0,0 0,0 0.0 0.0 0,0 |dB

Optrekcorrectie 0,0 0,0 0.0 4.0 0,0 0.0 0,0 0,0 0,0 0.0 0,0 0,0 |dB

Reflectie-term 0,4 04 0,4 44 04 0.4 0.4 0,4 0.4 0.4 0,4 0,4 |dB

Afsandscorrectie -13,0 -13.0 -13,0 -13.0 -13,0 -13,0 -13,0 -13,0 ~£3,0 -13,0 -13.0 -13.0(dB

Extra verzwakkingsterm -2,3 <23 -2,3 -23 <23 23 -2,3 2.3 <23 2.3 -2,3 .23 |dB

Zichthoekcorrectie 0.0 0.0 0,0 0.0 0,0 0.0 0.0 0,0 0,0 0.0 0,0 0.0 |dB

LAeqg 47,1 44,7 48,2 ~14,9 44,8 41,9 45.9 ~£4,9 39,1 36,6 42,7 -14.9 |dB{A)

Caorrectie periode 0.0 0,0 0.0 0.0 5.0 5.0 5,0 5,0 £0.0 10,0 10.0 10,0 (dB{A)

LAeq 47,1 44,7 48,2 =149 49,8 46,9 50,9 -9.9 49,1 46,6 52,7 -4.9 [dB(A)

L.Aeq totaal 51,7 54,3 55,0 dB{A)
[Geluidbelasting Lden 53,49 dB

[Geluidbelasting Lnight 44,97 dB

|Afirek artikel 110 p Wgh. 5 dB (artikel 3.6 Reken- en meetvoorschrift gpeluidhinder 2006)

[Toetsingswanrde geluidbetasting Lden 48 dB

14:03 Versie 1.0 {RMV2008)

4-2-2010




K+ Adviesgroep b.v.

Echi
Berekening wegverkeerslawaai conform Rekemmethode I RMV 2006
Projckenr: M9 457
Projekt: Bouwplan Dorpstraat Asenray
Datum: 21-04-10
Situatic: Duiperweg

VYERKEERSINTENSITEITEN:

[Etmaalintensiteit: | 500 motorvoertuigen per eimaal

IGroeipercenmgc: ﬂlaulonoom in % per jaar

[Aantal faren groei:

|
I lllnanlnljn.rcn
]

IPrognnsc etmanlintensiteit: 500 Imolonmnuig,cn per elmnal

Verdeling dag- avond- c.q. nachiperiode Procentuele verdeling per voertuigeategorie
dap avond nacht
Verdeling dag totaal anndeel dngpesiode 07.60-19.6G0 wur Qv 76,30 77,00 69,104 lichle motory betreffende periode
Verdeling dag, 6,40 |gemiddetd aandee] daguur Qmv 11,00 10,00 9,904 Fddelzware malor beirelfonde periode
Verdeling ovond tolnat acndeel avondperiode 19.00-23.00 vur Quv 12,70 13,00 21,009p Zware molorvoeriuigen betrelfende periode
Verdeling ovond 3,70 | gemiddcld aandeel avondour Qmir {percentage motorficts betrefMende periode
Verdeling nacht 1olaal aandect nachipericde 23.00-07.00 wr
Verdeling nacht 1,10 iddeld nandect nachiour ‘Totaal 100,00 100,00 100,00
Gemiddelde uurintensiteit per vocrtuigeategorie
handmatig herekend
dag avond nacht dag avond nacht
Qv 24,42 14,25 3,80 iloit lichte motor g
Qv 3,52 1,85 0,54 |nurintensitcit middelzware motorvoertuigen
Qax 4,06 24 1,16 |uuri 3¢ ayvarc motory ig
Qunr 0,00 0,00 0,00 it avare molory
‘Totaal 32,00 18,50 5,5
dap avond nacht snelheden
i i i i i itei i snctheid
Vocriuj it (myt/pedode)l {mitanr) |(mvtgeriode) {mvthwer) |(mviperiode) (mvtAmrd (Keitfuur)
Lichte sotervoenuigen 293,0 24,42 570 14,25 30,4 3,80 GO
Middclaware aotoryoertuigen 42,2 3,52 74 1,85 4.4 0,54 60
Zware molonvoeriuigen 43.8 4,06 46 241 92 1,16 &0
Motorficisen 0,0 0.00 4.0 0,00 0,0 0,00 60
OMGEVINGSPARAMETERS:
Hoogle waameenpunt 4.5 Im
Hoogte wepdek 00 {m
Wegdekiype i Jreferentiewegdek
Otjectiractic 025 |-
Zichiliock 127.0 | graden
Bodemfs -1.90 ||bij negaticve bodemfacter hor. Alsiond hard/zachtlija-rijlijn invullen]
Hor, ofstand waarmp-rijlijn 22,1 |m
Hor. afstand wearnp-kruispunt 1530,0 [m
Hor, alstand weamp-obstakel 100.0 | m
Hor. afstand hard/zachlijn-rijliin 10.0 |m
BEREKENINGSRESULTATEN:
tag avend nacht
Qlv Qmy Qzv Qmr Qlv Qmy Qzv Qmr Qlv Qmy Qzv Qmr
Emissicgetal 62,0 59,6 63,1 0,0 59,7 56,8 60,8 0.0 54,0 5E,5 57,6 0,0 JdB(A)
Wegdekcorrectie 0.0 0,0 0,0 0.0 0,0 0,0 0.0 0,0 0.0 0.0 .0 0,0 |dB
Optrekcorrectic 0.9 0,0 0,0 0.0 0,0 6,0 0,0 9,0 0.0 0,0 0,0 0,0 {dB
Reflectic-term 0,4 0,4 0,4 0,4 0.4 64 0.4 04 0,4 0.4 04 0,4 {dB
Afstandscorrectic -13,5 -13,5 «13,5 -13,5 -13,5 -13,5 -13,5 -13,5 ~13,5 -13,5 -13,5 -13,51dB
Extra verzwakkingsterm -1.8 -1,8 -1,8 -18 -1.8 -1,8 <18 -1.8 -1.8 -1,8 -1.8 -1,8 {dB
Ziclhthoekcorrectie 0,0 0,0 0,0 0.0 3.0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 |dB
LAeq 47,1 44,7 48,2 «14,9 44,8 41,9 45,9 -149 39,1 36,6 42,7 -14,9 |dB(A)
Correctie periode 0.0 0.0 0,0 0.0 50 5.0 3.0 50 10.0 10,0 10,0 10.0 [dB(A)
LAeq 47.1 44,7 48.2 -14.9 49.8 46,9 50.% -9.9 48,1 46,6 52.7 -4,9 {dB(A)
LAeq totaal 51,7 54,3 55,0 dB(A)
|Geluidbelasting Lden 53,47 dB ]
[Geluidbelasting Enipht 44,96 dB ]
[Aftrek artikel 110 Wigh. 5 dB {artikiel 3.6 Reken- en mieetvoorselrift pelwidiinder 2006) ]
[Toctsingswaarde geluidbelasting Lden 48 dB ]
4.2.2010

14:05

Versle 1.0 (RMV2006)



Berckening wegverkeerslowadi conform Rekenmethode I RAV 2006

K+ Adviesgroep b.v.
Eclnt

Projekmr: M9 457

Prajeke: Bouwplan Borpstraat Asenray
Datum; 21-01-10

Situatie; Duiperweg

YERKEERSINTENSITEITEN:

Iﬁmaalinteusiteit | 300

!mu(ol’\'ncmligtn pet elinasl

[Grocipercentage: i 0 Jtonoem in % per jaur ]
{Aontal jaren groci: ] 12 [aantat jarcn |
[Prognose etmupfintensiteit: | 500}motorvocrtuiges per cmaal ]

Verdeling dag- avond- ¢.q. nachtperiode Procentuele verdeling per veertuigeategorie
dag avond nacht!

Verdeling dng olaal anndeel dagperiode 07.00-19.00 uar Qlv 76,30 71,00 69, 10]perceatoge lichte motorvoertuigen betreffende periede
Verdeling dag 6,40 gemiddeld aandee! daguur Qmv 11,60 0,00 9,90 | percontage middekzware motorvoertuigen betrefTende pesiode
Verdeling avend lotaal aandec] avondperiode 19.60-23.60 uur Quv 12,70 13,00 2LHp aware molor betroffende periode

Verdeling avond 3,70 }gemiddeld aandeel avenduur Qmr percentage motorfiets betreflende periode
Verdeling nacht totazl candee! nachtperiode 23.0G-67.00 vur
Verdeling nacht 1,10]gemiddeld aandee) nachinur Totaal 100,00 100,00 100,00

Gemiddelde uurintensiteit per voertuigeateporic

hantmatig berekend
tag avond nancht dag avond nacht

Qlv 24,42 14,25 3,80 uuriniensiteit lichte motor

Qmv 3,52 1,85 0,54 fuarinieasiteit middelmvare metorvocriuigen

Qv 4,06 2,41 1,16 juuri it zware molory

Qmr 0,60 0,00 0,00 ueri il zavare moter

Totaal 32,00 18,50 55

dag avond nacht snetheden
i E i i ifei ilel i snclheid

Voertui| (mvUpedede) {myvifuar) J(owt/periede {mvifuur) | (myUperiode) {mvitiuur} (Rmfuur)

Lichle motervoerinigen 2930 24,42 57,0 14,25 30,4 3,80 60

Middelnvare molorvoenuigen 42,2 3,52 7.4 1,85 4,4 0.54 60

Zxvarc motorvoermuijen 48.8 4,06 9.6 241 92 1,16 GO

Motorficisen 0.0 0,00 0,0 6,00 0.0 0,00 60
OMGEVINGSPARAMETERS:

Hoogle waameempinl 7.3 |m

Hoogle wegdek 0.0 |m

Wepdekiype 1 |referentiewegdek

Chbjectlractic 025 |-

Zichihock 127,0 | graden

Bodemfoctor -1,00 {|bij negaticve bodeminctor hor, Afstand hard/zachilijn-rijlijn invullea]

Hor. afstand waemp-rijlijn 223 m

Her. afstand waemp-kruispunl 150,0 |m

Hor, afstand waarnp-obstakel 100,0 | m

Hor, afstand hardfzachtijn-rijliin 100 [

BEREKENINGSRESULTATEN:

dagp avond nacht
Qlv Qmyv Qzv Qmr Qv Qmy Qzv Qmr Qlv Qmy Qzv Qmr
Emissicpetal 62,0 59,6 63,1 0,0 59,7 56,8 60,8 0,0 54,0 51,5 57,6 0,0 {dB(A)
‘Wegdekeorrectic 0,0 0.0 0,0 0,0 0.0 0,0 0,0 0.0 0,0 0,0 a0 0,0 {dB
Optrekcorrectic 0,0 0,0 0,0 0.0 9,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0.4 0,0 1dB
Reflectie-term 0,4 04 0,4 0,4 44 0,4 0.4 04 0.4 0,4 a4 0,4 |dB
Afstandscomectic -13,7 -13,7 -£3,7 -13,7 -13.7 -13.7 -13,7 -13,7 -13.7 -13,7 -13,7 -13,7|dB
Extra verzwakkingsterm -1,6 -1,6 -1,6 -1,6 -1,6 -1,6 -E.G -1,6 -1,6 «1.6 -1.6 -1.6 |dB
Zichthoekcorrectic 0.0 0,0 .0 4.0 0.0 0.0 0,0 0,0 0,0 0,0 0.0 0,0 [dB
LAeq 47,1 44,7 48,2 -14,9 448 41,9 45,9 -14,9 39,1 36,6 427 -14,9 [dB(A)
Correctie periode 0.0 0.0 0.0 0.0 50 il 5.0 5.0 10.0 9,0 10,0 10.0 |dB(A)
LAeq 47.1 44,7 48,2 -14.9 49.8 46,9 50,9 9.9 49,1 46.6 327 -4,9 |dB{A)
LAeq totzal 51,7 54,3 55,0 dB{A)
{Geluidbelasting Lden 53,48 dB
[Getuidbelasting Lnight 44,97 dB ]
[Afirek arttkel 110 g Wh, 548 (artikiel 3.6 Reken- en meetvoorschrift seluidhinder 2006) ]
[Foatsingswaarde geluidbelasting Lden 48 dB ]
4-2-2010

14:05

Versie 1.0 (RMv2Z006)



K+ Adviesgroep bov.

Echit

Berekening wegverkeerslawaai conform Rekenmethode I RMV 2006

Projektnr: M9 457

Projeke: Bouwplan Borpstraat Asenray
Datum: 25-01-10

Situatie: Duiperwep

YERKEERSINTENSITEITEN:

[Etmaalintensitait: i 500 |snotorvocriuigen per ctmeal
|Grocipercentage: i D! in %6 per jaar
[Aantal jaren groei: ] 12 Jaontal jaren

[Prognose cimaakintensiteit: | 500]motervocruigen por clmpal

Verdeling dag- avond- c.q. nachtperipde Procentuele verdeling per voertuigeategorie
dng avonid nacht
Verdeling dap lolaal aandeel dagpesiode 07.00-19.00 yur Qlv 76,30 17,00 69,10 percentage lichte molorvocniuigen Setreffende periode
Verdeling dag, 0,40 gemiddeld aandeel daguor Qmv 11,00 16,00 9,90 percentnge middelzware motorvoeriuigen betreffende periode
Verdeling avond totaal aandce! avendperiode 19.00-23.00 uur Qv 12,70 13,00 21,00percentnge zware metorvoerivigen betrefTende periede
Verdeling avand 3,70} gemiddeld aandec! avondunr CGenr {percenteye molorficts belrciTende periode
Verdeling nachi totan] aandee! anchiperiode 23,00-07.00 unr
Verdeling, nacht 1,10} gemiddeld aandeel nachtuur ‘Totaal 100,00 100,00 100,00
Gemiddelde vurintensiteit per voertuigeaiegorie
handmatig berekend
dag avond nacht dag avand nacht
Qi 24,42 14,25 3,80 iteit lichte moter
Qmv 3,52 1,35 0,54 [uurintensiieiz middelzware molorvoerizigen
Quy 4,06 2,41 1,16 juurinensiteit zware molorvocrtuigen
Quir 0,00 0,00 0,00 }uurs it Zware molar i
Tataal 32,00 18,50 5,5
dag avond nacht sielheden
i i i i i 3 snetheid
Yoertuigealegonic {mvUperiode)] (mvifuur)  tmviiperiode)} (mvtfur) | (mstiperiodel (mvi/uur) {km/uur)
Lichie motorvoenuigen 2930 24,42 57,0 14,25 30,4 3,80 G0
Middelzware molorveertuigen 422 3,52 74 1.85 4,4 0,54 G0
Zware molorvoerivigen 48.8 4,06 9.6 2.41 9.2 1,16 (14
Molorfictsen 0,0 0,00 0,0 0,00 0,0 0,00 60
OMGEVINGSPARAMETERS:
Hoogte wasmeempuni 1.5 {m
Hoogle wegdek 00 |m
Wegdehtype I {referentiewegdek
Qbjecifractic 0,35 |-
Zichthock 127.0 { praden
Bodemfnctor -1.00 ||bij ncgaticve bodemfacter hor. Afstand hard/zacltlijn-riflijn invullen]
Hor, afstand waamp-rijitin 92 |m
Hor. afstand wanmp-kruispunt E500 |m
Hor, afstond waamp-nbstakel 008 | m
Hor, afstand hard/zachilijn-tijlijin 1048 [m
BEREKENINGSRESULTATEN:
dag avond nacht
Qlv Qmv Qzv Qmr Qlv Qmv Qzv Qmr Qlv Qmv Qzv Qmr
Emissiegetal 62,0 59,6 63,1 0.0 59,7 56,8 60,8 6.6 54,0 51,5 57,6 0,0 [dB(A)
Wegdekeorrectic 0.0 0.0 0,0 0.0 0,0 0,0 0,0 0.0 0,0 0,0 0.0 0,0 [dB
Optrekcorrectie 0,0 0,0 0,0 00 0,0 0,0 0,0 00 0.0 0,0 [¢XH] 0,0 |dB
Reflectie-term 04 0,4 04 04 0,4 0,4 0,4 ¢4 0,4 0,4 G4 04 [dB
Afstandscorrectic 9,7 -8,7 9,7 9,7 -2.7 9,7 9,7 9.7 9.7 9.7 -5,7 -9,7(dB
Extra verzwakkingsterm -0.6 -0.6 0,6 0,6 -0,6 -0.6 -0,6 0.6 -0.6 0,6 0.6 -0,6 [dB
Ziclithoekcorrectie 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0.0 0.0 0,0 0,0 0.0 0,0 |dB
LAeq 52,2 49,7 53,2 9% 49,8 46,9 51,0 9.9 44,1 41,6 47,8 9.9 (dB(A)
Correctie periode 0,0 0,0 0.0 0.0 5.0 5.0 5,0 5,0 10,0 10.0 10,0 10,0 |dB(A)
Lieq 52.2 49,7 53.2 -9.9 54,8 519 56,0 -4,9 54,1 516 57.8 0.1 [dB(A)
LAeq totaal 56,7 59,3 60,0 dB(A)
[Geluidbelasting Lden 58,51 dB
|Geluidbelasting Luight 50,00 _dB
[Afteek artikel 110 g Weh. 5dB (artikiel 3.6 Reken- en magrvoorschirift geluidhinder 2006)
[Toctsing, de geluidbelasting Lden 53 dB
4-2-2030

14.:06

Versie 1.0 {RMV2006)




K+ Adviesgroep b.v.
2 Echt

Berekening wegverkeerslawaai conform Rekenmethode 1 RMVY 2006

Projektnr: M9 457

- Projekt: Bouwplan Darpstraat Asenriy
: Batum; 21-01-10

Situatie: Duiptrweg

VERKEERSINTENSITEITEN:

7 iEimBalilttensileit: i 500 'molon‘ocnuig,cn per ctmual I
H {Grocipercentage: | 0! in % per jaar I
[Aantal jaren groei: [ 12]pantal jpren |
[Prognose etmantintensiteit: | 500 [snotorvoertuigen per cunnal ]
i Verdeling dag- avond- c.q. naclitperinde Procentucle verdeling per voertuigeategorie
dag avond] nneht
- Verdeling dag 1otnal anndee) dngperiode 07,00-19,00 uor Qlv 76,30 71,00 69, 10| percentage lichlc motorvoertuigen betreffende periode
H Verdeling dag 6,40 gomiddeld asndeel dnguur Qmv 11,00 10,00 9,90} pereentage middelzwnre metorvoertuigen beirelfende periode
i Verdeling ovond folaal aandee] svendperiods 19.00-23.00 uur Qav 12,70 13,00 21,00|p ge sware moloryoestuigen betrelTende periode
s Verdeling ovond 3,70 gemiddeld aandeel avonduer Qmr percentage motorfiets betrellende periode
Verdeling nacht Ilaal anadez) nachiperiede 23,00-07.00 uer
o Verdeling nacht 1,10 iddeld aendeel nochivur Totazal 100,60 100,00 100,60
Gemiddelde wurintensiteit per vocrtuigentegorie
i handmatig berekend
dap avond nacht dag avond nacht
Qv 24,42 14,25 3,80 uri iteit lichte motery e
Qmv 3,52 1,85 0,54 [vurd iteil middel motor gy
: Qv 4,06 2,41 1,16 | curintensiteil aware motosvocrluigen
= Qmr 0,800 0,00 0,00 | uurintensiteil zware motorvoeriuigen
Fotaal 32,00 18,50 5,%
dag avond nacht snelheden
; E: iteit | inensitei i il snelheid
e Wi i ic (mst/periode)]  (mviuur)  finwtperiode)] {mytiuur} J{mvtperiode)]  (myifyur) (konfuur)
Lichtc motorvocrivigen 293,0 24,42 570 E4,25 30,4 3,30 60
e Middelaware melorvoertuigen 42,2 3,52 74 1,85 4.4 0,54 60
v Zxwarc motorvoeriuigen 43,8 4,06 9.6 241 9.2 1,i6 60
Motorfielsen 0,6 0,00 0,0 0,00 0,0 0,00 50
- OMGEVINGSPARAMETERS:
Hoogle watrneempunl 45 =
- Hoogie wegdek 00 |m
'Wegdekuype 1 jreferentiewegdek
] Objecllractic 0,25 1.
: Zichtlinck 1270 {graden
1 Bodemfaclor -1.00 {Ibij negatisve bodemfactor hor, Afstard hard/zachiliinerijtijn invullen)
Hor. afstand waamgp-rilijn 9 {m
Hor. ofstand waarnp-kruispunt ES0,0 | m
T Hor. afstand waamp-obsiakel [00.0 [ m
_' Hor. afstand hard/zachilijn-riliin 10.0 m
BEREKENINGSRESULTATEN:
dagr avond nacht
i Qlv Qmy Qzv Qmr Qlv Qmv Qv Qmr Qiv Qmy Qv Qmr
= Ewmissicgetal 62,0 59,6 63,1 0,0 59,7 56,8 60,8 0,0 54,0 31,5 516 0,0 |dB(A}
Wegdekeosrectie 0,0 0,0 0.0 0,0 0,0 0,0 0.0 0,0 0,0 0.0 0.0 0,0 |dB
Optrekcorrectie 0,0 0,0 0,0 00 0,0 9,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 |[dB
Reflectie-tenn 0,4 0,4 0,4 04 0.4 0,4 04 0,4 0,4 0,4 04 04 [dB
: Afstandscorrectic 99 -9.9 9.9 -99 9.9 -9,9 -9.% 99 99 9,9 -9,9 .9,9|dB
Extra verzwakkingsterm 0.3 0,3 -0,3 0.3 0,3 -0.3 0.3 -0,3 -03 -0.3 -0,3 -0.3 |dB
Zichhoekeorrectie 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0,0 0,0 0.0 0.0 0,0 [dB
LAgq 52,2 49,7 53,2 9.9 49,8 46,9 50,9 9.9 44,1 41,6 47,8 9,9 {dB{A)
i Correctic periode 00 0.0 0.0 0.0 5,0 5.0 50 5,0 10.0 10.0 10,0 10,0 {dB{A)
" LAeq 52,2 49,7 532 -9.9 54.8 51,9 559 ~4.9 54,1 51,6 578 0,1 {dB{A)
LAeq totazl 56,7 59,3 60,0 dB{A)
:f [Getuidbelasting Lden 58,51 dB
) [Geluidhelasting Lnight 49,99 4B
[Afteck artiked 110 g Weh. 5 4B (artikel 3.G Reken- en mectvoorschrift geluidhinder 2006)
il IToctsingswaﬂrde geluidbelasting Lden 53 dB

14:.06 Versie 1.0 (RMV2006) 4-2-2010




K+ Adviesgroep b.v.
Ecint

Berekening wegverkeersiawani conform Rekenmethode | RV 2006

Projektmr; M9 457

Projekt: Bauwplan Dorpstraat Asenray
Datun: 21-01-19

Situatie: Duiperweg

VERKEERSINTENSITEITEN:

[Etmnalintensiteit: |

Sﬁﬁlmulor\'ocrtuigcn per climaal

[Grocipercentage: [ 0 auoncans in %% per jaar |
[Aantal jaren groci: i 12 ]sanial jarcn |
[Prognese etmaalintensiteit: i 500]motorvocriuigen per etmanl |
Verdeling dag- avond- e.q. nachtperiode Procentuele verdeling per voertuigcategorie
dag avoentd nacht

Verdeling dag 1olazl aandeel dagperiode 07.00-19.00 sur Qhv 76,30 77,00 59,10 percentage lichie motorvoerivigen betrelends periede

Verdeling dag 6,4 |gemiddeld anndec! daguur Qmv 11,00 10,00 9,90 | iddelzware reolor igen b e periode
Verdeling avend (olaat aondeet avondperiode 19.00-23,00 vur Qv 12,70 13,00 21,00(p ware motorvoeriuigen betreflende periode

WVerdeling avend 3,70 |gemiddeld nandect avondusr Gene percentage metoelicts betrclfende periode

Verdsling nacht totaal aandee? nachipeciode 23, 00-G7.00 e

Verdeling nocht 1,10 &L‘middcld randee! nachiuur "Totanl 100,00 £00,00 100,00

Gemiddelde uurintensiteit per voertuipeategorie

handmatig berekend
dag avond nacht dag avond nacht

Qv 24,42 14,25 3,80) vuririensiteit lichte nrotorvosrivigen

Qv 3,52 1,85 0,54 fuurintensiteit middelzware molorvocrivigen

Qav 4,06 2,41 1,16 34 awvare molor i

Qnar 0,00 0,00 0,00/ it xvware molor

Totaal 32,60 18,50 3,5

dag avond nacht snelheden
i i i i il Tl i snelheid

Vi, f de} {mvtuur) | (mvifperiode) {mvtfuur)  Jiontiperiodel  (mytiuer} {km/uur)

Lichie molorveeruigen 293,0 24,42 510 14,25 30,4 3,80 60

Middelzware molorvoertuigen 42,2 3,32 7.4 1,85 44 0,54 60

Zwarc motorveertuigen 48.8 4,06 9.6 2,41 9.2 1,16 GO

Molorficlsen 9,0 0.00 3.0 4,00 0,0 0,00 60

OMGEVINGSPARAMETERS:

Heogle waameempunt 15 |m

Hooglo wegdck 40 |m

Wegdekivpe i Jreferentiewegdek

|Qbjcctiractic 0,25 ]-

Zichthock 1270 | grmden

Bodemfacior -1,00 {[bij nen: bedemfactor hor. Afstand hardfeachilijn-rijlijn fvullen]

Hor. ofsland waarnp-rijlijn 75 |m

Hor. afsland waamp-kniispunt 1508 {m

Hor. alsiand wanrap-obstakel 1008 [m

Hor, alstand hard/zachilije-rijlijn 104 |m

BEREKENINGSRESULTATEN:

dag avond nacht
Qlv Qmv Qzv Qmr Qlv Qmy Qzv Qmr Qiv Qmv Qzv Gmr

Emissiegetal 62,0 59,6 63,1 0,0 597 56,8 60,8 0,0 54,0 51,5 576 0,0 |[dB(A)

Wegdekeorrectie 0,0 0,0 o0 0.0 4,0 9,0 0,0 0,0 0,0 60 0,0 0,0 148

Onpteckeorrectie 0.0 0,0 0,0 0,0 00 4,0 0,0 0,0 0,0 G0 0,0 0,0 1dB

Reflectic-term 0,4 0,4 0,4 04 04 04 0.4 04 0,4 04 0,4 0,4 [dB

Afstandscorrectie -10,0 -10,0 -10,0 -10,0 -140 -10,0 -10,0 -10,0 -10,0 -18,0 -10,0 -10,0}dB

Extra verzwakkingsterm -0,2 -0,2 -0,2 0.2 -0,2 0.2 -0,2 -0,2 0.2 -0.2 -0.2 -0.2 [dB

Zichihockeorrectic 0,0 0.0 0.0 0,0 0.0 0,0 0.8 0,0 0,0 0.0 0,0 0.0 [dB

LAeq 521 49,7 53.2 9.9 49.8 46,9 50,9 -9.9 44,1 41,6 47,7 -9.9 [dB{A)

Correctie periode 0,0 0.0 0.0 0.0 5.0 5.0 5,0 50 10,0 100 10.0 10.0 |dB{A}

LAeq 52,1 49,7 53.2 -9.9 54,8 51,9 55,9 4,9 34,1 51,6 37,7 0.1 |dB{A)

LAeq totaal 56,7 59,3 60,0 GB{A)
{Geluidbelasting Lden 58,48 dB |
[Getuidbelasting Luight 49,97 dB ]
[Afirek artikel 110 g Wgh. 5dB (artikel 3.6 Reken- en meervoorschrift geluidhinder 2006) ]
[Toetsingswaarde geluidbelasting Lden 53 dB ]
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K+ Adviesgroep b.v.
Eclu

Berekening wegverkeerslawaai conform Rekenmethode I RMV 2006

Projekme: M9 457

Projekt: Bouwplan Dorpstraat Asenray
Datusn: 23-05-10

Situatie: Dorpsteaat
VYERKEERSINTENSITEITEN:

[Etmantintensiteit: |

Sﬂﬂlnlulnn‘mnuigcn per ctmaal

[Grocipercentage: [

Ulnulcnoom in % per jaar

[Aantal jaren groci: |

12 |.1|znlal jaren

1343

Versie 1.6 (RMV2006)

{Prognase etmaatintensiteit: | 500]motor per ctmaal
Verdeling dag- avond- c.q. nachtperiode Procentucle verdeling per voertuigeategorie
cdag avond naclst
Verdeling dag solaal aandec] dagperiode 07.00-19.00 vur Qlv 76,30 77,00 69,10 [percentage lichle motorveertigen betreffende periode
Verdeling dng 6,40 |gemiddeld aandeo] dagvur Qmv 11,00 10,00 9,90 | percentage middelaware motorvoerinigen belreffendo periode
Verdeling avend tolaal aandeel avendperiode 19.00-23,80 vur Qzv 12,700 13,00 21,00|p ZAware motor igen betrelinds periode
Verdeling avond 3,70|gemiddeld anndee] avonduur Qmr percenlage molorfiots betreMende pericde
Verdeling nacht tolaal aandeel nachiperiode 23,06-07.00 wur
Yerdeling nacht 1,10|gemiddeld aandee] nachtuur Totaal 100,00 100,00 100,00
Gemiddelde uurintensiteit per voertuigcaiegorie
handmatig herekend
dag avend nacht dag avond nacht
Gy 24,42 14,25 3,80 uuriniensileis lichte molorvoertoigen
Qo 3,52 1,85 0,54 |ueri i iddelzware motory: 2
Qav 4,86 2,41 1,16 |uurintensiteit zwvare motorvoertuigen
Qumr 0,30 0,00 0,00 |uuri it savare molor ige
Totaal 32,00 18,50 3,5
dag avond nacht snelheden
i itci i i i i snelheid
'V, jmytperiodel) (mvtfuur) | (mvtiperioded (mvifour) (mvifperiode)  (mvtfour) (km/fuur)
Liclie motorveertuigen 2930 24.42 57,0 14,25 30,4 3,80 30
Middelzvare molorveerivigen 422 3,52 1.4 1,85 4.4 0,54 30
Zware molorvocrinigen 48,8 4,06 9.6 241 9,2 1,16 30
Molorfictser 0.0 0.00 0.0 0,00 0,0 0,00 30
OMGEVINGSPARAMETERS:
Heopls waamesmpunt 7.3 |m
Hooute wegdek 40 |m
Wegdektype } |referentiewegdek
Objectfractic 0,25 |-
Zichthock 127.0 | graden
Bod -1,00 |(bij ncgatieve bedemfactor hor, Afstand hardfzachUlijn-rijlijn invullen]
Hor, ofstand woamp-rijlijn 142 |m
Hor. afstand waamp-kruispunt 1500 {m
Hor. alstand waamp-obstakel 1000 | m
Hor. nlstand hardfzachtlijn-rijlin 100 [m
BEREKENINGSRESULTATEN:
dag avond nacht
Qlv Qmv Qzv Qmr Qlv Qmv Qzv Qmr Qlv Qmy Qzv Qmr
Emissicpetal 56,7 56,9 60,7 0,0 54,4 54,1 58,5 0,0 48,7 48,8 553 0,0 |dB(A)
Wepdckeorreetie Buiten ber{Buiten berfBuiten ber 0,0 [Buiten ber{Buiten berd Buiten ber 0,0 |Buiten ber{Buiten ber{Buiten bers 0.8 [dB
Optrekcorrectic o0 0.0 0,0 0,0 0,0 0.0 0.0 0,6 0,0 0.0 0,0 0,9 (dB
Reflectic-tenn 0.4 04 04 0,4 04 0.4 0,4 0,4 04 04 0,4 ¢4 {dB
Afsiandscorrectie -12,0 -12,0 -i2.0 -12,0 ~12,0 -12,0 -12,0 -12,0 -12,0 -12,0 -12,0 -12,0{dB
Extra verzwakkinpsterm -0.7 0,7 0,7 0.7 -0,7 £.7 -0,7 -0,7 -0,7 -0,7 -0,7 -0.7 {dB
Zichthockcorrectie 0,0 0,0 G0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 0,0 0.0 0,0 4,0 |dB
LAeq 44.5 44,7 48,5 -i2,2 42,2 41,9 46,2 -12.2 36,4 36,6 43,0 -12,2 [dB(A)
Correctic periode 0.0 0,0 0.0 0,0 50 50 5.0 540 10.0 10.0 10,0 10,0 [dB(A)
LAeq 44,5 a4.7 48,5 -12,2 47.2 46.9 51,2 -7,2 46,4 46,6 53,0 2,2 [dB(A)
LAeq totaal 58,1 53,7 54,6 dB(A)
[Geluidbelasting Lden 53,00 dB |
[Geluidbelasting Lnight 44,62 dB ]
[Afirek arttkel 110 g Wgh. 5 dB (artikel 3.6 Reken- en meeneorschrift zeluidhinder 2006) 1}
|Toetsingswaarde geluidbelasting Lden 48 dB 1
4.2.2010



K+ Adviesgroep b.v.
Echit

Berekening wegverkeerslawaai conform Rekenmethode 1 RMV 2006

Projekmr: M9 457

Projeke: Bauwplan Dorpstraat Asenray
Batum: 21-01-10

Situatie: Dorpstraot

YERKEERSINTENSITEITEN:

[Etmanlintensiteit: | 500]motorvocrtuincn per stmanl

EGroeipcrcenmgc: | 0f in % per joar i
[Aantal jaren groei: ] 12 Jaetal jaren i
{Prognose ctmanlintensiteit: | 500} motorvoeriuigen per cimazl i
Verdeling dag- avend- ¢.q. nachtperiode Pracentuele verdeling per voertuigeategorie
dag avond nacht
Verdeling dog tolaat anndecl dagperiode 67.00-19.00 var Qlv 76,30 77,00 69, [{Hzerceniage lishis motorvoertuigen betrefTende perede
Yerdeling dag 6,HHgemiddeld aandec] daguur Qmy 15,00 10,00 9,50 pereentage middel malar igen betreffende periode
Verdeling avond otnnf aandeel evondperiode 19.00-23.00 mur Qv 12,70 13,00 21,00 percentage zware motorvoertuigon betreflende periode
Verdeling nvond 3,70 |gemiddeld aandec] avonduur Qmr : percentape metorlicss betrelfende periode
Verdeling nacht tolaal aandecl nachiperiode 23,00-07.00 pur
Verdeling nacht 1, H|gemiddeld asndec] nechtuur Totzal 300,00 100,00 104,60
Gemiddelde wwrintensiteil per voertuipeategorie
handmatig berekend
dag avoend naclit dng avond nacht
Qv 24,42 14,25 3,80 figit lichts molor
Qv 3,52 1,85 0,54 Juurintensiteit middelzware moter g
Qzv 4,06 2,41 1,16 {uurintensiteit zware molorveerivigen
Qmr 0,00 0,00 0,00 3uur it zware motorvoeriigen
Totaal 32,00 18,50 55
dag avond nacht snelheden
i i it i ilzi i ileH i snelheid
Vocrtuigealeporic (mvtfperiode) (mvtfuur) Hmvtperiodel {myUuur) fperiodel] (mytiuur) (kefuur)
Liehle molorveertuigen 2930 24.42 570 14,25 30,4 3,80 30
Middelaware motorvoeriuigen 42,2 3,52 74 1,85 4.4 0,54 30
Zware molon ocrigigen 48,8 4,06 26 2,41 9,2 1,16 30
Molorfictscn 0.0 9,00 [1Xi] $,00 0.0 (0,00 30
OMGEVINGSPARAMETERS:
Heogle woarmecmpunt 4.5 (m
Hoeoyle wegdek 00 |m
Wegdcktype | |referentiewepdek
Objecliractic 0,25 |-
Zichthock 127.0 | graden
Bodemfactor -1.00 |[bij negatieve bodemfactor hor. Afstand hasd/zachilije-sijlijn savallen]
Hor. alstand waamp-rijlijn 14,7 [m
Hor. afsland waamp-kruispunt 150,0 [m
Hor. alstand waamp-obsinks] 100.0 | m
Heor, afstand hard/zachiliin-rijlijn 10.C fm
BEREKENINGSRESULTATEN:
dap avond nacht
Qlv Qmv Qzv Qmr Qlv Qmy Quv Qmr Qlv Qmv Qzv Qmr
Emissiegetal 56,7 56,9 60,7 0,0 54,4 54,1 58,5 0,0 48,7 48,8 55,3 0,0 |dB{A)
Wepdekecoarrectie Buiten ber{ Buiten ber{Buiten ber 0,0 [Buiten ber{Buiten bergBuiten ber 0,0 {Buiten ber{Buiten berd Buiten ber 0,0 |dB
Optrekeorrectic 0,0 0,0 0.0 0,0 0,0 9,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 |dB
Reflectie-tenin 0,4 0,4 04 04 0,4 0.4 04 0,4 0,4 0,4 0,4 04 |dB
Afstandscotrectic -11,8 -11,8 -11.8 -11.3 -11,8 -11,8 -15,8 -11.8 -11,8 -EL8 -11,8 -11.8|dB
Extra verzwakkingsterm -0.8 -0.8 -0,8 -0,8 -0,8 -0,8 -0,8 -0.3 -0,8 -0,8 -0,8 -0.8 |dB
Zichthoekcorrectie 0.0 0.0 0.0 0,0 0,0 9,0 0.0 0,0 0,0 0.0 0.0 0,0 |dB
LAeq 44,5 44,7 48,5 -12,2 422 41,9 46,2 -12,2 36,4 36,6 43,0 -12,2 [dB(A)
Correctic periode 0.0 0,0 0.0 0,0 50 5.0 5.0 3.0 10,0 10,0 10,0 10.0 {dB(A)
LAeq 44,5 44,7 48,5 -12,2 47,2 46.9 51,2 -7.2 46,4 46,6 53,0 2.2 {dB(A)
LAeq totaal 51,1 53,7 54,6 dB(A)
[Geluidbetasting Lden 53,00 dB |
[Geluidbelasting Luight 44,62 _dB ]
fARrck artikel 110 g Weh, 5 dB fartikel 3.6 Reken- en meervoorschrift gelubditinder 2006) ]
[Toetsingswanrde peluidbelasting Lden 48 dB ]
4-2-201C

13:43 Varsia 1.0 (RMV2006)



K+ Adviesgroep b.v.

Echt

Berekening wegverkeerslawaai conform Rekenmethode 1 RMV 2006

Projektnr: - M9 457

Projeke: Bouwplan Dorpstraat Asenray
Datum: 21-01-10
Situatie: Darpstraat

YERKEERSINTENSITEITEN:

|Etmna[intensiieil: l 500 |mo(or\'ocnuigcn per chnaal

[Grocipercentage: 0Jautonoom in %4 per faar

i
|Aantni Jaren groel: i 12 Jpantat jeren
f

[Pragaose etmaalintensiteit: 500 metorvoertuigen per cmaal

Verdeling dag- avond- c.q. nachtperipde Procentuele verdeling per voertuigeategorie
dag avoad nacht
Verdeling dag tolaal aandeel dagperiode 07.00-19.60 uur Qv 76,30 77,00 69,10]p lichle motor igen betreflende periode
Verdeling dag §,40fgemiddeld anndec] dagour Gmv 11,00 10,00 9,90 peroentege middel melor betreflende periode
Verdeling evond Lotant aandec avondperiode 19.00-23.60 uur Quv 2,70 13,00 21,00|percentage zware motervoeriuigen betreflende peripde
Verdeling avond 3,70 }gemiddeld anndeel avonduur Qnir percentage molorficts betrelende periode
Verdeling nacht totaal nandecl nachiperiede 23 (0-07.00 wur
Verdcling nacht 1,1 0}gemiddeld aandee] nachiur Totaal 100,00 100,00 100,00
Gemiddelde uurintensiteit per voertuigeategoric
nandmatig berekend
hag avond nacht dag avond npcht
Qv 24,42 14,25 3,80 uurinteasiteit lichte motorvocrinigen
Qmy 3,52 £,85 0,54 |uerinteasiteit middel molor g
Qm 4,06 2,41 1,16 |uuri iteit zware molor g
Qe 9,00 0,00 0,00 uuri it aware molor
Totzal 32,00 18,50 55
dag avond nacht snelheden
i i i ileil H i i snelheid
Wi ic (mviiperode} {(mytfuur)  [(mvifperiodel]  (mvtfuer)  J{mviip d {mvtfaur) (kintfuur)
Lichte motonocrivigen 2930 24.42 57,0 14,25 30,4 3.80 30
MiddeEavare molorvoertuigen 422 3,52 74 1,85 4.4 0,34 30
Zavare moloriocidigen 48.8 4,06 B 241 9.2 1,16 30
Maolericlscn 0.0 0.00 0,0 0,60 0,0 0,00 30
OMGEVINGSPARAMETERS:
Hoogle wanrmeenspunt i5|m
Hoogle wegdek 0.0 | m
Wegdekivpe 1 [referentiewegdek
Objcetlraclic 0,25 |-
Zichthotk 1270 | graden
Bodemfacior -1.00 {ibij negetiove bodemfacior hor, Afstand hard/zachiiijn-rijlijn invullen|
Har. afstond woamp-rijlijn 139 {m
Hor. afstand waamp-kruispunt 1500 im
Hor, afsiand waamp-ohstaket 140,0 fm
Hor, afstand hard/zachtlijr-rijlijn 10.0 fm
BEREKENINGSRESULTATEN:
dng avond nacht
Qlv Qmyv Qzv Qmr Qlv Qmy Qzv Qmr Qlv Qmyv Qzv Qmr
Emissiepetal 56,7 56,9 60,7 0.0 54,4 54,1 58,5 0,0 48,7 48,8 55,3 0,0 [dB(A)
Wegdekeorrectie Buiten ber{Buiten ber{ Buiten ber 4.0 [Buiten ber{ Buiten ber{Buiten ber 0,0 {Buiten ber{Buiten ber{ Buiten ber 0.0 {dB
Optrekeorrectic 0.0 0.0 0,0 49 0,0 6.0 0.0 0,0 40 0,0 0.0 0,0 {dB
Reflectie-termn 0.4 04 0,4 44 0,4 ¢4 0,4 0,4 0.4 0,4 4,4 0,4 jdB
Afstandscorrectic ~1i4 -1t 4 -11,4 -114 -11.4 -11,4 -11,4 -11,4 b4 -13,4 -11,4 -11,4{dB
Extra verzwakkinpsterm ~1.2 -1,2 -1,2 -1,2 -1,2 -1,2 -1,2 -1,2 -1,2 -1,2 -1,2 -12 1dB
Zichthaekcorrectic 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0,0 0,0 0.0 0.0 0.0 [dB
LAeq 44,5 44,7 485 =122 42,2 41,9 46,2 -12,2 36,4 36,6 43,0 -12,2 |dB(A)
Corsectie periode 0.0 0.0 0,0 0,0 50 5.0 5.0 50 10,0 10,6 10,0 10.0 [dB{A)
LAeq 44,5 44,7 48.5 -12.2 47,2 46,9 3.2 =12 46.4 46,6 53,0 -2.2 |dB{A)
LAgq totaal 51,1 53,7 54,6 dB{A)
[Geluidbetasting 1den 53,00 dB
[Geluidbetasting Loiglt 44,62 dB
[Afirek artikel 110 & Wgh, 5 dB (urtikel 3.6 Reken- enr meetveorsciirift geluidhinder 2006)
[Toctsingswanrde geluidbelasting Lden 48 dB
4-2-2010
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