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1 Inleiding 

1.1 Aanleiding 

De milieuwetgeving ondergaat constant veranderingen. In de afgelopen jaren is er op 
het gebied van externe veiligheid een aantal nieuwe wet- en regelgeving van 
toepassing geworden. Met name het ‘Besluit externe veiligheid inrichtingen’, ook wel 
bekend als het Bevi, speelt een grote rol in de huidige bepaling van risico’s. 
 
Een goede ruimtelijke ordening is nodig om tot een verantwoorde afstemming tussen 
risicobron en omgeving te komen. Het bestemmingsplan is bij uitstek het 
ordeningsinstrument voor deze verantwoorde afstemming en biedt een juridische basis 
voor de toetsing van ruimtelijke ontwikkelingen. Effectief gebruik van dit instrument is 
alleen mogelijk als ‘externe veiligheid’ op de juiste wijze is verankerd. Hiertoe dienen de 
consequenties van het Bevi in de bestemmingsplannen van de gemeente te worden 
opgenomen. Behalve de consequenties van Bevi-inrichtingen dienen ook andere 
activiteiten die als gevolg van externe veiligheidsrisico’s een beperking op het 
ruimtegebruik kunnen hebben, inzichtelijk worden gemaakt. 
 
Om de externe veiligheidsrisico’s op een juiste manier op te nemen in de vigerende 
bestemmingsplannen zijn de externe veiligheidsrisico’s inzichtelijk gemaakt van Bevi 
inrichtingen, overige van belang zijnde inrichtingen, buisleidingen, doorgaande wegen 
en het spoor.  
 
Het resultaat is een kaart waarop alle externe veiligheidsrisico’s zijn ingetekend

1
 die 

voor bestemmingsplannen Nuth en Kleine kernen van belang zijn. In dit document wordt 
een toelichting gegeven over de betreffende aspecten en wordt beoordeeld of als 
gevolg van de bestemmingsplannen knelpuntsituaties/aandachtsgebieden ontstaan ten 
aanzien van het aspect externe veiligheid. 

1.2 Plangebied 

De plangebieden waarop onderhavig onderzoek betrekking heeft betreft het plangebied 
Nuth en plangebied Kleine Kernen (zie bijlage I).  

                                                      
1
 Uitgezonderd zijn de ‘overige inrichtingen met risico’s’ zoals omschreven in paragraaf 3.2.3. 
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2 Toelichting externe veiligheid 

2.1 Externe Veiligheid 

Het Ministerie van Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer (VROM) 
hanteert voor externe veiligheid de volgende definitie: ‘Externe veiligheid gaat over het 
beheersen van de risico's voor de omgeving bij gebruik, opslag en vervoer van 
gevaarlijke stoffen als vuurwerk, lpg en munitie over weg, water en spoor en door 
buisleidingen’. 
 
Uit deze definitie blijkt dat gevaarlijke stoffen niet alleen chemische stoffen zoals 
gebruikt in specialistische fabrieken zijn, maar ook brandstoffen bij een tankstation of 
een propaantank bij een boerderij. Hierdoor is er in een gemeente vrijwel altijd een 
verscheidenheid aan risicobronnen aanwezig.  
 
Het externe veiligheidsbeleid maakt gebruik van twee risicomaten: het plaatsgebonden 
risico en het groepsrisico. Daarnaast geldt sinds 2004 een verantwoordingsplicht van 
het groepsrisico. Aan deze plicht moet invulling worden gegeven bij een toename van 
het groepsrisico als gevolg van een nieuwe (ruimtelijke) situatie. De 
verantwoordingsplicht geldt voor veranderingen in het zogenaamde invloedsgebied van 
het groepsrisico.    

2.1.1 Plaatsgebonden risico 

Het plaatsgebonden risico (PR) is het risico (uitgedrukt in kans per jaar) dat één 
persoon die zich onafgebroken en onbeschermd op die plaats bevindt, overlijdt als 
rechtstreeks gevolg van een calamiteit met een gevaarlijke stof. 
 
Voor dit risico is een vaste grenswaarde vastgesteld: een kans van één op de miljoen, 
ofwel 10

-6
. Doordat het de kans op overlijden voor één persoon betreft, is deze kans 

niet afhankelijk van persoonsdichtheid. Het risico is daarmee alleen afhankelijk van de 
bron en de aan te houden afstand tot (beperkt) kwetsbare objecten kan hierdoor exact 
vastgelegd worden, de zogenaamde 10

-6
 contour. De afstand tot kwetsbare objecten is 

hierbij een grenswaarde waarvan niet afgeweken mag worden. De afstand tot een 
beperkt kwetsbaar object is een richtwaarde, waarbij alleen met een goede motivatie 
afgeweken mag worden. 
 
(Beperkt) kwetsbare objecten  
De grenswaarde van het PR is vastgesteld tot (beperkt) kwetsbare objecten. Deze 
objecten zijn gedefinieerd met het oog op risicobeperking. Daarom bestaan zij uit 
objecten waar veel personen aanwezig zijn, of personen met een laag niveau van 
zelfredzaamheid. Het Besluit externe veiligheid inrichtingen hanteert voor deze 
begrippen de volgende definities: 
 
beperkt kwetsbaar object: 
a. 1°. verspreid liggende woningen van derden met een dichtheid van maximaal twee 
            woningen per hectare, en 
      2°. dienst- en bedrijfswoningen van derden; 
b. kantoorgebouwen, voorzover zij niet onder sub c van de definitie van ‘kwetsbaar 

object’ vallen; 
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c.  hotels en restaurants, voorzover zij niet onder sub c van de definitie van ‘kwetsbaar 
object’ vallen; 

d.  winkels, voorzover zij niet onder sub c van de definitie van ‘kwetsbaar object’ vallen; 
e.  sporthallen, zwembaden en speeltuinen; 
f. sport- en kampeerterreinen en terreinen bestemd voor recreatieve doeleinden, 

voorzover zij niet onder onderdeel m, onder d, vallen; 
g.  bedrijfsgebouwen, voorzover zij niet onder ‘kwetsbaar object’, onder c, vallen; 
h. objecten die met de onder a tot en met e en g genoemde gelijkgesteld kunnen 

worden uit hoofde van de gemiddelde tijd per dag gedurende welke personen daar 
verblijven, het aantal personen dat daarin doorgaans aanwezig is en de 
mogelijkheden voor zelfredzaamheid bij een ongeval, voorzover die objecten geen 
kwetsbare objecten zijn, en 

i. objecten met een hoge infrastructurele waarde, zoals een telefoon- of 
elektriciteitscentrale of een gebouw met vluchtleidingsapparatuur, voorzover die 
objecten wegens de aard van de gevaarlijke stoffen die bij een ongeval kunnen 
vrijkomen, bescherming verdienen tegen de gevolgen van dat ongeval; 

 
kwetsbaar object: 
a. woningen, niet zijnde woningen als bedoeld in de definitie ‘beperkt kwetsbaar object’; 
b. gebouwen bestemd voor het verblijf, al dan niet gedurende een gedeelte van de dag, 

van minderjarigen, ouderen, zieken of gehandicapten, zoals: 
       1º. ziekenhuizen, bejaardenhuizen en verpleeghuizen; 
       2º. scholen, of 
       3º. gebouwen of gedeelten daarvan, bestemd voor dagopvang van minderjarigen; 
c. gebouwen waarin doorgaans grote aantallen personen gedurende een groot gedeelte 

van de dag aanwezig zijn, zoals: 
       1º. kantoorgebouwen en hotels met een bruto vloeroppervlak van meer dan 1500 
            m

2 
per object, of 

       2º. complexen waarin meer dan 5 winkels zijn gevestigd en waarvan het 
            gezamenlijk bruto vloeroppervlak meer dan 1000 m

2 
bedraagt en winkels met  

            een totaal bruto vloeroppervlak van meer dan 2000 m
2
 per winkel, voorzover in 

            die complexen of in die winkels een supermarkt, hypermarkt of warenhuis is  
            gevestigd, en 
d. kampeer- en andere recreatieterreinen bestemd voor het verblijf van meer dan 50 

personen gedurende meerdere aaneengesloten dagen. 

2.1.2 Groepsrisico 

Ook buiten de PR contouren bestaat nog een invloedsgebied waarbinnen groepen 
personen slachtoffer kunnen worden van een calamiteit. Daarom moet het zogenaamde 
groepsrisico worden onderzocht.  
Het groepsrisico (GR) is de cumulatieve kans (per jaar) dat ten minste 10, 100 of 1.000 
personen overlijden als rechtstreeks gevolg van een calamiteit met een gevaarlijke stof. 
Het groepsrisico is daarmee een product van het aantal aanwezige personen op een 
plek (potentiële slachtoffers) maal de kans op en de ernst van een calamiteit (het 
eigenlijke risico). 
 
Voor dit risico is een oriëntatiewaarde opgenomen. Deze 'norm' heeft een 
buitenwettelijke status. Bij een toename van de hoogte van het groepsrisico of een 
overschrijding van de  oriëntatiewaarde geldt de zogenaamde verantwoordingsplicht 
waarbij het betrokken bestuursorgaan, al dan niet in verband met de totstandkoming 
van een besluit, aangeeft hoe de diverse factoren (zoals de hoogte van het risico, de 
mogelijkheden voor zelfredzaamheid en bestrijdbaarheid) zijn beoordeeld en eventuele 
in aanmerking komende maatregelen, zijn afgewogen. 
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De hoogte van het groepsrisico wordt bepaald op basis van de personendichtheid 
binnen het zogenaamde invloedsgebied van de risicovolle activiteit.  

2.1.3 Invloedsgebied 

De grens van het invloedsgebied van risicovolle activiteiten komt overeen met de 
zogenaamde 1% letaliteitgrens. Deze grens geeft aan op welke afstand van een 
risicobron nog dodelijke slachtoffers verwacht worden.  

2.2 Wet- en regelgeving 

De belangrijkste overkoepelende wetgeving op milieugebied is de Wet milieubeheer 
(Wm). Deze wet bepaalt onder andere de afgifte van milieuvergunningen. Voor de 
verschillende aspecten van het milieu is echter aparte wet- en regelgeving opgesteld. 
Deze wordt vervolgens aangehouden bij het opstellen van een milieuvergunning.  
 
Op het gebied van externe veiligheid zijn diverse circulaires opgesteld voor de 
verschillende vormen van transport van gevaarlijke stoffen over het water, de weg, het 
spoor en door buisleidingen. Daarnaast is een AMvB met bijbehorende Ministeriele 
Regeling vastgesteld voor de opslag en het gebruik van gevaarlijke stoffen binnen 
inrichtingen, het Besluit externe veiligheid inrichtingen (Bevi). 

2.2.1 Vervoer van gevaarlijke stoffen over de weg en het spoor 

Het externe veiligheidsbeleid voor het vervoer van gevaarlijke stoffen is gebaseerd op 
de Nota risiconormering vervoer gevaarlijke stoffen (Rnvgs). Op basis van de Rnvgs 
heeft het ministerie van verkeer en waterstaat een aantal risicoatlassen opgesteld. Voor 
het vervoer van gevaarlijke stoffen zijn er de risicoatlassen voor de weg, het spoor en 
het water. 
 
Op 4 augustus 2004 is in de Staatscourant de ‘Circulaire risiconormering vervoer 
gevaarlijke stoffen’ gepubliceerd. Deze circulaire is een uitwerking van de Rnvgs. 
De ‘Circulaire Risiconormering vervoer gevaarlijke stoffen’ geeft aan dat de identificatie 
van de externe veiligheidsrisico’s als gevolg van het transport van gevaarlijke stoffen 
over de weg en het spoor plaats kan vinden in drie stappen. De Circulaire verwijst in 
hoofdstuk 3 hiervoor naar de “Guideline for Quantitative Risk Assessment”, deel 2, 
uitgave 1999, van de Commissie Preventie van Rampen (CPR 18E, het zogenaamde 
Paarse Boek). 
 
Het is de bedoeling dat de circulaire op termijn overgaat in een besluit dat qua opzet en 
normering grotendeels overeen zal komen met het Besluit externe veiligheid 
inrichtingen milieubeheer (Bevi). Op 19 november 2008 hebben bestuurders ingestemd 
met het ambtelijk concept Besluit transportroutes externe veiligheid (Btev). In het 
concept Btev is verregaande aansluiting gezocht bij de ‘Circulaire Risiconormering 
vervoer gevaarlijke stoffen’.  
In het concept Btev wordt onderscheidt gemaakt in transportroutes zoals benoemd in 
het Basisnet (in beheer bij het rijk) en overige wegen, spoorwegen en vaarwegen (in 
provinciaal en gemeentelijk beheer). Zodra het Btev is vastgesteld moeten gemeenten 
verplicht de risico’s en effecten van het transport van gevaarlijke stoffen inventariseren 
en analyseren bij ruimtelijke plannen. Tot aan de vaststelling van het Btev blijft de 
circulaire van kracht.     
 
Ten einde toekomstige knelpunten te voorkomen is het van belang om de externe 
veiligheidssituatie rondom wegen, vaarwegen en spoorwegen te toetsen aan de 
circulaire, waarbij een doorkijk wordt gemaakt naar het Btev.  
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2.2.2 Vervoer van gevaarlijke stoffen door een buisleiding 

VROM heeft veiligheidsafstanden vastgelegd die aangehouden moeten worden tussen 
een buisleiding en bijvoorbeeld woningen, scholen en ziekenhuizen. Deze afstanden 
staan in twee brieven (circulaires) van VROM aan gemeenten en provincies:  
1. circulaire 'Zonering langs hogedruk aardgastransportleidingen' uit 1984, en 
2. circulaire 'Bekendmaking van beleid ten behoeve van de zonering langs       

transportleidingen voor brandbare vloeistoffen van de K1-, K2 en K3-categorie' 
(1991).  

 
De veiligheidsafstanden moeten in acht worden genomen bij de aanleg van nieuwe 
buisleidingen en bij nieuwe ruimtelijke ontwikkelingen vlakbij bestaande buisleidingen.  
De circulaires worden momenteel herzien. De nieuwe regelgeving zal naar verwachting 
normen voor het plaatsgebonden risico en een verantwoordingsplicht voor het 
groepsrisico bevatten. Vanwege nieuwe inzichten in de berekening van risico’s, zullen 
de nieuwe afstanden verschillen van de afstanden in de circulaires. 
 
Hoewel de huidige circulaires nog van kracht zijn, adviseert VROM om bij het 
vaststellen van nieuwe ruimtelijke plannen al rekening te houden met de nieuwe 
inzichten. 

2.2.3 Risicovolle activiteiten/ installaties bij inrichtingen 

Voor risicovolle activiteiten en/of risicovolle installaties bij inrichtingen wordt ten aanzien 
van het milieuhygiënische aspect externe veiligheid regels gesteld in het Besluit 
algemene regels voor inrichtingen milieubeheer (Barim), beter bekent als het 
Activiteitenbesluit. In het Activiteitenbesluit wordt aangesloten op de van toepassing 
zijnde publicatiereeks ‘Gevaarlijke Stoffen’ (PGS).  
Daarnaast zijn een aantal rechtstreeks geldende besluiten van belang waarin te 
respecteren veiligheidsafstanden en/of risicocontouren zijn opgenomen. Hierbij kan 
gedacht worden aan het Besluit Risico’s Zware Ongevallen (BRZO), het Besluit externe 
veiligheid inrichtingen (Bevi), de Circulaire opslag ontplofbare stoffen voor civiel gebruik 
en het Vuurwerkbesluit. 
 
Voor zover het Bevi, BRZO en de Circulaire opslag ontplofbare stoffen voor civiel 
gebruik niet van toepassing is, vallen activiteiten met gevaarlijke stoffen onder het 
Activiteitenbesluit. Indien de drempelwaarden uit bijlage 1 van het Activiteitenbesluit niet 
wordt overschreden, vallen activiteiten met de opslag van ontplofbare stoffen zoals 
genoemd in het Vuurwerkbesluit eveneens onder het Activiteitenbesluit. In specifieke 
gevallen kunnen aanvullende voorschriften zijn opgenomen in een individuele 
milieuvergunning.  
 
De effecten met betrekking tot externe veiligheid worden uitgedrukt in te respecteren 
veiligheidsafstanden, plaatsgebonden risico en het groepsrisico. 

Besluit externe veiligheid inrichtingen (Bevi) 

Het Bevi legt veiligheidsnormen op aan bedrijven die een risico vormen voor personen 
buiten het bedrijfsterrein. Bijvoorbeeld rondom chemische fabrieken, lpg-tankstations en 
spoorwegemplacementen waar goederentreinen met gevaarlijke stoffen rangeren. In 
het Bevi zijn milieukwaliteitseisen op het gebied van externe veiligheid geformuleerd. 
Deze zijn vertaald in de risiconormen voor het plaatsgebonden risico en het 
groepsrisico   
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De bij het besluit behorende ministeriële regeling “Regeling externe veiligheid 
inrichtingen” (Revi) werkt de afstanden, de referentiepunten en de wijze van berekenen 
van het plaatsgebonden risico en het groepsrisico verder uit ter uitvoering van het Bevi.  

  
Daarnaast zijn de Handreiking Verantwoording Groepsrisico van VROM en de 
Handleiding externe veiligheid inrichtingen hulpmiddelen voor de wijze waarop volgens 
het Bevi met het externe veiligheidsrisico’s moet worden omgegaan. 
 
Het Bevi verplicht het bevoegd gezag op basis van de Wet milieubeheer om 
veiligheidsafstanden aan te houden tussen gevoelige objecten en risicovolle bedrijven. 
In het besluit zijn gevoelige objecten gedefinieerd als kwetsbare en beperkt kwetsbare 
objecten.  
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3 Risicobronnen gemeente Nuth 

3.1 Transportrisico’s  

Eén van de aandachtspunten bij externe veiligheidsrisico’s is het transport van 
gevaarlijke stoffen over de weg, het spoor en door buisleidingen. Bepaald dient te 
worden of het vervoer van gevaarlijke stoffen over transportassen en/of door 
buisleidingen consequenties kan hebben voor de ruimtelijke ontwikkeling van het 
gemeentelijk grondgebied. 

3.1.1 Vervoer gevaarlijke stoffen over de weg 

Binnen de Wet Vervoer Gevaarlijke Stoffen (Wvgs) is in Hoofdstuk III geregeld dat het 
Rijk, provincies en gemeenten de wettelijke bevoegdheid hebben gekregen om wegen 
aan te wijzen voor routering voor het vervoer van zogenoemde ‘routeplichtige’ 
gevaarlijke stoffen. Het Rijk en de provincies hebben geen routering aangebracht voor 
hun wegen waardoor het vervoer van gevaarlijke stoffen over alle rijks- en provinciale 
wegen (‘A’ en ‘N’ wegen) is toegestaan.  
 
Het vervoer van gevaarlijke stoffen over de weg vindt binnen de gemeente Nuth dan 
ook hoofdzakelijk plaats over de volgende wegen: 

− A79, Maastricht-Heerlen 

− A76, Geleen-Heerlen 

− N298, Hulsberg-Nuth 
 
Aangezien de gemeente Nuth zelf geen routes heeft aangewezen voor het vervoer van 
gevaarlijke stoffen, mogen vervoerders tevens gebruik maken van de overige wegen 
binnen de gemeente. De transporten over deze overige wegen betreffen met name 
bestemmingsverkeer. Ten aanzien van de externe veiligheidsrisico’s is echter 
uitsluitend de N298 van belang.  

 
In het verleden hebben in opdracht van de provincie Limburg tellingen van de 
transportintensiteiten van gevaarlijke transporten plaatsgevonden. Deze tellingen zijn in 
2001 uitgevoerd door het bureau Aviv. In navolging hierop zijn landelijk 2006 en 2007 
nieuwe telling uitgevoerd in opdracht van het Ministerie Verkeer & Waterstaat, RWS 
Adviesdienst Verkeer en Vervoer. 
 
Uit de telgegevens blijkt dat voor de wegen binnen de gemeente Nuth zowel voor de 
A79 als de A76 de transportintensiteiten recentelijk inzichtelijk zijn gemaakt. De N298 
is, gelet op de verminderde relevatie, niet meegenomen in de tellingen.   
 
Voor zover van toepassing is voor de berekening van de externe veiligheidsrisico’s (op 
een doorgaande route in een open veld situatie) gebruik gemaakt van het 
rekenprogramma RBM II. RBM II is in opdracht van het Ministerie van Verkeer en 
Waterstaat ontwikkeld en betreft een gestandaardiseerde rekenmethodiek voor het 
berekenen van risico’s van vervoer van gevaarlijke stoffen voor de omgeving. RBM II is 
een volwaardig rekenpakket dat aan de laatste inzichten voldoet op het gebied van 
risicoanalyse. 
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3.1.2 Vervoer gevaarlijke stoffen over het spoor 

Ten aanzien van de veiligheidsrisico’s als gevolg van het vervoer van gevaarlijke stoffen 
over het spoor zijn uitsluitend de spoorwegen van belang waar goederenvervoer is 
toegestaan.  
 
Door de gemeente Nuth loopt een gedeelte van het spoortraject Sittard – Heerlen. In de 
kernen Nuth is een treinstation aanwezig. Verder is er binnen de gemeente geen 
rangeerterrein aanwezig. 
 
Blijkende uit de risicoatlas spoor worden over de spoorlijn Sittard – Heerlen géén 
gevaarlijke stoffen getransporteerd. Uit informatie van prorail (zie bijlage II) blijkt echter 
dat wel degelijk transporten met gevaarlijke stoffen plaatsvinden over het spoortraject.  
 
Op basis van deze informatie van Prorail wordt het baanvak Sittard-Heerlen relevant 
geacht en dient nader te worden onderzocht. Voor de berekening van de externe 
veiligheidsrisico’s van de spoorlijn wordt gebruik gemaakt van RBM II.   

3.1.3 Vervoer gevaarlijke stoffen door buisleidingen 

Ook bij het transport van gevaarlijke stoffen door buisleidingen gelden risicoafstanden. 
Deze afstanden zijn onder andere afhankelijk van de aard van de stof, de druk 
waaronder deze wordt getransporteerd, de diepte ligging en de diameter en wanddikte 
van de buisleiding. Ten aanzien van externe veiligheid gaat het vooral om de risico’s in 
het geval er iets fout gaat met een buisleiding. De leidingen welke in het kader van 
externe veiligheid relevant zijn, zijn de buisleidingen voor het transport van gevaarlijke 
stoffen.  
 
Uit de risicokaart blijkt dat binnen de gemeente Nuth diverse hogedruk gasleidingen 
voor het transport van aardgas aanwezig zijn welke uitsluitend worden gebruikt door de 
Gasunie. Daarnaast is een DPO

2
-leiding aanwezig voor het vervoer van stoffen van de 

K1-,  K2- en K3-categorie.  
 
Binnen de gemeente Nuth zijn de volgende buisleidingen voor het transport van 
gevaarlijke stoffen aanwezig: 
 
Tabel 1: Buisleidingen binnen gemeente Nuth 
Leidingnr.  
 

Trajectnr.’s Stof Diameter  
(bron: dwg 
bestand / 
risicokaart) 

Druk  
(bron: 
risicokaart)  

P25  K1-, K2- en K3 categorie 10” 80 bar 

A-534-KR 004 t/m 012 Aardgas 36” 66,2 bar 

A-520-KR 173 t/m 181 Aardgas 24” 66,2 bar 

A-578-KR 174 t/m 182 Aardgas 36” 66,2 bar 

A-645-KR 004 t/m 013 Aardgas 36” 66,2 bar 

Z-503-01-KR 17 t/m 20 Aardgas 16” 40 bar 

Z-503-13-KR 001 Aardgas 4” 40 bar 

3.2 Risicovolle inrichtingen 

Een tweede aandachtspunt is de aanwezigheid van risicovolle activiteiten of risicovolle 
installaties bij inrichtingen. Afhankelijk van de risico’s gelden aan te houden 
veiligheidsafstanden of risicocontouren. 
 

                                                      
2
 DefensiePijpleidingOrganisatie 
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Binnen de gemeente Nuth zijn (ten tijde van het opstellen van het bestemmingsplan) 
geen inrichtingen aanwezig die onder de werkingssfeer van het BRZO vallen. 
Daarnaast zijn geen inrichtingen aanwezig waarop het Vuurwerkbesluit van toepassing 
is. 
Wel is één inrichting aanwezig die onder de werkingssfeer valt van de ‘Circulaire opslag 
ontplofbare stoffen voor civiel gebruik’ en zijn diverse Bevi-inrichtingen aanwezig. 
Verder zijn diverse overige inrichtingen aanwezig waar gevaarlijke stoffen worden 
opgeslagen. Blijkende uit de risicokaart Limburg liggen buiten de gemeentegrens geen 
inrichtingen die ten aanzien van externe veiligheid invloed kunnen uitoefenen op de nu 
beschouwde plangebieden. Uit informatie van de gemeente Nuth is echter gebleken dat 
ter hoogte van Vaesrade in de directe nabijheid van de gemeentegrens een Bevi-
inrichting is gelegen op het grondgebied van gemeente Schinnen. Gelet op de ligging 
van de kleine kern Hommert is het noodzakelijk om de externe veiligheidsrisico’s als 
gevolg van deze inrichting mee te nemen in het onderzoek.     

3.2.1 Inrichting onder ‘Circulaire opslag ontplofbare stoffen voor civiel gebruik’ 

De inrichting ‘Maurice Drummen & zn’ (verder Drummen) aan de Valkenburgerweg 49 
te Nuth beschikt over een  milieuvergunning voor een wapenhandel en de opslag van 
kruit. In 2006 is de ‘Circulaire opslag ontplofbare stoffen voor civiel gebruik’ van kracht 
geworden, waarmee het wettelijk toetsingskader is gewijzigd.  
 
Het nieuwe toetsingskader voorziet in bestaande situaties en nieuwe situaties. Nieuwe 
situaties dienen getoetst te worden aan standaardafstanden. Ten tijde van het opstellen 
van het bestemmingsplan Nuth wordt de milieuvergunning van het bedrijf gewijzigd. 
Hierbij wordt de maatgevende opslag van kruit uit de vergunning verwijderd waardoor 
de risicocontour sterk afneemt.  
In nieuwe situaties zal getoetst moeten worden aan de standaard veiligheidsafstanden 
die behoren bij de nieuw vergunde situatie van het bedrijf.  
 
Voor toetsing over het toestaan van kwetsbare objecten hanteert de Circulaire opslag 
ontplofbare stoffen voor civiel gebruik  een zogenaamde A en B zone.  Binnen de A 
zone mogen geen drukke transportroutes, parkeerterreinen en recreatiegebieden 
worden aangelegd. Binnen de B zone gelden meer beperkingen waarvan de 
belangrijkste het verbod tot oprichten van een woning betreft.  
De omvang van de A en B zone is afhankelijk van de vergunde hoeveelheid en type 
opgeslagen stoffen. 

3.2.2 Bevi-inrichtingen 

Binnen het grondgebied van de gemeente Nuth zijn de volgende Bevi-inrichtingen 
gelegen:  
 
Tabel 2: Bevi-inrichtingen binnen gemeente Nuth 

Naam 
inrichting 
 

Adres Plaats Type 
installatie 

Opgeslagen stoffen 

Makro Nuth Thermiekstraat 15 Nuth LPG-
tankstation 

Ondergrondse LPG-tank  
Inhoud: 20 m

3
 

Esso tankstation 
“De Dael’ 

Van Eijnattenweg 1 Nuth LPG-
tankstation 

Ondergrondse LPG-tank  
Inhoud: 20 m

3
 

TinQ Nuth Valkenburgerweg 81 Nuth LPG-
tankstation 

Ondergrondse LPG-tank  
Inhoud: 20 m

3
 

Camping 
Mareveld 

Mareweg 23 Schimmert Propaan-
tank 

Propaantank met een 
inhoud van 18 m

3
 

N.B.  Op het adres De Kling 51 te Schimmert is een propaantank van 18 m
3
 aanwezig geweest. De 

Intergemeentelijke Milieudienst Beek-Nuth-Stein heeft echter aangegeven dat uit een 
handhavingsrapportage uit 2007 blijkt dat de propaantank niet meer aanwezig is.    
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Op korte afstand van de gemeentegrens is op het grondgebied van de gemeente 
Schinnen de volgende Bevi-inrichting aanwezig:  
 
Tabel 3: Relevante Bevi-inrichting buiten gemeentegrens Nuth 

Naam 
inrichting 
 

Adres Plaats Type 
installatie 

Opgeslagen stoffen 

Fermans BV Hommerterweg 292 Amstenrade LPG-
tankstation 

Ondergrondse LPG-tank  
Inhoud: 20 m

3
 

 

Een LPG-tankstation is in artikel 4, lid 5 sub a van het Bevi aangewezen als een 
‘categoriale inrichting’. In artikel 9 van de Revi wordt voor de PR-afstanden die voor 
bestaande situaties van en rondom categoriale inrichtingen gelden, verwezen naar 
bijlage 1, tabel 2 en 2a van de Revi. Bij nieuwe situaties (b.v. bij een Wro-procedure of 
een vrijstelling in het kader van de Woningwet, op grond waarvan de bouw of vestiging 
van kwetsbare objecten wordt toegelaten) wordt in artikel 2 van de Revi verwezen naar 
de genoemde afstanden in bijlage 1, tabel 1 van de Revi.   
Het groepsrisico wordt bepaald binnen het zogenaamde invloedsgebied van het LPG 
tankstation. Bijlage 2, tabel 1 van de Revi vermeld dat de afstand tot de grens van het 
invloedsgebied 150 meter bedraagt. 
 
Propaantanks met een inhoud van 13 m

3
 of meer vallen onder de werkingssfeer van het 

Bevi (artikel 2, lid d). In de Revi zijn propaantanks echter niet aangewezen als 
categoriale inrichtingen. Dit betekent dat voor de propaantank van 18 m

3
 bij Camping 

Mareveld het PR en GR niet op basis van afstandtabellen kan worden bepaald. 
Propaantanks worden op termijn als categoriale inrichtingen gereguleerd. Daarmee 
wordt de systematiek voor propaantanks vergelijkbaar met andere categoriale 
inrichtingen zoals LPG-tankstations (via afstandtabellen in de Revi). Dit betekent dat op 
termijn voor propaantank van meer dan 13 m

3
 geen QRA meer hoeft te worden 

opgesteld. Vooruitlopende hierop zijn in de brief ‘Afstanden propaanreservoirs met een 
inhoud van 0,15 t/m 50 m

3
’, (briefnummer 263/06 CEV, d.d. 24 juli 2006, RIVM) voor de 

grotere propaantanks indicatief de PR 10
-6

/jaar contouren berekend. Uit deze 
berekeningen blijkt dat de maximale PR-contour bij een bovengrondse propaantank 55 
meter bedraagt. Ten aanzien van het groepsrisico wordt vermeld dat deze, net als bij 
LPG tankstations, volledig wordt bepaald door de tankauto BLEVE. Een verdedigbare 
aanname is dan ook dat het invloedsgebied bij een propaantank van meer dan 13 m

3
 

150 meter bedraagt. 

3.2.3 Overige inrichtingen met risico’s 

Regulier zijn binnen gemeenten diverse bedrijven aanwezig met de opslag van 
gevaarlijke stoffen. Met de inwerkingtreding van het Activiteitenbesluit op 1 januari 2008 
vallen zowel bij vergunningsplichtige als meldingsplichtige bedrijven de activiteiten met 
gevaarlijke stoffen onder dit besluit.  
 
In het Activiteitenbesluit worden te respecteren veiligheidsafstanden tot (beperkt) 
kwetsbare objecten of woningen van derden genoemd. In onderstaande tabel 4 worden 
de hoofdcategorieën van mogelijke aanwezige bedrijven met opslag van gevaarlijke 
stoffen (niet zijnde Bevi-inrichtingen) weergegeven.  
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De weergegeven veiligheidsafstanden vinden allen hun oorsprong in het 
Activiteitenbesluit: 
 
Tabel 4: Veiligheidsafstanden hoofdcategorieën  

Soort inrichting  Veiligheids-
afstand 

Afstandsbepaling 

Opslag propaan ≤ 5 m
3
 max. 25 meter Vanaf vulpunt 

Opslag propaan 5 m
3
  ≤ 13 m

3
 max. 50 meter Vanaf vulpunt 

Opslag en aflevering brandbare vloeistoffen ten 
behoeve van openbare verkoop voor 
motorvoertuigen voor het wegverkeer indien 

aflevering zonder direct toezicht plaatsvindt. 

20 meter Tussen afleverzuil 
en woning derden 

Opslag gevaarlijke stoffen in tanks n.v.t. (uitsluitend 
interne afstanden) 

- 

Opslag gevaarlijke stoffen in emballage  
> 2.500 kilogram 

20 meter Tussen de 
opslagvoorziening 
en de woning van 

derden 

Gasdrukregel- en meetstations, categorie B 4 tot 10 meter - 

Gasdrukregel- en meetstations, categorie C 15 tot 25 meter - 

Voor alle inrichtingen, met uitzondering van de gasdrukregel- en meetstations, geldt tevens een aan te 
houden afstand van ten minste 20 meter tussen een geparkeerde vervoerseenheid met gevaarlijke stoffen en 
een woning van derden (bv. bij de bevoorrading) 
 

Anders dan in het Bevi worden voornoemde deze afstanden niet gekoppeld aan een 
ruimtelijke verankering. Desalniettemin moet de gemeente er voor zorgen dat deze 
afstanden worden opgenomen in ruimtelijke besluiten.  
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4 Beperkingen ruimtelijke inrichting ivm 
externe veiligheid 

Uit voorgaand hoofdstuk blijkt dat er diverse risicobronnen binnen de gemeente Nuth 
aanwezig zijn. Deze risicobronnen vormen een aandachtpunt bij de ruimtelijke inrichting 
van het gemeentelijk grondgebied.  
 
De randvoorwaarden voor de ruimtelijke inrichting van het grondgebied als gevolg van 
de aanwezige risicobronnen zijn sterk afhankelijk van de risicomaten, de kwetsbaarheid 
van objecten en de wettelijke verplichtingen ten aanzien van de ruimtelijke scheiding 
tussen bronnen en objecten. Zo wordt de PR 10

-6
 contour bij Bevi-inrichtingen als 

grenswaarde gehanteerd bij kwetsbare objecten en als richtwaarde bij beperkt 
kwetsbare objecten. Ten aanzien van het GR is uitsluitend een oriënterende waarde 
bepaald en dus geen harde bovengrens. De te respecteren afstanden volgend uit het 
Activteitenbesluit zijn niet gekoppeld aan een ruimtelijke verankering en gelden als 
zodanig ook als een richtwaarde.  
 
Nu volgend wordt voor de diverse risicobronnen omschreven welke beperkingen deze 
kunnen opleveren voor de ruimtelijke inrichting van het gemeentelijke grondgebied.   

4.1 Vervoer van gevaarlijke stoffen over de weg en het spoor 

In kaartbijlage 1 is een kaart opgenomen met de ligging van de relevante 
transportroutes en de daarbij behorende externe veiligheidscontouren.  
 
De hoogte van het plaatsgebonden risico is afhankelijk van de omvang en de aard van 
de bulktransporten en de kenmerken van de transportroutes  
 
De hoogte van het groepsrisico wordt bepaald binnen het zogenaamde ‘invloedsgebied’ 
van de transportroutes. Onder de term ‘invloedsgebied’ wordt verstaan: het gebied waar 
dodelijke slachtoffers kunnen vallen als gevolg van een ongeluk met een gevaarlijke 
stof. Dit gebied wordt bepaald door de berekening van het grootst mogelijke ongeval 
waar nog bij 1% van de blootgestelde personen dodelijk letsel optreedt (1% 
letaliteitsgrens).  
 
Binnen het invloedsgebied worden de personen meegeteld voor de hoogte van het 
groepsrisico. Als een bouwplan buiten het invloedsgebied is gelegen, zal deze 
ontwikkeling geen bijdrage leveren aan de hoogte van het groepsrisico. Indien binnen 
dit gebied een toename van de personendichtheid plaatsvindt (bv. door nieuwbouw), zal 
deze ontwikkeling een toename van de hoogte van het groepsrisico veroorzaken. In de 
Circulaire risiconormering vervoer gevaarlijke stoffen en het hierop gebaseerde Concept 
Besluit transportroutes externe veiligheid (Btev) wordt echter aangegeven dat een 
ruimtelijke ontwikkeling op een afstand groter dan 200 meter een geringe bijdrage heeft 
aan de hoogte van het groepsrisico. Daarom is het niet effectief om in het gebied op 
een grotere afstand dan 200 meter van de transportroute mogelijkheden voor ruimtelijke 
maatregelen te onderzoeken om het groepsrisico te verkleinen. 
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In aansluiting op de Circulaire risiconormering vervoer gevaarlijke stoffen en het hierop 
gebaseerde Concept Besluit transportroutes externe veiligheid (Btev) wordt de hoogte 
van het groepsrisico dan ook uitsluitend inzichtelijk gemaakt indien de deelgebieden 
binnen de bestemmingsplannen geheel of gedeeltelijk zijn gelegen binnen een zone 
van 200 meter van de transportroute. Bij de berekening van de hoogte van het 
groepsrisico worden alle personen meegenomen tot aan de 1% letaliteitsgrens.  
Indien uit de berekening van de bestaande situatie blijkt dat het groepsrisico niet hoger 
is dan 0,1 maal de oriënterende waarde en daarnaast de personendichtheid binnen de 
200 meter zone in de nieuwe ruimtelijke situatie niet toeneemt, is een berekening van 
de hoogte van het groepsrisico in de nieuwe situatie overbodig.  

4.1.1 A79 

Om de risiconiveaus van de A79 in te schatten is inzicht benodigd over de 
verkeersintensiteit van vervoersstromen met gevaarlijke stoffen.  
 
In het verleden hebben in opdracht van de provincie Limburg tellingen van gevaarlijke 
transporten plaatsgevonden. Deze tellingen zijn in 2001 uitgevoerd door het bureau 
Aviv. Destijds hebben ook tellingen plaatsgevonden op de A79. 
Uit informatie van het Ministerie Verkeer & Waterstaat, RWS Adviesdienst Verkeer en 
Vervoer is gebleken dat in 2006 en 2007 nieuwe telling zijn uitgevoerd op de A79 en de 
Onderstaand worden de resultaten van deze tellingen weergegeven.  

 
Tabel 5: Jaarintensiteit beladen bulktransporten (2006/2007). 

Weg 
 

Omschrijving LF 1 LF 2 LT 2 GF3 TOTAAL 

A79 
 

A76 / A79 (knooppunt Kunderberg) 
� A79 / N298 (A79 Afrit 4 Hulsberg)  

1.338 616 16 115 2.085 

A79 / N586 / Ambeyerstraat Noord 
Meerssen (A79 afrit 1 Bunde) � A79 
/ N298 (A79 Afrit 4 Hulsberg)  

1.893 1.332 9 218 3.452 

Bron: Ministerie Verkeer & Waterstaat, RWS Adviesdienst Verkeer en Vervoer 
 

Er zijn geen transporten met LT1, LT3 t/m LT6, GF0 t/m GF2 en GT0 t/m GT5
3
 

waargenomen. 

 
Om het onderhavige bestemmingsplan toekomstvast te ontwerpen zijn de verwachte 
ontwikkelingen van het transport gevaarlijke stoffen conform de uitgangspunten van het 
in ontwikkeling zijnde “Basisnet Weg” in kaart gebracht. Op basis van de vier 
sociaaleconomische groeiscenario’s van het Centraal Planbureau is door DVS, in 
samenwerking met het Kennisinstituut voor Mobiliteit (KiM) de Toekomstverkenning 
vervoer gevaarlijke stoffen over de Weg gemaakt. De Toekomstverkenning heeft het 
jaar 2020 als horizon en biedt een doorkijk naar 2040. Per stofgroep is een 
toekomstverkenning opgesteld. Voor de stofgroep brandbare gassen met als meest 
vervoerde stof LPG is een aparte analyse gemaakt (met als uitkomst een 0%-groei 
prognose). 
 

                                                      
3
 LF = brandbare vloeistoffen/zeer brandbare vloeistoffen, LT = toxische vloeistoffen, GF= brandbare 

gassen/licht ontvlambare gassen, GT= toxische gassen. 
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In onderstaande tabel worden de verwachte transportintensiteiten over de A79 tot het 
jaar 2020 weergegeven: 
 
Tabel 6: groei stofcategorieën van 2006-2020 (uitgaande van Global Economy scenario) 

Weg 
 

Omschrijving LF 1 LF 2 LT 2 GF3 TOTAAL 

A79 
 

A76 / A79 (knooppunt Kunderberg) 
� A79 / N298 (A79 Afrit 4 Hulsberg)  

1.539 708 24 115 2.386 

A79 / N586 / Ambeyerstraat Noord 
Meerssen (A79 afrit 1 Bunde) � A79 
/ N298 (A79 Afrit 4 Hulsberg)  

2.177 1.532 12 218 3.939 

Bron: Rekeninstructie basisnet weg, www.venw-basisnet.nl 

 
Voor de A79 zijn de externe veiligheidsrisico’s berekend met het rekenprogramma RBM 
II. Voor de berekening van de risico’s is uitgegaan van het wegvak tussen afrit 1 Bunde 
en afrit 4 Hulsberg, aangezien op korte afstand van dit wegvak de kleine kern Klein 
Genhout ligt.  

Plaatsgebonden risico 

Met behulp van het rekenprogramma RBM II is de PR 10
-6

 contour van de A79 ter 
hoogte van Hulsberg/Klein Genhout berekend. Uit de in bijlage III A opgenomen 
rapportage blijkt dat voor de A79 géén PR 10

-6
 aanwezig is; de 10

-6
 contour ligt op de 

weg.   
 
Gebleken is dat voor de A79 géén PR 10

-6
-contour aanwezig is. Het plaatsgebonden 

risico levert dat ook geen belemmering op voor de bouw van woningen en andere 
bestemmingen in de nabijheid van de A79.   

Groepsrisico 

Invloedsgebied (1% letaliteitsgrens) 
Op basis van de jaarintensiteiten bulktransport zoals weergegeven in tabel 6 is met 
behulp van RBM II een effectenrapportage opgesteld. Deze rapportage is opgenomen 
in bijlage IV A. Uit de effectenrapportage blijkt dat het maatgevende scenario voor de 
A79 het uitstromen van een tankwagen met  toxische vloeistof (categorie 2) betreft 
waarbij een plas ontstaat met straal van 23 m bij een weertype F1,5. De 1% 
letaliteitgrens van dit scenario bedraagt, na extrapolatie, 900 meter. Het invloedsgebied 
van de weg wordt gevormd door het gebied aan weerszijden van weg (gemeten vanaf 
de rand van de weg) met een breedte van 900 meter.  
 
Hoogte GR in de bestaande situatie  
Om de ruimtelijke beperkingen als gevolg van de aanwezigheid van de A79 inzichtelijk 
te maken is voor de bestaande ruimtelijke situatie de hoogte van het groepsrisico met 
behulp van RBM II bepaald. Voor de uitgangspunten van de RBM II invoer wordt 
verwezen naar bijlage V. 
 
In bijlage VI A is de bestaande situatie de berekening van de hoogte van het 
groepsrisico opgenomen. Uit de resultaten blijkt dat in de bestaande situatie de 
oriënterende waarde voor het groepsrisico niet wordt overschreden. De berekende 
normwaarde

4 
voor het groepsrisico (hoogste groepsrisico per km) is op 0,00000 

bepaald. De normwaarde voor het groepsrisico over de totale route betreft 0,00000.  

                                                      
4
 Normwaarde is een waarde van de groepsrisicocurve die aangeeft hoe de curve zich verhoud tot de 

oriënterende waarde. De maximale waarde wordt berekend als het product van de frequentie met het 
kwadraat van het aantal slachtoffers. Een normwaarde > 0.01 betekent een overschrijding van de 
oriëntatiewaarde. 
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Nu volgend wordt het berekende resultaat weergegeven.  
 
Grafiek 1: Berekend groepsrisico A79 bestaande situatie 

 
 

Op basis van de berekening kan worden geconcludeerd dat in bestaande situatie het 
groepsrisico dus ruimschoots onder de oriëntatiewaarde blijft en zelfs verwaarloosbaar 
kan worden geacht. 
 
Hoogte GR in de nieuwe situatie   
Binnen de 200 meter zone om de A79 is een gedeelte van de kern Klein Genhout 
gelegen. Binnen de 200 meter zone is echter géén bouwplan voorzien. Dit geldt tevens 
voor de rest van het invloedsgebied van de A79. De hoogte van het groepsrisico na de 
ruimtelijke planvorming is dan ook gelijk aan de bestaande situatie.  

Conclusie 

Gebleken is dat voor de A79 géén PR 10
-6

-contour aanwezig is. Het plaatsgebonden 
risico levert dat ook geen belemmering op voor de bouw van woningen en andere 
bestemmingen in de nabijheid van de A79.   
 
Geconcludeerd wordt dat zowel in de bestaande als in de nieuwe situatie het 
groepsrisico ruimschoots onder de oriëntatiewaarde blijft en zelfs verwaarloosbaar kan 
worden geacht   

4.1.2 A76 

Ook van de A76 hebben in het verleden tellingen van gevaarlijke transporten 
plaatsgevonden. De meest recente tellingen zijn in 2006/2007 uitgevoerd.  
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Onderstaand worden de resultaten van deze tellingen weergegeven: 
 
Tabel 7: Jaarintensiteit beladen bulktransporten (2006/2007). 

Weg 
 

Omschrijving LF 1 LF 2 LT 1 LT 2 GF2 GF3 GT 5 TOTAAL 

A76 
 

A76 afrit 2 
Geleen) � A76 
afrit 5 Nuth) 

5.920 8.980 214 249 0 2.810 66 18.239 

A76 afrit 5 Nuth 
� knooppunt 
Ten Esschen 

5.842 8.101 152 461 33 2.804 66 17.459 
 

Bron: Ministerie Verkeer & Waterstaat, RWS Adviesdienst Verkeer en Vervoer 
 

Er zijn geen transporten met LT4 t/m LT6, GF2 en GT0 t/m GT2 en GT4 en GT5
5
  

waargenomen (GF0 wordt niet in de RBM II berekening meegenomen). 
 
Van deze transportaantallen is conform de uitgangspunten van het in ontwikkeling 
zijnde “Basisnet Weg” op basis van de Toekomstverkenning vervoer gevaarlijke stoffen 
over de Weg een doorkijk gemaakt naar het jaar 2020.  
 
In onderstaande tabel worden de verwachte transportintensiteiten over de A76 tot het 
jaar 2020 weergegeven: 
 
Tabel 8: groei stofcategorieën van 2006-2020 (uitgaande van Global Economy scenario) 

Weg 
 

Omschrijving LF 1 LF 2 LT 1 LT 2 GF2 GF3 GT 5 TOTAAL 

A76 
 

A76 afrit 2 
Geleen) � 
A76 afrit 5 
Nuth) 

6.808 10.327 
 

311 360 0 2.810 96 20.616 

A76 afrit 5 
Nuth � 
knooppunt 
Ten Esschen 

6.718 9.316 220 669 48 2.804 96 19.871 

Bron: Rekeninstructie basisnet weg, www.venw-basisnet.nl 

 
Voor de A76 zijn de externe veiligheidsrisico’s berekend met het rekenprogramma RBM 
II. Voor de berekening van de risico’s is uitgegaan van het wegtraject tussen afrit 5 Nuth 
en knooppunt Ten Esschen aangezien dit wegtraject volledig langs de kern Nuth loopt.   

Plaatsgebonden risico 

Met behulp van het rekenprogramma RBM II is de PR 10
-6

 contour van de A79 ter 
hoogte van Nuth berekend. Uit de in bijlage III B opgenomen rapportage blijkt dat voor 
de A76 géén PR 10

-6
 aanwezig is; de 10

-6
 contour ligt op de weg.   

 
Gebleken is dat voor de A76 géén PR 10

-6
-contour aanwezig is. Het plaatsgebonden 

risico levert dat ook geen belemmering op voor de bouw van woningen en andere 
bestemmingen in de nabijheid van de A76.   

Groepsrisico 

Invloedsgebied (1% letaliteitsgrens) 
Op basis van de jaarintensiteiten bulktransport zoals weergegeven in tabel 8 is met 
behulp van RBM II een effectenrapportage opgesteld. Deze rapportage is opgenomen 
in bijlage IV B.  

                                                      
5
 LF = brandbare vloeistoffen/zeer brandbare vloeistoffen, LT = toxische vloeistoffen, GF= brandbare 

gassen/licht ontvlambare gassen, GT= toxische gassen 
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Uit de effectenrapportage blijkt dat het maatgevende scenario voor de A76 het 
instantaan vrijkomen van de gehele inhoud van een tankwagen met toxische vloeistof 
(categorie 5) betreft waarbij een dispersie wolk ontstaat bij een weertype F1,5. De 1% 
letaliteitgrens van dit scenario bedraagt, na extrapolatie, ongeveer 5.000 meter. Het 
invloedsgebied van de weg wordt gevormd door het gebied aan weerszijden van weg 
(gemeten vanaf de rand van de weg) met een breedte van 5.000 meter.  
 
Hoogte GR in de bestaande situatie  
Om de ruimtelijke beperkingen als gevolg van de aanwezigheid van de A76 inzichtelijk 
te maken, is voor de bestaande ruimtelijke situatie de hoogte van het groepsrisico met 
behulp van RBMII bepaald. Voor de uitgangspunten van de RBM II invoer wordt 
verwezen naar bijlage V. 
 
In bijlage VI B is de bestaande situatie de berekening van de hoogte van het 
groepsrisico opgenomen. Uit de resultaten blijkt dat in de bestaande situatie de 
oriënterende waarde voor het groepsrisico niet wordt overschreden. De berekende 
normwaarde

4 
voor het groepsrisico (zowel het hoogste groepsrisico per km als het 

groepsrisico over de totale route) betreft 0,00020. Nu volgend wordt het berekende 
resultaat weergegeven.  
 
Grafiek 2: Berekend groepsrisico A76 in de bestaande situatie 

 
 
Op basis van de berekening kan worden geconcludeerd dat in bestaande situatie het 
groepsrisico dus ruimschoots onder de oriëntatiewaarde blijft.  
 
Hoogte GR in de nieuwe situatie   
Binnen de 200 meter zone om de A76 is een gedeelte van de kern Nuth en de kern 
Hellebroek/Laar gelegen. Binnen de 200 meter zone is echter géén bouwplan voorzien. 
Voor zover bouwplannen in de rest van het invloedsgebied van de A76 zijn gelegen kan 
reeds op voorhand worden gesteld dat deze een verwaarloosbare invloed zullen 
hebben op de hoogte van het groepsrisico.  
De hoogte van het groepsrisico na de ruimtelijke planvorming is dan ook gelijk aan de 
bestaande situatie.  
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Conclusie 

Gebleken is dat voor de A76 géén PR 10
-6

-contour aanwezig is. Het plaatsgebonden 
risico levert dat ook geen belemmering op voor de bouw van woningen en andere 
bestemmingen in de nabijheid van de A76.   
 
Geconcludeerd wordt dat zowel in de bestaande als in de nieuwe situatie het 
groepsrisico ruimschoots onder de oriëntatiewaarde blijft. De hoogte van het 
groepsrisico neemt niet toe als gevolg van de ruimtelijke planvorming.    

4.1.3 N298 

Naast de A-wegen vormt ook de N298 een risicobron binnen de gemeente. Van deze 
weg zijn echter geen telgegevens beschikbaar ten aanzien van de verkeersintensiteit 
van vervoersstromen met gevaarlijke stoffen.  
 
Het aantal transporten van gevaarlijke stoffen is geschat aan de hand van het aantal 
tankstations en propaantanks binnen de gemeente.  
 
Binnen de gemeente zijn drie LPG tankstations aanwezig (waarvan één liggende buiten 
de bebouwde kom en één op het industrieterrein), drie benzinetankstations (waarvan 
één liggende binnen de bebouwde kom en twee op het industrieterrein) en een 30 tal 
propaantanks (hoofdzakelijk < 5 m

3
).   

Uit navraag bij de Intergemeentelijke milieudienst Beek-Nuth-Stein is gebleken dat 
verder binnen de gemeente Nuth geen bedrijven aanwezig zijn waarbij de aanvoer van 
gevaarlijke stoffen in bulktransportwagen worden verwacht. Dit geldt tevens voor het 
bedrijf Maurice Drummen & zn aan de Valkenburgerweg 49 te Nuth. Aanvoer van kruit 
vindt plaats in kleinschalige verpakkingen. 
 
Voor de inschatting van de vervoerintensiteiten is gebruik gemaakt van de vuistregels 
uit een inventarisatieonderzoek voor de gemeente Grave

6
. Bij de toewijzing van het 

aantal transporten aan de N298 zijn de transporten ten behoeve van de tankstations op 
het industrieterrein niet meegenomen, aangezien deze transporten niet over de N298 
zullen plaatsvinden.  
 
Op basis van de relevante bedrijven en de voornoemde vuistregels worden in 
onderstaande tabel de ingeschatte transportaantallen voor de N298 weergegeven, 
waarbij tevens rekening is gehouden met de verwachte groei tot 2020: 

 
Tabel 9: Inschatting jaarintensiteit beladen bulktransporten over de N298 

Weg 
 

Omschrijving LF 1 LF 2 GF3 TOTAAL 

N298 
 

Hulsberg-Nuth 518 518 122 1.158 

Plaatsgebonden risico 

Met behulp van het rekenprogramma RBM II is de PR 10
-6

 contour van de N298 ter 
hoogte van Nuth berekend. Uit de in bijlage III C opgenomen rapportage blijkt dat voor 
de N298 géén PR 10

-6
 aanwezig is; de 10

-6
 contour ligt op de weg

7
.   

 

                                                      
6
 Gemeente Grave, Inventarisatie vervoer gevaarlijke stoffen, V. van Erp et al., mei 2008 

7 
Aangezien de PR 10

-6
 contour niet afhankelijk is van de omgeving van de weg, maar uitsluitend van de 

wegkenmerken en de transportaantallen, is het niet noodzakelijk om van elk deeltraject van de N298 het PR 
te berekenen. De in bijlage III C opgenomen PR berekening voor de kern Nuth is dan ook representatief voor 
de overige deeltrajecten van de N298.    
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Gebleken is dat voor de N298 géén PR 10
-6

-contour aanwezig is. Het plaatsgebonden 
risico levert dat ook geen belemmering op voor de bouw van woningen en andere 
bestemmingen in de nabijheid van de N298.   

Groepsrisico 

Invloedsgebied (1% letaliteitsgrens) 
Op basis van de jaarintensiteiten bulktransport zoals weergegeven in tabel 9 is met 
behulp van RBM II een effectenrapportage opgesteld. Deze rapportage is opgenomen 
in bijlage IV C. Uit de effectenrapportage blijkt dat het maatgevende scenario het 
instantaan vrijkomen van de gehele inhoud van een LPG tankwagen betreft, waarbij 
een BLEVE ontstaat. De 1% letaliteitgrens van dit scenario bedraagt 131,16 meter. Het 
invloedsgebied van de weg wordt gevormd door het gebied aan weerszijden van weg 
(gemeten vanaf de rand van de weg) met een breedte van 131,16 meter.  
 
Hoogte GR in de bestaande situatie  
Om de ruimtelijke beperkingen als gevolg van de aanwezigheid van de N298 inzichtelijk 
te maken, is voor de bestaande ruimtelijke situatie de hoogte van het groepsrisico met 
behulp van RBMII bepaald. Hierbij is onderscheidt gemaakt in de volgende trajecten: 
- Traject N298 ter hoogte van de kern Nuth 
- Traject N298 ter hoogte van Hunnecum 
- Traject N298 ter hoogte van Aalbeek 
Voor de uitgangspunten van de RBM II invoer wordt verwezen naar bijlage V. 
 
N298 thv Nuth: In bijlage VI C is de bestaande situatie de berekening van de 

hoogte van het groepsrisico opgenomen. Uit de resultaten blijkt 
dat in de bestaande situatie de oriënterende waarde voor het 
groepsrisico niet wordt overschreden. De berekende 
normwaarde

4 
voor het groepsrisico (hoogste groepsrisico per 

km) is op 0,00056 bepaald. De normwaarde voor het 
groepsrisico over de totale route betreft 0,00057. Nu volgend 
wordt het berekende resultaat weergegeven.  

 
Grafiek 3: Berekend groepsrisico N298 thv Nuth in de bestaande situatie 

 
 



             
                              
 
 
                 
      

                              2009.012.02-02 - 01/07/2009 
 
 
 
 

 

23 

Op basis van de berekening kan worden geconcludeerd dat in 
bestaande situatie het groepsrisico dus ruimschoots onder de 
oriëntatiewaarde blijft.  

 
N298 thv Hunnecum: In bijlage VI D is de bestaande situatie de berekening van de 

hoogte van het groepsrisico opgenomen. Uit de resultaten blijkt 
dat in de bestaande situatie de oriënterende waarde voor het 
groepsrisico niet wordt overschreden. De berekende 
normwaarde

 
voor het groepsrisico (zowel het hoogste 

groepsrisico per km als het groepsrisico over de totale route) 
betreft 0,00003. Nu volgend wordt het berekende resultaat 
weergegeven.  

 
Grafiek 4: Berekend groepsrisico N298 thv Hunnecum in de bestaande situatie 

 
 

Op basis van de berekening kan worden geconcludeerd dat in 
bestaande situatie het groepsrisico dus ruimschoots onder de 
oriëntatiewaarde blijft.  

 
N298 thv Aalbeek: In bijlage VI E is de bestaande situatie de berekening van de 

hoogte van het groepsrisico opgenomen. Uit de resultaten blijkt 
dat in de bestaande situatie de oriënterende waarde voor het 
groepsrisico niet wordt overschreden. De berekende 
normwaarde

 
voor het groepsrisico (zowel het hoogste 

groepsrisico per km als het groepsrisico over de totale route) 
betreft 0,00001.  

 
 
 
 
 



             
                              
 
 
                 
      

                              2009.012.02-02 - 01/07/2009 
 
 
 
 

 

24 

Nu volgend wordt het berekende resultaat weergegeven.  
 

Grafiek 5: Berekend groepsrisico N298 thv Aalbeek in de bestaande situatie 

 
 

Op basis van de berekening kan worden geconcludeerd dat in 
bestaande situatie het groepsrisico dus ruimschoots onder de 
oriëntatiewaarde blijft.  

 
Hoogte GR in de nieuwe situatie   
Uit de berekening van het invloedsgebied blijkt dat de 1% letaliteitgrens van de N298 
slechts 131,16 meter bedraagt en derhalve binnen de 200 meter zone van de weg valt. 
Aangezien uitsluitend personen binnen het invloedsgebied meetellen voor de hoogte 
van het groepsrisico is het in onderhavig geval weinig zinvol om ontwikkelingen tot de 
200 meter zone te beschouwen. Voor de N298 zijn dan ook slechts de ruimtelijke 
besluiten relevant binnen het invloedsgebied (131,16 meter) om de N298.  
 
Binnen het invloedsgebied om de N298 is een gedeelte van de kern Nuth en de kleine 
kernen Aalbeek, Hunnecum en Tervoorst. In de kern Nuth en de kleine kern Hunnecum 
zijn bouwplannen voorzien binnen het invloedsgebied. Van deze bouwplannen dient 
inzichtelijk te worden gemaakt welke invloed deze hebben op de hoogte van het 
groepsrisico.  
 
N298 thv Nuth: Als gevolg van de nieuwbouwplannen neemt het aantal 

personen binnen het invloedsgebied van de N298 ter hoogte 
van Nuth in de dagperiode met ± 67 personen toe en in de 
nachtperiode met 76,8 personen (inschatting).  
 
Uit de berekening van de nieuwe situatie (zie bijlage VII A) blijkt 
dat deze wijziging van de bevolkingsdichtheid invloed heeft op 
de hoogte van het groepsrisico als gevolg van de N298; de 
berekende normwaarde de locatie met het hoogste groepsrisico 
bedraagt nu 0,00061. Uiteraard wordt ook het groepsrisico over 
de totale route beïnvloed door het bouwplan; deze bedraagt 
0,00062. 
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Geconcludeerd wordt dat als gevolg van de planontwikkeling de 
normwaarde voor het groepsrisico toeneemt met 0,00005. De 
oriënterende waarde voor het groepsrisico wordt hiermee 
echter nog steeds ruimschoots onderschreden.  

 
Onderstaand wordt het berekende resultaat voor de nieuwe 
situatie weergegeven.  

 
Grafiek 6: Berekend groepsrisico N298 thv Nuth in de nieuwe situatie 

 
 
 
N298 thv Hunnecum: In Hunnecum worden 3 nieuwe woningen voorzien. Als gevolg 

van deze nieuwbouwplannen neemt het aantal personen binnen 
het invloedsgebied van de N298 ter hoogte van Hunnecum dan 
ook toe met ± 5 personen in de dagperiode en 7,2 personen in 
de nachtperiode.  
 
Uit de berekening van de nieuwe situatie (zie bijlage VII B) blijkt 
dat deze wijziging van de bevolkingsdichtheid echter géén 
invloed heeft op de hoogte van het groepsrisico als gevolg van 
de N298; de berekende normwaarde

 
voor het groepsrisico 

(zowel het hoogste groepsrisico per km als het groepsrisico 
over de totale route) betreft in de nieuwe situatie nog steeds 
0,00003.  
 
Geconcludeerd wordt dat als gevolg van de planontwikkeling de 
normwaarde voor het groepsrisico niet toeneemt en de 
oriënterende waarde voor het groepsrisico ook in de nieuwe 
situatie ruimschoots wordt onderschreden.  

 
 
Onderstaand wordt het berekende resultaat voor de nieuwe 
situatie weergegeven.  
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Grafiek 7: Berekend groepsrisico N298 thv Hunnecum in de nieuwe situatie 

 
 
 
N298 thv Aalbeek: Binnen het invloedsgebied van de N298 is ter hoogte van 

Aalbeek géén bouwplan voorzien. De hoogte van het 
groepsrisico na de ruimtelijke planvorming is voor dit traject dan 
ook gelijk aan de bestaande situatie.  

Conclusie 

Gebleken is dat voor de N298 geen PR 10
-6

-contour aanwezig is. Het plaatsgebonden 
risico levert dat ook geen belemmering op voor de bouw van woningen en andere 
bestemmingen binnen de gemeente Nuth.  
 
Het invloedsgebied van de N298 omvat het gebied van 131,16 meter aan weerszijden 
van de wegas.  
 
Geconcludeerd wordt dat zowel in de bestaande als in de nieuwe situatie het 
groepsrisico als gevolg van de N298 over het gehele traject ruimschoots onder de 
oriëntatiewaarde blijft.  

4.1.4 Overige wegen 

Naast het transport over de N- en A-wegen kunnen ook op alle overige wegen binnen 
de gemeente Nuth gevaarlijke stoffen (met name propaan) worden getransporteerd. 
Formeel ligt om deze wegen dan ook een invloedsgebied voor het groepsrisico van 
131,16 meter. Feitelijk zullen de transporten op deze wegen echter dermate gering zijn 
(uitsluitend bestemmingsverkeer), dat deze vanuit het externe veiligheidsoogpunt geen 
belemmeringen zullen opleveren voor ruimtelijke ontwikkelingen. Voor bouwplannen in 
de nabijheid van deze wegen kan dan ook in algemene zin worden onderbouwd dat het 
PR en GR geen nader aandacht behoeft. Vanuit deze redenatie is voor de overige 
wegen dan ook het invloedsgebied niet ingetekend.  
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4.1.5 Spoorweg 

Van de spoorlijn Sittard-Heerlen dient inzichtelijk te worden gemaakt welke 
transportintensiteit van vervoersstromen met gevaarlijke stoffen op jaarbasis zijn te 
verwachten.  
 
Uit navraag bij Prorail is gebleken dat in 2007 1.050 wagens categorie A zijn 
getransporteerd (overige categorieën: 0 wagens, zie bijlage II). Volgens de 
marktverwachting wordt voor dit baanvak 2.670 wagens categorie A per jaar verwacht. 
In de overige categorieën zijn géén transporten verwacht: 

 
Tabel 10: Jaarintensiteit beladen ketel/tankcontainers

8
 (marktverwachting 2020). 

Baan
vak 

Begin-Eind A B2 B3 C3 D3 D4 

  Sittard-Heerlen 
 

2.670 0 0 0 0 0 

Bron: Prorail 

 
Voor het baantraject Sittard-Heerlen zijn de externe veiligheidsrisico’s berekend met het 
rekenprogramma RBM II.  

Plaatsgebonden risico 

Met behulp van het rekenprogramma RBM II is de PR 10
-6

 contour van het baantraject 
Sittard-Heerlen ter hoogte van Nuth berekend. Uit de in bijlage VIII opgenomen 
rapportage blijkt dat voor de het betreffende baantraject géén PR 10

-6
 aanwezig is; de 

10
-6

 contour ligt op de spoorweg.   
 
Gebleken is dat voor het baantraject Sittard-Heerlen géén PR 10

-6
-contour aanwezig is. 

Het plaatsgebonden risico levert dat ook geen belemmering op voor de bouw van 
woningen en andere bestemmingen in de nabijheid van het baantraject Sittard-Heerlen.   

Groepsrisico 

Invloedsgebied (1% letaliteitsgrens) 
Op basis van de jaarintensiteiten bulktransport zoals weergegeven in tabel 10 is met 
behulp van RBM II een effectenrapportage opgesteld. Deze rapportage is opgenomen 
in bijlage IX. Uit de effectenrapportage blijkt dat het maatgevende scenario het 
instantaan vrijkomen van de gehele inhoud van een LPG ketelwagen betreft, waarbij 
een BLEVE ontstaat. De 1% letaliteitgrens van dit scenario bedraagt, na extrapolatie, 
ongeveer 205 meter. Het invloedsgebied van de spoorweg wordt gevormd door het 
gebied aan weerszijden het spoor met een breedte van 205 meter.  
 
N.B.  Op de kaartbijlage is het invloedsgebied niet afzonderlijk weergegeven aangezien deze nagenoeg 

gelijkloopt met de 200-meter zone om de spoorlijn. De zone tussen de 200 meter en de 205 meter is 
uitsluitend van belang voor de verantwoordingsplicht ten aanzien van de rampenbestrijding en de 
zelfredzaamheid.  

 
Hoogte GR in de bestaande situatie  
Om de ruimtelijke beperkingen als gevolg van de aanwezigheid van de spoorweg 
inzichtelijk te maken, is voor de bestaande ruimtelijke situatie de hoogte van het 
groepsrisico met behulp van RBM II bepaald.  

Uitgangspunten RBM II berekening 

Voor de berekening van het groepsrisico is inzicht benodigd in de personendichtheid 
binnen het invloedsgebied van de transport-as voor de gevaarlijke stoffen. Gebleken is 

                                                      
8
 A=brandbare gassen, B2=giftige gassen, B3=zeer giftige gassen, C3=zeer brandbare vloeistoffen, 

D3=acrylnitril, D4=zeer giftige vloeistoffen. 



             
                              
 
 
                 
      

                              2009.012.02-02 - 01/07/2009 
 
 
 
 

 

28 

dat het invloedsgebied nagenoeg even groot als de 200 meter zone van de transport-as 
waarbinnen de bebouwing de meeste bijdrage levert aan de hoogte van het 
groepsrisico. Voor de invoer van de bebouwingsblokken is derhalve geen onderscheidt 
gemaakt tussen de 200 meter zone en de zone tussen de 200 meter en de 205 meter 
 
Voor de uitgangspunten van de RBM II invoer wordt verwezen naar bijlage V. 

Resultaten RBM II berekening 

In bijlage X is de bestaande situatie de berekening van de hoogte van het groepsrisico 
opgenomen. Uit de resultaten blijkt dat in de bestaande situatie de oriënterende waarde 
voor het groepsrisico niet wordt overschreden. De berekende normwaarde

4 
voor het 

groepsrisico (hoogste groepsrisico per km) is op 0,00000 bepaald. De normwaarde voor 
het groepsrisico over de totale route betreft 0,00000. Nu volgend wordt het berekende 
resultaat weergegeven: 
 
Grafiek 8: Berekend groepsrisico spoor in de bestaande situatie 

 
 
Op basis van de berekening kan worden geconcludeerd dat in bestaande situatie het 
groepsrisico dus ruimschoots onder de oriëntatiewaarde blijft en zelfs verwaarloosbaar 
kan worden geacht. 
 
Hoogte GR in de nieuwe situatie   
Binnen het invloedsgebied om de spoorlijn is een gedeelte van de kern Nuth en de kern 
Hellebroek/Laar gelegen. Binnen deze zone is echter géén bouwplan voorzien. De 
hoogte van het groepsrisico na de ruimtelijke planvorming is dan ook gelijk aan de 
bestaande situatie.  

Conclusie 

Gebleken is dat voor de spoorlijn géén PR 10
-6

-contour aanwezig is. Het 
plaatsgebonden risico levert dat ook geen belemmering op voor de bouw van woningen 
en andere bestemmingen in de nabijheid van het spoor.   
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Geconcludeerd wordt dat zowel in de bestaande als in de nieuwe situatie het 
groepsrisico ruimschoots onder de oriëntatiewaarde blijft en zelfs verwaarloosbaar kan 
worden geacht. Als gevolg van de ruimtelijke planvorming zal de hoogte van het 
groepsrisico niet toenemen.  

4.1.6 Verantwoording groepsrisico 

In aansluiting op de “Circulaire risiconormering vervoer gevaarlijke stoffen” en het 
hierop gebaseerde Concept Besluit transportroutes externe veiligheid (Btev) wordt voor 
de verantwoording onderscheidt gemaakt in de volgende ontwikkelingszone: 
A) plangebieden liggende binnen het invloedsgebied, maar buiten de 200 meter zone 

om een transportas; 
B) plangebieden liggende binnen de 200 meter zone om een transportas.  
 
Voor de plangebieden liggende binnen het invloedsgebied, maar buiten de 200 meter 
zone om een transportas omvat de verantwoordingsplicht uitsluitend de beschouwing 
en verantwoording van de gevolgen van het voorgenomen besluit voor: 
1) de mogelijkheden voor de rampbestrijding en  
2) de zelfredzaamheid van de mensen in het invloedsgebied van de transportroute. 
Voor deze onderdelen dient advies te worden ingewonnen bij de brandweer.  
 
Voor de plangebieden liggende binnen de 200 meter zone om een transportas, dient, 
naast de mogelijkheden voor de rampbestrijding en de zelfredzaamheid, tevens te 
worden onderzocht: 
3) de omvang van het invloedsgebied; 
4) de personendichtheid in het invloedsgebied van de transportroute in de bestaande 

situatie; 
5) de personendichtheid in het invloedsgebied van de transportroute in de nieuwe 

situatie (na vaststelling plan of besluit); 
6) de hoogte van het groepsrisico in de bestaande situatie (vergeleken met de 

oriënterende waarde); 
7) de bijdrage aan de hoogte van het groepsrisico als gevolg van de nieuwe situatie 

(vergeleken met de oriënterende waarde); 
8) een aanduiding van de vervoersstromen, in termen van de aard en de omvang van 

gevaarlijke stoffen die specifiek bijdragen aan de overschrijding van de 
oriëntatiewaarde, alsmede een aanduiding in hoofdlijnen van de bijdrage van de 
verschillende transportstromen aan het groepsrisico; 

9) een aanduiding van de redelijkerwijs voorzienbare vervoerstromen in de toekomst 
(periode van tien jaar) met in begrip van een aanduiding van de invloed daarvan op 
het groepsrisico;  

10) de bijdrage in hoofdlijnen van de aanwezige en van de redelijkerwijs voorzienbare 
toekomstige (periode van tien jaar) (beperkt) kwetsbare objecten aan de hoogte van 
het groepsrisico; 

11) de maatregelen ter beperking van het groepsrisico die bij de voorbereiding van het 
plan of besluit zijn overwogen en de in dat plan of besluit opgenomen maatregelen, 
waaronder de stedenbouwkundige opzet, de mogelijkheden tot het treffen van 
ruimtelijk relevante bouwkundige voorzieningen en voorzieningen met betrekkingen 
tot de inrichting van de openbare ruimte; 

12) de mogelijkheden voor ruimtelijke ontwikkelingen met een lager groepsrisico en de 
voor- en nadelen hiervan.   

N.B.  Voorgaande betreft een samenstel uit de verantwoordingsplicht zoals opgenomen in de “Circulaire 
risiconormering vervoer gevaarlijke stoffen” en het hierop gebaseerde Concept Besluit transportroutes 
externe veiligheid (Btev). 

 
In afwijking van de punten 3 t/m 12 hoeft het groepsrisico niet te worden verantwoord 
indien aangetoond kan worden dat het toekomstige groepsrisico niet hoger is dan  0,1 
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maal de oriënterende waarde. Daarnaast kan de verantwoording van het groepsrisico 
achterwege blijven indien het groepsrisico, gelet op de te verwachten verandering van 
de dichtheid van personen met niet meer dan 10% toeneemt ten opzichte van de 
situatie vóór vaststelling van het ruimtelijke besluit en na vaststelling de oriënterende 
waarde niet wordt overschreden. 

Aangezien voor de wegen en de spoorlijn is aangetoond dat het huidige en toekomstige 
groepsrisico niet hoger is dan  0,1 maal de oriënterende waarde (grafiek GR ligt in alle 
gevallen binnen de groene zone) is de verantwoordingsplicht van de hoogte van het 
groepsrisico zoals benoemd onder punt 3 t/m 12 niet aan de orde. Ten aanzien van de 
bestrijdbaarheid en de zelfredzaamheid dient echter wel nog een verantwoording 
worden opgesteld voor de A76 en de N298, aangezien binnen het invloedsgebied van 
deze wegen bouwplannen zijn voorzien.  

4.2 Vervoer van gevaarlijke stoffen door een buisleiding 

De risiconiveaus van de aanwezige buisleidingen binnen de gemeente Nuth zijn sterk 
afhankelijk van de eigenschappen van de leiding en de aard van het transport. 
 
Voor buisleidingen zijn de veiligheidsafstanden vastgelegd in de circulaires zoals 
opgenomen in paragraaf 2.2.2. Hierbij is tevens vermeld dat de circulaires momenteel 
worden herzien, waarbij normen voor het plaatsgebonden risico en een 
verantwoordingsplicht voor het groepsrisico worden opgenomen. Hiermee wordt de 
beoordeling van de risico’s van buisleiding afgestemd op de beoordeling van 
bijvoorbeeld de risico’s van wegen.  
 
Vooruitlopende op het van kracht worden van de nieuwe regelgeving wordt, op advies 
van VROM, in onderhavig onderzoek ten behoeve van de bestemmingsplannen al 
rekening te houden met de nieuwe inzichten. 
 
Gelet op voorgaande dient voor de buisleidingen rekening te worden gehouden met een 
PR-contour waarbinnen géén nieuwe kwetsbare objecten mogen worden gerealiseerd. 
Ten aanzien van de bepaling van de hoogte van het groepsrisico is een zogenaamde 
‘inventarisatieafstand’ bepaald waarbinnen de bebouwing bijdraagt aan het 
groepsrisico.  
Naast de voornoemde risicomaten hanteren de leidingbeheerder over het algemeen 
een zakelijk rechtzone c.q. bebouwingvrije zone. Deze zone betreft veelal enkele 
meters aan weerszijden van de buisleiding welke vrij gehouden dienen te worden van 
bebouwing in verband met onderhouds- en inspectiewerkzaamheden. 
 
Slechts een gedeelte van de in paragraaf 3.1.3 genoemde buisleidingen ligt in de 
nabijheid van de bestemmingsplannen ‘Nuth’ en ‘kleine kernen’. 
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 In onderstaande tabel worden van de relevante leidingen de leidingkenmerken, de 
inventarisatieafstanden en de zakelijk rechtzone c.q. bebouwingvrije zone 
weergegeven: 
 
Tabel 11: Relevante buisleidingen t.a.v. bestemmingsplannen Nuth en kleine kernen 

Aardgas-
leiding 
(Gasunie) 

Diameter  
(bron: dwg 
bestand) 

Druk  
(bron: 
risicokaart)  

PR-contour 
(weerszijde 
buisleiding) 

Inventarisatie- 
afstand 
(weerszijde 
buisleiding) 

Zakelijk 
rechtzone / 
bebouwings-
vrije afstand 

A-578-KR- 
174 t/m 183 

36” 66,2 bar 0 m 430 m 5 m 

A-645-KR- 
003 t/m 015 

36” 66,2 bar Variabel  
(0 tot ± 200 m) 

430 m 5 m 

Z-503-01-KR- 
018 t/m 023 

16” 40 bar 0 m 170 m 4 m 

 
De buistrajecten en de bijbehorende risicoafstanden zijn in kaartbijlage 1 weergegeven.   
 
Zoals uit de tabel blijkt is bij één (relevante) buisleiding sprake is van een PR-contour.  
Daarnaast is bij elke buisleiding een inventarisatieafstand aanwezig waarbinnen de 
hoogte van het groepsrisico relevant wordt geacht.  

4.2.1 Hoge druk aardgasleiding 

Plaatsgebonden risico 

De PR 10
-6

 risicocontouren van de leidingen zijn afhankelijk van 5 parameters: diameter 
van de leiding, wanddikte, ontwerpdruk, staalsoort en diepteligging. 
 
Uit de risicokaart en navraag bij de Gasunie is gebleken dat uitsluitend voor de hoge 
druk aardgasleiding A-645 een PR-contour aanwezig is. De afstand van deze contour 
varieert sterk als gevolg van de veranderende gronddekking. Daar waar de 10

-6
 contour 

kleiner wordt of zelfs wordt onderbroken is de gronddekking van de leiding groter dan 
op plaatsen waar een grotere 10

-6
 contour zichtbaar is. 

  
Vooruitlopende op de aangepaste regelgeving is het niet toegestaan om binnen de PR-
contour nieuwe kwetsbare objecten te realiseren. 
 
Voor de overige leidingen valt de PR-contour binnen de grenzen van de buisleiding. 
Opgemerkt wordt dat de Gasunie wel een belemmeringstrook van 4 of 5 meter aan 
weerszijden van de buisleiding hanteert welke vrij gehouden dient te worden van 
bebouwing in verband met onderhouds- en inspectiewerkzaamheden. 

Groepsrisico 

Uitgaande van de brief “Eisen omgevingsdata in het kader van 
groepsrisicoberekeningen bij ruimtelijke ontwikkeling, revisie 4” (N.V. Nederlandse 
Gasunie) variëren de inventarisatieafstanden van de relevante hoge 
drukaardgasleidingen binnen de gemeente Nuth van 170 tot 430 meter. Binnen de 
inventarisatieafstand worden de personen meegeteld voor de hoogte van het 
groepsrisico. Indien binnen dit gebied een toename van de personendichtheid 
plaatsvindt (bv. door nieuwbouw), zal deze ontwikkeling een toename van de hoogte 
van het groepsrisico veroorzaken. Een dergelijke toename dient in het kader van de 
ruimtelijke procedure door het bevoegd gezag te worden verantwoord. Als een 
bouwplan echter buiten de inventarisatieafstand van een buisleiding is gelegen, zal 
deze ontwikkeling geen bijdrage leveren aan de hoogte van het groepsrisico en hoeft 
als zodanig ook niet te worden verantwoord in de ruimtelijke procedure.  
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Aan de Gasunie is advies gevraagd ten aanzien van het groepsrisico. Met behulp van 
de door Windmill aangereikte gegevens heeft de Gasunie met behulp van het 
programma PIPESAFE de hoogte van het groepsrisico berekend voor de relevante 
buisleidingen binnen de gemeente Nuth.  
 
De resultaten van de groepsrisicoberekeningen is opgenomen in bijlage XI.  
 
A-578-KR: Uit de berekeningsresultaten blijkt dat het worst-case segment van de 

leiding zich bevindt ten hoogte van Terstraten/Tervoorst/Hunnecum 
(zuidwest zijde van de kern Nuth).  
Uit de berekeningsresultaten blijkt dat binnen het worst-case  segment 
de oriënterende waarde voor het groepsrisico zowel in de bestaande 
situatie als in de nieuwe situatie ruimschoots wordt onderschreden; de 
overschrijdingsfactor

9
 bedraagt in beide situaties 0,02. De bouwplannen 

binnen de inventarisatieafstand van deze buisleiding hebben dan ook 
geen significante bijdrage aan de hoogte van het groepsrisico en zullen 
zeker niet leiden tot een overschrijding van de oriënterende waarde 
voor het groepsrisico.  
 

A-645-KR: Ook van de buisleiding A-645-KR is het worst-case segment ten hoogte 
van Terstraten/Tervoorst/Hunnecum gelegen (zuidwest zijde van de 
kern Nuth).  
Uit de berekeningsresultaten blijkt dat binnen het worst-case  segment 
de oriënterende waarde voor het groepsrisico zowel in de bestaande 
situatie als in de nieuwe situatie ruimschoots wordt onderschreden; de 
overschrijdingsfactor bedraagt in beide situaties 0,05. Ook voor deze 
buisleiding wordt geconcludeerd dat de bouwplannen binnen de 
inventarisatieafstand geen significante bijdrage hebben aan de hoogte 
van het groepsrisico en zeker niet zullen leiden tot een overschrijding 
van de oriënterende waarde voor het groepsrisico. 

 
Z-503-01-KR: Deze buisleiding loopt ten noord-oosten van de kern Nuth. Het worst-

case segment van de leiding bevindt zich ter hoogte van Hommert en 
loop door tot in Amstenrade. Aangezien nabij deze buisleiding geen 
nieuwbouwplannen zijn voorzien, is uitsluitend de bestaande situatie 
berekend. Uit de berekeningsresultaten blijkt dat de oriënterende 
waarde voor het groepsrisico ruimschoots wordt onderschreden; de 
overschrijdingsfactor bedraagt 0,04.   

Conclusie 

Gebleken is dat uitsluitend voor de hoge drukaardgasleiding A-645-KR een PR-contour 
aanwezig is. De PR-afstand varieert sterk van 0 m tot ± 200 m (weerszijde buisleiding). 
Vooruitlopende op de aangepaste regelgeving is het niet toegestaan om binnen deze 
afstanden nieuwe kwetsbare objecten te realiseren. 
 
Voor de overige leidingen hoeft uitsluitend rekening te worden gehouden met de 
belemmeringstrook van 4 of 5 meter aan weerszijden van de buisleiding welke vrij 
gehouden dient te worden van bebouwing in verband met onderhouds- en 
inspectiewerkzaamheden. 
 
 

                                                      
9
 De overschrijdingsfactor is de maximale verhouding tussen de FN-curve en de oriënterende waarde. 

Daarmee is de overschrijdingsfactor een maat die aangeeft in hoeverre de oriënterende waarde wordt 
genaderd of overschreden. Bij een waarde groter dan 1 wordt de orenterende waarde overschreden.  
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De inventarisatieafstanden van de verschillende relevante buisleidingen variëren van 
170 tot 430 meter aan weerszijde van de buisleidingen. Bouwplannen buiten deze 
inventarisatieafstanden hebben géén bijdrage op de hoogte van het groepsrisico en 
kunnen derhalve zonder nadere verantwoording van het groepsrisico worden 
gerealiseerd.  
 
Voor bouwplannen binnen de inventarisatieafstanden is berekend welke bij bijdrage 
deze leveren aan de hoogte van het groepsrisico. Hierbij is gebleken dat de 
bouwplannen binnen de inventarisatieafstanden niet significant bijdragen aan de hoogte 
van het groepsrisico. Tevens is aangetoond dat de hoogte van het groepsrisico van de 
relevante buisleidingen ruimschoots onder de oriënterende waarde ligt. De hoogte van 
het groepsrisico levert dan ook geen belemmering op voor de ruimtelijke besluitvorming. 

4.2.2 Inrichting onder ‘Circulaire opslag ontplofbare stoffen voor civiel gebruik’ 

In paragraaf 3.2.1 is beschreven dat op basis van de Circulaire opslag ontplofbare 
stoffen voor civiel gebruik beperkingen gelden voor het oprichten van nieuwe situaties 
rondom het bedrijf Drummen. Ten tijde van het opstellen van het bestemmingsplan 
Nuth wordt  de vergunning van het bedrijf gewijzigd, waarbij de risicocontour sterk 
afneemt doordat het maatgevende kruit uit de vergunning wordt verwijderd.  
 
In de nieuwe vergunning van het bedrijf is de opslag van 1.3 kruit het meest bepalend 
voor het risico naar de omgeving. Door het bureau AVIV is een risicoberekening 
uitgevoerd waaruit blijkt dat de contour van het plaatsgebonden risico (10

-6
 contour) op 

15,5 meter vanaf de opslag is gelegen. Binnen deze contour zijn geen kwetsbare 
objecten gelegen. 
Voor nieuwe situaties mag echter niet uitgegaan worden van het feitelijk risico maar 
dient uitgegaan te worden van de vaste afstanden zoals deze in de circulaire worden 
genoemd. Deze afstanden zijn bepaald op basis van algemene worst-case aannames 
en zijn daardoor ook ruimer dan de exact berekende contour. Voor de situatie nabij het 
bedrijf Drummen betekent dit dat binnen een straal van 33 meter (A zone) rondom de 
opslag geen drukke transportroutes, parkeerterreinen en recreatiegebieden mogen 
worden aangelegd. Gezien de situatie ter plaatse ligt een dergelijke ontwikkeling ook 
niet voor de hand . 
Daarnaast mogen binnen een straal van 49 meter rondom de opslag geen overige 
nieuwe kwetsbare objecten worden opgericht. Dit betekent met name dat binnen deze 
zone geen nieuwe woningen mogen worden opgericht. Binnen deze zone liggen echter 
wel al een aantal bestaande woningen. Voor de bestaande woningen die gelegen zijn 
binnen de vaste afstandscontour geeft paragraaf 5.3 van de circulaire op te nemen 
beperkingen weer. Bij bestaande woningen binnen deze zone dient uitbreidingen met 
serres (glasopstand),  splitsing van woningen of functiewijziging (zo veel mogelijk) te 
worden voorkomen. Dit omdat dit kan leiden tot een toename van het aantal personen 
dan wel een verhoging van het risico. 

4.2.3 Bevi-inrichtingen 

Van de in paragraaf 3.2 genoemde Bevi-inrichtingen (liggende binnen de gemeente 
Nuth) zijn uitsluitend de LPG-tankstations De Dael en TinQ relevant. De externe 
veiligheidscontouren overschrijden een deel van de begrenzing van de 
bestemmingsplannen Nuth en Kleine Kernen (Hunnecum).  
Het tankstation De Makro ligt in de nabijheid van de kern Nuth en de kleine kern Kamp. 
De externe veiligheidscontouren van tankstation De Makro zullen de 
bestemmingsplangrenzen echter niet overschrijden en kunnen als zodanig ook geen 
beperking op het ruimtegebruik leggen. Om echter uitsluitsel te geven over de ligging 
van de contouren ten opzichte van de bestemmingsplangrenzen, worden de externe 
veiligheidscontouren desalniettemin inzichtelijk gemaakt.   
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De propaantank bij Camping Mareveld ligt op meer dan 1 km afstand van de 
begrenzing van de kleine kernen. De externe veiligheidscontouren van deze 
propaantank zijn dan ook niet relevant ten aanzien van de bestemmingsplannen en 
worden verder niet geïnventariseerd.  
 
Het binnen de gemeente Schinnen gelegen LPG tankstation Fermans BV is relevant ten 
aanzien van het bestemmingsplan ‘Kleine Kernen’.  
 
Het LPG-tankstations en de bijbehorende veiligheidscontouren zijn weer weergegeven 
in de kaartbijlage 1.  
 

Esso tankstation “De Dael’ 

Plaatsgebonden risico 

Voor het tankstation is bij besluit van 5 november 2002 een de gehele inrichting 
omvattende milieuvergunning ingevolge artikel 8.4 van de Wet milieubeheer verleend, 
waarop bij besluit van 9 januari 2008 aan ambtshalve aanpassing heeft plaatsgevonden 
ten aanzien van de vergunde doorzet van LPG.  
De toegestane doorzet voor het LPG tankstation is begrenst op < 1.000 m

3
 per jaar. Op 

basis van deze doorzet gelden voor nieuwe ruimtelijke ontwikkelingen in de nabijheid 
van dit tankstation de in onderstaande tabel 12 weergegeven PR-afstanden. 
 
Tabel 12: Afstanden als bedoeld in artikel 2, eerste lid, onderdeel a van de Revi (categoriale inrichtingen) als 

gevolg van het LPG-tankstation (nieuwe situaties) 

Naam inrichting LPG-
doorzet 
(m

3
/jaar) 

Plaats-
gebonden 

risico 

Afstand 
vanaf 

vulpunt 
(m) 

Afstand vanaf 
ondergronds 
reservoir (m) 

Afstand vanaf 
afleverzuil (m) 

Esso tankstation 
De Dael 

1.000 m
3
 10

-6* 
45 25 15 

* Grenswaarde voor al dan niet geprojecteerd kwetsbare objecten, richtwaarde voor al dan niet geprojecteerde beperkt 
kwetsbare objecten 

 

De PR-contouren van tankstation “De Dael” overschrijden de bestemmingsplangrenzen 
niet.  

Groepsrisico 

Bij een nieuwe ruimtelijke situatie rondom een LPG-tankstation dient het bevoegde 
gezag een verantwoording af te leggen ten aanzien van de hoogte van het groepsrisico. 
Het groepsrisico wordt bepaald binnen het zogenaamde invloedsgebied van het LPG 
tankstation. Bijlage 2, tabel 1 van de Revi vermeld dat de afstand tot de grens van het 
invloedsgebied 150 meter bedraagt. Deze afstand wordt gemeten vanaf de installaties, 
dus het vulpunt en de ondergrondse tank (gerekend vanaf de aansluitpunten van de 
leidingen alsmede het bovenste deel van de leidingen en de pomp van het reservoir). 
 
Hoogte GR in de bestaande situatie en nieuwe situatie  
In de huidige situatie liggen uitsluitend landgoed “De Dael” en een gedeelte van de 
woning Daelderpad 7 binnen het invloedsgebied van het LPG tankstation. 
Op het landgoed “De Dael” is bestemd voor horeca-doeleinden, waarvoor tevens een 
vrijstelling is verleend voor kantooractiviteiten. Momenteel vinden echter geen 
bedrijfsmatige activiteiten plaats binnen het landgoed. Gelet op de dubbelbestemming 
en het feit dat momenteel het landgoed uitsluitend wordt gebruikt als woonhuis, is het in 
onderhavige situatie zeer lastig om de hoogte van het groepsrisico te berekenen.  
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Alhoewel niet verwacht wordt dat de oriënterende waarde van de hoogte van het 
groepsrisico wordt overschreden, kan dit niet kwantitatief worden onderbouwd. Ten 
aanzien van de consequenties voor de hoogte van het groepsrisico als gevolg van het 
bestemmingsplan Nuth kan echter wel een overweging worden gegeven: 
Het invloedsgebied overschrijdt slechts een zeer klein gedeelte van de 
bestemmingsplangrens kern Nuth. Binnen dit gedeelte valt de reeds bestaande woning 
aan de  Daelderpad 7 alsmede de bestemming ‘Agrarisch met waarden-Natuur en 
landschap’ en 4 percelen (gedeeltelijk) waarop geen bouwblok is geprojecteerd. Als 
gevolg van het bestemmingsplan Nuth worden binnen het invloedsgebied van het LPG 
tankstation dan ook géén nieuwe (beperkt)kwetsbare objecten gerealiseerd. Als 
zodanig kan dan ook worden geconcludeerd dat het bestemmingsplan Nuth géén 
toename veroorzaakt van de hoogte van het groepsrisico als gevolg van het LPG 
tankstation De Dael. Ten aanzien van verantwoordingsplicht van een eventuele 
overschrijding van de oriënterende waarde van het groepsrisico wordt geconcludeerd 
dat: 
1) Aangezien het bestemmingsplan Nuth slechts één reeds bestaande woning binnen 

het invloedsgebied omvat en daarnaast geen nieuwe (beperkt)kwetsbare objecten 
binnen dit gebied zijn geprojecteerd, bestaan er binnen het bestemmingsplan Nuth 
geen mogelijkheden ter beperking van het hoogte van het groepsrisico. Dit geldt 
zowel voor de huidige situatie als in de toekomst; 

2) Gelet op voorgaand punt is er tevens geen sprake van alternatieve ruimtelijke 
ontwikkelingen met een lager groepsrisico; 

3) Het bestemmingsplan Nuth heeft geen invloed op de bereikbaarheid en 
bestrijdbaarheid van een eventuele ramp of zwaar ongeval;  

4) De bestaande woning binnen het bestemmingsplan Nuth betreft een burgerwoning. 
De personen binnen deze woning zijn zelfredzaam. Tevens is de ontsluiting van de 
woning van de bron af gericht.    

Conclusie 

Het bestemmingsplan Nuth veroorzaakt géén toename van de hoogte van het 
groepsrisico als gevolg van het LPG tankstation De Dael. 
Daarnaast is het niet mogelijk en tevens niet noodzakelijk om binnen het 
bestemmingsplan Nuth ruimtelijke beperkingen te stellen ten einde het groepsrisico te 
beïnvloeden en heeft het bestemmingsplan geen negatieve invloed op de 
bereikbaarheid en bestrijdbaarheid van een ramp of ongeval en de zelfredzaamheid van 
personen binnen het invloedsgebied.   
 

TinQ Nuth 

Plaatsgebonden risico 

Voor het tankstation is bij besluit van 8 oktober 2008 een de gehele inrichting 
omvattende milieuvergunning ingevolge artikel 8.4 van de Wet milieubeheer verleend, 
waarin de toegestane doorzet LPG tankstation is begrenst op < 500 m

3
 per jaar. Op 

basis van deze doorzet gelden voor nieuwe ruimtelijke ontwikkelingen in de nabijheid 
van dit tankstation de in onderstaande tabel 13 weergegeven PR-afstanden. 
 
Tabel 13: Afstanden als bedoeld in artikel 2, eerste lid, onderdeel a van de Revi (categoriale inrichtingen) als 

gevolg van het LPG-tankstation (nieuwe situaties) 

Naam inrichting LPG-
doorzet 
(m

3
/jaar) 

Plaats-
gebonden 

risico 

Afstand 
vanaf 

vulpunt 
(m) 

Afstand vanaf 
ondergronds 
reservoir (m) 

Afstand vanaf 
afleverzuil (m) 

TinQ Nuth <500 m
3
 10

-6* 
45 25 15 

* Grenswaarde voor al dan niet geprojecteerd kwetsbare objecten, richtwaarde voor al dan niet geprojecteerde beperkt 
kwetsbare objecten 
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De PR 10
-6 

contouren van het LPG-tankstation liggen voor een groot gedeelte binnen 
de plangrens van de kleine kern Hunnecum. Binnen de PR-contour mogen geen 
kwetsbare objecten aanwezig zijn. Voor beperkt kwetsbare objecten kan een 
(bestuurlijke) afweging worden gemaakt op grond waarvan deze wel binnen de PR 10

-6
 

contour aanwezig mogen zijn.  

Groepsrisico 

Zoals eerder vermeld, geldt voor een LPG tankstation een invloedsgebied van 150 
meter waarbinnen het bevoegd gezag een verantwoording dient af te leggen ten 
aanzien van de hoogte van het groepsrisico.  
 
Hoogte GR in de bestaande situatie  
In de huidige situatie liggen 16 woningen geheel of gedeeltelijk binnen het 
invloedsgebied van het LPG tankstation. Met behulp van de LPG rekentool is het 
groepsrisico bepaald in de huidige situatie (zie bijlage XII A). De uitkomst is 
weergegeven in onderstaande grafiek: 
 

 
 
Uit bovenstaande grafiek volgt dat in de huidige situatie de oriënterende waarde voor 
het groepsrisico niet overschreden wordt.  
 
Hoogte GR in de nieuwe situatie  
Het invloedsgebied reikt uitsluitend over de plangrens van de kleine kern Hunnecum. 
Voor de kern Hunnecum, welke direct grenst aan de kern Nuth, is sprake van een 
conserverend bestemmingsplan; binnen dit gedeelte van de kern is niet voorzien in de 
bouw of vestiging van kwetsbare of beperkt kwetsbare objecten. Ten aanzien van de 
hoogte van het groepsrisico kan dus ook worden gesteld dat de ruimtelijke 
besluitvorming geen invloed heeft op de hoogte van het groepsrisico.  

Conclusie 

Voor het LPG tankstation geldt een PR 10
-6

-contour van 45 meter gemeten vanaf het 
vulpunt van het LPG-reservoir, 25 meter vanaf het LPG-reservoir en 15 meter vanaf de 
afleverzuil. Binnen deze PR-contouren mogen zich geen kwetsbare objecten bevinden. 
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Het is dan ook niet toegestaan om binnen deze afstanden nieuwe kwetsbare objecten 
te realiseren. Voor beperkt kwetsbare objecten kan een (bestuurlijke) afweging worden 
gemaakt op grond waarvan deze wel binnen de PR 10

-6
 contour aanwezig mogen zijn.  

 
Het invloedsgebied van het LPG tankstation omvat het gebied van 150 meter, gemeten 
vanaf de installaties, dus het vulpunt en de ondergrondse tank (gerekend vanaf de 
aansluitpunten van de leidingen alsmede het bovenste deel van de leidingen en de 
pomp van het reservoir). Het gedeelte van de kleine kern Hunnecum welke direct grenst 
aan de kern Nuth  ligt grotendeels binnen het invloedsgebied van het LPG tankstation 
TinQ. Aangezien echter binnen dit gedeelte van het plangebied géén bouw of vestiging 
van kwetsbare of beperkt kwetsbare objecten is voorzien en daarnaast de hoogte van 
het groepsrisico de oriënterende waarde niet overschrijdt, bestaat er vanuit het 
groepsrisico geen belemmering voor de ruimtelijke besluitvorming.  
 

De Makro Nuth 

Plaatsgebonden risico 

Voor het tankstation is bij besluit van 2 december 2008 een de gehele inrichting 
omvattende milieuvergunning ingevolge artikel 8.4 van de Wet milieubeheer verleend, 
waarin de toegestane doorzet LPG tankstation is begrenst op < 1.000 m

3
 per jaar. Op 

basis van deze doorzet gelden voor nieuwe ruimtelijke ontwikkelingen in de nabijheid 
van dit tankstation de in onderstaande tabel 14 weergegeven PR-afstanden. 
 
Tabel 14: Afstanden als bedoeld in artikel 2, eerste lid, onderdeel a van de Revi (categoriale inrichtingen) als 

gevolg van het LPG-tankstation (nieuwe situaties) 

Naam inrichting LPG-
doorzet 
(m

3
/jaar) 

Plaats-
gebonden 

risico 

Afstand 
vanaf 

vulpunt 
(m) 

Afstand vanaf 
ondergronds 
reservoir (m) 

Afstand vanaf 
afleverzuil (m) 

De Makro Nuth <1.000 m
3
 10

-6* 
45 25 15 

* Grenswaarde voor al dan niet geprojecteerd kwetsbare objecten, richtwaarde voor al dan niet geprojecteerde beperkt 
kwetsbare objecten 

 

De PR-contouren van tankstation De Makro overschrijden de bestemmingsplangrenzen 
niet.  

Groepsrisico 

Zoals eerder vermeld, geldt voor een LPG tankstation een invloedsgebied van 150 
meter waarbinnen het bevoegd gezag een verantwoording dient af te leggen ten 
aanzien van de hoogte van het groepsrisico. Aangezien deze contour niet over de 
bestemmingsplangrenzen reikt is ook geen sprake van een verantwoordingsplicht.  

Conclusie 

De externe veiligheidscontouren van tankstation De Makro overschrijden de 
bestemmingsplangrenzen niet en kunnen als zodanig ook geen beperking op het 
ruimtegebruik leggen. 
 

Fermans BV (Gemeente Schinnen) 

Plaatsgebonden risico 

Het tankstation Fermans BV is gelegen aan de Hommerterweg 292 op korte afstand 
van de kleine kern Hommert binnen de gemeente Nuth.  
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Binnen het tankstation wordt LPG verkocht. De jaarlijkse LPG doorzet is tot op heden 
echter niet vastgelegd in de milieuvergunning van de inrichting. Bij het toepassen van 
de afstanden als bedoeld in artikel 2, eerste lid, onderdeel a van de Revi als gevolg van 
het LPG-tankstation (nieuwe situaties) is geen voorbehoud meer gemaakt dat de 
doorzet in de milieuvergunning dient te zijn vastgelegd (zie wijziging Revi zoals in 
werking getreden d.d. 1-1-2008). In onderhavig geval kan dan ook worden uitgegaan 
van de feitelijke LPG doorzet. Gelet op de situering van het tankstation is een doorzet 
van méér dan 1.000 m

3
 zeer onwaarschijnlijk. In alle redelijkheid kan bij de beoordeling 

dan ook worden uitgegaan van een doorzet van < 1.000 m
3
.        

Op basis van deze doorzet gelden voor nieuwe ruimtelijke ontwikkelingen in de 
nabijheid van dit tankstation de in onderstaande tabel 15 weergegeven PR-afstanden. 
 
Tabel 15: Afstanden als bedoeld in artikel 2, eerste lid, onderdeel a van de Revi (categoriale inrichtingen) als 

gevolg van het LPG-tankstation (nieuwe situaties) 

Naam inrichting LPG-
doorzet 
(m

3
/jaar) 

Plaats-
gebonden 

risico 

Afstand 
vanaf 

vulpunt 
(m) 

Afstand vanaf 
ondergronds 
reservoir (m) 

Afstand vanaf 
afleverzuil (m) 

Fermans BV <1.000 m
3
 10

-6* 
45 25 15 

* Grenswaarde voor al dan niet geprojecteerd kwetsbare objecten, richtwaarde voor al dan niet geprojecteerde beperkt 
kwetsbare objecten 

 

De PR 10
-6 

contouren van het LPG-tankstation overschrijden de plangrens van de 
kleine kern Hommert. Binnen de PR-contour mogen geen kwetsbare objecten aanwezig 
zijn. Voor beperkt kwetsbare objecten kan een (bestuurlijke) afweging worden gemaakt 
op grond waarvan deze wel binnen de PR 10

-6
 contour aanwezig mogen zijn.  

 
N.B.  De gemeente Schinnen heeft aangegeven op korte termijn de LPG doorzet van het tankstation in de 

milieuvergunning vast te leggen. Hiermee wordt voorkomen dat een eventuele groei van de LPG-
doorzet tot nieuwe saneringssituaties leidt. 
Tevens is in het VROM-informatieblad “Gewijzigde afstanden LPG-autogastankstations (bestaande 
situaties” d.d. maart 2007 aangegeven dat zodra de in het LPG-convenant opgenomen 
veiligheidsmaatregelen zijn geïmplementeerd en geëffectueerd (2010), de afstanden voor nieuwe 
situaties waarbij wordt voldaan aan de grenswaarde 10

-6
 per jaar worden vervangen door de afstanden 

die thans zijn opgenomen in tabel 2a van bijlage 1. In deze tabel bedraagt de grootste te respecteren 
afstand (bij een doorzet 1.000 m

3
- 1.500 m

3
) slechts 40 meter. In het betreffende informatieblad wordt 

tevens aangegeven dat bij conserverende bestemmingsplannen geanticipeerd kan worden op deze 
nieuwe afstanden.  
Gelet op deze toekomstige ontwikkelingen geeft de nu ingeschatte doorzet van < 1.000 m

3
 waarbij een 

PR 10
-6
 van 45 meter geldt, zeker geen onderschatting van de externe veiligheidssituatie.   

Groepsrisico 

Zoals eerder vermeld, geldt voor een LPG tankstation een invloedsgebied van 150 
meter waarbinnen het bevoegd gezag een verantwoording dient af te leggen ten 
aanzien van de hoogte van het groepsrisico.  
 
Hoogte GR in de bestaande situatie  
In de huidige situatie liggen 35 woningen geheel of gedeeltelijk binnen het 
invloedsgebied van het LPG tankstation. Met behulp van de LPG rekentool is het 
groepsrisico bepaald in de huidige situatie (zie bijlage XII B)

10
.  

 
 
 
 
 

                                                      
10

 In de huidige rekentool is nog steeds een voorbehoud gemaakt voor de toepasbaarheid indien de LPG 
doorzet niet is vastgelegd in de milieuvergunning. Aangezien dit voorbehoud in de Revi is losgelaten, is de 
rekentool alsnog toepasbaar voor onderhavige situatie. In de vragenlijst is dan ook  fictief aangegeven dat de 
doorzet is vastgelegd, om te voorkomen dat de rekentool een melding geeft dat een QRA noodzakelijk is.   
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De uitkomst is weergegeven in onderstaande grafiek: 
 

 
 
Uit bovenstaande grafiek volgt dat in de huidige situatie de oriënterende waarde voor 
het groepsrisico niet overschreden wordt.  
 
Hoogte GR in de nieuwe situatie  
Het invloedsgebied reikt uitsluitend over de plangrens van de kleine kern Hommert. 
Voor de kern Hommert is sprake van een conserverend bestemmingsplan; binnen deze 
kern is niet voorzien in de bouw of vestiging van kwetsbare of beperkt kwetsbare 
objecten. Ten aanzien van de hoogte van het groepsrisico kan dus ook worden gesteld 
dat de ruimtelijke besluitvorming geen invloed heeft op de hoogte van het groepsrisico.   

Conclusie 

Voor het LPG tankstation geldt een PR 10
-6

-contour van 45 meter gemeten vanaf het 
vulpunt van het LPG-reservoir, 25 meter vanaf het LPG-reservoir en 15 meter vanaf de 
afleverzuil. Binnen deze PR-contouren mogen zich geen kwetsbare objecten bevinden. 
Het is dan ook niet toegestaan om binnen deze afstanden nieuwe kwetsbare objecten 
te realiseren. Voor beperkt kwetsbare objecten kan een (bestuurlijke) afweging worden 
gemaakt op grond waarvan deze wel binnen de PR 10

-6
 contour aanwezig mogen zijn.  

 
Het invloedsgebied van het LPG tankstation omvat het gebied van 150 meter, gemeten 
vanaf de installaties, dus het vulpunt en de ondergrondse tank (gerekend vanaf de 
aansluitpunten van de leidingen alsmede het bovenste deel van de leidingen en de 
pomp van het reservoir). De kleine kern Hommert ligt gedeeltelijk binnen het 
invloedsgebied van het LPG tankstation Fermans BV. Aangezien binnen dit plangebied 
géén bouw of vestiging van kwetsbare of beperkt kwetsbare objecten is voorzien en 
daarnaast de hoogte van het groepsrisico de oriënterende waarde niet overschrijdt, 
bestaat er vanuit het groepsrisico geen belemmering voor de ruimtelijke besluitvorming.  
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4.2.4 Overige inrichtingen met risico’s 

In bijlage XIII is een opsomming opgenomen van de binnen de gemeente aanwezige 
propaantanks, gasdrukregel- en meetstations en tankstations (zowel de bemande als 
de onbemande tankstations). Bij ontwikkelingen in de nabijheid van deze installaties en 
inrichtingen dient rekening te worden gehouden met de veiligheidsafstanden zoals 
opgenomen in het Barim. Tevens dient rekening te worden gehouden met de 
aanwezigheid van inrichtingen met > 2.500 kg gevaarlijke stoffen in emballage, waarbij 
een afstand van 20 meter dient te worden gerespecteerd.  
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5 Conclusie 

5.1 Externe veiligheid vervoer gevaarlijke stoffen over de weg en spoor 

Binnen de gemeente Nuth zijn vanuit externe veiligheidsoogpunt drie relevante wegen 
en één relevante spoorweg aanwezig.  
 
Géén van deze transportassen heeft een plaatsgebonden risicocontour (10

-6
). Het 

plaatsgebonden risico als gevolg van het transport van gevaarlijke stoffen over de weg 
en het spoor levert dat ook voor de bestemmingsplannen ‘Nuth’ en ‘kleine kernen’ geen 
belemmering op voor de bouw van woningen en andere bestemmingen.   
 
De betreffende transportassen hebben daarentegen allen wel een invloedsgebied ten 
aanzien van het groepsrisico. Deze varieert van 131,16 meter tot 5 km. Hiermee ligt de 
gehele kern Nuth en vrijwel alle kleine kernen binnen één of meerdere 
invloedsgebieden van de transportassen. Voor de beoordeling van het groepsrisico 
wordt echter tevens onderscheidt gemaakt in de bestemmingsplannen binnen en buiten 
de 200-meter zone om een transportas: 
1) Indien de deelgebieden binnen de bestemmingsplannen geheel of gedeeltelijk zijn 

gelegen binnen een zone van 200 meter van de geldt een volledige 
verantwoordingsplicht voor het groepsrisico

11
. Een onderdeel hiervan is het 

inzichtelijk maken van de hoogte van het groepsrisico. Bij de berekening van de 
hoogte van het groepsrisico worden alle personen meegenomen tot aan de 1% 
letaliteitsgrens. 

2) Voor de plangebieden liggende binnen het invloedsgebied, maar buiten de 200 
meter zone om een transportas, is een berekening van de hoogte van het 
groepsrisico overbodig. De verantwoordingsplicht omvat in deze situaties uitsluitend 
de beschouwing en verantwoording van de gevolgen van het voorgenomen besluit 
voor de mogelijkheden voor de rampbestrijding en de zelfredzaamheid van de 
mensen in het invloedsgebied van de transportroute. 

 
Voor de kernen Hunnecum en Aalbeek is de hoogte van het groepsrisico als gevolg van 
het vervoer van gevaarlijke stoffen over de weg berekend. Voor de kern Nuth is naast 
de risico’s van de weg tevens de hoogte van het groepsrisico als gevolg van het vervoer 
van gevaarlijke stoffen over het spoor berekend.  

Voor zowel de A79, de A76, de N298 als de spoorlijn is aangetoond dat het huidige en 
toekomstige groepsrisico niet hoger is dan  0,1 maal de oriënterende waarde (grafiek 
GR ligt in alle gevallen binnen de groene zone).  De hoogte van het groepsrisico levert 
dan ook geen belemmering op voor de ruimtelijke besluitvorming.    

                                                      
11

 In afwijking hiervan hoeft het groepsrisico niet te worden verantwoord indien aangetoond kan worden dat 
het toekomstige groepsrisico niet hoger is dan  0,1 maal de oriënterende waarde. Daarnaast kan de 
verantwoording van het groepsrisico achterwege blijven indien het groepsrisico, gelet op de te verwachten 
verandering van de dichtheid van personen met niet meer dan 10% toeneemt ten opzichte van de situatie 
vóór vaststelling van het ruimtelijke besluit en na vaststelling de oriënterende waarde niet wordt 
overschreden. 
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Ten aanzien van de bestrijdbaarheid en de zelfredzaamheid dient  echter wel nog een 
verantwoording worden opgesteld voor de A76 en de N298, aangezien binnen het 
invloedsgebied van deze wegen bouwplannen zijn voorzien. 

5.2 Externe veiligheid buisleidingen 

Binnen de gemeente Nuth zijn diverse buisleidingen aanwezig voor het transport van 
gevaarlijke stoffen (aardgas en K1/K2/K3-vloeistoffen).  
 
Uitsluitend voor de hoge drukaardgasleiding A-645-KR heeft een PR-contour. Het is niet 
toegestaan om binnen deze afstanden nieuwe kwetsbare objecten te realiseren. Voor 
de overige leidingen hoeft uitsluitend rekening te worden gehouden met de 
belemmeringstrook van 4 of 5 meter aan weerszijden van de buisleiding welke vrij 
gehouden dient te worden van bebouwing in verband met onderhouds- en 
inspectiewerkzaamheden. 
 
Voor elke buisleiding is een inventarisatieafstand bepaald waarbinnen de hoogte van 
het groepsrisico moet worden berekend. Voor bouwplannen binnen de 
inventarisatieafstanden is berekend welke bij bijdrage deze leveren aan de hoogte van 
het groepsrisico. Hierbij is gebleken dat de bouwplannen binnen de 
inventarisatieafstanden niet significant bijdragen aan de hoogte van het groepsrisico. 
Tevens is aangetoond dat de hoogte van het groepsrisico van de relevante 
buisleidingen ruimschoots onder de oriënterende waarde ligt. De hoogte van het 
groepsrisico levert dan ook geen belemmering op voor de ruimtelijke besluitvorming. 

5.3 Externe veiligheid inrichtingen 

In en nabij de grenzen van de bestemmingsplannen ‘kern Nuth’ en ‘kleine kernen’ zijn 
enkele inrichtingen gelegen die onder de werkingssfeer vallen van het ‘Besluit externe 
veiligheid inrichtingen’ (Bevi). Voor de betreffende inrichtingen (LPG-tankstations) 
gelden plaatsgebonden risico’s en groepsrisico’s.   
Uitsluitend de PR-contouren van het tankstation TinQ aan de Valkenburgerweg 81 en 
Autoservice Fermans BV aan de Hommerterweg 292 (Gemeente Schinnen) vallen 
binnen een plangrens van het bestemmingsplan ‘kleine kernen’. De PR-contouren van 
de overige twee tankstations overschrijden de bestemmingsplangrenzen niet en kunnen 
als zodanig ook geen beperkingen opleveren voor de ruimtelijke ontwikkelingen binnen 
deze bestemmingsplannen. Voor het grondgebied binnen de PR-contouren van 
tankstation TinQ en Autoservice Fermans BV geldt dat binnen deze PR 10

-6
 contour 

geen kwetsbare objecten aanwezig mogen zijn. Voor beperkt kwetsbare objecten kan 
een (bestuurlijke) afweging worden gemaakt op grond waarvan deze wel binnen de PR 
10

-6
 contour aanwezig mogen zijn. 

Ten aanzien van het groepsrisico geldt voor de LPG tankstations een invloedsgebied 
van 150 meter waarbinnen het bevoegd gezag een verantwoording dient af te leggen. 
Zowel het invloedsgebied van tankstation De Dael als tankstation TinQ en Autoservice 
Fermans BV overschrijden de bestemmingsplangrenzen. 
 
Ten aanzien van het groepsrisico als gevolg van het LPG tankstation De Dael wordt 
geconcludeerd dat het bestemmingsplan Nuth géén toename van de hoogte van het 
groepsrisico zal veroorzaken. Daarnaast is het niet mogelijk en tevens niet noodzakelijk 
om binnen het bestemmingsplan Nuth ruimtelijke beperkingen te stellen ten einde het 
groepsrisico te beïnvloeden en heeft het bestemmingsplan geen negatieve invloed op 
de bereikbaarheid en bestrijdbaarheid van een ramp of ongeval en de zelfredzaamheid 
van personen binnen het invloedsgebied.    
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Voor tankstation TinQ en Autoservice Fermans BV is de hoogte van het groepsrisico 
bepaald met behulp van de LPG rekentool. Voor beide situaties is gebleken dat de 
oriënterende waarde voor de hoogte van het groepsrisico niet wordt overschreden. 
Daarnaast zijn binnen de plangebieden, die gelegen zijn binnen het invloedsgebied, 
géén bouw of vestiging van kwetsbare of beperkt kwetsbare objecten voorzien. 
Geconcludeerd kan dan ook worden dat er vanuit het groepsrisico geen belemmering 
bestaat voor de ruimtelijke besluitvorming. 
 
Binnen de kern Nuth is een inrichting aanwezig die valt onder de werkingssfeer van de 
‘Circulaire opslag ontplofbare stoffen voor civiel gebruik’. Voor de ruimtelijke 
ontwikkelingen nabij het bedrijf Drummen betekent dit dat binnen een straal van 33 
meter (A zone) rondom de opslag geen drukke transportroutes, parkeerterreinen en 
recreatiegebieden mogen worden aangelegd. Daarnaast mogen binnen een straal van 
49 meter rondom de opslag geen overige nieuwe kwetsbare objecten worden opgericht. 
Voor de bestaande woningen die gelegen zijn binnen de vaste afstandscontour dienen 
uitbreidingen met serres (glasopstand),  splitsing van woningen of functiewijziging (zo 
veel mogelijk) te worden voorkomen. De op de kaart aangegeven PR-contour is 
uitsluitend van toepassing voor bestaande situaties en vormt in het kader van het 
bestemmingsplan Nuth dan ook géén toetsingskader.   
 
Tevens dient bij ontwikkelingen binnen de plangebieden rekening te worden gehouden 
met de veiligheidsafstanden voor propaantanks, gasdrukregel- en meetstations, opslag 
van gevaarlijke stoffen en onbemande tankstations zoals opgenomen in het Barim. 

5.4 Cumulatie van risico’s 

Ten aanzien van de externe veiligheidsrisico’s dient tevens de invloed van cumulatie te 
worden beschouwd. Er is sprake van cumulatie als een (beperkt) kwetsbaar object is 
gelegen binnen de invloedssfeer van twee of meer risicobronnen.  
 
Ten aanzien van de plaatsgebonden risico’s blijkt dat uitsluitend de PR-contour van 
tankstation TinQ en de PR contour van de buisleiding A-645-KR overlappen. Gelet op 
de verscheidenheid van de risicobronnen zal de cumulatieve invloed in deze echter 
gering zijn.  
 
Ten aanzien van het groepsrisico overlappen de invloedsgebieden van enkele 
risicobronnen elkaar. Een rekenkundige cumulatie van stationaire inrichtingen en 
vervoer van gevaarlijke stoffen is echter niet mogelijk. Dit is onder meer te herleiden tot 
de definiëring van de normen. Het groepsrisico is per inrichting gedefinieerd, het 
transportrisico per kilometer vervoerssysteem. Verder ligt de oriënterende waarde voor 
transport een factor 10 hoger.  
Ten aanzien van de transportassen voor het vervoer van gevaarlijke stoffen liggen de 
spoorlijn en de A76 in elkaars 200 meter zone. Echter aangezien de spoorlijn een 
verwaarloosbaar groepsrisico heeft, zal het groepsrisico met name worden bepaald 
door de dominante bron de A76. Eenzelfde conclusie kan worden getrokken ten 
aanzien van de A79 en N298 welke voor een beperkt gedeelte in elkaars 200 meter 
zone liggen; het groepsrisico van de A79 is verwaarloosbaar en zal derhalve niet leiden 
tot cumulatieve effecten.   
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5.5 Consequenties voor de kernen  

In onderstaande tabel wordt voor de verschillende kernen samenvattend de invloed 
weergegeven van de diverse risicobronnen:  
  

PR contour 200 m zone

invloeds-

gebied PR contour

inventarisatie-

afstand PR-contour

Invloeds-

gebied A/B zone 

veiligheids-

afstanden 

Barim

Nuth nvt

ja                              

(N298 + A76 + 

spoor)

ja                            

(N298 + A76 + 

spoor)

nee ja
ja   

(Drummen)

ja                        

(De Dael)

ja   

(Drummen)
mogelijk

Grijzegrubben nvt  nee
ja                        

(A76)
nee ja nee nee nee mogelijk

Tervoorst nvt
ja                        

(N298)

ja                           

(N298 + A76)

ja     

(minimaal)
ja nee nee nee mogelijk

Hunnecum nvt
ja                     

(N298)

ja                        

(N298 + A76)
ja ja

ja                   

(TinQ)

ja                   

(TinQ)
nee mogelijk

Aalbeek nvt
ja                      

(N298)

ja                          

(N298 + A76)
nee nee nee nee nee mogelijk

Oensel nvt nee nee nee nee nee nee nee mogelijk

Arensgenhout nvt nee
ja                              

(A79 + A76)
nee nee nee nee nee mogelijk

Klein Genhout nvt
ja                        

(A79)

ja                        

(A79)
nee nee nee nee nee mogelijk

Swier nvt nee
ja                     

(A76)
nee ja nee nee nee mogelijk

Brommelen nvt nee
ja                        

(A76)

ja     

(minimaal)
ja nee nee nee mogelijk

Terstraten nvt nee
ja                     

(A76)

ja     

(minimaal)
ja nee nee nee mogelijk

Nierhoven nvt nee
ja                        

(A76)
nee nee nee nee nee mogelijk

Kamp nvt nee
ja                     

(A76)
nee nee nee nee nee mogelijk

Hellenbroek/Laar nvt
ja                            

(A76 + spoor)

ja                 

(A76 + spoor)
nee ja nee nee nee mogelijk

Wissengracht nvt nee
ja                            

(A79 + A76)
nee nee nee nee nee mogelijk

Hommert nvt nee
ja                     

(A76)
nee ja

ja       

(Fermans BV)

Ja        

(Fermans BV)
nee mogelijk

Kern

Weg & spoor Buisleiding Inrichtingen
bestemmingsplangrens binnen… bestemmingsplangrens 

binnen…

bestemmingsplangrens binnen…
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I. BIJLAGE  
 

Plankaarten Bestemmingsplan Nuth en Kleine Kernen







II. BIJLAGE  
 

Gegevens Prorail spoortraject Sittard-Heerlen









III. BIJLAGE  
 

Berekening plaatsgebonden risico (PR) wegen



A 

PR A79



B 

PR A76



C 

PR N298



IV. BIJLAGE  
 

Effectenrapportages wegen



A 

A79



B 

A76



C 

N298



V. BIJLAGE  
 

Uitgangspunten invoer bebouwingsgegevens RBM II



Uitgangspunten invoer bebouwingsgegevens RBM II berekening 

Voor de berekening van het groepsrisico is inzicht benodigd in de 
personendichtheid binnen het invloedsgebied van de transport-as voor de 
gevaarlijke stoffen. De invloedsgebied kan enkele honderden meters betreffen. 
In praktijk blijkt echter dat bij de berekening van de risiconiveaus de bebouwing 
binnen een afstand van 200 meter van de transport-as de meeste bijdrage 
levert aan de hoogte van het groepsrisico. Dit blijkt tevens uit het concept 
Besluit transportroutes externe veiligheid (Btev) waarin is opgenomen dat voor 
ruimtelijke ontwikkelingen op een afstandgroter dan 200 meter géén GR-
berekening noodzakelijk is.  
 
Binnen de 200 meter zone is met behulp van de bevolkingsaantallen uit de 
populatiebestanden van het RIVM een precieze benadering van het aantal 
aanwezige personen nagestreefd. Aangezien het bestand enkel de gegevens 
voor woningen en inwoners bevat (met als peiljaar 2005) is tevens van het 
gebied binnen de 200 meter zone bij Bridgis* informatie opgevraagd over de 
aanwezige bedrijven en werkgelegenheid. Bridgis hanteert hiervoor de data van 
stichting LISA te Enschede. In de gegevens van Bridgis zijn de bedrijven 
onderverdeeld in grootteklassen op basis van het aantal medewerkers. Zo heeft 
een bedrijf met grootteklasse 6 tussen de 20 en 49 medewerkers. Bij het 
bepalen van de personendichtheid is zekerheidshalve uitgegaan van de 
maximale situatie binnen de grootteklasse. Hiermee wordt tevens een correctie 
bereikt voor eventuele bezoekers van de bedrijven en parttime medewerkers. 
Deze gegevens zijn verwerkt in de invoer. 
 

De bebouwingsblokken tussen de 200 m zone en de 1% letaliteitsgrens zijn 
grofmazig ingevoerd (per kern). Voor wat betreft de personendichtheid zijn voor 
de grotere kernen van Nuth de bevolkingsgegevens gehanteerd zoals 
weergegeven op de gemeentewebsite (onder ‘feiten en cijfers’). Voor de 
kleinere kernen ontbreken deze gegevens op de website en is derhalve de 
informatie uit Wikipedia als uitgangspunt gehanteerd. 
In de kern Nuth is het aantal personen in de dagperiode gelijk gesteld aan de 
nachtperiode. Met dit uitgangspunt wordt een correctie bereikt voor de 
werkgelegenheid binnen de gemeente en de bezoekers. Eenzelfde werkwijze is 
gehanteerd voor Heerlen.  
  
 

  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

* Bridgis levert geografische data welke worden vergaard uit bestanden van gerenommeerde datapartners. 
Bridgis levert geo-data aan overheden (waaronder DCMR Milieudienst Rijnmond), onderzoeks- en 
adviesbureaus en commerciële bedrijven die actief zijn op het gebied van milieu, externe veiligheid, verkeer 
en vervoer, openbare orde en veiligheid, vastgoed, ruimtelijke ordening, energie, water en telecom en 
onderwijs, cultuur en recreatie.



VI. BIJLAGE  
 

Berekening groepsrisico (GR) wegen - bestaande situatie



A 

GR A79



B 

GR A76



C 

GR N298 thv Nuth  



D 

GR N298 thv Hunnecum



E 

GR N298 thv Aalbeek  



VII. BIJLAGE  
 

Berekening groepsrisico (GR) wegen - nieuwe situatie



A 

GR N298 thv Nuth  



B 

GR N298 thv Hunnecum



VIII. BIJLAGE  
 

Berekening plaatsgebonden risico (PR) spoortraject 
Sittard-Heerlen



IX. BIJLAGE  
 

Effectenrapportage spoortraject Sittard-Heerlen



X. BIJLAGE  
 

Berekening groepsrisico (GR) spoortraject Sittard-
Heerlen 



XI. BIJLAGE  
 

Berekening groepsrisico buisleidingen (Gasunie)



XII. BIJLAGE  
 

Berekening groepsrisico LPG-tankstations 



A 

LPG rekentool Tinq Nuth 



B 

LPG rekentool Fermans BV 



XIII. BIJLAGE  
 

Overige inrichtingen met risico’s



PROPAANTANKS 

Naam inrichting 
Straat 
bezoekadres 

Hnr 
bezoek
adres 

Plaats 
bezoekadres 

Tank 
aanwezig? 

Tank in 
gebruik? 

Soort 
vloeistof inhoud 

Nuchelmans, L.V.P.M. DIEPESTRAAT  10   HULSBERG ja  ja Propaan 6400 

Camping Het Hemelke 
KLIMMENERW
EG  10   HULSBERG ja  ja Propaan 1600 

Camping Het Hemelke 
KLIMMENERW
EG  10   HULSBERG ja  ja Propaan 3000 

Kwekerij R.R.H. 
Schiffelers 

WAAKHEUVEL
SWEG  1  ong HULSBERG ja  ja Propaan 1600 

Backbier, C. 
WISSENGRAC
HTWEG 76 Hulsberg ja  ja Propaan 1800 

Habets BV HUNNECUM  33   NUTH ja  ja Propaan 8000 

Habets BV HUNNECUM  33   NUTH ja  ja Propaan 8000 

Habenu 
INDUSTRIEST
RAAT  7   NUTH ja  ja Propaan 1600 

Thehu, H VINK 5 Nuth ja  ja Propaan 1600 

Vercauteren, J.H. LANGSTRAAT  92   SCHIMMERT ja  ja Propaan 1600 

Lucassen, V.E.M.J. 
WATERKUILS
VOETPAD  2   SCHIMMERT ja  ja Propaan 3000 

Coenen, J. 
KLEIN 
HAASDAL 87 Schimmert ja  ja Propaan nb 

Maatschap Provaas 
PLATZPUTTE
RWEG 7 Schimmert ja  ja Propaan 2500 

Gebr. Schoonbroodt 
Pluimvee en 
Poeliersbedrijf BV 

NAANHOFSW
EG  3   VAESRADE ja  ja Propaan nb 

Dautzenberg mevr. VAESRADE  62   VAESRADE ja  ja Propaan 1600 

Vossen, P. GEITENWEG 2 Vaesrade ja  ja Propaan 1000 

Houtvast, G. KATHAGEN 45 Vaesrade ja  ja Propaan 1120 

Habets, J.L.M. 
NAANHOFSW
EG 20 Vaesrade ja  ja Propaan 1600 

Manege De Blauwe Steen 
BLAUWE 
STEEN  11 A  

WIJNANDSR
ADE ja  ja Propaan 750 

Wimmers, J.J.H. BONGARD  1   
WIJNANDSR
ADE ja  ja Propaan 3000 

Coeijmans, P 
SWIERDERKE
RKWEG  55   

WIJNANDSR
ADE ja  ja Propaan 1600 

Wassing-Janssen, J. BROMMELEN 21 Wijnandsrade ja  ja Propaan 3000 

Hagenbeck Stables 
KERSBOOMK
ENSWEG 66 Wijnandsrade ja  ja Propaan 3000 

Bongers, J. NIETHUIZEN 62 Wijnandsrade ja  ja Propaan nb 

Niessen, J.H.L. NIETHUIZEN 63 Wijnandsrade ja  ja Propaan 800 

Redened BV 
PANHUIJSSTR
AAT 6 Wijnandsrade ja  ja Propaan 1000 

Tara Mandia NIETHUIZEN 62 
WIJNANDSR
ADE ja  ja Propaan 8000 

F.J. Szlachta VINK 7 
WIJNANDSR
ADE ja  ja Propaan nb 

Steins, E. VINK 9 Wijnandsrade ja  ja Propaan 1000 

      



PRODUKTIE EN DISTRIBUTIE VAN ELEKTRICITEIT, AARDGAS, STOOM EN WARM 
WATER (SBI CODE E 4000) 

Naam inrichting Straat bezoekadres 

Hnr 
bezoek
adres Plaats bezoekadres 

Mega BURG. KERCKHOFFSSTRAAT A Hulsberg 
  Mega REMBRANDTSTRAAT A Hulsberg 

Mega SPORTPARKLAAN A Hulsberg 

Mega DAELDERWEG 12 A Nuth 

Mega DAELDERWEG 17 A Nuth 

Mega DAELDERWEG 21 Nuth 

Mega DAELDERWEG 25 Nuth 

Mega DAELDERWEG 27 Nuth 

Mega DAELDERWEG 43 A Nuth 

Mega DONATUSSTRAAT A Nuth 

Mega HANDELSTRAAT 4 Nuth 

Mega HANDELSTRAAT 5 A Nuth 

Mega HELLEBROEK 29 Nuth 

Mega HORSELSTRAAT 2 A Nuth 

Mega HORSELSTRAAT 4 A Nuth 

Mega HORSELSTRAAT 7 A Nuth 

Mega INDUSTRIESTRAAT 13 A Nuth 

Mega INDUSTRIESTRAAT 5 Nuth 

Mega INDUSTRIESTRAAT 5 A Nuth 

Mega INDUSTRIESTRAAT 6 Nuth 

Mega INDUSTRIESTRAAT A Nuth 

Mega KAMPERWEG 1 A Nuth 

Mega KAMPERWEG 4 A Nuth 

Mega LEEUWERIKSTRAAT 2 A Nuth 

Mega NIERHOVEN 11 A Nuth 

Mega PARKLAAN A Nuth 

Mega SPOORSTRAAT 49 A Nuth 

Mega THERMIEKSTRAAT 10 Nuth 

Mega THERMIEKSTRAAT 12 A Nuth 

Mega THERMIEKSTRAAT 15 A Nuth 

Mega THERMIEKSTRAAT 20 Nuth 

Mega THERMIEKSTRAAT 22 Nuth 

Mega THERMIEKSTRAAT 24 Nuth 

Mega THERMIEKSTRAAT 3 Nuth 

Mega THERMIEKSTRAAT 6 A Nuth 

Mega THERMIEKSTRAAT 8 Nuth 

Mega HOOFDSTRAAT(ORANJEPLEIN) A Schimmert 

Mega KATHAGEN 30 A Vaesrade 

Mega LEEUWERWEG A Vaesrade 

Mega BRAKKENDER GATS A Wijnandsrade 

Mega BURG. MANNENSSTRAAT 16 Wijnandsrade 

Mega HELLEBROEKERWEG 59 A Wijnandsrade 

Mega LAARHOF 15 A Wijnandsrade 

Mega WAALHUIZERWEG A Wijnandsrade 

    

BENZINESERVICESTATIONS (SBI CODE G 5050) 

Naam inrichting Straat bezoekadres 
Hnr 
bezoekadres Plaats bezoekadres 

   Smeets en Geelen bv DAELDERWEG  12 A  NUTH 

Tankstation Vollenhoven Olie B.V. HORSELSTRAAT  1   NUTH 

MAKRO THERMIEKSTRAAT  15   NUTH 

Tinq Nuth VALKENBURGERWEG  81   NUTH 

Esso De Dael VAN EIJNATTENWEG  1   NUTH 

Autocenter Heuts PASTORIJSTRAAT 65 Nuth 



I. KAARTBIJLAGE 
 

Compilatie externe veiligheidsrisico’s ten aanzien 
van de bestemmingsplannen ‘Nuth’ en ‘Kleine 

kernen’ 
 
 
 
 


