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1 Inleiding

In opdracht van BRO is een akoestisch onderzoek wegverkeerslawaai uitgevoerd naar het
bouwplan aan de Kruisstraat te Nederweert. Men is voornemens op de hoek met de
Kruiszijweg vijf levensloopbestendige woningen en 2 woningbouwkavels te realiseren.

In het kader van een omgevingsvergunning is een akoestisch onderzoek noodzakelijk.

In dit rapport is de gevelbelasting als gevolg van het wegverkeerslawaai berekend. De
berekeningen zijn uitgevoerd volgens de Standaard Rekenmethode 2 zoals opgenomen in
het Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2012.

Middels voorliggende rapportage wordt verslag gedaan van de uitgangspunten en
bevindingen van het uitgevoerde akoestisch onderzoek.
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2 Uitgangspunten

De projectlocatie is gesitueerd aan de Kruisstraat 25b te Nederweert. Men is voornemens op
de hoek met de Kruiszijweg vijf levensloopbestendige woningen en 2 woningbouwkavels te

realiseren. Hiervoor is een verkaveling noodzakelijk.

Met betrekking tot het aspect wegverkeerslawaai bevindt de projectlocatie zich binnen het
regime van de Kruisstraat en de Kruiszijweg. Het perceel is buiten de bebouwde komgrens

gelegen.
Onderstaande figuur 1 geeft de geografische ligging van de projectlocatie met betreffende
percelen (rood kader).
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3  Wettelijk kader

3.1 algemeen

Hoofdstuk 6 van de Wet geluidhinder (Wgh) biedt het wettelijk kader voor de toegestane
geluidbelasting vanwege een (spoor-)weg bij geluidgevoelige bestemmingen, waaronder
woningen.

Indien een geluidgevoelige bestemming binnen de geluidzone van een weg of spoorlijn wordt
geprojecteerd, moet een akoestisch onderzoek worden uitgevoerd naar de geluidbelasting.
De Wet geluidhinder is slechts van toepassing voor zover het gaat om geluidgevoelige
bestemmingen binnen de geluidzone van een weg of spoorlijn. Binnen deze zone wordt de
geluidbelasting berekend.

3.1.1 geluidgevoelige bestemmingen

Geluidgevoelige bestemmingen in de zin van de Wet geluidhinder zijn:
— woningen;

— scholen;

— ziekenhuizen, verpleeghuizen;

— overige gezondheidszorggebouwen;

— terreinen bij gezondheidszorggebouwen;

— woonwagenterreinen.

3.1.2 geluidbelasting
De geluidbelasting (Lq¢en-waarde) wordt bepaald middels onderstaande formule.

Lday Levening+5 Lnight+10>

1
Ldenzlo*logﬁ<12*10T+4*10 0 +8x10 10

waarbij geldt:

— La: het equivalente geluidniveau over de dagperiode (07.00 - 19.00 uur);

— Le: het equivalente geluidniveau over de avondperiode (19.00 - 23.00 uur);
- Ln: het equivalente geluidniveau over de nachtperiode (23.00 - 07.00 uur).

3.1.3 dove gevels

Een zogeheten dove gevel is geen gevel in de zin van de Wet geluidhinder, maar voldoet

aan de voorwaarden uit artikel 1b vijfde lid van de Wet geluidhinder:

— een bouwkundige constructie waarin geen te openen delen aanwezig zijn en met een in
NEN 5077 bedoelde karakteristieke geluidwering die ten minste gelijk is aan het verschil
tussen de geluidbelasting van die constructie en 33 dB onderscheidenlijk 35 dB(A);

— een bouwkundige constructie waarin alleen bij uitzondering te openen delen aanwezig
Zijn, mits de delen niet direct grenzen aan een geluidgevoelige ruimte.

Aangezien een dove gevel geen gevel is in de zin van de Wgh, worden de geluidniveaus ter
plaatse van deze gevels niet berekend en getoetst. Afhankelijk van het gemeentelijk beleid
zijn in een dove gevel wel of geen suskasten toegestaan.

3.2 wegverkeerslawaai

3.2.1 grenswaarden wegverkeerslawaai

De hoogst toelaatbare geluidbelasting (voorkeursgrenswaarde) voor de geluidbelasting
afkomstig van wegverkeer voor nieuwe woningen bedraagt 48 dB. In bepaalde gevallen kan
door het bevoegd gezag een hogere waarde worden toegekend middels een zogeheten
hogere waarden procedure. De maximaal toegestane hogere waarde bedraagt 63 dB voor
binnenstedelijke situaties/wegen en 53 dB voor buitenstedelijke situaties/wegen.

3.2.2 aftrek op de berekende resultaten
Volgens artikel 110g van de Wet geluidhinder wordt de berekende geluidbelasting als gevolg
van wegverkeer verminderd met een zekere waarde. In het Reken- en meetvoorschrift geluid
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2012 (RMG)! zijn in de artikelen 3.4 en 3.5 voorschriften opgenomen voor de aftrek van de
geluidbelasting als gevolg van het wegverkeer. Voor wegen met een representatief te achten
snelheid van 70 km/uur of meer bedraagt de aftrek:

o 3 dB wanneer de geluidsbelasting vanwege de weg zonder toepassing van artikel 110g
van de Wet geluidhinder 56 dB is;

e 4 dB wanneer de geluidsbelasting vanwege de weg zonder toepassing van artikel 110g
van de Wet geluidhinder 57 dB is;

e 2 dB wanneer de geluidsbelasting afwijkt van bovengenoemde waarden.

Voor wegen met een representatief te achten snelheid van minder dan 70 km/uur bedraagt
de aftrek 5 dB.

3.2.3 omvang geluidzones wegen
In artikel 74 van de Wet geluidhinder zijn de geluidzones gedefinieerd. De geluidzones zijn te
beschouwen als aandachtsgebieden of onderzoeksgebieden.

tabel 3: zonebreedtes \

el Thsiralan breedte van de geluidzone
buitenstedelijk gebied binnenstedelijk gebied
1of2 250 m 200 m
3of4 400 m 350 m
5 of meer 600 m 350 m

In artikel 1 Wgh zijn de definities opgenomen van stedelijk en buitenstedelijk gebied.

Deze definities luiden:

— stedelijk: het gebied binnen de bebouwde kom met uitzondering van het gebied
gelegen binnen de zone van een autoweg of autosnelweg als bedoeld in het Reglement
verkeersregels en verkeerstekens;

— buitenstedelijk: het gebied buiten de bebouwde kom met inbegrip van het gebied binnen
de bebouwde kom gelegen binnen de zone van een autoweg of autosnelweg als bedoeld
in het Reglement verkeersregels en verkeerstekens.

Wegen die geen zone hebben en waarop de Wet geluidhinder dus niet van toepassing is,
zijn:

— wegen waarvoor een maximum snelheid van 30 km/uur geldt;

— wegen die gelegen zijn binnen een als woonerf aangeduid gebied.

3.3 onderhavige situatie

De beoogde woning is in buitenstedelijk gebied gelegen, binnen de geluidzone (200 meter)
van de Kruiszijweg en de Kruisstraat 80 km/u. De voorkeursgrenswaarde voor
wegverkeerslawaai bedraagt 48 dB met een maximale ontheffing tot 53 dB. De correctie
conform artikel 110g Wgh bedraagt 2 dB bij een rijsnelheid van >70 km/uur. De wegvakken
binnen de 30km/u-zone vallen buiten toetsing. De Kruisstraat ter plaatse van het plangebied
is een 30 km/uur en valt derhalve buiten de toetsing van de Wet Geluidhinder, echter in het
kader van een goede ruimtelijke ordening is deze weg toch genomen.

Het bouwplan ligt al dan niet gedeelte op de grens en/of binnen en buiten de grens van de
bebouwde kom. Ter worst-case benadering is er derhalve vanuit gegaan dat het geheel
buiten de bebouwde komt ligt.

1 Regeling van de Staatsecretaris van Infrastructuur en Milieu, van 12 juni 2012, nr. IENM/BSK-2012/37333, houdende
vaststelling van regels voor het berekenen en meten van de geluidbelasting en de geluidproductie ingevolge de Wet
geluidhinder en de Wet milieubeheer
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4.1 plangebied

De projectlocatie ligt binnen de geluidzone van de Kruisstraat en de Kruiszijweg 80 km/uur,
buiten de bebouwde kom. Kruisstraat ter hoogte van het plangebied Alle overige wegen zijn
voor dit plan niet relevant.

4.2 reken- en meetvoorschrift

De berekeningen van de geluidbelasting afkomstig van het wegverkeer zijn uitgevoerd met

het softwareprogramma Geomilieu, V5.21 (module RMW-2012). Deze rekenprogrammatuur
is gebaseerd op standaardrekenmethode Il van het Reken- en Meetvoorschrift geluidhinder
2012, hoofdstuk 3 (voorschriften voor wegen).

In de berekening wordt met alle factoren die van belang zijn rekening gehouden, zoals
hoogteverschillen, afstandsreducties, reflecties, afschermingen, bodem- en luchtdemping.
De relevante wegen worden als akoestisch hard (bodemfactor 0,0) gemodelleerd. Voor de
overige bodemgebieden wordt gerekend met bodemfactor 0,8 vanwege de overwegend
landelijk gebied.

De rekenmodellen zijn ingevoerd ten opzichte van het Rijksdriehoekscodrdinatenstelsel.
Grafische weergaven van het rekenmodel aangaande de gebouwen, bodemgebieden en
wegen zijn ondergebracht in bijlage 1. De invoergegevens van het rekenmodel zijn terug te
vinden in bijlage 3.

4.3 gegevens wegverkeer

De gehanteerde gegevens voor het wegverkeer zijn ontleend aan het verkeersmodel van de
Gemeente Nederweert. De verkeersgegevens uit het akoestisch onderzoek zijn voor de
Kruisstraat van het jaar 2019, van de Kruiszijweg van het jaar 2015. Het wegdektype van
beide wegen betreft slijtlaag, welke het best overeenkomt met “W8 oppervlaktebewerking” in
Geomilieu. Voor de Kruisstraat is binnen de bebouwde kom van AC 08 Surf, echter ter worst-
case benadering is hiervoor eveneens uitgegaan van ‘opperviaktebewerking’. Voor de
intensiteiten voor peiljaar 2030 is uitgegaan van een jaarlijks groeipercentage van 1%. Voor
de voertuigverdeling per categorie en periode is conform opgave uitgegaan van de
verkeerstellingen. (zie bijlage 2).

Onderstaande tabel 4 geeft de intensiteiten voor 2030. Een overzicht van de intensiteiten is
te vinden in bijlage 2.

tabel 4: voertuigintensiteiten 2030

etmaal- Voertuig verdeling intensiteiten per
weg intensiteit periode periode

2030 Dag Avond Nacht

Licht 505 97 46

Kruisstraat 769 Middel 19 4 2

Zwaar 13 3 1

Licht 59 10 5

Kruiszijweg 91 Middel 3 0 0

Zwaar 1 0 0

4.4 immissiepunten

De immissiepunten worden gekozen ter plaatse van de relevante gevels van de beoogde
woning. De immissiehoogtes bedragen 1,5 en 4,5 meter. Bijlage 1 geeft de situering van de

immissiepunten. Bijlage 3 geeft de invoergegevens van het rekenmodel.
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5 Resultaten

In tabel 5 zijn de berekende geluidbelastingen (Lq4en) Op de relevante gevels van de
projectlocatie opgenomen. Bijlage 4 geeft een overzicht van de berekende geluidbelastingen.

tabel 5: geluidbelasting voor prognosejaar 2030

berekende geluidbelasting Lden [dB]
i.d. omschrijving hoogte [m]
Kruiszijweg* Kruisstraat* gecumuleerd

TO1l A voorgevel 15 37 29 53
TO1 B voorgevel 4.5 37 31 54
T02_A achtergevel 15 17 24 28
T02 B achtergevel 4,5 22 32 36
TO3 A voorgevel 1,5 39 32 53
TO3 B voorgevel 4,5 40 33 54
TO4_A achtergevel 15 22 24 28
T04 B achtergevel 4,5 33 35 41
TO5 A voorgevel 1,5 39 39 54
TO5 B voorgevel 4,5 40 40 54
TO6_A achtergevel 15 19 42 45
TO6 B achtergevel 4,5 33 42 45
TO7 A voorgevel 1,5 36 47 50
T07_B voorgevel 4,5 37 47 51
TO8_A achtergevel 15 1 -12 30
TO8 B achtergevel 4,5 7 -10 34
TO9 A voorgevel 1,5 35 48 50
T09 B voorgevel 4,5 36 48 51
T10_A achtergevel 15 1 -- 29
T10 B achtergevel 4.5 6 -- 32
T11 A voorgevel 1,5 34 47 50
T11 B voorgevel 4,5 35 47 50
T12_A achtergevel 15 2 -- 31
T12 B achtergevel 4.5 8 -- 32
T13 A voorgevel 1,5 34 47 50
T13 B voorgevel 4,5 34 48 50
T14_A achtergevel 15 2 -- 28
T14 B achtergevel 4.5 9 -- 32

*inclusief de aftrek volgens artikel 110g Wgh

De geluidbelasting vanwege de Kruisstraat en Kruiszijweg bedraagt ten hoogste 40 en 48
dB. De voorkeursgrenswaarde van 48 dB wordt hiermee gerespecteerd.

In het kader van de Wet geluidhinder vormt de geluidbelasting vanwege de omliggende
geluidgezoneerde Kruisstraat en Kruiszijweg geen belemmering van het woon- en
leefklimaat ter plaatse van de te realiseren woning. Een hogere waarde procedure is
derhalve niet nodig. In het kader van een goede ruimtelijke ordening is eveneens de
gecumuleerde geluidbelasting ten gevolge van de 30km-weg meegenomen. Hieruit blijkt dat
de gecumuleerde geluidbelasting ten hoogste 54 is.

In het kader van het Bouwbesluit dient aangetoond te worden dat aan de gestelde eisen voor
geluidwering van de buitengevels voldaan wordt en hiermee het binnenniveau wordt
gerespecteerd wordt. Hiervoor dient een geluidwering berekening uitgevoerd te worden.
Uitgaande van een binneniveau van 33 dB dient de minimaal vereiste geluidwering van de
buitengevels van de woningen minimaal 54 — 33 = 21 dB te zijn.
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6 Samenvatting en conclusie

In opdracht van BRO is een akoestisch onderzoek wegverkeerslawaai uitgevoerd naar het
bouwplan aan de Kruisstraat te Nederweert. Men is voornemens op de hoek met de
Kruiszijweg vijf levensloopbestendige woningen en 2 woningbouwkavels te realiseren.

Op grond van de Wet geluidhinder is een akoestisch onderzoek noodzakelijk voor de
omgevingsvergunning. Betreffend bouwplan bevindt zich binnen de invloedssfeer van de
Kruisstraat en Kruisstraat zijweg, 80 km/uur.

De geluidbelasting vanwege de Kruisstraat en Kruiszijweg bedraagt ten hoogste 40 en 48
dB. De voorkeursgrenswaarde van 48 dB wordt hiermee gerespecteerd.

In het kader van de Wet geluidhinder vormt de geluidbelasting vanwege de omliggende
geluidgezoneerde Kruisstraat en Kruiszijweg geen belemmering van het woon- en
leefklimaat ter plaatse van de te realiseren woning. Een hogere waarde procedure is
derhalve niet nodig. In het kader van een goede ruimtelijke ordening is eveneens de
gecumuleerde geluidbelasting ten gevolge van de 30km-weg meegenomen. Hieruit blijkt dat
de gecumuleerde geluidbelasting ten hoogste 54 is.

In het kader van het Bouwbesluit dient aangetoond te worden dat aan de gestelde eisen voor
geluidwering van de buitengevels voldaan wordt en hiermee het binnenniveau wordt
gerespecteerd wordt. Hiervoor dient een geluidwering berekening uitgevoerd te worden.
Uitgaande van een binneniveau van 33 dB dient de minimaal vereiste geluidwering van de
buitengevels van de woningen minimaal 54 — 33 = 21 dB te zijn.
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Bijlage 1, grafische weergave rekenmodel
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Bijlage 2, overzicht gegevens wegverkeer




Bijlage 2:

(echra

overzicht verkeersgegevens

etmaalintensiteit 2018
etmaalintensiteit 2030

Verkeersgegevens Provincie Limburg
vul in jaartal vul in toets jaartal
Kruisstraat intensiteit per periode 2019 Kruisstraat intensiteit per periode 2030
licht middel zwaar licht middel zwaar
dag 505 19 13 dag 564 21 15
avond 97 4 3 avond 108 4 3
nacht 46 2 1 nacht 51 2 1
etmaal 689 etmaal 769
Kruisstraat uurintensiteit
Uitgangspunten: licht middel zwaar
referentiewegdek dag [per uur]
rijsnelheid 30/80 km/u avond [per uur]
jaarlijkse autonome groei: 1% nacht [per uur]
etmaalintensiteit
etmaalintensiteit
Verkeersgegevens Venlo
vul in jaartal vul in toets jaartal
Kruisstraatzijweg : intensiteit. per periode 2015 Kruisstraatzijweg : intensiteit. per periode 2030
licht middel zwaar licht middel zwaar
dag 59 8 1 dag 68 3 1
avond 10 0 0 avond 12 0 0
nacht 5 0 0 nacht 6 0 0
etmaal 78 etmaal 91
Kruisstraatzijweg uurintensiteit
Uitgangspunten: licht middel zwaar
referentiewegdek dag [per uur]
rijsnelheid 80 km/u avond [per uur]
jaarlijkse autonome groei: 1% nacht [per uur]




VERKEERSTELLING
Motorvoertuigen

Meetlocatie

Kruisstraat

Nederweert

Tussen Steutenweg en Vuursteen
Ri. 1 = Ri. Oost (Vuursteen)

Ri. 2 = Ri. West (Steutenweg)

Meting

Meetperiode: 9 mei t/m 3 juni 2019
Methodiek: Telslangen (Meetel MC)

In opdracht van: Gemeente Nederweert
Uitgevoerd door: Meetel
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Voertuigclassificatie
Voertuigclassificatie op basis van ascombinaties
L = Licht verkeer (2 assen, asafstand < 3,7 m)

M = Middelzwaar verkeer (2 assen, asafstand > 3,7 m)
Z = Zwaar verkeer (3 of meer assen)

KRUISSTRAAT, NEDERWEERT
Tussen Steutenweg en Vuursteen

INTENSITEITEN
Doorsnede Ri. Oost Ri. West
Werkdag Weekdag Werkdag Weekdag| Werkdag Weekdag

Etmaal (0-24u) 743 100% 689 100% 361 338 382 351
Dag (7-19u) 579 77,9% 537 78,0% 279 262 300 276
Avond (19-23u) 108 14,6% 103 14,9% 51 50 58 53
Nacht (23-7u) 56 7.5% 49 71% 31 26 24 23
Ochtendspits (7-9u) 106 14,3% 86 12,5% 60 48 46 38
Avondspits (16-18u) 136 18,3% 121 17,6% 55 51 81 70

UURCIJFERS

Doorsnede Ri. Oost Ri. West
Werkdag Weekdag Werkdag Weekdag| Werkdag Weekdag
00:00 - 01:00 2 0,3% 4 0,6% q 1 2 3
01:00 - 02:00 2 0,3% 3 0,5% 2 2 1 2
02:00 - 03:00 0 0,1% 1 0,1% 0 0 0 1
03:00 - 04:00 2 0,2% 2 0,3% 1 1 1 1
04:00 - 05:00 5; 0,7% 4 0,6% 3 2 2 2
05:00 - 06:00 8 1,1% 6 0,9% 5 4 3 2
06:00 - 07:00 27 3,6% 21 3,0% 16 13 10 8
07:00 - 08:00 58 7,8% 45 6,6% 35 27 23 19
08:00 - 09:00 48 6,5% 41 5,9% 26 22 22 19
09:00 - 10:00 37 5,0% 36 52% 20 20 17 16
10:.00 - 11:00 36 4,8% 37 5,3% 19 20 117 17
11:00 - 12:00 33 4,5% 35 5,1% 16 17 18 18
12:.00 - 13:00 39 5,3% 40 5,8% 21 20 19 19
13:00 - 14:.00 40 5,3% 41 5,9% 17 18 22 23
14:.00 - 1500 48 6,4% 47 6,9% 23 23 25 24
15:.00 - 16:00 57 7,7% 53 7,6% 26 24 31 29
16:00 - 17:00 64 8,6% 57 8,3% 27 25 37 32
17:00 - 18:00 72 9,7% 64 9,3% 29 27 43 37
18:00 - 19:00 47 6,3% 42 6,1% 22 20 25 22
19:00 - 20:00 39 5,3% 36 5,3% 20 18 20 18
20:00 - 21:00 29 3,9% 29 4,2% 14 14 13 14
21:00 - 22:00 23 3,0% 22 3,2% 10 10 12 12
22:00 - 23:00 17 2,3% 16 2,3% % 7 10 9
23:00 - 24:00 9 1,2% 8 1,2% 4 3 5 5
OERTUIGVERDELING
Doorsnede Ri. Oost Ri. West
Werkdag Weekdag Werkdag Weekdag| Werkdag Weekdag
Licht (L) 692 93,2% 648 94,0% 93,1% 94,0% 93,2% 94,0%
Middelzwaar (M) 27 3,6% 22 3,2% 3,3% 3,0% 3,9% 3,5%
Zwaar (Z) 24 3,2% 19 2,8% 3,6% 3,0% 2,9% 2,5%
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10u 12u

14u
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UURVERLOOP WERK PER RIJRICHTING

Doorsnede [l
Ri. Oost [l
Ri. West [ll

22u

SNELHEID

Aantal

voertuigen Doorsnede Ri. Oost Ri. West
vr 10-mei 732 — Gem. snelheid 48 50 47
za 11-mei 608 I V85 60 62 58
20 12-mei 583 I <20 km/u 1,6% 2% 1,2%
ma 13-mei 662 I 20 - 30 km/u 3,4% 2,6% 4,2%
di 14-mei 806 — 30 - 40 km/u 14,4% 10,7% 18%
wo 15-mei 705 I 40 - 50 km/u 35% 30,5% 39,3%
do 16-mei 692 I 50 - 60 km/u 32% 36,5% 27,6%
vr 17-mei 725 — 60 - 70 km/u 11,4% 14,6% 8,3%
za 18-mei 600 — 70 - 80 km/u 1,8% 2,6% 1,1%
20 19-mei 484 — >80 km/u 0,3% 0,4% 0,3%
ma 20-mei 692 I
di 21-mei 758 —
wo 22-mei 795 —
do 23-mei 757 I
vr 24-mei 747 —
za 25-mei 588 —
Z0 26-mei 475 —
ma 27-mei 765 —
di 28-mei 745 —
wo 29-mei 863 —
do 30-mei 507 —
vr 31-mei 664 I
za 1-jun 643 I
20 2-jun 449 | —

MEETEL



Verkeerstellingen Kruiszijweg

Intensiteitenoverzicht

Wea: Kruiszilwea

Weaqvak: Tussen Baldessenwea en Kruisstraat
Richting 1 Baldessenweq

Richting 2: Kruisstraat

Periode: 23 januari t/m 2 februari 2015

Totaalintensiteiten weekdag dag/avond/nacht

Daa (07.00-19.00 uur)
| Avond (19.00-23.00 uur)
Nacht (23.00-07.00 uur)
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m ':e C S akoestisch onderzoek wegverkeerslawaai Kruisstraat te Nederweertl

Bijlage 3, invoergegevens rekenmodel




M-tech Nederland BV

bijlage 3
invoergegevens rekenmodel

Rapport : Lijst van nodel eigenschappen
Model : wegver keer

Model ei genschap

Onschrijving
Ver ant woor del i j ke
Rekennet hode

Aangenaakt door
Laat st ingezien door
Mobdel aangemaakt net

Dagper i ode

Avondperi ode

Nacht peri ode

Sanengest el de peri ode

\\aar de

St andaar d naai vel dhoogt e
Rekenhoogt e cont ouren

Det ai | ni veau toetspunt resultaten
Detail niveau resultaten grids
Zoekaf stand [nj

Max. reflectie afstand tot bron [n]
Max. reflectie afstand tot ontvanger [ni
St andaar d bodenf act or

Zi cht hoek [grd]

Maxi mal e reflectiediepte
Reflectie in woonw j kschernen
Geonetri sche uitbreiding

Lucht denpi ng

Lucht denpi ng [ dB/ knm]

Met eor ol ogi sche correctie

Waar de voor Q0

Geomilieu V5.21

wegver keer
peter.rovers
#2| Wegver keer sl awaai | RMM 2012|

peter.rovers op 16-7-2020
peter.rovers op 22-7-2020
Geonilieu V5.21

07:00 - 19:00

19:00 - 23:00

23:00 - 07:00

Lden

Gen(Dag, Avond + 5, Nacht + 10)
0

4

G oepsresul taten

Groepsresul taten

0, 80

2

1

Ja

Vol | edi ge 3D anal yse

Conf orm st andaar d

0,00; 0,00; 1,00; 2,00; 4,00; 10,00; 23, 00;
Conf orm st andaar d

3,50

58, 00

22-7-2020 15:02:42



M-tech Nederland BV

bijlage 3

invoergegevens rekenmodel

Model : wegver keer

Kru. Ned. 20. AO BP-01 - best enmi ngspl an
G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Wegen, voor rekennmethode Wegverkeerslawaai - RMW 2012
Naam QOmschr. SO H ISOM  Hdef. Type Cpl  Cpl _W Helling Wegdek V(MR(D)) V(M(A) V(MAN) V(M(P4)) V(LV(N))  V(LV(P4)) V(MW/(D))
w1 Krui sstraat 0, 00 0,00 Relatief Intensiteit False 1,5 0 W -- -- -- -- 30 -- 30
w1 Kr ui sstraat 0, 00 0,00 Relatief Intensiteit False 1,5 0 W -- -- -- -- 80 -- 80
w2 Kr ui sstraat zi j weg 0, 00 0,00 Relatief Intensiteit False 1,5 0w 80 80 80 -- 80 -- 80

Geomilieu V5.21

22-7-2020 15:03:42



bijlage 3

M-tech Nederland BV
invoergegevens rekenmodel

Model : wegver keer
Kru. Ned. 20. AO BP-01 - best enmi ngspl an
G oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Wegen, voor rekennmethode Wegverkeerslawaai - RMW 2012

Naam V(MAA)) VIM(N) V(M(P4)) W(ZV(D)) V(ZV(A)) V(ZV(N)) V(ZV(P4)) Totaal aantal %nt(D) %nt(A) %nt(N) %nt(P4) O9WR(D) 9R(A RN 9R(P4) %V(D) %UV(A UV(N %V(P4)

w1 30 30 - 30 30 30 767, 60 6, 50 3,73 0, 89 94, 19 94, 06 94,12
w1 80 80 -- 80 80 80 -- 767, 60 6, 50 3,73 0,89 94,19 94, 06 94,12
W2 80 80 o 80 80 80 o 90, 40 6,75 3,21 0,77 93,44 100,00 100,00

Geomilieu V5.21 22-7-2020 15:03:42



M-tech Nederland BV

bijlage 3
invoergegevens rekenmodel

Model : wegver keer
Kru. Ned. 20. AO BP-01 - best enmi ngspl an
G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Wegen, voor rekennmethode Wegverkeerslawaai - RMW 2012

Naam 9W(D) WMA)  9W(N) WM P4) V(D) V(A V(N 9%V(P4) MR(D M(A M(N NMR(P4) LV(D) LV(A) LV(N  LV(P4) M/( D) MW( A MW(N M/ P4) ZV(D)
w1 3,41 3,50 2,94 -- 2,40 2,45 2,94 -- -- -- -- -- 47,00 26, 90 6, 40 1,70 1,00 0, 20 -- 1,20
Vo1 3,41 3,50 2,94 -- 2,40 2,45 2,94 47,00 26, 90 6, 40 1,70 1,00 0, 20 -- 1,20
V2 4,92 -- 1,64 -- 5,70 2,90 0,70 0, 30 -- -- 0,10

Geomilieu V5.21

22-7-2020 15:03:42



M-tech Nederland BV

bijlage 3
invoergegevens rekenmodel
Model : wegver keer
Kru. Ned. 20. AO BP-01 - best enmi ngspl an
G oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Wegen, voor rekennethode Wegverkeersl awaai - RWY 2012
Naam ZV(A ZV(N) ZV(P4) LE (D) 63 LE (D) 125 LE (D) 250 LE (D) 500 LE (D) 1k LE (D) 2k LE (D) 4k LE (D) 8k LE (A 63 LE (A 125 LE (A) 250 LE (A) 500 LE (A) 1k LE (A 2k
w1 0,70 0,20 -- 73,28 78,91 88, 11 91, 14 96, 26 89, 66 82, 30 76, 14 70, 90 76, 55 85,78 88,74 93, 85 87,25
w1 0,70 0,20 -- 71,76 82,09 88, 18 96, 32 103, 88 96, 31 88, 43 77,47 69, 37 79,72 85, 80 93, 92 101, 46 93, 90
w2 -- -- -- 62, 50 73, 20 79, 20 87,12 94,72 87, 17 79, 30 68, 36 57,79 67, 29 73,99 83, 09 91, 59 83, 89

Geomilieu V5.21

22-7-2020 15:03:42



M-tech Nederland BV bijlage 3
invoergegevens rekenmodel

Model : wegver keer
Kru. Ned. 20. AO BP-01 - best enmi ngspl an
G oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Wegen, voor rekennmethode Wegverkeerslawaai - RMW 2012

Naam LE (A) 4k LE (A 8 LE (N 63 LE (N 125 LE (N 250 LE (N) 500 LE (N) 1k LE (N) 2k LE (N) 4k LE (N 8k LE (P4) 63 LE (P4) 125 LE (P4) 250 LE (P4) 500 LE (P4) 1k LE (P4) 2k

w1 79, 90 73,79 64, 66 70, 42 79, 54 82,59 87,63 81, 05 73,73 67,63 -- -- -- -- -- --
w1 86, 02 75, 06 63, 27 73, 46 79, 56 87,75 95, 23 87, 67 79,79 68, 84 -- -- -- -- -- --
W2 75, 89 64, 69 51, 62 61,12 67, 82 76, 92 85, 42 77,72 69, 72 58, 52 -- -- -- -- -- --

Geomilieu V5.21 22-7-2020 15:03:42



M-tech Nederland BV

bijlage 3
invoergegevens rekenmodel

Model : wegver keer
Kru. Ned. 20. AO BP-01 - best enmi ngspl an
G oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Wegen, voor rekennethode Wegverkeer sl awaai

Naam LE (P4) 4k LE (P4) 8k
w1 -- --
w1 --

V2

Geomilieu V5.21

- RMW 2012

22-7-2020 15:03:42



M-tech Nederland BV

bijlage 3

invoergegevens rekenmodel

Model : wegver keer

Kru. Ned. 20. AO BP-01 - best enmi ngspl an
G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Toetspunten, voor rekennethode Wegverkeer sl awaai
Naam Onschr. Maai vel d  Hdef . Hoogte A Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E Hoogte F Gevel
TO1 voor gevel 0,00 Relatief 1, 50 4,50 Ja
T02 acht ergevel 0,00 Relatief 1,50 4,50 Ja
TO3 voor gevel 0,00 Relatief 1, 50 4,50 Ja
TO4 acht er gevel 0,00 Relatief 1,50 4,50 Ja
TO5 voor gevel 0,00 Relatief 1, 50 4,50 Ja
TO6 acht er gevel 0,00 Relatief 1, 50 4,50 Ja
TO7 voor gevel 0,00 Relatief 1,50 4,50 Ja
TO8 acht er gevel 0,00 Relatief 1, 50 4,50 Ja
TO9 voor gevel 0,00 Relatief 1,50 4,50 Ja
T10 acht er gevel 0,00 Relatief 1, 50 4,50 Ja
T11 voor gevel 0,00 Relatief 1, 50 4,50 Ja
T12 acht ergevel 0,00 Relatief 1,50 4,50 Ja
T13 voor gevel 0,00 Relatief 1, 50 4,50 Ja
T14 acht ergevel 0,00 Relatief 1,50 4,50 Ja

Geomilieu V5.21

22-7-2020 15:03:42



M-tech Nederland BV bijlage 3
invoergegevens rekenmodel

Model : wegver keer
Kru. Ned. 20. AO BP-01 - best enmi ngspl an
G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Bodengebi eden, voor rekennethode Wegverkeersl awaai - RMWV 2012
Naam Onschr. Bf
w1 Krui sstraat -- 5,00m (L/R 0, 00

W2 Krui sstraatzijweg -- 5,00m(L/R O:OO

Geomilieu V5.21 22-7-2020 15:03:42



M-tech Nederland BV bijlage 3
invoergegevens rekenmodel

Model : wegver keer
Kru. Ned. 20. AO BP-01 - best enmi ngspl an
G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode \Wegverkeersl awaai - RMWV 2012
Naam Omschr. Hoogt e Maai vel d  Hdef . Functie BAGid GCeneente Jaar AHN-jaar Trust Cp Zwevend Refl. 63 Refl. 125 Refl. 250 Refl. 500 Refl. 1k Refl. 2k Refl. 4k Refl. 8k
bo1 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b02 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b03 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b04 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b05 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b06 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b07 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b08 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b09 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b10 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b1l bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b12 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b13 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b14 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b15 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b16 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b17 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b18 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b19 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b20 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b21 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b22 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b23 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b24 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b26 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b28 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b29 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b30 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b31 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b32 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b33 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b34 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b35 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b36 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b37 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b38 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b39 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b40 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b41 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b42 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b43 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b44 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80

Geomilieu V5.21 22-7-2020 15:03:42



M-tech Nederland BV bijlage 3
invoergegevens rekenmodel

Model : wegver keer
Kru. Ned. 20. AO BP-01 - best enmi ngspl an
G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode \Wegverkeersl awaai - RMWV 2012
Naam Omschr. Hoogt e Maai vel d  Hdef . Functie BAGid GCeneente Jaar AHN-jaar Trust Cp Zwevend Refl. 63 Refl. 125 Refl. 250 Refl. 500 Refl. 1k Refl. 2k Refl. 4k Refl. 8k
b45 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b46 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b47 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b48 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b49 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b50 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b51 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b52 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b53 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b54 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b55 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b56 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b57 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b58 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b59 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b60 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b61 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b62 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b63 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b64 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b65 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b66 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b67 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b68 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b69 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b70 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b71 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b72 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b72 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b72 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b72 bebouwi ng 3,00 0,00 Relatief 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b72 bebouwi ng 3,00 0,00 Relatief 0 0 0 0dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b72 bebouwi ng 3,00 0,00 Relatief 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b72 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b72 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b72 bebouwi ng 3,00 0,00 Relatief 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b72 bebouwi ng 3,00 0,00 Relatief 0 0 0 0dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b72 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b72 bebouwi ng 7,50 0,00 Relatief 0 0 0 0dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b72 bebouwi ng 3,00 0,00 Relatief 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
b72 bebouwi ng 3,00 0,00 Relatief 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80

Geomilieu V5.21 22-7-2020 15:03:42
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M-tech Nederland BV

bijlage 4

berekeningsresultaten Kruisstraat incl. aftrek

Rapport: Resul t at ent abel
Model : wegver keer

LAeq totaal resul taten voor toetspunten
G oep: krui sstraat
Groepsreducti e: Ja
Naam
Toetspunt  Owschrijving X Y Lden
TO1_A voor gevel 182745, 10 365548,56 36,2
T01_B voor gevel 182745,10 365548,56 36,6
TO2_A acht er gevel 182745,98 365558,62 16,6
T02_B achtergevel 182745,98 365558,62 21,9
TO3_A voor gevel 182757,89 365547,02 38,9
TO3_B voor gevel 182757,89 365547,02 39,3
TO4_A acht ergevel 182759, 64 365557,38 21,4
TO4_B acht er gevel 182759, 64 365557,38 33,2
TO5_A voor gevel 182772,82 365545,18 39,0
TO5_B voor gevel 182772,82 365545,18 39,4
TO6_A acht er gevel 182774,65 365554,75 19,3
T06_B acht ergevel 182774,65 365554,75 32,7
TO7_A voor gevel 182783,41 365569,14 36,0
TO7_B voor gevel 182783,41 365569,14 36,8
TO8_A acht er gevel 182773,42 365571, 70 1,1
TO8_B acht er gevel 182773,42 365571, 70 6,7
TO9_A voor gevel 182787,82 365583,77 34,7
T09_B voor gevel 182787,82 365583,77 35,5
T10_A achtergevel 182777,95 365586, 21 0,8
T10_B acht er gevel 182777,95 365586, 21 6,1
T11_A voor gevel 182791, 30 365600,91 34,0
Ti1_B voor gevel 182791,30 365600,91 34,8
T12_A acht er gevel 182781, 32 365603, 47 2,4
Ti2_B achtergevel 182781,32 365603, 47 7,6
T13_A voor gevel 182795, 72 365615,54 33,8
T13_B voor gevel 182795, 72 365615,54 34,5
T14_A acht ergevel 182785,85 365617, 98 2,4
T14_B acht er gevel 182785,85 365617, 98 8,7

Al'l e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V5.21

22-7-2020 15:04:29



M-tech Nederland BV

bijlage 4

berekeningsresultaten Kruisstraatzijweg incl. aftrek

Rapport: Resul t at ent abel
Model : wegver keer

LAeq totaal resul taten voor toetspunten
G oep: krui sstraat zi j weg
Groepsreducti e: Ja
Naam
Toetspunt  Owschrijving X Y Lden
TO1_A voor gevel 182745, 10 365548, 56 29,2
T01_B voor gevel 182745,10 365548, 56 31,0
TO2_A acht er gevel 182745,98 365558, 62 20,9
T02_B achtergevel 182745,98 365558, 62 31,1
TO3_A voor gevel 182757,89 365547, 02 31,5
TO3_B voor gevel 182757,89 365547, 02 32,9
TO4_A acht ergevel 182759, 64 365557, 38 23,4
TO4_B acht er gevel 182759, 64 365557, 38 35,2
TO5_A voor gevel 182772,82 365545, 18 39,1
TO5_B voor gevel 182772,82 365545, 18 39,5
TO6_A acht er gevel 182774,65 365554, 75 42,3
T06_B acht ergevel 182774,65 365554, 75 41,8
TO7_A voor gevel 182783,41 365569, 14 47,1
TO7_B voor gevel 182783,41 365569, 14 47,3
TO8_A acht er gevel 182773,42 365571,70 -11,8
TO8_B acht er gevel 182773,42 365571,70 -10,3
TO9_A voor gevel 182787,82 365583, 77 47,5
T09_B voor gevel 182787,82 365583, 77 47,7
T10_A acht er gevel 182777,95 365586, 21 --
T10_B acht er gevel 182777,95 365586, 21 --
T11_A voor gevel 182791, 30 365600, 91 47,0
Ti1_B voor gevel 182791,30 365600, 91 47,3
T12_A acht er gevel 182781, 32 365603, 47 --
T12_B acht er gevel 182781, 32 365603, 47 --
T13_A voor gevel 182795, 72 365615, 54 47,3
T13_B voor gevel 182795, 72 365615, 54 47,5
T14_A acht er gevel 182785,85 365617, 98 --
T14_B acht er gevel 182785,85 365617, 98 --

Al'l e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V5.21

22-7-2020 15:05:29



M-tech Nederland BV bijlage 4
berekeningsresultaten gecumuleerd incl. 30km weg excl aftrek

Rapport: Resul t at ent abel
Model : wegver keer

LAeq totaal resul taten voor toetspunten
G oep: (hoof dgr oep)
Groepsreducti e: Nee
Naam
Toetspunt  Owschrijving X Y Lden
TO1_A voor gevel 182745,10 365548,56 53,1
T01_B voor gevel 182745,10 365548,56 53,5
TO2_A acht er gevel 182745,98 365558,62 25,6
T02_B achtergevel 182745,98 365558,62 35,4
TO3_A voor gevel 182757,89 365547,02 53,3
TO3_B voor gevel 182757,89 365547,02 53,6
TO4_A acht ergevel 182759, 64 365557,38 28,5
TO4_B acht er gevel 182759, 64 365557,38 40,5
TO5_A voor gevel 182772,82 365545,18 53,5
TO5_B voor gevel 182772,82 365545,18 53,9
TO6_A acht er gevel 182774,65 365554,75 44,6
T06_B acht ergevel 182774,65 365554,75 44,8
TO7_A voor gevel 182783,41 365569,14 50,3
TO7_B voor gevel 182783,41 365569,14 50,8
TO8_A acht er gevel 182773,42 365571,70 29,7
TO8_B acht er gevel 182773,42 365571,70 34,3
TO9_A voor gevel 182787,82 365583,77 50,2
T09_B voor gevel 182787,82 365583,77 50,6
T10_A achtergevel 182777,95 365586,21 29,0
T10_B acht er gevel 182777,95 365586,21 31,8
T11_A voor gevel 182791, 30 365600,91 49,5
Ti1_B voor gevel 182791,30 365600,91 49,9
T12_A acht er gevel 182781,32 365603,47 31,2
Ti2_B achtergevel 182781,32 365603,47 32,3
T13_A voor gevel 182795, 72 365615,54 49,7
T13_B voor gevel 182795, 72 365615,54 50,0
T14_A acht ergevel 182785,85 365617,98 27,8
T14_B acht er gevel 182785,85 365617,98 31,7

Al'l e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V5.21 22-7-2020 15:06:12



