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Uitgangspunten en resultaten AERIUS-berekening Tillystraat, Maastricht 
Bijl1-AERIUS_bijlage_20230215165326_Realisatie_vs_Ref 
Bijl2_AERIUS_bijlage_20230215165347_Gebruik_vs_ref 

Deze memo beschrijft de uitgangspunten en de resultaten van de AERIUS-berekening van de herontwikkeling aan de 
Tillystraat in Maastricht. Hier worden 16 bestaande woningen gesloopt, waarna 14 nieuwe woningen worden 
gebouwd. De berekening is uitgevoerd in het kader van een aanvraag omgevingsvergunning (bouwen). Het 
projectgebied ligt op ongeveer 2,2 km tot het stikstofgevoelige Natura-2000 gebied Bemelerberg & Schepersberg, en 
op 3 km tot Sint Pietersberg & Jekerdal, Savelsbos, het Geuldal en Savelsbos. In deze Natura-2000 gebieden is sprake 
van een overspannen situatie doordat op verschillende hexagonen de achtergrondwaarde hoger is dan de kritische 
depositiewaarde (KDW). In voorliggende memo worden achtereenvolgens weergegeven: de uitgangspunten die 
gehanteerd zijn bij de berekening, de resultaten van de berekening en ons advies ten aanzien van de vervolgstap(pen). 
 

 
Figuur 1: ligging projectgebied ten opzichte van Natura-2000 gebieden 
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1 Achtergrond 

 
Europese Vogel- en Habitatrichtlijn en Wet natuurbescherming (Wnb) 
Binnen de EU worden de belangrijkste leefgebieden van de meest bedreigde en waardevolle soorten en habitattypen 
aangewezen als Natura 2000-gebied. Deze Natura 2000-gebieden moeten samen een Europees ecologisch netwerk 
vormen om de achteruitgang van de biodiversiteit te keren. De juridische basis voor dit netwerk zijn de Europese Vogel- 
en Habitatrichtlijn, die in Nederland zijn doorvertaald in de Wet natuurbescherming (Wnb). Per gebied worden voor de 
soorten en habitattypen instandhoudingsdoelstellingen bepaald. Dit kunnen behouds-, uitbreidings- of 
verbeteringsdoelstellingen zijn.  
 
De Wet natuurbescherming maakt onderscheid tussen plannen en projecten. Plannen zijn meer kaderstellend (welke 
functie is op welke plaats toegestaan), zoals een bestemmingsplan. Projecten zijn concreter van aard, zoals bijvoorbeeld 
het realiseren van een bouwwerk of het uitvoeren van een bepaalde activiteit. Je zou in dat kader kunnen zeggen dat 
een plan projecten mogelijk maakt. 
 
Het is verplicht om plannen en projecten te beoordelen op de gevolgen voor Natura 2000-gebieden. Voor projecten 
geldt een vergunningsplicht als het project een significant gevolg kan hebben op een Nederlands Natura 2000-gebied 
(art. 2.7 lid 2, Wnb). Bij vaststelling van plannen moet het bevoegd gezag rekening houden met de gevolgen van het 
plan voor Natura 2000-gebieden (art. 2.7 lid 1, Wnb).  
 
Vroegtijdig onderzoek nodig naar significante gevolgen op Natura-2000 gebieden 
Bij plannen of projecten in of in de nabijheid van een Natura 2000-gebied dient in een oriënterende fase onderzocht te 
worden of de ontwikkeling een significant (negatief) gevolg op het betreffende Natura 2000-gebied kan hebben. Indien 
na dit onderzoek op voorhand niet kan worden uitgesloten dat de activiteit een significant gevolg heeft, dient meer 
gedetailleerd dan in de oriënterende fase in kaart gebracht te worden wat de effecten van de activiteit kunnen zijn. 
Deze analyse heet een ‘passende beoordeling’. Wanneer uit de passende beoordeling alsnog de zekerheid wordt 
verkregen dat de activiteit geen significant gevolg heeft, staat de Wet natuurbescherming besluitvorming (voor wat 
betreft gebiedsbescherming) niet in de weg. 
 
Saldering 
Het is vaste rechtspraak van de Afdeling (Afdeling bestuursrechtspraak van de Raad van State) dat voor de vraag of een 
plan significante gevolgen kan hebben voor een Natura 2000-gebied, een vergelijking wordt gemaakt tussen de gevolgen 
van de referentiesituatie en de gevolgen van de beoogde (plan)situatie. Bij plannen wordt onder de referentiesituatie 
de feitelijke, planologisch legale, situatie voorafgaande aan de vaststelling van het plan verstaan. Voor projecten is de 
referentiesituatie de natuurvergunde situatie, of bij ontbreken daarvan, de laagste Wabo-vergunde situatie vanaf de 
Europese referentiedatum. 
 
Binnen saldering wordt onderscheid gemaakt in interne saldering en externe saldering. Bij interne saldering wordt de 
uitstoot van de beoogde situatie vergeleken met de uitstoot van een bron binnen het plan- of projectgebied. Bij 
externe vindt ook een vergelijking plaats, maar dan met de stikstofuitstoot van een bron buiten het plan-of 
projectgebied 
 
Rekenprogramma AERIUS  Calculator 
De stikstofdepositie op een Natura 2000-gebied kan berekend worden met behulp van het bij projecten verplicht te 
gebruiken rekenprogramma AERIUS Calculator (2022). Van elke te berekenen situatie wordt een model gemaakt met 
invoergegevens waarmee vervolgens de berekening wordt uitgevoerd. Het rekenprogramma AERIUS Calculator bepaalt 
zelf de rekenpunten op de Nederlandse Natura 2000-gebieden. De bijdrage aan de stikstofdepositie in de Natura 2000-
gebieden wordt berekend ter plaatse van voor stikstofgevoelige habitats. 
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2 Uitgangspunten 

2.1 Algemeen 

Om de stikstofemissie van voorliggende ontwikkeling te achterhalen, is een berekening uitgevoerd. Daarbij zijn drie 
situaties te onderscheiden: de referentiesituatie, de realisatiefase en de gebruiksfase. Als rekenjaar is worst-case 
uitgegaan van 2023. Na realisatie zullen de 14 nieuwe woningen op zijn vroegst in 2023 in gebruik zijn. Uitgangspunt is 
dat alle 14 nieuwe woningen aardgasloos worden opgeleverd. Ten behoeve van de berekeningen is gebruikgemaakt 
van de meest recente versie van AERIUS Calculator (2022).  

2.2 Referentiesituatie 

Op dit moment zijn op de locatie 16 sociale huurwoningen aanwezig. Deze woningen worden verwarmd door middel 
van  aardgas. Dit zorgt voor een stikstofuitstoot. Ook de verkeersbewegingen van en naar deze woningen brengen 
stikstofemissies met zich mee. Aangezien de definitie voor referentiesituatie bij een project ‘de natuurvergunde 
situatie, of bij ontbreken daarvan, de laagste Wabo-vergunde situatie vanaf de Europese referentiedatum’ is, en de 
woningen sinds halverwege de 20e eeuw aanwezig zijn, kan met de stikstofemissies van de woningen (intern) worden 
gesaldeerd. Hieronder worden de uitgangspunten van de referentiesituatie weergegeven. 
 
Gasemissies 
Er zijn 16 woningen aanwezig. Uitgaande van een uitstoot van 2 kg NOx/jaar uit de factsheet ‘Ruimteijke plannen - 
emissiewaarden’ 1 voor één tussenwoning, gaat het zodoende om 32 kg NOx/jaar bij 16 woningen. Dit getal is in 
AERIUS ingevoerd (bron 1). 
 
Verkeersgeneratie 
Onderstaand in tabel 1 is de verkeersgeneratie berekend van de 16 sociale huurwoningen. Hierbij zijn kengetallen van 
de CROW Online Kennismodule ‘Toekomstbestendig parkeren – Kencijfers parkeren en verkeersgeneratie’ gebruikt. 
Daarmee is uitgegaan van de meest recente verkeerskencijfers. Voor de voorgenomen ontwikkeling is uitgegaan van 
het gebiedstype ‘sterk stedelijk’ en ligging in ‘rest bebouwde kom’ en ‘sociale huurwoningen’. 
 
Tabel 1: verkeersgeneratie referentiesituatie (in aantal bewegingen/etmaal) 

  
Aantal 
Woningen 

Aantal bew/etm 
(CROW gem.) 

Aantal 
bew./etm. 

huur, huis, sociale huur 16 4,9 78 

 
Verkeersverspreiding 
Qua verspreiding is ervanuit gegaan dat het merendeel van het verkeer zich in de richting van de A2/Maastricht 
centrum/Maastricht west verspreidt, en een kleiner deel de stad uit, naar omliggende dorpen ten oosten van 
Maastricht. Dit levert de aantallen bewegingen op zoals weergegeven in tabel 2. Uitgegaan is van de volgende 
verdeling: 98,8% licht verkeer, 1% middelzwaar verkeer en 0,2% zwaar verkeer. Deze aantallen bewegingen zijn in 
AERIUS ingevoerd. 
 
Tabel 2: aantal bewegingen verspreid over de betreffende wegvakken (in motorvoertuigbewegingen/jaar) 

Wegvak 
nr. 

Wegvak: Verspreiding 
(%) 

Licht Middelzwaar Zwaar 

2 Terblijterweg Olympiaweg tot Viaductweg 60% 46 0,5 0,09 

3 Olympiaweg 100% 77 0,8 0,16 

4 Dr Schaepmanstraat 100% 77 0,8 0,16 

5 Morsestraat 100% 77 0,8 0,16 

6 Terblijterweg Olympiaweg - Discusworp 40% 31 0,3 0,06 

 
1 Ruimtelijke plannen – emissiefactoren (Ministerie van Landbouw, Natuur en Voedselkwaliteit, RIVM, 2018). 
Gedownload van https://www.aerius.nl/nl/factsheets/ruimtelijke-plannen-emissiefactoren/05-07-2018 
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2.3 Realisatiefase 

In de realisatiefase is sprake van stikstofemissies als gevolg van de volgende activiteiten: slopen van de bestaande 
woningen, bouwrijp maken/grondwerkzaamheden, bouwen en sloop- en bouwverkeer. Hierbij komt de inzet van 
mobiele werktuigen kijken, waarbij stikstofemissies gemoeid zijn. De emissies zijn afhankelijk van verschillende 
factoren: de stageklasse, het bouwjaar, en het vermogen van de mobiele werktuigen, evenals het aantal draaiuren, de 
belasting, het brandstofverbruik, en de vraag of sprake is van de toepassing van Ad Blue/SCR.   
 
Emissies inzet mobiele werktuigen 
In onderstaande tabellen 3, 5, en 6 wordt een overzicht gegeven van de type machines en bijbehorende kenmerken 
voor respectievelijk het slopen, het bouwrijp maken en het bouwen. Deze machines en kenmerken kunnen in AERIUS 
worden ingevoerd. Daar komt een emissie (kg NOx/jaar en kg NH3/jaar) uit. Het type machines en de stageklasse, het 
bouwjaar, en het vermogen, evenals het aantal draaiuren is door de opdrachtgever aangeleverd. De belasting is 
bepaald aan de hand van het type werktuig. Het brandstofverbruik is bepaald met behulp van gegevens van het TNO 
(2021)2. Of sprake is van de toepassing van Ad Blue/SCR wordt bij het invoeren van elke machine in AERIUS 
aangegeven. Bij stage IV en stage V klasse voertuigen is Ad Blue 6% (maximaal 7%); bij stage III voertuigen is dit 3% 
(maximaal 4%). De mobiele werktuigen zijn in bron nummer 1 t/m 4 in AERIUS ingevoerd. 
 
Slopen 
 
Tabel 3: kenmerken mobiele werktuigen slopen (*Emissie vrachtwagen: zie tabel 4 en onder bouwverkeer)  
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  [ - ]   [kW] [uur/jaar] (%) (L/uur) (L/jaar) Nee / Ja  (%) (L/jaar) 

Graafmachine IV 2017 129 56 65% 24,45 1369 Ja 6% 82 

Minigraver IV 2018 115 56 65% 20,83 1166 Ja 6% 70 

Vrachtwagen* IV 2017 
 

56 
 

          

 
Ook is bij het slopen rekening gehouden met een stationair draaiende vrachtwagen. De emissie van stationaire 
draaiende mobiele werktuigen wordt op een andere wijze berekend dan hierboven beschreven. Hiervoor is de 
‘rekeninstructie stationaire emissies wegverkeer’3 met bijbehorend Excelbestand ‘202108 Emissiefactoren voor de 
berekening stationaire emissie wegverkeer’4 gebruikt. Dit levert de volgende emissies op (tabel 4). 
 
Tabel 4: emissie stationair draaiend vrachtvoertuig slopen 

Emissie stationair draaien van…: Emissie Draaiuren Emissie Emissie 

  [gram/uur] [uur/jaar] gram/jaar [kg/jaar] 

Vrachtauto's > 20 ton GVW en trekkers (NOx) 124,87 56 6993 6,99 

Vrachtauto's > 20 ton GVW en trekkers (NH3) 0,7908 56 44 0,04 

 
2 AUB: een robuuste schatting van NOX en NH3 uitstoot van mobiele werktuigen (TNO, 2021). Gedownload van 
https://repository.tno.nl/islandora/object/uuid:1f164e7f-2749-4ace-b107-bb0c5905b5f6 
3 Rekeninstructie stationaire emissies wegverkeer (BIJ12, januari 2022). Gedownload van https://www.bij12.nl/wp-
content/uploads/2022/03/202201-Rekeninstructie-stationaire-emissies-wegverkeer.pdf 
4 Emissiefactoren voor de berekening stationaire emissie wegverkeer (BIJ12, januari 2022). Gedownload van 
https://www.bij12.nl/wp-content/uploads/2021/10/202108-Emissiefactoren-voor-de-berekening-stationaire-emissie-
wegverkeer.xlsx 
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Bouwrijp maken/ Grondwerkzaamheden 
 
Tabel 5: kenmerken mobiele werktuigen bouwrijp maken  
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[ - ] 

 
[kW] [uur/jaar] (%) (L/uur) (L/jaar) Nee / Ja  (%) (L/jaar) 

Graafmachine: 
opschonen bouwput 
na boorpalen 

IV 2017 129 24 65% 24,45 587 ja 6% 35 

Graafmachine: vullen 
kruimpruimtes met 
boorslip 

IV 2017 129 20 65% 24,45 489 ja 6% 29 

Graafmachine: 
aanvoeren grond 
buitenom 

IV 2017 129 24 65% 24,45 587 ja 6% 35 

Graafmachine: 
grondverzet materieel 

IV 2018 129 24 65% 24,21 581 ja 6% 35 

Graafmachine bij 
boorpalen 

IV 2017 129 16 65% 24,45 391 ja 6% 23 

Subtotaal: 
Graafmachine diverse 
werkzaamheden 

IV 2017/2018 129 108 65% 122 2635 ja 6,00% 158 

Betonpomp IV 2015 300 16 35% 29,16 467 ja 6% 28 

Mortelschrofpalen r. 
500mm 

IIIB 2011 88,32 16 65% 18,69 299 Nee 0% 0 

 
Bouwen 
 
Tabel 6: kenmerken mobiele werktuigen bouwen (*Emissie vrachtwagen: zie tabel 7 en onder bouwverkeer)  
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[ - ] 

 
[kW] [uur/jaar] (%) (L/uur) (L/jaar) Nee / 

Ja  
(%) (L/jaar) 

Verreiker V 2020 100 24 65% 17,11 411 Ja 6% 25 

Betonpomp 44,16 kW II 2005 44,16 8 35% 6,88 55 Nee 0% 0 

Betonpomp 300 KW IV 2015 300 24 35% 29,16 700 Ja 6% 42 

Vrachtwagen bouwrijp 
maken en bouwen 

IV 2017  Zie 
onder 

104             
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Voor het bouwen is uitgegaan van bovenstaande machines en het gebruik van een elektrische kraan. De inzet van een 
elektrische kraan zal richting aannemer worden aangegeven. Zodoende is geen sprake van NOx- of NH3-emissies van 
een kraan. 
 
Ook bij het bouwrijp maken en het bouwen is rekening gehouden met een stationair draaiende vrachtwagen. Het 
berekenen van de emissie die hierbij vrijkomt is op dezelfde manier gedaan als beschreven onder de kop ‘Slopen’. 
Tijdens het bouwrijp maken en het bouwen gaat het om de emissie als weergegeven in tabel 7. 
 
Tabel 7: emissie stationair draaiend vrachtvoertuig bouwrijp maken en bouwen 

Emissie stationair draaien van…: Emissie   Draaiuren Emissie Emissie 

  [gram/uur] [uur/jaar] gram/jaar [kg/jaar] 

Vrachtauto's > 20 ton GVW en trekkers (NOx) 124,872 104 12987 12,99 

Vrachtauto's > 20 ton GVW en trekkers (NH3) 0,7908 104 82 0,08 

 
Bouwverkeer  
Als gevolg van het bouwen zal verkeer rijden van en naar het projectgebied. Er wordt onderscheid gemaakt in licht 
bouwverkeer en zwaar bouwverkeer. Licht bouwverkeer zijn de arbeiders die van en naar de bouwplaats komen. 
Zwaar bouwverkeer is verkeer ten behoeve van transport materieel en materiaal.  
 
De aantallen verkeersbewegingen zijn door de opdrachtgever aangeleverd. In totaal (sloop- en bouwverkeer) gaat het 
om 413 lichte bewegingen en 200 zware bewegingen. Omdat verondersteld wordt dat alle werkzaamheden worst 
case in één jaar worden uitgevoerd, is dit het aantal motorvoertuigbewegingen per jaar. 
 
Qua verspreiding is ervanuit gegaan dat het merendeel van het verkeer zich in de richting van de A2/Maastricht 
centrum/Maastricht west verspreidt, en een kleiner deel de stad uit, naar omliggende dorpen ten oosten van 
Maastricht. Dit levert de aantallen bewegingen op zoals weergegeven in tabel 8. De aantallen worden weergegeven in 
motorvoertuigbewegingen/jaar. Figuur 2 toont de ligging van de wegvakken. 
 
Tabel 8: Verspreiding verkeersbewegingen in de realisatiefase (in motorvoertuigbewegingen/jaar) 

Wegvak nr. 
Wegvak Verspreiding (%) 

Licht 
mvt/jr 

Zwaar 
mvt/jr 

6 Terblijterweg Olympiaweg tot Viaductweg 60% 248 120 

7 Olympiaweg 100% 413 200 

8 Dr Schaepmanstraat 100% 413 200 

9 Morsestraat 100% 413 200 

10 Terblijterweg Olympiaweg - Discusworp 40% 165 80 
 



 
 
 
memonummer: 0458073.101 
betreft: Uitgangspunten en resultaten AERIUS-berekening Tillystraat, Maastricht 
 
 
 
 
 
 
 

blad 7 van 10 
 
 

 

 
Figuur 2: Ligging wegvakken van het verkeer in de realisatiefase (ter plaatse van bron 1 t/m 5 bevindt zich het 
projectgebied) 

2.4 Gebruiksfase 

 
Verkeersgeneratie  
In de beoogde situatie is sprake van 14 nieuwe huurwoningen in het sociale segment. Voor het bepalen van de 
verkeersgeneratie is gebruikgemaakt van de CROW Online Kennismodule ‘Toekomstbestendig parkeren – Kencijfers 
parkeren en verkeersgeneratie’. Hiermee is uitgegaan van de meest recente verkeerskencijfers. Voor de voorgenomen 
ontwikkeling is uitgegaan van het gebiedstype ‘sterk stedelijk’ en ligging in ‘rest bebouwde kom’ en ‘sociale 
huurwoningen’. Tabel 9 toont de verkeersgeneratie. 
 
Tabel 9: Verkeersgeneratie van de ontwikkeling (in motorvoertuigbewegingen/etmaal) 

  Aantal 

Aantal motorvoertuig-
bewegingen/etmaal (CROW 
kengetal, gem.) 

Aantal motorvoertuig-
bewegingen/ etmaal 

Sociale huurwoningen 14 4,9 69 

 
Verspreiding 
Qua verspreiding is ervanuit gegaan dat het merendeel van het verkeer zich in de richting van de A2/Maastricht 
centrum/Maastricht west verspreidt, en een kleiner deel de stad uit, naar omliggende dorpen. Er is gemodelleerd 
vanuit de straat waar de toekomstige bewoners parkeren (‘parkeerstraat’ in tabel 10). Deze straat is reeds aangelegd 
en ligt tussen de Czaar Peterstraat en de Tillystraat. Qua verhouding is uitgegaan van de volgende verdeling: 98,8% 
licht verkeer, 1% middelzwaar verkeer en 0,2% zwaar verkeer. De verspreiding van de verkeersgeneratie van de 
gebruiksfase is weergegeven in tabel 10 en figuur 3. Deze aantallen bewegingen zijn in AERIUS ingevoerd. 
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Tabel 10: verspreiding verkeer in de gebruiksfase (in motorvoertuigbewegingen/etmaal) 

Wegvak 
nr. Wegvak 

Verspreiding 
(%) Licht  Middelzwaar  Zwaar 

1 Terblijterweg (Olympiaweg tot Viaductweg) 60% 41 0,41 0,08 

2 Olympiaweg 100% 68 0,69 0,14 

3 Dr. Schaepmanstraat 100% 68 0,69 0,14 

4 Morsestraat 100% 68 0,69 0,14 

5 Terblijterweg (Olympiaweg - Discusworp) 40% 27 0,27 0,05 

6 Parkeerstraat 100% 68 0,69 0,14 

 
 

 
Figuur 3: Ligging wegvakken van het verkeer in de gebruiksfase 
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3 Resultaten 

3.1 Realisatiefase 

AERIUS Calculator toont voor de realisatiefase vergeleken met de referentiesituatie geen rekenresultaten hoger dan 
0,00 mol/ha/jaar (zie bijlage 1).  

3.2 Gebruiksfase 

AERIUS Calculator toont voor de gebruiksfase vergeleken met de referentiesituatie geen rekenresultaten hoger dan 
0,00 mol/ha/jaar (zie bijlage 2).  
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4 Conclusie 
Voor de voorgenomen ontwikkeling toont AERIUS Calculator zowel voor de realisatiefase vergeleken met de 
referentiesituatie als voor de gebruiksfase vergeleken met de referentiesituatie geen rekenresultaten hoger dan 0,00 
mol/ha/jaar. Het aspect stikstofdepositie staat nadere besluitvorming dan ook niet in de weg.  


