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1 Inleiding en conclusie 

In opdracht van de gemeente Maastricht is - in het kader van de geplande wegaanpassing ter hoogte 
van de Terblijterweg - een akoestisch onderzoek verricht naar de geluidbelastingen ten gevolge van 
het wegverkeerslawaai. De voorgenomen wijzigingen betreffen onder andere de wegverbreding van 
de Terblijterweg (2x2 rijstroken), de herinrichting van de kruising van de Terblijterweg met de 
Olympiaweg en de wegaanpassing van de Olympiaweg. 
 
Aan de hand van het akoestisch onderzoek is bepaald welke invloed de voorgenomen wijzigingen 
hebben op de geluidbelasting van geluidgevoelige objecten in de omgeving. De resultaten van de 
berekeningen zijn getoetst aan de wettelijke grenswaarden en de bepalingen van het hogere 
grenswaardenbeleid van de gemeente Maastricht.  
 
In voorliggende rapportage wordt verslag gedaan van de uitgangspunten en bevindingen van het 
uitgevoerde akoestisch onderzoek. 
 
Conclusie 
Uit de resultaten van het onderzoek blijkt dat alle wettelijke grenswaarden worden gerespecteerd. Het 
vaststellen van hogere grenswaarden is niet nodig. Bij 8 woningen in de omgeving van de gewijzigde 
Olympiaweg is - overeenkomstig het gestelde in het hogere grenswaardenbeleid van de gemeente 
Maastricht - een toename van de geluidbelasting vastgesteld van (afgerond) 2 dB of meer. De 
geluidbelasting vanwege dit deel van de Olympiaweg kan niet worden verminderd door het toepassen 
van bronmaatregelen (stille wegdekken) of overdrachtsmaatregelen (geluidschermen of -wallen) Voor 
deze woningen dient onderzocht te worden of - uitgaande van de gecumuleerde geluidbelasting - het 
binnenniveau 43 dB of minder bedraagt dan wel welke maatregelen getroffen moeten worden om het 
binnenniveau te verminderen tot 38 dB.  
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2 Algemene gegevens 

2.1 Omschrijving plansituatie 

Voorliggend plan betreft een wegaanpassing van de Terblijterweg en de Olympiaweg. De 
Terblijterweg wordt over een afstand van ca. 350 meter verbreed naar een weg met 2x2 rijstroken. De 
bestaande verbinding tussen de Terblijterweg en de Dr. Schaepmanstraat wordt aangepast: de afslag 
vanaf de Terblijterweg wordt als een rechtsaffer ingericht en het inrijden naar het tankstation vindt 
plaats vanaf deze verbinding. 
 
Verder wordt de Olympiaweg aangepast tussen de Terblijterweg en de Dr. Schaepmanstraat. Op dit 
moment is de Olympiaweg (tussen de Terblijterweg en de Dr. Schaepmanstraat) alleen toegankelijk 
voor bussen. Ná wegaanpassing zal de Olympiaweg ook toegankelijk zijn voor overig verkeer. 
Hiervoor wordt de weg verbreed en wordt de kruising Terblijterweg/Olympiaweg heringericht. De 
toegestane snelheid op de Olympiaweg zal ná aanpassing 30 km/h bedragen. 
 
Vanwege de wegaanpassing van de Olympiaweg vindt ook een fysieke wijziging plaats ter plaatse van 
de kruising Olympiaweg/Dr. Schaepmanstraat. In bijlage I is een situatietekening opgenomen van de 
plansituatie. 
 
De realisatie van het plan is naar verwachting in 2014. 
 
Na realisatie van de A2-tunnel - in ieder geval na 2014 - zal middels een verkeersbesluit de 30 km/u-
zone op de Dr. Schaepmanstraat worden opgeheven en zal een maximale snelheid van 50 km/u 
gelden. Dit in verband met de ontsluiting van het nog te ontwikkelingen gebied bovenop de tunnel. De 
akoestische effecten van dit verkeersbesluit zijn NIET in voorliggend onderzoek betrokken omdat dit 
besluit nog niet is genomen. De akoestische consequenties van het extra verkeer dat ontstaat na het 
ontwikkelen van het gebied boven de tunnel is WEL in voorliggend onderzoek betrokken omdat de 
ruimtelijke besluiten (i.c. het Bestemmingsplan A2-Traverse) reeds zijn genomen.  
 
De situatie overeenkomstig de autonome ontwikkeling is op dezelfde wijze beschouwd. 
 
2.2 Doel van het onderzoek 

Als gevolg van de geplande aanpassingen vindt er een wijziging plaats aan de Terblijterweg, de 
Olympiaweg en de Dr. Schaepmanstraat. Vanwege de wijziging dient een akoestisch onderzoek te 
worden verricht naar geluidbelastingen vanwege de genoemde wegen.  
Voor de gezoneerde wegen is de toename van de toekomstige geluidbelastingen ten opzichte van de 
huidige belastingen bepaald en getoetst aan het wettelijk reconstructiecriterium. Dit houdt in dat de 
geluidbelasting (vanwege gezoneerde wegen) niet met 2 dB of meer mag toenemen. In deze toetsing 
dienen eventueel eerder verleende hogere waarden eveneens betrokken te worden. 
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Voor de niet-gezoneerde wegen is de toename van de toekomstige geluidbelastingen ten opzichte 
van de geluidbelastingen in de autonome ontwikkeling eveneens bepaald en getoetst aan het gestelde 
in het hogere grenswaardenbeleid van de gemeente Maastricht.  
Dit houdt in dat getoetst wordt of de toename van de geluidbelasting vanwege een (gezoneerde en 
niet-gezoneerde) weg 2 dB of meer bedraagt. Indien dit het geval is dient nagegaan te worden of met 
doelmatige bron- of overdrachtsmaatregelen de geluidbelasting verminderd kan worden. Indien niet, 
dan dient vervolgens onderzocht te worden of het binnengeluidniveau vanwege de gecumuleerde 
geluidbelasting meer dan 43 dB bedraagt. Indien ook dit het geval is, dient onderzoek te worden 
ingesteld naar gevelgeluidmaatregelen om het binnengeluidniveau te verminderen tot 38 dB. Het 
onderzoek naar de hoogte van de binnenniveaus is geen onderdeel van voorliggende rapportage. Wel 
zijn de gecumuleerde geluidbelastingen bepaald per woning en per gevel.  
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3 Toetsingskader Wgh 

De Wgh geeft grenswaarden ten aanzien van de geluidbelasting op de gevels van woningen en 
andere geluidgevoelige bestemmingen alsmede aan de grens van geluidgevoelige terreinen binnen 
een zone. 
 
3.1 Toetsingsgrootheden 

Volgens de Wgh dient met betrekking tot de geluidbelasting van een weg de Europese dosismaat Lday-

evening-night (Lden) in dB te worden bepaald. De bepaling van Lden verloopt volgens het gestelde in art. 1 
van de Wgh. 
 
3.2 Aftrek toetsing Wgh 

Aftrek conform art. 110g Wgh (art. 3.4. RMG2012) 
Op grond van verdere ontwikkelingen in de techniek en het treffen van geluidreducerende 
maatregelen aan de motorvoertuigen, is te verwachten dat het wegverkeer in de toekomst minder 
geluid zal produceren dan momenteel het geval is. 
Binnen de Wgh is middels art. 110g (art. 3.4 RMG2012) de mogelijkheid geschapen om deze 
vermindering van de geluidproductie in de geluidbelasting door te voeren. Deze aftrek als bedoeld in 
art. 110g bedraagt met de inwerkingtreding van het Reken- en meetvoorschrift Wegverkeerslawaai 
2012 (art. 3.4): 
- 2 dB voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte motorvoertuigen 70 km/u 

of meer bedraagt; 
- 5 dB voor de overige wegen; 
- 0 dB bij de bepaling van de geluidwering van de gevel. 
In voorliggend onderzoek is rekening gehouden met hiervoor beschreven aftrek bij het bepalen van de 
geluidbelasting. Conform het Reken- en meetvoorschrift wordt deze aftrek toegepast voor zowel de 
situatie vóór reconstructie als ná reconstructie. 
 
Aftrek conform art. 3.5 RMG2012 
In verband met de invoering van stillere banden en strengere geluideisen aan wegvoertuigen wordt 
voor wegen, waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte motorvoertuigen 70 km/u of 
meer bedraagt, 1 of 2 dB in mindering gebracht conform art. 3.5 van het Reken- en meetvoorschrift 
geluidhinder 2012. De vermindering is afhankelijk van het wegdektype. De correctie wordt alleen in 
mindering gebracht bij wegen waar de representatieve snelheid (voor lichte motorvoertuigen) 70 km/u 
of meer bedraagt.  
 
In tabel 3.1 is voor verschillende situaties aangegeven welke aftrek (conform art. 3.4 en 3.5 
RMG2012) dient te worden toegepast. 
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Tabel 3.1: Aftrek conform art. 110g Wgh (art. 3.4 RMG2012) en art. 3.5 RMG2012 
 

Representatieve snelheid 
(voor lichte motorvoertuigen) Wegdektypen 

Correctie art. 3.4 
RMG2012 

(art. 110g Wgh) 

Correctie 
art. 3.5 

RMG2012 

Totale 
correctie 

< 70 km/u Alle wegdektypen 5 dB 0 dB 5 dB 

>= 70 km/u 

- Zeer Open Asfalt Beton (ZOAB) 
- tweelaags Zeer Open Asfalt Beton 

(2ZOAB), met uitzondering van 
tweelaags ZOAB fijn 

- uitgeborsteld beton 
- geoptimaliseerd uitgeborsteld beton 
- oppervlaktebewerking 
- - elementenverharding 

2 dB 1 dB 3 dB 

>= 70 km/u 
- - overige wegdektypen (met een 

relatief gladde toplaag) 
2 dB 2 dB 4 dB 

 
3.3 Omvang geluidzones langs wegen 

Binnen- en buitenstedelijk 
Gebieden gelegen binnen de zone van een weg binnen de bebouwde kom - met uitzondering van de 
gebieden binnen de bebouwde kom, gelegen binnen de zone van een auto(snel)weg als bedoeld in 
het Reglement verkeersregels en verkeerstekens (indien het de beoordeling van een autoweg betreft) 
- worden als stedelijk aangemerkt. Als buitenstedelijke gebieden worden gebieden buiten de 
bebouwde kom, alsmede het voorgenoemde uitgezonderd gebied aangemerkt (art. 1 Wgh).  
 
Geluidzones 
Krachtens de Wgh heeft een weg een zone die zich uitstrekt vanaf de as van de weg. De breedte van 
de zone wordt aan weerszijden van de weg gemeten vanaf de buitenste begrenzing van de buitenste 
rijstrook (art. 74 en 75 Wgh). Binnen deze zones worden eisen gesteld aan de geluidbelasting. Buiten 
de zones worden geen eisen gesteld. De ruimte boven en onder de weg behoort tot de zone langs de 
weg. Een weg is niet-zoneplichtig indien er sprake is van: 
- wegen die gelegen zijn binnen een als woonerf aangeduid gebied (art. 74 lid 2a. Wgh) of; 
- wegen waarvoor een maximum snelheid van 30 km/u geldt (art. 74 lid 2b. Wgh). 
 
De breedte van de geluidzones als functie van het aantal rijstroken van de weg en het soort gebied is 
weergegeven in tabel 3.2. 
 
Tabel 3.2: Breedte geluidzones aan weerszijden van de weg in meters 
 

Gebied 
Breedte (m) geluidzones 

(art. 74) 
Stedelijk 
1 of 2 rijstroken 
3 of meer rijstroken 

 
200 
350 

Buitenstedelijk 
1 of 2 rijstroken 
3 of 4 rijstroken 
5 of meer rijstroken 

 
250 
400 
600 
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3.4 Reconstructie van een weg 

3.4.1 Algemeen 

De regels voor een wijziging aan een bestaande weg zoals die zijn opgenomen in de Wgh houden 
rekening met het gegeven dat niet iedere wijziging aan een weg ook tot een verhoging van de 
geluidbelasting leidt. Bijgevolg bepaalt de Wgh dat een toetsing aan grenswaarden uitsluitend plaats 
dient te vinden als er sprake is van reconstructie zoals gedefinieerd in de Wgh.  
 
Overeenkomstig de Wgh is pas sprake van reconstructie: 
1. Indien er een fysieke wijziging aan de weg plaatsvindt en de geluidbelasting in de toekomst ten 

opzichte van de situatie zonder reconstructie met 2 dB of meer wordt verhoogd.  
2. Indien redelijkerwijs kan worden aangenomen dat de reconstructie van een weg zal leiden tot een 

toename van de geluidbelasting van 2 dB of meer vanwege andere wegen dan de te reconstrueren 
weg of - als een weg gedeeltelijk wordt gereconstrueerd - vanwege de niet te reconstrueren 
gedeelten daarvan (art. 99, lid 2). 

 
Afhankelijk van de berekeningsresultaten kunnen zich de volgende situaties voordoen: 
- er is geen sprake van een reconstructie in de zin van de Wgh. De Wgh legt verder geen 

beperkingen op; 
- er is sprake van een reconstructie in de zin van de Wgh. Op grond van art. 99 Wgh neemt het 

college van B&W van de gemeente een besluit tot reconstructie. Hierbij wordt besloten welke 
maatregelen dienen te worden getroffen, zodat in de toekomstige situatie de maximaal toelaatbare 
geluidbelasting niet wordt overschreden. De gemeente kan een hogere waarde voor de 
geluidbelasting dan de waarde vóór reconstructie toestaan (art. 100a Wgh). Deze verhoging mag 
normaliter niet meer bedragen dan 5 dB. Indien de geluidbelasting echter elders als gevolg van de 
reconstructie afneemt met een gelijke waarde, is het toegestaan dat de toename meer dan 5 dB 
bedraagt. Deze hogere waarde voor de toelaatbare geluidbelasting mag echter de in de wet 
gestelde maximale waarden niet overschrijden. Voor andere geluidgevoelige bestemmingen (zoals 
de onderwijsgebouwen) is art. 100b van toepassing ten aanzien van de maximale toelaatbare 
geluidbelasting bij de andere geluidgevoelige bestemmingen. 

 
Als er sprake is van reconstructie in de zin van de Wgh. dient, voor de betreffende woningen, een 
verzoek tot het vaststellen van een hogere waarde voor de maximaal toelaatbare geluidbelasting 
ingediend te worden. Indien ontheffing wordt verleend voor een hogere toelaatbare geluidbelasting, 
dienen voor deze woningen maatregelen te worden gedimensioneerd, waarmee het maximaal 
toelaatbare binnenniveau wordt gewaarborgd. 
 
In tabel 3.3 zijn voor de verschillende situaties de maximale ontheffingswaarden weergegeven. 
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Tabel 3.3: Maximale ontheffingswaarde bij reconstructies 
 

Situatie 
Maximaal toelaatbare geluidbelasting [dB] 
Stedelijk gebied Buitenstedelijk gebied

Woningen 

Eerder hogere waarde vastgesteld conform art 100a lid 1b Wgh 63 58 

Niet eerder hogere waarde vastgesteld en heersende geluidbelasting  
≤ 55 dB(A) conform art 100a lid 1b Wgh 

63 58 

Niet eerder hogere waarde vastgesteld en heersende geluidbelasting  
> 55 dB(A) conform art 100a lid 2 Wgh 

68 68 

Eerder hogere waarde vastgesteld in het kader van sanering (art. 90 
Wgh.) conform art 100a lid 2 Wgh 

68 68 

 
3.4.2 Bepalen reconstructie-effect (wettelijke toets) 

De referentiewaarde voor toetsing - of er sprake is van een toename van de geluidbelasting van 2 dB 
of meer - is de (heersende) geluidbelasting in de situatie vóór de geplande reconstructie (conform het 
Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2012). Hierbij wordt opgemerkt dat een toename van de 
geluidbelasting tot de voorkeursgrenswaarde van 48 dB1 altijd is toegestaan. 
De toekomstige geluidbelasting is de geluidbelasting in het toekomstig maatgevende jaar zonder het 
treffen van maatregelen. Conform het Reken- en meetvoorschrift is dit het 10e jaar volgend op het jaar 
waarin de wijziging op of aan de weg is gerealiseerd.  
 
Voor geluidgevoelige bestemmingen waar in het verleden al eens een maximaal toelaatbare 
geluidbelasting is vastgesteld, geldt in afwijking van het voorgaande dat als referentiewaarde de 
laagste van de volgende twee waarden wordt aangehouden: 
- de geluidbelasting in het jaar voor reconstructie;  
- de eerder vastgestelde waarde. 
Hogere waarden die in het verleden zijn vastgesteld als etmaalwaarde in dB(A) dienen - vanwege de 
wijzigingen van de Wgh per 1 januari 2007- eerst te worden omgerekend tot de thans geldende 
beoordelingsgrootheid Lden in dB. Daarna kan volgens de hiervoor beschreven systematiek een 
vergelijking met de geluidbelasting in dB plaatsvinden ten einde de referentiewaarde te bepalen.  
 
3.4.3 Bepalen reconstructie-effect (beleidsmatige toets) 

In het hogere grenswaarden beleid van de gemeente Maastricht wordt gesteld dat in het stedelijk 
gebied in veel gevallen de geluidtoename worden veroorzaakt door een toename van het verkeer als 
gevolg van een planontwikkeling zonder dat er fysiek iets aan de weg wordt gewijzigd, of dat er sprake 
is van een fysieke wijziging aan een weg die niet onder de Wet geluidhinder valt, zoals een 30 km/h 
weg. Indien in deze situatie sprake is van een toename van de geluidbelasting van 2 dB of meer en er 
tevens sprake is van een overschrijding van de voorkeursgrenswaarde of de laagste waarde van het 
gebiedsgerichte geluidniveau, zal hier eveneens moeten worden gekeken naar de mogelijkheden voor 
het treffen van maatregelen om de toename ter plaatse van bestaande woningen teniet te doen. Deze 
maatregelen kunnen bestaan uit het aanbrengen van geluidreducerend asfalt of het plaatsen van 

                                                      
1 De voorkeursgrenswaarde uit de Wgh bedraagt 48 dB. Dit komt overeen met de laagste waarde van het gebiedsgerichte 

geluidniveau uit het gemeente beleid: (1) akoestische hoofdwegen structuur binnen de bebouwde kom óf (2) intensief 
wonen/werken. 
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schermen of geluidwallen, maar ook het aanbrengen van geluidwerende voorzieningen om het 
binnenniveau in geluidgevoelige bestemmingen binnen de wettelijke normen te houden. 
 
Om de toename van de geluidbelasting te toetsen aan de bepalingen van het hogere-
grenswaardenbeleid van de gemeente Maastricht, wordt op dezelfde manier te werk gegaan als bij de 
wettelijke toets, met dien verstande dat de referentiewaarde voor de beleidsmatige toetsing  de 
geluidbelasting is per weg, zowel van gezoneerde als niet-gezoneerde wegen, overeenkomstig de 
autonome ontwikkeling in het 10e jaar volgend op het jaar waarin de wijziging op of aan de weg is 
gerealiseerd. 
 
3.5 Voorliggende situatie 

Als gevolg van de geplande aanpassingen vindt er een wijziging plaats aan de Terblijterweg, de 
Olympiaweg en de Dr. Schaepmanstraat. Vanwege de wijziging dient een akoestisch onderzoek te 
worden verricht naar geluidbelastingen vanwege de genoemde wegen en worden de 
geluidbelastingen getoetst aan de normen uit de Wet geluidhinder. 
 
Tabel 3.4 geeft een overzicht van de relevante aspecten voor het onderzoek. 
 
Tabel 3.4: Overzicht relevante aspecten akoestisch onderzoek 
 

 Terblijterweg 
Dr. Schaepmanstraat 

[50 km/h] 
Dr. Schaepmanstraat 

[30 km/h] 
Olympiaweg  

Situatie 
(binnen)/buitenstedelijk 

(Binnen)stedelijk (Binnen)stedelijk (Binnen)stedelijk (Binnen)stedelijk 

Breedte geluidzone* 200 meter* 200 meter* Niet-zoneplichtig Niet-zoneplichtig 

Aftrek conform art. 110g 
Wgh 

5 dB 5 dB 5 dB 5 dB 

Aftrek conform art. 3.5 
RMG2012 

n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t. 

Toetsing Wgh Wgh Gemeentelijk beleid Gemeentelijk beleid 

Voorkeursgrenswaarde 48 dB 48 dB n.v.t. n.v.t. 

Maximale 
ontheffingswaarde  

63 of 68 dB** 63 of 68 dB** n.v.t. n.v.t. 

* Breedte geluidzone aan weerszijde van de weg (art. 74 Wgh) in situatie na reconstructie. 
** Afhankelijk van heersende waarde. 
 
Toetsing Wgh 
Voor het reconstructie-onderzoek wordt de huidige situatie (1 jaar vóór reconstructie) en de situatie 
inclusief aanpassing (10 jaar ná reconstructie) beschouwd. Ervan uitgegaan wordt dat 2014 het jaar 
van realisatie van de aanpassing betreft. Derhalve zijn de volgende situaties beschouwd: 
1. Huidige situatie (zichtjaar 2013). 
2. Plansituatie: situatie ná reconstructie (zichtjaar 2024). 
Getoetst is of er sprake is van een toename van 2 dB of meer (verschil plansituatie ten opzichte van 
huidige situatie). Hierbij wordt opgemerkt dat een toename van de geluidbelasting tot de 
voorkeursgrenswaarde van 48 dB altijd is toegestaan. 
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Toetsing gemeentelijk beleid niet-zoneplichtige wegen 
Voor niet-zoneplichtige wegen zijn de volgende situaties beschouwd: 
3. Autonoom situatie, zonder wegaanpassing (zichtjaar 2024). 
4. Situatie ná reconstructie (zichtjaar 2024). 
Getoetst is of er sprake is van een toename van 2 dB of meer (verschil plansituatie ten opzichte van 
autonome situatie). Hierbij wordt opgemerkt dat een toename van de geluidbelasting tot de 
voorkeursgrenswaarde van 48 dB altijd is toegestaan. 
 
De geluidbelastingen zijn bepaald ter plaatse van de maatgevende geluidgevoelige gebouwen binnen 
het onderzoeksgebied. Voor het onderzoeksgebied is aangesloten bij de Handleiding Akoestisch 
onderzoek wegverkeerslawaai van Rijkswaterstaat (versie 2009). Het onderzoeksgebied wordt in de 
breedterichting afgebakend door de zonebreedte (aan weerszijden) van de weg. In de lengterichting 
wordt het onderzoeksgebied afgebakend door de grens van de wijziging + 1/3 van de zonebreedte. In 
figuur 3.1 is het onderzoeksgebied schematisch weergegeven. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Figuur 3.1 Schematische weergave onderzoeksgebied 
 
Er zijn in het verleden geen hogere grenswaarden voor de woningen of andere geluidgevoelige 
gebouwen binnen het onderzoeksgebied vastgesteld. 
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3.6 Cumulatie 

Art.110f van de Wet geluidhinder schrijft voor dat bij het vaststellen van hogere grenswaarden 
rekening gehouden dient te worden met cumulatie van meerdere geluidbronnen en/of lawaaisoorten. 
De wijze waarop de cumulatieve geluidbelasting dient te worden bepaald is opgenomen in art. 1.4 van 
het Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2012. Volgens het gestelde in het genoemde voorschrift 
wordt deze rekenmethode toegepast als er sprake is van blootstelling aan meer dan één geluidbron. 
Allereerst dient vastgesteld te worden of van een relevante blootstelling door meerdere bronnen 
sprake is. Dit is alleen het geval indien de zogenaamde voorkeurswaarde van die te onderscheiden 
bronnen wordt overschreden. In het kader van de ruimtelijke onderbouwing zal tevens inzicht worden 
gegeven in de gecumuleerde geluidbelasting van alle relevante wegen. 
 
De gecumuleerde geluidbelastingen die zijn bepaald voor het toetsen van het binnengeluidniveau aan 
het gestelde in het hogere-grenswaardenbeleid van de gemeente Maastricht zijn eveneens op deze 
wijze bepaald. Opgemerkt wordt dat voor het bepalen van de binnengeluidniveaus gecumuleerde 
geluidbelastingen zonder aftrek art. 110g  (i.c. 5 dB) moet worden gehanteerd. 
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4 Uitgangspunten 

4.1 Verkeersgegevens 

De verkeersgegevens inclusief wegaanpassing zijn aangeleverd door de opdrachtgever. Het betreft 
onder andere een tweetal verkeersmodellen afkomstig van Goudappel Coffeng, te weten: 
1. Verkeersmodel 2007: huidige situatie 2007 vóór wegaanpassing. 
2. Verkeersmodel 2020_21_MTT108_var4: autonome situatie 2028 zonder wegaanpassing 

Terblijterweg (inclusief de realisatie van de A2-tunnel). 
3. Verkeersmodel Mtt108_var3: prognosegegevens voor het toekomstige jaar 2028 inclusief 

wegaanpassing ter hoogte van de Terblijterweg (inclusief de realisatie van de A2-tunnel). 
 
Ten aanzien van het akoestisch onderzoek dient uitgegaan te worden van de situatie in huidige 2013 
vóór wegaanpassing, de autonome situatie 2024 en de situatie 2024 ná wegaanpassingen. 
 
Voor het bepalen van de intensiteiten voor het jaar 2013 is uitgegaan van het verkeersmodel 2007 en 
zijn, conform opgave van de gemeente Maastricht, de intensiteiten opgehoogd met 7,5%. Voor het 
bepalen van de intensiteiten voor het jaar 2024 is uitgegaan van het aangeleverde 
verkeersintensiteiten voor het jaar 2028 en zijn, conform opgave van de gemeente Maastricht, de 
intensiteiten verlaagd met 4%. De gehanteerde etmaalintensiteiten en snelheden zijn weergegeven in 
tabel 4.1.  
 
Verder is rekening gehouden met de gewijzigde verkeersstromen door de herinrichting van het 
Tankstation op de hoek Dr. Schaepmanstraat/Olympiaweg. Vanwege de nieuwe uitrit aan de zuidzijde 
van het Tankstation (aan de Dr. Schaepmanstraat) neemt het verkeer toe op de Dr. Schaepmanstraat 
richting de Olympiaweg én op de Olympiaweg. Deze toename door de gewijzigde uitrit van het 
tankstations is niet expliciet in de verkeersmodellering meegenomen en is – vanuit een worst-case 
benadering – aan de uit het verkeersmodel geprognosticeerde verkeersintensiteit toegevoegd. Deze 
extra verkeersbewegingen zijn ontleend aan het akoestisch rapport dat behoort bij de aanvraag van 
de aan de inrichting verleende milieuvergunning (akoestisch rapport “B.P. Tankstation Maastricht – 
akoestisch onderzoek” van Van Dorsser Raadgevende Ingenieurs, ref. Go97.4015.R01 d.d. 
5 augustus 1997). 
 
Het aantal extra verkeersbewegingen dat via de inrit aan de Terblijterweg naar het tankstation rijdt en 
via de Dr. Schaepmanstraat de inrichting verlaat is: 
- 224, 80 en 16 auto’s in respectievelijk dag-, avond- en nachtperiode; 
- 18 en 2 vrachtwagens in respectievelijk dag- en avondperiode. 
 
Deze extra verkeersbewegingen zijn alleen meegenomen in de plansituatie (situatie inclusief 
wegaanpassing Terblijterweg (zichtjaar 2024)), maar niet in de referentiesituaties (huidig en 
autonoom). 
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Tabel 4.1: Overzicht verkeersgegevens 
 

Weg 
Etmaalintensiteiten [MvT/etmaal] Snelheid 

[km/u] 
Huidig 2013 Autonoom 2024 Plan 2024 

Terblijterweg (A2-Dr. Schaepmanstraat) 23.810 26.466 32.768 50 

Terblijterweg (Dr. Schaepmanstraat-Olympiaweg) 15.254 13.848 17.312 50 

Terblijterweg (Olympiaweg-Oostermaasweg) 12.655 9.788 9.896 50 

Olympiaweg (Dr. Schaepmanstraat-Terblijterweg) 65 63 5782** 30* 

Olympiaweg (Terblijterweg-Stadionbaan) 7.339 4.910 4.941 50 

Dr. Schaepmanstraat (Czaar Peterstraat-Olympiaweg) 10.417 8.345 7.651 50 

Dr. Schaepmanstraat (Olympiaweg-ontsluiting 
Terblijterweg) 12.240 9.295 7.463** 50 

Dr. Schaepmanstraat (ontsluiting Terblijterweg-Burg. 
Bauduinstraat) -- 6.126 4.277 30 

Dr. Schaepmanstraat (ontsluiting Terblijterweg) 12.240 14.677 6.362 50 

*In de huidige situatie bedraagt de snelheid op de Olympiaweg 50 km/h. 
**Exclusief verkeer nieuwe ontsluiting tankstation. 
 
 
 
Een volledig overzicht van de gehanteerde verkeersgegevens is opgenomen in bijlage II. 



 

Wegaanpassing Terblijterweg te Maastricht 20130763-05 
Akoestisch onderzoek geluidbelastingen 25 september 2013 
 Bladzijde 15 

5 Berekening 

5.1 Rekenmethode 

De te verwachten geluidbelastingen vanwege het wegverkeer zijn bepaald conform Standaard 
Rekenmethode II (SMR2) zoals beschreven in het Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2012. 
Hiertoe is gebruik gemaakt van het computerprogramma GeoMilieu, versie 2.13. Een overzicht van de 
invoergegevens uit het rekenmodel is opgenomen in bijlage II. 
 
5.2 Rekenmodel 

Voor de situatie is gebruik gemaakt van bestaande digitale situatietekeningen (GBKN). De 
omgevingsparameters, zoals bodemverharding, hoogteverschillen en afschermende objecten, zijn 
bepaald aan de hand hiervoor genoemde digitale tekeningen en een veldinventarisatie. 
Figuur 1 t/m 4b geven een overzicht van de objecten, bodemgebieden en andere relevante 
parameters zoals deze in de rekenmodellen zijn opgenomen. In bijlage II is een gedetailleerd 
overzicht opgenomen van alle invoergegevens uit het rekenmodel. 
De geluidbelastingen zijn bepaald ter plaatse van de geluidgevoelige gebouwen. Figuur 4a t/m 4c 
geven een overzicht van de rekenpunten. Overeenkomstig het Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 
2012 zijn alle geluidbelastingen invallend berekend.  
 
5.3 Rekenresultaten zoneplichtige wegen (wettelijke toets) 

Uitgaande van de beschreven uitgangspunten zijn de geluidbelastingen bepaald voor de Terblijterweg 
en de Dr. Schaepmanstraat (onderdeel 50 km/h). Voorts zijn de berekende geluidbelastingen, 
overeenkomstig de in hoofdstuk 3 beschreven systematiek, getoetst aan de normen uit de Wet 
geluidhinder.  
 
Een overzicht van de rekenresultaten is opgenomen in bijlage III van dit rapport.  
 
In tabel 5.1 is een samenvatting gegeven van de resultaten. 
 
Tabel 5.1 Samenvatting resultaten reconstructie-onderzoek 
 

 
Maximaal 

berekende toename
Reconstructie in 

de zin van de Wgh

Aantal 
rekenlocaties >= 2 

dB 

Aantal 
rekenlocaties > 5 

dB 

Terblijterweg 0,85 dB Nee -- 
-- 

Dr. Schaepmanstraat (50 km/h) Geen toename Nee -- -- 

 
Uit deze resultaten blijkt dat er geen reconstructie is in de zin van de Wet geluidhinder, dat wettelijke 
grenswaarden niet worden overschreden en dat het vaststellen van hogere grenswaarden niet nodig 
is. 
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5.4 Rekenresultaten niet-zoneplichtige wegen (beleidsmatige toets) 

Ten aanzien van de Dr. Schaepmanstraat (onderdeel 30 km/h) en de Olympiaweg zijn de toenames 
bepaald in de situatie met planontwikkeling ten opzichte van de autonome situatie. In tabel 5.3 is een 
samenvatting gegeven van de resultaten. Een overzicht van de rekenresultaten is opgenomen in 
bijlage IV van dit rapport. In tabel 5.3 is een samenvatting gegeven van de resultaten. 
 
Tabel 5.3 Samenvatting resultaten reconstructie-onderzoek 
 

 
Maximaal 

berekende toename 
Aantal woningen >= 

2 dB 
Olympiaweg 
(Dr. Schaepmanstraat-Terblijterweg) 

6,97 dB 8 

Dr. Schaepmanstraat (30 km/h) Geen toename -- 

 
Bij 8 woningen in de omgeving van de gewijzigde Olympiaweg is - overeenkomstig het gestelde in het 
hogere grenswaardenbeleid van de gemeente Maastricht - een toename van de geluidbelasting 
vastgesteld van (afgerond) 2 dB of meer.  
 
De geluidbelasting vanwege dit deel van de Olympiaweg kan niet worden verminderd door het 
toepassen van bronmaatregelen (stille wegdekken) of overdrachtsmaatregelen (geluidschermen of -
wallen) om de volgende redenen: 
- het toepassen van stille wegdekken is niet effectief: de geluideffecten vanwege stille wegdekken 

bij een rijsnelheid van 30 km/u is verwaarloosbaar; ergo: de te hanteren wettelijke 
rekenmethoden voorzien niet het bepalen van enig geluidreducerend effect van stille wegdekken 
bij deze rijsnelheid. De doelmatigheid kan niet worden aangetoond; 

- het toepassen van stille wegdekken is niet duurzaam: stille wegdekken slijten sneller af dan 
standaard wegdekken; zeker nabij kruisigingen waar veel gemanoeuvreerd, geremd en 
opgetrokken wordt. In de regel worden om die reden geen stille wegdekken toegepast op minder 
van 50 m van aan kruising; 

- geluidschermen zijn niet effectief en/of stuiten op bezwaren van stedenbouwkundige en 
verkeerskundige aard. Om de toename van de geluidbelasting te verminderen tot minder dan 
2 dB moeten geluidschermen van minstens 3 m hoog gerealiseerd worden langs de oostzijde van 
de Olympiaweg. Geluidschermen van deze hoogte zijn vanuit stedenbouwkundig oogpunt niet te 
verantwoorden en leiden tot verkeersonveilige situaties, met name voor fietsers; lagere 
geluidschermen - met minder stedenbouwkundige en verkeerskundige consequenties - hebben 
dan weer geen akoestische effect. 

 
Voor de genoemde woningen dient onderzocht te worden of - uitgaande van de gecumuleerde 
geluidbelasting - het binnenniveau 43 dB of minder bedraagt dan wel welke maatregelen getroffen 
moeten worden om het binnenniveau te verminderen tot 38 dB. De gecumuleerde geluidbelastingen 
vanwege alle wegen zijn inzichtelijk gemaakt. De gecumuleerde geluidbelastingen zijn opgenomen in 
bijlage V. 
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6 Samenvatting en conclusie 

In opdracht van de gemeente Maastricht is - in het kader van de geplande wegaanpassing ter hoogte 
van de Terblijterweg - een akoestisch onderzoek verricht naar de geluidbelastingen ten gevolge van 
het wegverkeerslawaai. De voorgenomen wijzigingen betreffen onder andere de wegverbreding van 
de Terblijterweg (2x2 rijstroken) en de wegaanpassing van de Olympiaweg. 
  
Aan de hand van het akoestisch onderzoek wordt bepaald welke invloed de voorgenomen wijzigingen 
hebben op de geluidbelasting van geluidgevoelige objecten binnen het reconstructiegebied. De 
geluidbelastingen worden getoetst aan de normen uit de Wet geluidhinder en aan het gestelde in het 
hogere grenswaardenbeleid van de gemeente Maastricht. 
 
Uit de berekeningen blijkt vanwege de zoneplichtige wegen (Terblijterweg, Dr. Schaepmanstraat en 
de Olympiaweg) de toename van de geluidbelasting minder dan 2 dB bedraagt. Er is geen sprake van 
een reconstructie in de zin van de Wet geluidhinder Alle wettelijke grenswaarden worden 
gerespecteerd. Het vaststellen van hogere grenswaarden is niet nodig.  
Bij 8 woningen in de omgeving van de gewijzigde Olympiaweg is - overeenkomstig het gestelde in het 
hogere grenswaardenbeleid van de gemeente Maastricht - een toename van de geluidbelasting 
vastgesteld van (afgerond) 2 dB of meer. De geluidbelasting vanwege dit deel van de Olympiaweg 
kan niet worden verminderd door het toepassen van bronmaatregelen (stille wegdekken) of 
overdrachtsmaatregelen (geluidschermen of -wallen) Voor deze woningen dient onderzocht te worden 
of - uitgaande van de gecumuleerde geluidbelasting - het binnenniveau 43 dB of minder bedraagt dan 
wel welke maatregelen getroffen moeten worden om het binnenniveau te verminderen tot 38 dB.  
 
 
Cauberg-Huygen Raadgevende Ingenieurs BV 
 

 
De heer dr. F.L.H. Vanweert 
Strategisch Adviseur 
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Figuren 
Figuur 1  Overzicht rekenmodel vóór reconstructie (huidig 2013) 
Figuur 2  Overzicht rekenmodel autonoom 2024 
Figuur 3 Overzicht rekenmodel ná reconstructie (plan 2024) 
Figuur 4a-b  Overzicht rekenpunten 
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Bijlage I  Situatietekening plan 
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Bijlage II  Invoergegevens rekenmodel 





























































Cauberg-Huygen Raadgevende Ingenieurs BVInvoergegevens rekenmodel

Model: WVL 2024 ná reconstructie variant 3
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaa i - RMW-2012

Naam Omschr. X-1 Y-1 X-n Y-n H-1 H-n M-1 M-n Hbron Helling Wegdek V(LV(D))
/2 Olympiaweg     178192,28     318491,86     178248,30     318521,07     0,00     0,00     47,87     47,34   0,75  0 Referentiewegdek  30
OLYMPIAWEG OLYMPIAWEG     178881,06     318800,41     178656,00     318726,91     0,00     0,00     46,46     46,62   0,75  0 Referentiewegdek  30
OLYMPIAWEG OLYMPIAWEG     178656,00     318726,91     178587,16     318697,59     0,00     0,00     46,62     46,62   0,75  0 Referentiewegdek  30
OLYMPIAWEG OLYMPIAWEG     178419,33     318609,03     178489,31     318645,97     0,00     0,00     46,95     46,62   0,75  0 Referentiewegdek  30
OLYMPIAWEG OLYMPIAWEG     178489,31     318645,97     178560,95     318683,78     0,00     0,00     46,62     46,62   0,75  0 Referentiewegdek  30

OLYMPIAWEG OLYMPIAWEG     178560,95     318683,78     178587,16     318697,59     0,00     0,00     46,62     46,62   0,75  0 Referentiewegdek  30
OLYMPIAWEG OLYMPIAWEG     178419,33     318609,03     178328,86     318563,16     0,00     0,00     46,95     47,61   0,75  0 Referentiewegdek  30
OLYMPIAWEG OLYMPIAWEG     178328,86     318563,16     178292,73     318544,81     0,00     0,00     47,61     47,60   0,75  0 Referentiewegdek  30
OLYMPIAWEG OLYMPIAWEG     178292,73     318544,81     178247,73     318522,00     0,00     0,00     47,60     47,40   0,75  0 Referentiewegdek  30
/2 Olympiaweg     178186,00     318497,34     178247,44     318521,61     0,00     0,00     47,76     47,37   0,75  0 Referentiewegdek  30

TERBLIJTER TERBLIJTERWEG     178705,62     318357,66     178675,05     318354,50     0,00     0,00     47,19     47,09   0,75  0 Referentiewegdek  50
TERBLIJTER TERBLIJTERWEG     178675,05     318354,50     178504,48     318350,59     0,00     0,00     47,09     47,27   0,75  0 Referentiewegdek  50
TERBLIJTER TERBLIJTERWEG     178504,48     318350,59     178473,33     318355,19     0,00     0,00     47,27     47,10   0,75  0 Referentiewegdek  50
TERBLIJTER TERBLIJTERWEG     178473,33     318355,19     178434,91     318365,31     0,00     0,00     47,10     47,42   0,75  0 Referentiewegdek  50
/2 Terblijterweg     178178,17     318489,18     178096,05     318563,41     0,00     0,00     47,91     48,01   0,75  0 Referentiewegdek  50

/2 TERBLIJTERWEG     178178,36     318488,79     178222,92     318462,53     0,00     0,00     47,93     47,50   0,75  0 Referentiewegdek  50
/2 TERBLIJTERWEG     178222,92     318462,53     178307,27     318419,91     0,00     0,00     47,50     47,31   0,75  0 Referentiewegdek  50
TERBLIJTER TERBLIJTERWEG     178307,27     318419,91     178335,53     318406,00     0,00     0,00     47,31     47,69   0,75  0 Referentiewegdek  50
TERBLIJTER TERBLIJTERWEG     178335,53     318406,00     178434,91     318365,31     0,00     0,00     47,69     47,42   0,75  0 Referentiewegdek  50
/2 TERBLIJTERWEG     178096,05     318563,41     178032,47     318678,62     0,00     0,00     48,01     49,35   0,75  0 Referentiewegdek  50

/2 TERBLIJTERWEG     178032,70     318679,30     178015,62     318723,78     0,00     0,00     49,37     50,10   0,75  0 Referentiewegdek  50
Terblijter Terblijterweg     177943,56     318804,38     177988,20     318772,00     0,00     0,00     48,11     48,97   0,75  0 Referentiewegdek  50
/2 Terblijterweg     178015,62     318723,78     177988,20     318772,00     0,00     0,00     50,10     48,97   0,75  0 Referentiewegdek  50
/2 Terblijterweg     178189,28     318494,18     178108,67     318563,34     0,00     0,00     47,78     47,69   0,75  0 Referentiewegdek  50
/2 TERBLIJTERWEG     178189,45     318493,48     178238,21     318466,00     0,00     0,00     47,79     47,37   0,75  0 Referentiewegdek  50

/2 TERBLIJTERWEG     178238,71     318466,00     178323,27     318414,57     0,00     0,00     47,36     47,05   0,75  0 Referentiewegdek  50
/2 TERBLIJTERWEG     178108,22     318562,88     178041,04     318687,64     0,00     0,00     47,70     49,51   0,75  0 Referentiewegdek  50
/2 TERBLIJTERWEG     178040,58     318688,55     178020,48     318726,48     0,00     0,00     49,54     50,08   0,75  0 Referentiewegdek  50
/2 Terblijterweg     178020,02     318726,48     177988,49     318771,72     0,00     0,00     50,08     48,98   0,75  0 Referentiewegdek  50
W02 Dr. Schaepmanstraat  (LV+ZV tankstation)     178098,51     318473,07     178110,05     318450,32     0,00     0,00     47,70     47,92   0,75  0 Referentiewegdek  50

Doctor Sch Doctor Schaepmanstraat     178064,12     318542,59     178108,11     318455,10     0,00     0,00     47,94     47,94   0,75  0 Referentiewegdek  50
CZAAR PETE CZAAR PETER STRAAT     178108,11     318454,89     178117,27     318437,34     0,00     0,00     47,94     47,92   0,75  0 Referentiewegdek  50
CZAAR PETE CZAAR PETER STRAAT     178117,27     318437,34     178162,11     318359,69     0,00     0,00     47,92     47,68   0,75  0 Referentiewegdek  50
CZAAR PETE CZAAR PETER STRAAT     178162,11     318359,69     178177,50     318345,56     0,00     0,00     47,68     47,94   0,75  0 Referentiewegdek  50
DR.SCHEAPM DR.SCHEAPMANSTRAAT     178085,30     318577,21     178065,48     318540,89     0,00     0,00     47,97     47,77   0,75  0 Referentiewegdek  50

Parklaan Parklaan     178064,12     318542,59     178051,58     318571,22     0,00     0,00     47,94     48,01   0,75  0 Referentiewegdek  30
Parklaan Parklaan     178051,76     318572,83     178000,29     318660,39     0,00     0,00     48,01     48,32   0,75  0 Referentiewegdek  30
W01 olympiaweg (vertrekkende VR tankstation)     178110,68     318450,10     178181,47     318486,54     0,00     0,00     47,93     48,04   0,75  0 Referentiewegdek  30
/2 Olympiaweg     178174,61     318491,71     178106,49     318457,64     0,00     0,00     47,77     47,94   0,75  0 Referentiewegdek  30
/2 Olympiaweg     178181,03     318485,88     178110,70     318450,01     0,00     0,00     48,07     47,93   0,75  0 Referentiewegdek  30
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Cauberg-Huygen Raadgevende Ingenieurs BVInvoergegevens rekenmodel

Model: WVL 2024 ná reconstructie variant 3
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaa i - RMW-2012

Naam V(LV(A)) V(LV(N)) Totaal aantal %Int(D) %Int(A) %Int(N) %LV(D) %LV(A) %LV(N) %MV(D) %MV(A) %MV(N) %ZV(D) %ZV(A) %ZV(N)
/2  30  30   2470,70   6,60   3,60   0,80  91,20  91,20  91,20   7,48   7,48   7,48   1,32   1,32   1,32
OLYMPIAWEG  30  30    512,50   6,60   3,60   0,80  96,79  96,79  96,79   2,72   2,72   2,72   0,48   0,48   0,48
OLYMPIAWEG  30  30    512,50   6,60   3,60   0,80  96,79  96,79  96,79   2,72   2,72   2,72   0,48   0,48   0,48
OLYMPIAWEG  30  30    595,20   6,60   3,60   0,80  97,18  97,18  97,18   2,40   2,40   2,40   0,42   0,42   0,42
OLYMPIAWEG  30  30    595,20   6,60   3,60   0,80  97,18  97,18  97,18   2,40   2,40   2,40   0,42   0,42   0,42

OLYMPIAWEG  30  30    595,20   6,60   3,60   0,80  97,18  97,18  97,18   2,40   2,40   2,40   0,42   0,42   0,42
OLYMPIAWEG  30  30   2543,30   6,60   3,60   0,80  99,05  99,05  99,05   0,81   0,81   0,81   0,14   0,14   0,14
OLYMPIAWEG  30  30   2543,30   6,60   3,60   0,80  99,05  99,05  99,05   0,81   0,81   0,81   0,14   0,14   0,14
OLYMPIAWEG  30  30   2543,30   6,60   3,60   0,80  99,05  99,05  99,05   0,81   0,81   0,81   0,14   0,14   0,14
/2  30  30   2470,70   6,60   3,60   0,80  91,20  91,20  91,20   7,48   7,48   7,48   1,32   1,32   1,32

TERBLIJTER  50  50   9896,20   6,50   3,89   0,80  92,02  92,24  92,13   6,14   5,92   6,03   1,84   1,84   1,84
TERBLIJTER  50  50   9896,20   6,50   3,89   0,80  92,02  92,24  92,13   6,14   5,92   6,03   1,84   1,84   1,84
TERBLIJTER  50  50   9896,20   6,50   3,89   0,80  92,02  92,24  92,13   6,14   5,92   6,03   1,84   1,84   1,84
TERBLIJTER  50  50   9896,20   6,50   3,89   0,80  92,02  92,24  92,13   6,14   5,92   6,03   1,84   1,84   1,84
/2  50  50   8655,80   6,50   3,90   0,80  93,15  93,15  93,15   5,14   5,14   5,14   1,71   1,71   1,71

/2  50  50   4948,10   6,50   3,89   0,80  92,02  92,24  92,13   6,14   5,92   6,03   1,84   1,84   1,84
/2  50  50   4948,10   6,50   3,89   0,80  92,02  92,24  92,13   6,14   5,92   6,03   1,84   1,84   1,84
TERBLIJTER  50  50   9896,20   6,50   3,89   0,80  92,02  92,24  92,13   6,14   5,92   6,03   1,84   1,84   1,84
TERBLIJTER  50  50   9896,20   6,50   3,89   0,80  92,02  92,24  92,13   6,14   5,92   6,03   1,84   1,84   1,84
/2  50  50  11836,10   6,50   3,90   0,80  93,56  93,56  93,56   4,83   4,83   4,83   1,61   1,61   1,61

/2  50  50  11836,10   6,50   3,90   0,80  93,56  93,56  93,56   4,83   4,83   4,83   1,61   1,61   1,61
Terblijter  50  50  32768,30   6,50   3,90   0,80  92,99  92,99  92,99   5,26   5,26   5,26   1,75   1,75   1,75
/2  50  50  16384,20   6,50   3,90   0,80  92,99  92,99  92,99   5,26   5,26   5,26   1,75   1,75   1,75
/2  50  50   8655,80   6,50   3,90   0,80  93,15  93,15  93,15   5,14   5,14   5,14   1,71   1,71   1,71
/2  50  50   4948,10   6,50   3,89   0,80  92,02  92,24  92,13   6,14   5,92   6,03   1,84   1,84   1,84

/2  50  50   4948,10   6,50   3,89   0,80  92,02  92,24  92,13   6,14   5,92   6,03   1,84   1,84   1,84
/2  50  50  11836,10   6,50   3,90   0,80  93,56  93,56  93,56   4,83   4,83   4,83   1,61   1,61   1,61
/2  50  50  11836,10   6,50   3,90   0,80  93,56  93,56  93,56   4,83   4,83   4,83   1,61   1,61   1,61
/2  50  50  16384,20   6,50   3,90   0,80  92,99  92,99  92,99   5,26   5,26   5,26   1,75   1,75   1,75
W02  50  50      0,00 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --

Doctor Sch  50  50   7462,50   6,60   3,60   0,80  96,66  96,66  96,66   2,84   2,84   2,84   0,50   0,50   0,50
CZAAR PETE  50  50   7651,00   6,60   3,59   0,80  95,58  95,82  95,71   3,88   3,64   3,75   0,54   0,55   0,54
CZAAR PETE  50  50   7651,00   6,60   3,59   0,80  95,58  95,82  95,71   3,88   3,64   3,75   0,54   0,55   0,54
CZAAR PETE  50  50   7651,00   6,60   3,59   0,80  95,58  95,82  95,71   3,88   3,64   3,75   0,54   0,55   0,54
DR.SCHEAPM  50  50   6361,50   6,60   3,60   0,80  94,67  94,67  94,67   4,53   4,53   4,53   0,80   0,80   0,80

Parklaan  30  30   4276,90   6,60   3,60   0,80  95,26  95,26  95,26   4,03   4,03   4,03   0,71   0,71   0,71
Parklaan  30  30   4276,90   6,60   3,60   0,80  95,26  95,26  95,26   4,03   4,03   4,03   0,71   0,71   0,71
W01  30  30      0,00 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
/2  30  30   2890,90   6,60   3,59   0,80  96,31  96,63  96,49   3,30   2,97   3,12   0,40   0,40   0,40
/2  30  30   2890,90   6,60   3,59   0,80  96,31  96,63  96,49   3,30   2,97   3,12   0,40   0,40   0,40
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Bijlage III  Rekenresultaten zoneplichtige wegen 







































Rapport: Resultatentabel
Model: WVL 2024 ná reconstructie variant 3

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Dr. Schaepmanstraat 50 km/h
Groepsreductie: Nee

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
01_A rekenpunt 13,20 22,16 19,53 12,99 22,92
02_A rekenpunt 13,20 24,17 21,54 15,00 24,93
15_A rekenpunt 13,20 25,38 22,75 16,22 26,14
16_A rekenpunt 13,20 25,81 23,18 16,64 26,57
17_A rekenpunt 13,20 4,14 1,51 -5,02 4,90
R01_A Rekenpunt 1,50 46,33 43,70 37,16 47,09
R01_B Rekenpunt 4,50 47,05 44,42 37,88 47,81
R01_C Rekenpunt 7,50 47,65 45,03 38,49 48,42
R02_A Rekenpunt 1,50 48,94 46,31 39,77 49,70
R02_B Rekenpunt 4,50 50,18 47,55 41,01 50,94
R02_C Rekenpunt 7,50 51,00 48,37 41,83 51,76
R03_A Rekenpunt 1,50 55,18 52,55 46,02 55,94
R03_B Rekenpunt 4,50 56,60 53,97 47,43 57,36
R03_C Rekenpunt 7,50 56,65 54,02 47,49 57,41
R04_A Rekenpunt 1,50 62,95 60,32 53,79 63,71
R04_B Rekenpunt 4,50 63,07 60,44 53,90 63,83
R04_C Rekenpunt 7,50 62,66 60,03 53,50 63,42
R05_A Rekenpunt 1,50 63,89 61,30 54,70 64,65
R05_B Rekenpunt 4,50 64,00 61,40 54,81 64,76
R05_C Rekenpunt 7,50 63,53 60,93 54,34 64,29
R06_A Rekenpunt 2,00 55,64 53,03 46,44 56,39
R06_B Rekenpunt 5,00 56,65 54,04 47,45 57,40
R06_C Rekenpunt 8,00 56,78 54,17 47,58 57,53
R07_A Rekenpunt 1,50 59,02 56,46 49,78 59,77
R07_B Rekenpunt 4,50 59,40 56,84 50,16 60,15
R07_C Rekenpunt 7,50 59,19 56,63 49,96 59,95
R08_A Rekenpunt 1,50 58,10 55,55 48,87 58,86
R08_B Rekenpunt 4,50 58,57 56,01 49,35 59,33
R08_C Rekenpunt 7,50 58,42 55,86 49,20 59,18
R09_A Rekenpunt 1,50 63,02 60,44 53,79 63,77
R09_B Rekenpunt 4,50 63,18 60,60 53,96 63,94
R09_C Rekenpunt 7,50 62,83 60,24 53,61 63,58
R10_A Rekenpunt 1,50 64,58 61,93 55,39 65,33
R10_B Rekenpunt 4,50 64,54 61,89 55,35 65,29
R10_C Rekenpunt 7,50 63,97 61,33 54,79 64,72
R11_A Rekenpunt 2,00 53,90 51,29 44,70 54,65
R11_B Rekenpunt 5,00 55,36 52,75 46,16 56,11
R11_C Rekenpunt 8,00 55,46 52,85 46,26 56,21
R12_A Rekenpunt 1,50 28,37 25,75 19,15 29,12
R12_B Rekenpunt 4,50 33,97 31,40 24,74 34,72
R12_C Rekenpunt 7,50 30,25 27,60 21,08 31,00
R13_A Rekenpunt 1,50 33,85 31,21 24,68 34,61
R13_B Rekenpunt 4,50 31,71 29,07 22,53 32,46
R13_C Rekenpunt 7,50 32,29 29,66 23,09 33,04
R14_A Rekenpunt 1,50 31,17 28,53 21,99 31,92
R14_B Rekenpunt 4,50 33,98 31,35 24,81 34,74
R14_C Rekenpunt 7,50 34,72 32,08 25,54 35,47
R15_A Rekenpunt 1,50 30,44 27,80 21,27 31,20
R15_B Rekenpunt 4,50 33,10 30,47 23,94 33,86
R15_C Rekenpunt 7,50 33,25 30,62 24,09 34,01
R16_A rekenpunt 1,50 64,31 61,65 55,13 65,06
R16_B rekenpunt 4,50 64,33 61,67 55,15 65,08
R16_C rekenpunt 7,50 63,83 61,17 54,65 64,58
R17_A 1,50 42,98 40,33 33,81 43,73
R17_B 4,50 44,52 41,87 35,35 45,27
R17_C 7,50 45,62 42,96 36,44 46,37
R18_A 1,50 45,84 43,31 36,60 46,60
R18_B 4,50 47,69 45,15 38,45 48,45
R18_C 7,50 48,23 45,70 38,99 48,99
R19_A 1,50 63,87 61,24 54,70 64,63
R19_B 4,50 63,95 61,33 54,78 64,71
R19_C 7,50 63,48 60,85 54,30 64,24
R20_A 1,50 64,52 61,85 55,34 65,27
R20_B 4,50 64,49 61,83 55,31 65,24
R20_C 7,50 63,93 61,28 54,76 64,68
R21_A 1,50 64,37 61,71 55,20 65,12
R21_B 4,50 64,36 61,70 55,18 65,11
R21_C 7,50 63,82 61,16 54,65 64,57
R23_A 1,50 62,03 59,40 52,86 62,79
R23_B 4,50 62,19 59,55 53,02 62,95
R23_C 7,50 61,82 59,19 52,65 62,58
R24_A 2,00 32,49 29,85 23,33 33,25

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen



Rapport: Resultatentabel
Model: WVL 2024 ná reconstructie variant 3

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Dr. Schaepmanstraat 50 km/h
Groepsreductie: Nee

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
R24_B 5,00 33,21 30,55 24,03 33,96
R24_C 8,00 35,95 33,29 26,78 36,70
R25_A 2,00 59,15 56,51 49,96 59,90
R25_B 5,00 60,04 57,40 50,85 60,79
R25_C 8,00 60,11 57,48 50,93 60,87

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen



Cauberg-Huygen Raadgevende Ingenieurs BVGeluidbelastingen ná reconstructie 2024 (excl. aftrek ex art 110g Wgh)
Dr. Schaepmanstraat 50 km/h (excl. ontsluiting)
Rapport: Resultatentabel
Model: WVL 2024 ná reconstructie variant 3

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Dr. Schaepmanstr. 50 km/h: zonder ontsluiting
Groepsreductie: Nee

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
01_A rekenpunt 13,20 20,77 18,13 11,58 21,52
02_A rekenpunt 13,20 20,38 17,75 11,22 21,14
15_A rekenpunt 13,20 21,77 19,14 12,61 22,53
16_A rekenpunt 13,20 22,27 19,64 13,11 23,03
17_A rekenpunt 13,20 1,25 -1,38 -7,91 2,01

R01_A Rekenpunt 1,50 44,46 41,83 35,28 45,22
R01_B Rekenpunt 4,50 44,93 42,30 35,75 45,69
R01_C Rekenpunt 7,50 45,34 42,71 36,17 46,10
R02_A Rekenpunt 1,50 46,59 43,97 37,42 47,35
R02_B Rekenpunt 4,50 47,55 44,92 38,37 48,31

R02_C Rekenpunt 7,50 48,28 45,65 39,10 49,04
R03_A Rekenpunt 1,50 52,29 49,66 43,12 53,05
R03_B Rekenpunt 4,50 53,61 50,98 44,44 54,37
R03_C Rekenpunt 7,50 53,80 51,17 44,63 54,56
R04_A Rekenpunt 1,50 62,20 59,57 53,04 62,96

R04_B Rekenpunt 4,50 62,20 59,57 53,04 62,96
R04_C Rekenpunt 7,50 61,74 59,12 52,58 62,51
R05_A Rekenpunt 1,50 63,84 61,25 54,65 64,60
R05_B Rekenpunt 4,50 63,93 61,33 54,74 64,69
R05_C Rekenpunt 7,50 63,44 60,83 54,24 64,19

R06_A Rekenpunt 2,00 55,55 52,94 46,35 56,30
R06_B Rekenpunt 5,00 56,51 53,90 47,31 57,26
R06_C Rekenpunt 8,00 56,58 53,97 47,39 57,34
R07_A Rekenpunt 1,50 59,00 56,45 49,76 59,76
R07_B Rekenpunt 4,50 59,39 56,83 50,15 60,14

R07_C Rekenpunt 7,50 59,17 56,61 49,94 59,93
R08_A Rekenpunt 1,50 58,05 55,50 48,82 58,81
R08_B Rekenpunt 4,50 58,51 55,95 49,28 59,27
R08_C Rekenpunt 7,50 58,34 55,78 49,12 59,10
R09_A Rekenpunt 1,50 62,96 60,39 53,74 63,72

R09_B Rekenpunt 4,50 63,11 60,54 53,90 63,87
R09_C Rekenpunt 7,50 62,74 60,16 53,52 63,50
R10_A Rekenpunt 1,50 64,56 61,92 55,38 65,31
R10_B Rekenpunt 4,50 64,52 61,87 55,34 65,27
R10_C Rekenpunt 7,50 63,95 61,30 54,76 64,70

R11_A Rekenpunt 2,00 53,82 51,21 44,62 54,57
R11_B Rekenpunt 5,00 55,22 52,61 46,02 55,97
R11_C Rekenpunt 8,00 55,25 52,65 46,05 56,01
R12_A Rekenpunt 1,50 28,36 25,74 19,14 29,11
R12_B Rekenpunt 4,50 33,96 31,39 24,74 34,72

R12_C Rekenpunt 7,50 30,25 27,60 21,07 31,00
R13_A Rekenpunt 1,50 29,09 26,45 19,91 29,84
R13_B Rekenpunt 4,50 29,04 26,40 19,84 29,79
R13_C Rekenpunt 7,50 31,93 29,30 22,73 32,68
R14_A Rekenpunt 1,50 26,19 23,56 17,01 26,95

R14_B Rekenpunt 4,50 26,83 24,20 17,64 27,58
R14_C Rekenpunt 7,50 30,04 27,41 20,84 30,79
R15_A Rekenpunt 1,50 20,46 17,82 11,27 21,21
R15_B Rekenpunt 4,50 24,99 22,35 15,81 25,74
R15_C Rekenpunt 7,50 26,95 24,30 17,76 27,70

R16_A rekenpunt 1,50 64,30 61,64 55,12 65,05
R16_B rekenpunt 4,50 64,32 61,67 55,15 65,07
R16_C rekenpunt 7,50 63,82 61,16 54,64 64,57
R17_A 1,50 42,98 40,32 33,81 43,73
R17_B 4,50 44,52 41,86 35,34 45,27

R17_C 7,50 45,61 42,95 36,43 46,36
R18_A 1,50 45,82 43,28 36,58 46,58
R18_B 4,50 47,66 45,12 38,42 48,42
R18_C 7,50 48,20 45,67 38,96 48,96
R19_A 1,50 63,78 61,14 54,60 64,53

R19_B 4,50 63,80 61,18 54,63 64,56
R19_C 7,50 63,30 60,67 54,12 64,06
R20_A 1,50 64,50 61,84 55,32 65,25
R20_B 4,50 64,47 61,82 55,29 65,22
R20_C 7,50 63,91 61,26 54,74 64,66

R21_A 1,50 64,36 61,70 55,19 65,11
R21_B 4,50 64,35 61,69 55,17 65,10
R21_C 7,50 63,81 61,15 54,64 64,56
R23_A 1,50 60,40 57,77 51,24 61,16
R23_B 4,50 60,49 57,86 51,32 61,25

R23_C 7,50 60,09 57,46 50,92 60,85
R24_A 2,00 27,83 25,16 18,66 28,58

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

23-9-2013 09:53:32Geomilieu V2.13



Cauberg-Huygen Raadgevende Ingenieurs BVGeluidbelastingen ná reconstructie 2024 (excl. aftrek ex art 110g Wgh)
Dr. Schaepmanstraat 50 km/h (excl. ontsluiting)
Rapport: Resultatentabel
Model: WVL 2024 ná reconstructie variant 3

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Dr. Schaepmanstr. 50 km/h: zonder ontsluiting
Groepsreductie: Nee

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
R24_B 5,00 29,95 27,28 20,77 30,70
R24_C 8,00 34,97 32,30 25,79 35,72
R25_A 2,00 59,11 56,48 49,93 59,87
R25_B 5,00 60,00 57,36 50,81 60,75
R25_C 8,00 60,05 57,42 50,87 60,81

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

23-9-2013 09:53:32Geomilieu V2.13



Cauberg-Huygen Raadgevende Ingenieurs BVGeluidbelastingen ná reconstructie 2024 (excl. aftrek ex art 110g Wgh)
Dr. Schaepmanstraat 50 km/h (bijdrage ontsluiting)
Rapport: Resultatentabel
Model: WVL 2024 ná reconstructie variant 3

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Dr. Schaepmanstr. 50 km/h: ontsluiting
Groepsreductie: Nee

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
01_A rekenpunt 13,20 16,56 13,93 7,39 17,32
02_A rekenpunt 13,20 21,82 19,19 12,65 22,58
15_A rekenpunt 13,20 22,90 20,27 13,73 23,66
16_A rekenpunt 13,20 23,27 20,64 14,10 24,03
17_A rekenpunt 13,20 1,01 -1,63 -8,16 1,77

R01_A Rekenpunt 1,50 41,77 39,14 32,61 42,53
R01_B Rekenpunt 4,50 42,91 40,28 33,75 43,67
R01_C Rekenpunt 7,50 43,82 41,19 34,65 44,58
R02_A Rekenpunt 1,50 45,14 42,51 35,98 45,90
R02_B Rekenpunt 4,50 46,75 44,12 37,59 47,51

R02_C Rekenpunt 7,50 47,68 45,05 38,52 48,44
R03_A Rekenpunt 1,50 52,06 49,42 42,89 52,82
R03_B Rekenpunt 4,50 53,58 50,94 44,41 54,34
R03_C Rekenpunt 7,50 53,48 50,85 44,32 54,24
R04_A Rekenpunt 1,50 54,97 52,34 45,81 55,73

R04_B Rekenpunt 4,50 55,63 52,99 46,46 56,39
R04_C Rekenpunt 7,50 55,47 52,84 46,31 56,23
R05_A Rekenpunt 1,50 44,33 41,70 35,17 45,09
R05_B Rekenpunt 4,50 45,87 43,23 36,70 46,63
R05_C Rekenpunt 7,50 46,85 44,21 37,68 47,61

R06_A Rekenpunt 2,00 38,60 35,96 29,43 39,36
R06_B Rekenpunt 5,00 41,72 39,08 32,55 42,48
R06_C Rekenpunt 8,00 43,21 40,58 34,05 43,97
R07_A Rekenpunt 1,50 33,55 30,91 24,38 34,31
R07_B Rekenpunt 4,50 34,71 32,07 25,54 35,47

R07_C Rekenpunt 7,50 35,60 32,97 26,43 36,36
R08_A Rekenpunt 1,50 39,10 36,46 29,93 39,86
R08_B Rekenpunt 4,50 40,15 37,52 30,99 40,91
R08_C Rekenpunt 7,50 41,11 38,47 31,94 41,87
R09_A Rekenpunt 1,50 43,85 41,22 34,69 44,61

R09_B Rekenpunt 4,50 44,95 42,31 35,78 45,71
R09_C Rekenpunt 7,50 45,91 43,28 36,74 46,67
R10_A Rekenpunt 1,50 39,84 37,21 30,68 40,60
R10_B Rekenpunt 4,50 40,85 38,21 31,68 41,61
R10_C Rekenpunt 7,50 41,68 39,04 32,51 42,44

R11_A Rekenpunt 2,00 36,61 33,98 27,45 37,37
R11_B Rekenpunt 5,00 40,54 37,90 31,37 41,30
R11_C Rekenpunt 8,00 42,14 39,50 32,97 42,90
R12_A Rekenpunt 1,50 0,63 -2,00 -8,54 1,39
R12_B Rekenpunt 4,50 2,37 -0,26 -6,79 3,13

R12_C Rekenpunt 7,50 3,02 0,38 -6,15 3,78
R13_A Rekenpunt 1,50 32,08 29,44 22,91 32,84
R13_B Rekenpunt 4,50 28,33 25,69 19,16 29,09
R13_C Rekenpunt 7,50 21,30 18,67 12,14 22,06
R14_A Rekenpunt 1,50 29,51 26,87 20,34 30,27

R14_B Rekenpunt 4,50 33,06 30,42 23,89 33,82
R14_C Rekenpunt 7,50 32,91 30,27 23,74 33,67
R15_A Rekenpunt 1,50 29,98 27,34 20,81 30,74
R15_B Rekenpunt 4,50 32,37 29,74 23,21 33,13
R15_C Rekenpunt 7,50 32,10 29,47 22,94 32,86

R16_A rekenpunt 1,50 36,97 34,33 27,80 37,73
R16_B rekenpunt 4,50 36,65 34,01 27,48 37,41
R16_C rekenpunt 7,50 36,93 34,30 27,77 37,69
R17_A 1,50 14,61 11,98 5,45 15,37
R17_B 4,50 16,05 13,41 6,88 16,81

R17_C 7,50 19,84 17,20 10,67 20,60
R18_A 1,50 23,48 20,84 14,31 24,24
R18_B 4,50 25,90 23,27 16,74 26,66
R18_C 7,50 26,68 24,04 17,51 27,44
R19_A 1,50 47,27 44,64 38,11 48,03

R19_B 4,50 49,26 46,63 40,10 50,02
R19_C 7,50 49,61 46,98 40,45 50,37
R20_A 1,50 39,04 36,40 29,87 39,80
R20_B 4,50 39,70 37,07 30,54 40,46
R20_C 7,50 40,48 37,85 31,32 41,24

R21_A 1,50 38,14 35,50 28,97 38,90
R21_B 4,50 37,85 35,22 28,69 38,61
R21_C 7,50 38,49 35,85 29,32 39,25
R23_A 1,50 56,97 54,33 47,80 57,73
R23_B 4,50 57,29 54,65 48,12 58,05

R23_C 7,50 56,99 54,35 47,82 57,75
R24_A 2,00 30,67 28,04 21,51 31,43

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

23-9-2013 09:54:50Geomilieu V2.13



Cauberg-Huygen Raadgevende Ingenieurs BVGeluidbelastingen ná reconstructie 2024 (excl. aftrek ex art 110g Wgh)
Dr. Schaepmanstraat 50 km/h (bijdrage ontsluiting)
Rapport: Resultatentabel
Model: WVL 2024 ná reconstructie variant 3

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Dr. Schaepmanstr. 50 km/h: ontsluiting
Groepsreductie: Nee

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
R24_B 5,00 30,43 27,79 21,26 31,19
R24_C 8,00 29,04 26,41 19,88 29,80
R25_A 2,00 38,10 35,46 28,93 38,86
R25_B 5,00 40,22 37,59 31,06 40,98
R25_C 8,00 41,46 38,82 32,29 42,22

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

23-9-2013 09:54:50Geomilieu V2.13



Wegaanpassing Terblijterweg te Maastricht 20130763-05 
Akoestisch onderzoek geluidbelastingen  25-09-2013 
 P. Kerckhoffs 

Bijlage IV Rekenresultaten niet-zoneplichtige wegen 



















Cauberg-Huygen Raadgevende Ingenieurs BVGeluidbelastingen ná reconstructie 2024 (excl. aftrek ex art 110g Wgh)
Olympiaweg
Rapport: Resultatentabel
Model: WVL 2024 ná reconstructie variant 3

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Olympiaweg
Groepsreductie: Nee

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
01_A rekenpunt 13,20 14,39 11,67 4,91 15,03
02_A rekenpunt 13,20 -11,55 -14,33 -20,86 -10,87
15_A rekenpunt 13,20 -4,54 -7,31 -14,06 -3,93
16_A rekenpunt 13,20 -3,31 -6,07 -12,89 -2,72
17_A rekenpunt 13,20 -6,63 -9,39 -16,30 -6,07

R01_A Rekenpunt 1,50 32,96 30,35 23,60 33,66
R01_B Rekenpunt 4,50 33,00 30,39 23,62 33,69
R01_C Rekenpunt 7,50 32,96 30,33 23,58 33,65
R02_A Rekenpunt 1,50 33,80 31,19 24,43 34,50
R02_B Rekenpunt 4,50 33,77 31,16 24,38 34,46

R02_C Rekenpunt 7,50 34,26 31,64 24,88 34,95
R03_A Rekenpunt 1,50 35,66 33,05 26,28 36,35
R03_B Rekenpunt 4,50 36,68 34,07 27,31 37,38
R03_C Rekenpunt 7,50 37,65 35,04 28,27 38,34
R04_A Rekenpunt 1,50 40,40 37,78 31,03 41,10

R04_B Rekenpunt 4,50 41,93 39,31 32,56 42,63
R04_C Rekenpunt 7,50 43,30 40,68 33,93 44,00
R05_A Rekenpunt 1,50 50,73 48,09 41,37 51,42
R05_B Rekenpunt 4,50 52,38 49,74 43,00 53,07
R05_C Rekenpunt 7,50 52,50 49,86 43,12 53,19

R06_A Rekenpunt 2,00 58,90 56,28 49,43 59,56
R06_B Rekenpunt 5,00 59,11 56,49 49,65 59,78
R06_C Rekenpunt 8,00 58,91 56,28 49,45 59,57
R07_A Rekenpunt 1,50 51,12 48,48 41,75 51,81
R07_B Rekenpunt 4,50 52,58 49,95 43,20 53,27

R07_C Rekenpunt 7,50 52,66 50,02 43,27 53,34
R08_A Rekenpunt 1,50 49,56 46,84 40,35 50,28
R08_B Rekenpunt 4,50 50,54 47,82 41,33 51,26
R08_C Rekenpunt 7,50 50,45 47,73 41,24 51,17
R09_A Rekenpunt 1,50 55,27 52,63 45,86 55,95

R09_B Rekenpunt 4,50 55,80 53,16 46,39 56,48
R09_C Rekenpunt 7,50 55,59 52,96 46,18 56,27
R10_A Rekenpunt 1,50 53,29 50,68 43,85 53,97
R10_B Rekenpunt 4,50 54,26 51,64 44,83 54,94
R10_C Rekenpunt 7,50 54,22 51,60 44,79 54,90

R11_A Rekenpunt 2,00 59,08 56,46 49,61 59,74
R11_B Rekenpunt 5,00 59,31 56,68 49,84 59,97
R11_C Rekenpunt 8,00 59,11 56,49 49,65 59,78
R12_A Rekenpunt 1,50 26,42 23,76 16,92 27,06
R12_B Rekenpunt 4,50 33,75 31,15 24,30 34,42

R12_C Rekenpunt 7,50 5,29 2,52 -4,25 5,89
R13_A Rekenpunt 1,50 30,21 27,59 20,78 30,89
R13_B Rekenpunt 4,50 34,74 32,14 25,32 35,42
R13_C Rekenpunt 7,50 32,60 30,01 23,16 33,28
R14_A Rekenpunt 1,50 26,31 23,68 16,88 26,98

R14_B Rekenpunt 4,50 31,44 28,85 22,05 32,14
R14_C Rekenpunt 7,50 31,75 29,16 22,33 32,44
R15_A Rekenpunt 1,50 23,58 20,94 14,15 24,25
R15_B Rekenpunt 4,50 29,11 26,52 19,73 29,81
R15_C Rekenpunt 7,50 29,37 26,76 19,97 30,06

R16_A rekenpunt 1,50 41,04 38,43 31,65 41,73
R16_B rekenpunt 4,50 42,49 39,87 33,09 43,18
R16_C rekenpunt 7,50 43,69 41,08 34,29 44,38
R17_A 1,50 33,85 31,28 24,32 34,51
R17_B 4,50 36,35 33,78 26,82 37,01

R17_C 7,50 36,46 33,87 26,93 37,11
R18_A 1,50 40,28 37,60 31,02 41,00
R18_B 4,50 41,84 39,16 32,58 42,56
R18_C 7,50 42,90 40,22 33,64 43,62
R19_A 1,50 45,99 43,36 36,61 46,68

R19_B 4,50 48,04 45,41 38,67 48,73
R19_C 7,50 48,69 46,06 39,30 49,38
R20_A 1,50 49,57 46,96 40,15 50,25
R20_B 4,50 51,31 48,69 41,89 51,99
R20_C 7,50 51,49 48,87 42,07 52,17

R21_A 1,50 44,73 42,12 35,33 45,42
R21_B 4,50 46,49 43,87 37,07 47,17
R21_C 7,50 47,23 44,61 37,81 47,91
R23_A 1,50 39,02 36,41 29,64 39,71
R23_B 4,50 40,28 37,66 30,89 40,97

R23_C 7,50 41,35 38,73 31,97 42,04
R24_A 2,00 55,68 53,07 46,21 56,35

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

23-9-2013 09:56:13Geomilieu V2.13



Cauberg-Huygen Raadgevende Ingenieurs BVGeluidbelastingen ná reconstructie 2024 (excl. aftrek ex art 110g Wgh)
Olympiaweg
Rapport: Resultatentabel
Model: WVL 2024 ná reconstructie variant 3

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Olympiaweg
Groepsreductie: Nee

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
R24_B 5,00 56,07 53,45 46,61 56,74
R24_C 8,00 55,88 53,25 46,41 56,54
R25_A 2,00 54,60 51,98 45,14 55,27
R25_B 5,00 54,83 52,21 45,37 55,50
R25_C 8,00 54,76 52,14 45,31 55,43

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

23-9-2013 09:56:13Geomilieu V2.13







Wegaanpassing Terblijterweg te Maastricht 20130763-05 
Akoestisch onderzoek geluidbelastingen  25-09-2013 
 P. Kerckhoffs 

Bijlage V Gecumuleerde geluidbelastingen 



Geluidbelastingen Cumulatie

Reken- Reken- Geluidbelastingen (Lden)* Verschil
punt hoogte [m] Huidig 2013 Aut 2024 Plan 2024 Huidig-plan Aut-plan
01 13,2 36,15 35,07 36,90 0,75 1,83
02 13,2 45,77 42,50 47,91 2,14 5,41
15 13,2 51,81 51,36 52,70 0,89 1,34
16 13,2 52,93 52,61 53,61 0,68 1,00
17 13,2 52,97 52,49 53,91 0,94 1,42
R01 1,5 61,65 63,06 61,80 0,15 -1,26
R01 4,5 63,25 64,42 63,46 0,21 -0,96
R01 7,5 63,50 64,57 63,59 0,09 -0,98
R02 1,5 61,56 62,95 62,05 0,49 -0,90
R02 4,5 63,19 64,38 63,56 0,37 -0,82
R02 7,5 63,49 64,59 63,74 0,25 -0,85
R03 1,5 62,35 63,88 62,54 0,19 -1,34
R03 4,5 63,85 65,05 63,82 -0,03 -1,23
R03 7,5 64,06 65,13 63,98 -0,08 -1,15
R04 1,5 66,58 66,12 64,98 -1,60 -1,14
R04 4,5 66,97 66,61 65,52 -1,45 -1,09
R04 7,5 66,77 66,47 65,48 -1,29 -0,99
R05 1,5 67,03 66,06 65,31 -1,72 -0,75
R05 4,5 67,18 66,24 65,63 -1,55 -0,61
R05 7,5 66,86 65,97 65,48 -1,38 -0,49
R06 2 60,28 59,51 62,57 2,29 3,06
R06 5 61,74 61,03 63,51 1,77 2,48
R06 8 62,13 61,46 63,71 1,58 2,25
R07 1,5 61,69 60,76 60,77 -0,92 0,01
R07 4,5 62,09 61,16 61,35 -0,74 0,19
R07 7,5 61,97 61,05 61,31 -0,66 0,26
R08 1,5 60,96 60,05 60,00 -0,96 -0,05
R08 4,5 61,54 60,64 60,67 -0,87 0,03
R08 7,5 61,60 60,74 60,81 -0,79 0,07
R09 1,5 65,73 64,90 64,95 -0,78 0,05
R09 4,5 66,01 65,18 65,26 -0,75 0,08
R09 7,5 65,83 65,04 65,14 -0,69 0,10
R10 1,5 66,87 66,02 65,89 -0,98 -0,13
R10 4,5 66,88 66,04 65,99 -0,89 -0,05
R10 7,5 66,43 65,60 65,61 -0,82 0,01
R11 2 60,02 59,31 62,63 2,61 3,32
R11 5 61,71 61,03 63,66 1,95 2,63
R11 8 62,02 61,38 63,81 1,79 2,43
R12 1,5 56,46 55,12 52,35 -4,11 -2,77
R12 4,5 62,38 60,97 58,64 -3,74 -2,33
R12 7,5 62,82 61,44 60,89 -1,93 -0,55
R13 1,5 55,82 54,82 51,68 -4,14 -3,14
R13 4,5 60,75 59,58 54,70 -6,05 -4,88
R13 7,5 61,29 60,05 56,53 -4,76 -3,52
R14 1,5 56,27 55,00 48,34 -7,93 -6,66
R14 4,5 61,24 60,00 53,97 -7,27 -6,03
R14 7,5 61,40 60,15 55,67 -5,73 -4,48
R15 1,5 55,71 54,42 49,54 -6,17 -4,88
R15 4,5 63,40 62,12 56,48 -6,92 -5,64
R15 7,5 63,58 62,29 60,48 -3,10 -1,81
R16 1,5 66,45 65,59 65,16 -1,29 -0,43
R16 4,5 66,52 65,66 65,21 -1,31 -0,45
R16 7,5 66,06 65,21 64,76 -1,30 -0,45
R17 1,5 57,04 55,81 56,29 -0,75 0,48



Geluidbelastingen Cumulatie

Reken- Reken- Geluidbelastingen (Lden)* Verschil
punt hoogte [m] Huidig 2013 Aut 2024 Plan 2024 Huidig-plan Aut-plan
R17 4,5 61,15 59,80 59,62 -1,53 -0,18
R17 7,5 61,33 60,00 60,54 -0,79 0,54
R18 1,5 49,69 48,75 49,33 -0,36 0,58
R18 4,5 51,30 50,38 50,84 -0,46 0,46
R18 7,5 51,99 51,07 51,62 -0,37 0,55
R19 1,5 67,20 66,27 65,37 -1,83 -0,90
R19 4,5 67,41 66,54 65,73 -1,68 -0,81
R19 7,5 67,11 66,29 65,60 -1,51 -0,69
R20 1,5 66,74 65,89 65,60 -1,14 -0,29
R20 4,5 66,74 65,90 65,68 -1,06 -0,22
R20 7,5 66,29 65,45 65,27 -1,02 -0,18
R21 1,5 66,54 65,68 65,28 -1,26 -0,40
R21 4,5 66,55 65,69 65,32 -1,23 -0,37
R21 7,5 66,08 65,24 64,87 -1,21 -0,37
R23 1,5 65,96 66,12 64,71 -1,25 -1,41
R23 4,5 66,58 66,79 65,33 -1,25 -1,46
R23 7,5 66,43 66,65 65,32 -1,11 -1,33
R24 2 58,66 57,94 60,66 2,00 2,72
R24 5 60,23 59,49 61,92 1,69 2,43
R24 8 60,52 59,77 62,16 1,64 2,39
R25 2 61,52 60,68 61,45 -0,07 0,77
R25 5 62,41 61,56 62,17 -0,24 0,61
R25 8 62,53 61,70 62,26 -0,27 0,56
*exclusief aftrek conform art. 110g Wgh



Rapport: Resultatentabel
Model: WVL 2013 vóór reconstructie

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
01_A rekenpunt 13,20 35,28 33,01 26,17 36,15
02_A rekenpunt 13,20 44,88 42,66 35,78 45,77
15_A rekenpunt 13,20 50,92 48,70 41,82 51,81
16_A rekenpunt 13,20 52,04 49,82 42,94 52,93
17_A rekenpunt 13,20 52,08 49,86 42,98 52,97
R01_A Rekenpunt 1,50 60,77 58,53 51,67 61,65
R01_B Rekenpunt 4,50 62,37 60,13 53,27 63,25
R01_C Rekenpunt 7,50 62,62 60,38 53,51 63,50
R02_A Rekenpunt 1,50 60,69 58,43 51,58 61,56
R02_B Rekenpunt 4,50 62,32 60,06 53,21 63,19
R02_C Rekenpunt 7,50 62,62 60,36 53,51 63,49
R03_A Rekenpunt 1,50 61,51 59,14 52,39 62,35
R03_B Rekenpunt 4,50 63,01 60,64 53,89 63,85
R03_C Rekenpunt 7,50 63,22 60,86 54,10 64,06
R04_A Rekenpunt 1,50 65,80 63,24 56,65 66,58
R04_B Rekenpunt 4,50 66,18 63,64 57,03 66,97
R04_C Rekenpunt 7,50 65,98 63,46 56,83 66,77
R05_A Rekenpunt 1,50 66,27 63,65 57,10 67,03
R05_B Rekenpunt 4,50 66,41 63,81 57,25 67,18
R05_C Rekenpunt 7,50 66,09 63,50 56,92 66,86
R06_A Rekenpunt 2,00 59,49 56,98 50,33 60,28
R06_B Rekenpunt 5,00 60,94 58,46 51,79 61,74
R06_C Rekenpunt 8,00 61,32 58,85 52,17 62,13
R07_A Rekenpunt 1,50 60,93 58,31 51,76 61,69
R07_B Rekenpunt 4,50 61,33 58,70 52,16 62,09
R07_C Rekenpunt 7,50 61,21 58,60 52,04 61,97
R08_A Rekenpunt 1,50 60,19 57,58 51,03 60,96
R08_B Rekenpunt 4,50 60,77 58,17 51,60 61,54
R08_C Rekenpunt 7,50 60,82 58,24 51,66 61,60
R09_A Rekenpunt 1,50 64,97 62,35 55,80 65,73
R09_B Rekenpunt 4,50 65,24 62,63 56,08 66,01
R09_C Rekenpunt 7,50 65,06 62,47 55,90 65,83
R10_A Rekenpunt 1,50 66,11 63,47 56,94 66,87
R10_B Rekenpunt 4,50 66,12 63,49 56,95 66,88
R10_C Rekenpunt 7,50 65,67 63,04 56,50 66,43
R11_A Rekenpunt 2,00 59,21 56,76 50,06 60,02
R11_B Rekenpunt 5,00 60,89 58,46 51,74 61,71
R11_C Rekenpunt 8,00 61,20 58,78 52,06 62,02
R12_A Rekenpunt 1,50 55,59 53,34 46,48 56,46
R12_B Rekenpunt 4,50 61,51 59,25 52,40 62,38
R12_C Rekenpunt 7,50 61,95 59,69 52,84 62,82
R13_A Rekenpunt 1,50 54,95 52,70 45,84 55,82
R13_B Rekenpunt 4,50 59,88 57,63 50,77 60,75
R13_C Rekenpunt 7,50 60,42 58,17 51,31 61,29
R14_A Rekenpunt 1,50 55,40 53,15 46,29 56,27
R14_B Rekenpunt 4,50 60,37 58,12 51,26 61,24
R14_C Rekenpunt 7,50 60,53 58,28 51,42 61,40
R15_A Rekenpunt 1,50 54,84 52,59 45,73 55,71
R15_B Rekenpunt 4,50 62,52 60,28 53,41 63,40
R15_C Rekenpunt 7,50 62,71 60,46 53,60 63,58
R16_A rekenpunt 1,50 65,70 63,04 56,52 66,45
R16_B rekenpunt 4,50 65,77 63,11 56,59 66,52
R16_C rekenpunt 7,50 65,31 62,66 56,14 66,06
R17_A 1,50 56,17 53,89 47,06 57,04
R17_B 4,50 60,28 58,01 51,17 61,15
R17_C 7,50 60,47 58,19 51,35 61,33
R18_A 1,50 48,90 46,37 39,75 49,69
R18_B 4,50 50,52 47,97 41,36 51,30
R18_C 7,50 51,20 48,67 42,05 51,99
R19_A 1,50 66,43 63,84 57,27 67,20
R19_B 4,50 66,64 64,06 57,47 67,41
R19_C 7,50 66,33 63,76 57,17 67,11
R20_A 1,50 65,98 63,34 56,81 66,74
R20_B 4,50 65,99 63,34 56,81 66,74
R20_C 7,50 65,53 62,89 56,36 66,29
R21_A 1,50 65,79 63,13 56,61 66,54
R21_B 4,50 65,80 63,15 56,63 66,55
R21_C 7,50 65,33 62,68 56,16 66,08
R22_A Rekenpunt 1,50 59,44 57,11 50,31 60,29
R23_A 1,50 65,17 62,63 56,02 65,96
R23_B 4,50 65,79 63,27 56,64 66,58
R23_C 7,50 65,63 63,13 56,49 66,43

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen



Rapport: Resultatentabel
Model: WVL 2013 vóór reconstructie

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
R24_A 2,00 57,79 55,52 48,67 58,66
R24_B 5,00 59,36 57,10 50,25 60,23
R24_C 8,00 59,65 57,38 50,54 60,52
R25_A 2,00 60,76 58,12 51,59 61,52
R25_B 5,00 61,65 59,01 52,48 62,41
R25_C 8,00 61,78 59,14 52,60 62,53

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen



Rapport: Resultatentabel
Model: Autonoom 2024

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
01_A rekenpunt 13,20 34,20 31,92 25,09 35,07
02_A rekenpunt 13,20 41,62 39,38 32,52 42,50
15_A rekenpunt 13,20 50,48 48,25 41,38 51,36
16_A rekenpunt 13,20 51,73 49,49 42,63 52,61
17_A rekenpunt 13,20 51,61 49,38 42,51 52,49
R01_A Rekenpunt 1,50 62,21 59,87 53,09 63,06
R01_B Rekenpunt 4,50 63,56 61,24 54,45 64,42
R01_C Rekenpunt 7,50 63,71 61,40 54,59 64,57
R02_A Rekenpunt 1,50 62,10 59,75 52,98 62,95
R02_B Rekenpunt 4,50 63,53 61,20 54,42 64,38
R02_C Rekenpunt 7,50 63,73 61,41 54,62 64,59
R03_A Rekenpunt 1,50 63,06 60,61 53,93 63,88
R03_B Rekenpunt 4,50 64,23 61,81 55,10 65,05
R03_C Rekenpunt 7,50 64,31 61,89 55,18 65,13
R04_A Rekenpunt 1,50 65,34 62,78 56,19 66,12
R04_B Rekenpunt 4,50 65,82 63,28 56,67 66,61
R04_C Rekenpunt 7,50 65,67 63,16 56,53 66,47
R05_A Rekenpunt 1,50 65,29 62,69 56,13 66,06
R05_B Rekenpunt 4,50 65,47 62,87 56,31 66,24
R05_C Rekenpunt 7,50 65,19 62,61 56,03 65,97
R06_A Rekenpunt 2,00 58,72 56,21 49,56 59,51
R06_B Rekenpunt 5,00 60,23 57,75 51,08 61,03
R06_C Rekenpunt 8,00 60,65 58,19 51,50 61,46
R07_A Rekenpunt 1,50 59,99 57,37 50,83 60,76
R07_B Rekenpunt 4,50 60,40 57,78 51,23 61,16
R07_C Rekenpunt 7,50 60,29 57,67 51,12 61,05
R08_A Rekenpunt 1,50 59,28 56,68 50,11 60,05
R08_B Rekenpunt 4,50 59,87 57,28 50,71 60,64
R08_C Rekenpunt 7,50 59,96 57,39 50,80 60,74
R09_A Rekenpunt 1,50 64,13 61,52 54,97 64,90
R09_B Rekenpunt 4,50 64,41 61,81 55,25 65,18
R09_C Rekenpunt 7,50 64,27 61,68 55,11 65,04
R10_A Rekenpunt 1,50 65,26 62,62 56,09 66,02
R10_B Rekenpunt 4,50 65,28 62,64 56,11 66,04
R10_C Rekenpunt 7,50 64,84 62,21 55,67 65,60
R11_A Rekenpunt 2,00 58,50 56,05 49,35 59,31
R11_B Rekenpunt 5,00 60,21 57,78 51,06 61,03
R11_C Rekenpunt 8,00 60,56 58,14 51,41 61,38
R12_A Rekenpunt 1,50 54,25 51,99 45,14 55,12
R12_B Rekenpunt 4,50 60,10 57,84 50,99 60,97
R12_C Rekenpunt 7,50 60,57 58,31 51,46 61,44
R13_A Rekenpunt 1,50 53,95 51,70 44,84 54,82
R13_B Rekenpunt 4,50 58,71 56,46 49,60 59,58
R13_C Rekenpunt 7,50 59,18 56,93 50,07 60,05
R14_A Rekenpunt 1,50 54,13 51,88 45,02 55,00
R14_B Rekenpunt 4,50 59,13 56,87 50,02 60,00
R14_C Rekenpunt 7,50 59,28 57,03 50,17 60,15
R15_A Rekenpunt 1,50 53,55 51,29 44,44 54,42
R15_B Rekenpunt 4,50 61,24 59,00 52,13 62,12
R15_C Rekenpunt 7,50 61,42 59,17 52,31 62,29
R16_A rekenpunt 1,50 64,84 62,18 55,67 65,59
R16_B rekenpunt 4,50 64,91 62,25 55,74 65,66
R16_C rekenpunt 7,50 64,46 61,80 55,28 65,21
R17_A 1,50 54,95 52,66 45,83 55,81
R17_B 4,50 58,93 56,65 49,82 59,80
R17_C 7,50 59,13 56,85 50,02 60,00
R18_A 1,50 47,96 45,44 38,81 48,75
R18_B 4,50 49,60 47,05 40,44 50,38
R18_C 7,50 50,28 47,75 41,13 51,07
R19_A 1,50 65,49 62,90 56,34 66,27
R19_B 4,50 65,76 63,19 56,61 66,54
R19_C 7,50 65,51 62,95 56,36 66,29
R20_A 1,50 65,14 62,49 55,96 65,89
R20_B 4,50 65,14 62,50 55,97 65,90
R20_C 7,50 64,69 62,06 55,52 65,45
R21_A 1,50 64,93 62,28 55,75 65,68
R21_B 4,50 64,94 62,29 55,76 65,69
R21_C 7,50 64,48 61,84 55,31 65,24
R22_A Rekenpunt 1,50 58,76 56,43 49,63 59,61
R23_A 1,50 65,33 62,78 56,18 66,12
R23_B 4,50 66,00 63,47 56,85 66,79
R23_C 7,50 65,85 63,34 56,70 66,65

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen



Rapport: Resultatentabel
Model: Autonoom 2024

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
R24_A 2,00 57,08 54,80 47,96 57,94
R24_B 5,00 58,62 56,35 49,51 59,49
R24_C 8,00 58,90 56,63 49,79 59,77
R25_A 2,00 59,92 57,28 50,75 60,68
R25_B 5,00 60,81 58,16 51,63 61,56
R25_C 8,00 60,95 58,30 51,77 61,70

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen



Cauberg-Huygen Raadgevende Ingenieurs BVGecumuleerde geluidbelastingen: plansituatie 2024
(excl. aftrek conform art. 110g Wgh)
Rapport: Resultatentabel
Model: WVL 2024 ná reconstructie variant 3

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
01_A rekenpunt 13,20 36,03 33,78 26,92 36,90
02_A rekenpunt 13,20 47,03 44,80 37,93 47,91
15_A rekenpunt 13,20 51,82 49,59 42,72 52,70
16_A rekenpunt 13,20 52,73 50,50 43,62 53,61
17_A rekenpunt 13,20 53,02 50,80 43,92 53,91

R01_A Rekenpunt 1,50 60,95 58,62 51,83 61,80
R01_B Rekenpunt 4,50 62,60 60,30 53,49 63,46
R01_C Rekenpunt 7,50 62,73 60,43 53,62 63,59
R02_A Rekenpunt 1,50 61,19 58,87 52,08 62,05
R02_B Rekenpunt 4,50 62,70 60,39 53,58 63,56

R02_C Rekenpunt 7,50 62,88 60,58 53,77 63,74
R03_A Rekenpunt 1,50 61,72 59,30 52,58 62,54
R03_B Rekenpunt 4,50 62,99 60,60 53,86 63,82
R03_C Rekenpunt 7,50 63,15 60,77 54,02 63,98
R04_A Rekenpunt 1,50 64,19 61,65 55,04 64,98

R04_B Rekenpunt 4,50 64,72 62,21 55,58 65,52
R04_C Rekenpunt 7,50 64,68 62,18 55,53 65,48
R05_A Rekenpunt 1,50 64,54 61,98 55,35 65,31
R05_B Rekenpunt 4,50 64,86 62,30 55,67 65,63
R05_C Rekenpunt 7,50 64,71 62,17 55,52 65,48

R06_A Rekenpunt 2,00 61,83 59,31 52,52 62,57
R06_B Rekenpunt 5,00 62,75 60,26 53,48 63,51
R06_C Rekenpunt 8,00 62,94 60,46 53,68 63,71
R07_A Rekenpunt 1,50 60,01 57,47 50,77 60,77
R07_B Rekenpunt 4,50 60,60 58,05 51,35 61,35

R07_C Rekenpunt 7,50 60,55 58,01 51,31 61,31
R08_A Rekenpunt 1,50 59,23 56,70 50,02 60,00
R08_B Rekenpunt 4,50 59,90 57,37 50,69 60,67
R08_C Rekenpunt 7,50 60,03 57,51 50,83 60,81
R09_A Rekenpunt 1,50 64,19 61,65 54,96 64,95

R09_B Rekenpunt 4,50 64,50 61,96 55,27 65,26
R09_C Rekenpunt 7,50 64,37 61,84 55,15 65,14
R10_A Rekenpunt 1,50 65,14 62,52 55,94 65,89
R10_B Rekenpunt 4,50 65,24 62,62 56,04 65,99
R10_C Rekenpunt 7,50 64,85 62,25 55,65 65,61

R11_A Rekenpunt 2,00 61,88 59,38 52,58 62,63
R11_B Rekenpunt 5,00 62,90 60,43 53,62 63,66
R11_C Rekenpunt 8,00 63,04 60,57 53,77 63,81
R12_A Rekenpunt 1,50 51,49 49,19 42,37 52,35
R12_B Rekenpunt 4,50 57,78 55,50 48,66 58,64

R12_C Rekenpunt 7,50 60,02 57,75 50,91 60,89
R13_A Rekenpunt 1,50 50,81 48,55 41,70 51,68
R13_B Rekenpunt 4,50 53,83 51,56 44,72 54,70
R13_C Rekenpunt 7,50 55,66 53,39 46,54 56,53
R14_A Rekenpunt 1,50 47,47 45,20 38,36 48,34

R14_B Rekenpunt 4,50 53,10 50,84 43,99 53,97
R14_C Rekenpunt 7,50 54,80 52,54 45,69 55,67
R15_A Rekenpunt 1,50 48,67 46,40 39,56 49,54
R15_B Rekenpunt 4,50 55,60 53,35 46,50 56,48
R15_C Rekenpunt 7,50 59,60 57,35 50,50 60,48

R16_A rekenpunt 1,50 64,41 61,76 55,23 65,16
R16_B rekenpunt 4,50 64,46 61,81 55,28 65,21
R16_C rekenpunt 7,50 64,01 61,37 54,83 64,76
R17_A 1,50 55,43 53,13 46,31 56,29
R17_B 4,50 58,76 56,47 49,64 59,62

R17_C 7,50 59,68 57,38 50,56 60,54
R18_A 1,50 48,54 46,07 39,34 49,33
R18_B 4,50 50,06 47,58 40,85 50,84
R18_C 7,50 50,83 48,36 41,63 51,62
R19_A 1,50 64,60 62,02 55,43 65,37

R19_B 4,50 64,95 62,40 55,79 65,73
R19_C 7,50 64,81 62,28 55,65 65,60
R20_A 1,50 64,85 62,20 55,66 65,60
R20_B 4,50 64,92 62,29 55,74 65,68
R20_C 7,50 64,51 61,89 55,33 65,27

R21_A 1,50 64,53 61,88 55,36 65,28
R21_B 4,50 64,57 61,92 55,39 65,32
R21_C 7,50 64,12 61,48 54,94 64,87
R23_A 1,50 63,92 61,40 54,77 64,71
R23_B 4,50 64,53 62,03 55,38 65,33

R23_C 7,50 64,51 62,04 55,37 65,32
R24_A 2,00 59,87 57,48 50,62 60,66

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

23-9-2013 09:50:14Geomilieu V2.13



Cauberg-Huygen Raadgevende Ingenieurs BVGecumuleerde geluidbelastingen: plansituatie 2024
(excl. aftrek conform art. 110g Wgh)
Rapport: Resultatentabel
Model: WVL 2024 ná reconstructie variant 3

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
R24_B 5,00 61,11 58,74 51,90 61,92
R24_C 8,00 61,34 58,98 52,14 62,16
R25_A 2,00 60,71 58,09 51,46 61,45
R25_B 5,00 61,43 58,81 52,19 62,17
R25_C 8,00 61,52 58,91 52,29 62,26

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

23-9-2013 09:50:14Geomilieu V2.13


