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1. INLEIDING

NS Poort is voornemens de bestaande P+R Station Maastricht aan de Parallelweg uit te breiden. Het
betreft in de huidige situatie een parkeerterrein van 172 personenauto’s dat wordt uitgebreid naar 336
parkeerplaatsen. Dit door middel van een half verdiept gelegen parkeerlaag en een parkeerdek. Het
betreft een parkeeroplossing in twee lagen. De bestaande P+R is in eigendom van NS Poort en wordt
geéxploiteerd door Q-Park.

Het bouwplan past niet in het vigerende bestemmingsplan Maastricht-Centraal, omdat op de
bestemming “Verkeer” en “Waarde-Archeologie B“ niet buiten de op de plankaart aangegeven
bebouwingsvlakken mag worden gebouwd.

Vanwege de strijdigheid met het bestemmingsplan is besloten om voor dit project de
afwijkingsprocedure als bedoeld in artikel 2.12 lid 1 sub a onder 3 van de Wet algemene
bepalingen omgevingsrecht (Wabo) te doorlopen. Dat betekent dat voor dit plan een
omgevingsvergunning wordt aangevraagd, waarin eveneens de activiteit als bedoeld

in artikel 2.1 lid 1 sub ¢ van de Wabo is besloten.

Artikel 2.12 lid 1 sub a onder 3 Wabo stelt de eis dat, om te kunnen afwijken van het
bestemmingsplan, de motivering van de omgevingsvergunning een zogenaamde ‘goede ruimtelijke
onderbouwing’ dient te bevatten waarin gemotiveerd aangegeven wordt waarom een project past
binnen de toekomstige bestemming. Middels dit document wordt voorzien in een dergelijke ‘goede
ruimtelijke onderbouwing’. Voor de omgevingsvergunning zal de zogenaamde uitgebreide
voorbereidingsprocedure worden doorlopen.

Op 23 april 2013 is door de raad van de gemeente Maastricht besloten op grond van artikel 2.27 van
de Wet algemene bepalingen omgevingsrecht in samenhang met artikel 6.5 van het Besluit
omgevingsrecht, een ontwerp-verklaring van geen bedenkingen af te geven ten behoeve van de
P+R-voorziening een en ander conform de aanvraag-omgevingsvergunning. Tevens is besloten dat
voor de genoemde P+R-voorziening geen (definitieve) verklaring van geen bedenkingen is vereist.

Leeswijzer

Deze ruimtelijke onderbouwing is als volgt opgebouwd. In hoofdstuk 2 wordt het tot stand komen van
het plan omschreven. In hoofdstuk 3 word het bouwplan beschreven. Vervolgens wordt in hoofdstuk 4
aandacht besteed aan de diverse onderzoeken van de omgevingsaspecten die verricht zijn en voor
deze onderbouwing van belang zijn. Deze omgevingsaspecten zijn: bodem, geluid, lucht, externe
veiligheid, water, overige milieuaspecten, archeologie en ecologie. In hoofdstuk 5 wordt het onderdeel
Verkeer behandeld. Tot slot zal in hoofdstuk 6 een samenvatting en conclusie volgen.

2. PLANOMSCHRIJVING

De gemeente Maastricht wil de oversteek van het spoor bij het centraal station optimaliseren. Hiervoor
is een plan uitgewerkt waarbij de verbinding tussen de oost- en westzijde van de stad wordt verbeterd.
Hierin is gekeken naar een betere ontsluiting voor bussen, fietsers, voetgangers en auto’s. Daarnaast
wordt het stationsgebied opgewaardeerd en heringericht. Deze herinrichting is onder andere nodig
vanwege de plannen voor een tramverbinding tussen Hasselt en Maastricht. Belangrijk onderdeel
binnen de plannen is de uitbreiding van de P+R capaciteit ter stimulering van het reizen per trein.
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In 2010 is in de studie naar de Spoorkruising (mei 2010) het Park+Ride-parkeren (P+R) bij het station
aan de orde gekomen. In dit onderzoek is aangegeven dat met de toename van het aantal
treinreizigers het aannemelijk is dat ook de vraag naar parkeerplaatsen toeneemt. In het licht van een
toename van het aantal treinreizigers met 20% tot 25% tot 2020 (van 20.000 naar 25.000 - 27.000
reizigers per dag) en het feit dat Maastricht CS een (inter)nationaal knooppunt moet worden voor
zakelijke dienstverlening is uitbreiding van de P+R-functie van 236 naar circa 500 plaatsen gewenst.

Op basis van deze inschatting heeft bureau Empaction in februari 2011 in opdracht van de gemeente
Maastricht en NS een verkenning gedaan naar de locatie en omvang van het aantal P+R-plaatsen bij
het centraal station. Zij concluderen dat op basis van de verwachte groei van het aantal treinreizigers
er behoefte is aan 440 P+R-parkeerplaatsen, verdeeld over de twee bestaande locaties. Voorgesteld
wordt om aan de Parallelweg het aantal parkeerplaatsen van 172 naar 336 parkeerplaatsen uit te
breiden. Want de locatie Parallelweg is de enige waar de komende jaren reéle
uitbreidingsmogelijkheden aanwezig zijn, zo is dit ook vastgelegd in het raadsbesluit van 31 mei 2011.

NS Poort heeft op basis van deze verkenning het initiatief genomen om de uitbreiding verder vorm te
geven. In een ‘Projectvoorstel uitbreiding P+R-voorziening station Maastricht, Actieplan Groei op het
Spoor‘ (augustus 2011) is het voornemen uitgewerkt om een parkeergarage in twee lagen te
realiseren op de locatie van het huidige terrein aan de Parallelweg. Hiervoor hebben zij een
projectvoorstel ingediend bij het ministerie om voor cofinanciering van het project in aanmerking te
komen. De gemeente Maastricht heeft aangegeven positief te staan tegenover het voorstel.

3. PROJECTOMSCHRIJVING

RUIMTELIJKE ONDERBOUWING 4



@ Ballast Nedam

o
g
o
@
]
kS
o
9
H

yooajesuaydanus L

UGLIDDW 1S

Kentoor

uDo|s!

E— gigendomsgrens NS

confour bebouwing

warkgrens

|: vergunningsgrens spoorsvegwet 11m uit hart spac

I spoorveligheidsiin 4,5 m it hart spoor

Afbeelding: Verbeelding van de ontwikkellocatie (kaartje met werkgrens)

Het ontwerp van de P+R-parkeergarage heeft als uitgangspunt dat het 336 parkeerplaatsen wordt
gerealiseerd. Er is in het ontwerp veel aandacht geschonken aan de sociale- en verkeersveiligheid.

In het ontwerp van de P+R-parkeergarage is meegenomen dat de in- en uitrit voor auto's, alsmede de
hoofdentree voor voetgangers herkenbaar worden uitgevoerd en de routing door de garage worden
geoptimaliseerd.

Buiten de entree voor auto's en voetgangers wordt de parkeergarage zoveel mogelijk ingepast in haar
omgeving. Dit gebeurt door de garage half verdiept aan te leggen, waardoor de bovenzijde van het
parkeerdek op niveau +1 maximaal 1,60 m boven maaiveld uitsteekt. Op het parkeerdek, hellingbanen
en in de ventilatiestroken worden zwart gecoate spijlenhekken toegepast. Aan de zijde van de
Parallelweg wordt het bestaande trottoir vervangen door een groenstrook van 300mm hoge begroeiing
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van Spirea Japonic en zuileiken op een onderling afstand van ca. 6 meter. Door de lage begroeiing
blijft de ventilatie van de parkeerkelder geborgd.

De primaire verlichting op het parkeerniveau +1 wordt zodanig geplaatst dat deze zo min mogelijk
strooilicht veroorzaakt en de overlast voor de woningen aan de overzijde van de Parallelweg wordt
geminimaliseerd.

Inpassing en herkenbaarheid in- en uitrit auto's

De parkeergarage wordt voor auto's aan de westzijde vanaf de Parallelweg ontsloten. De in- en uitrit
van de parkeergarage zijn zo vormgegeven dat comfort, veiligheid en overzicht geoptimaliseerd zijn.
De uitrit wordt afgescheiden middels zwart gecoate hekken, type Heras Pallas Security, deels
voorzien van klimplanten.

Het in- en uitrijdende verkeer heeft de beschikking over een tweetal toegangscontrolepunten waarbij
€én als vaste inrit en één als vaste uitrit dient. De in- en uitrit van de P+R-parkeergarage wordt
gesitueerd op de locatie van de huidige in- en uitrit.

Uit esthetische overwegingen is gekozen voor een opengewerkte toegang tot de parkeergarage. De
speedgate is onder het dek (niveau +1) gesitueerd. Met deze opstelling wordt het autoverkeer
organisch naar de ingang geleid en kan men een toegangskaartje opvragen. De inrit van de
parkeergarage is op enige afstand van de Parallelweg gepositioneerd, om opstelruimte te creéren en
hiermee overlast op de Parallelweg te voorkomen. Vrijwel direct na het verlaten van de Parallelweg,
zal een gebruiker, via een hellingbaan naar het niveau -1 worden geleid.

Op niveau -1 is de toegang in de vorm van een kaartautomaat, slagboominstallatie en speedgate
gesitueerd. Ter plaatse van de slagbhoominstallatie is over minimaal 10m lengte een vlakke
opstelruimte aanwezig Na het passeren van de slagbomen heeft de inrijdende automobilist voldoende
ruimte zijn rit in de P+R-parkeergarage te vervolgen.

Bij de op maaiveld gesitueerde uitrit zijn de slagbhomen en speedgate enigszins op afstand van de
rijpaan geplaatst. Hierdoor krijgt een uitrijdende gebruiker gelegenheid zich te oriénteren en het
overige verkeer, waaronder veel bussen, te inventariseren. Ook bij de uitrit is ter plaatse van de
slagboominstallatie over minimaal 10 m lengte een vlakke opstelruimte aanwezig.

Routing garage

De routing in de parkeergarage is zodanig geoptimaliseerd dat een bezoeker die op niveau -1
parkeert, niet de gehele garage inclusief niveau +1 door hoeft te rjden om de garage te verlaten.
Door de hellingbanen bij de uitrit te positioneren is het voor gebruikers mogelijk de parkeergarage
direct te verlaten van beide parkeerniveaus. In het ontwerp is aan de zuidwestzijde het
hoofdtrappenhuis opgenomen die direct aansluit op het voetgangersgebied op het stationsplein aan
de westzijde van het station. Ten behoeve van minder validen wordt voorzien in 3 parkeervakken die
voor de doelgroep ingericht (parkeervakbreedte 3,5 m) en gereserveerd zijn. Deze parkeervakken
worden op niveau -1, nabij het hoofdtrappenhuis gesitueerd, zodat gebruikers direct via de lift de
garage kunnen verlaten en hun reis kunnen vervolgen.

Inpassing en herkenbaarheid hoofdentree voetgangers

De hoofdentree voor voetgangers wordt uitgevoerd in de vorm van het trappenhuis. Deze wordt, mede
vanwege de sociale veiligheid, aan de Parallelweg van de garage geplaatst, zodat direct wordt
aangesloten op het voetgangersgebied op het stationsplein aan de westzijde van het station. Het
trappenhuis wordt rondom in glas uitgevoerd, zowel de binnen als de buitenwanden. Door het
verlichtingsniveau in het trappenhuis wordt de entree duidelijk gemarkeerd. In het hoofdtrappenhuis is
een lift geschikt voor minder validen voorzien. De trappen overbruggen maximaal een halve
verdiepingshoogte en sluiten direct, gelijkvioers aan op het voetgangersgebied op het stationsplein. In
de garage worden op de vlakke vloeren specifiek aangeduide voetgangersstroken aangebracht, die
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gebruikers van en naar het hoofdtrappenhuis geleiden. De voetgangersstroken worden door de
aanwezige verlichting goed aangelicht.

Sociale veiligheid

Het gebouw is voor de auto's en de voetgangers volledig afsluitbaar door middel van speedgates ter
plaatse van de in- en uitritten en een afsluitbare toegang met een deurlezer ter plaatse van het
trappenhuis op maaiveld. Een logische, heldere bewegwijzering zorgt voor een vioeiende afwikkeling
van verkeer en personen. Sociale veiligheid wordt in hoofdzaak verzorgd door de zichtbaarheid van
personen binnen en buiten de garage te vergroten.

Ook de liftdeuren worden deels in doorzichtglas uitgevoerd, wat het veiligheidsgevoel erg versterkt.
Verder worden zichtbaar camera's geinstalleerd en wordt de garage voorzien van een
brandmeldinstallatie. De garage heeft 3 vluchtwegen in geval van een calamiteit. Het
hoofdtrappenhuis wordt brandwerend afgescheiden van de garage middels veiligheidsglas. Daarnaast
worden twee noodtrappen aangebracht aan de straatzijde van de garage. Voor voetgangers op niveau
+1 is een vluchttrap voorzien aan de noordzijde van de garage. Voetgangers hoeven in geval van een
calamiteit de hellingbaan derhalve niet te gebruiken.

4. ONDERZOEK OMGEVINGSASPECTEN

In dit hoofdstuk worden de omgevingsaspecten behandeld die bij een ruimtelijk ontwikkeling dienen te
worden bestudeerd. Achtereenvolgens komen bodem, geluid, lucht, externe veiligheid, water, overige
milieuaspecten, archeologie en ecologie aan de orde. Indien voor een bepaald aspect geen
onderzoek noodzakelijk is, is dit aangegeven. Indien dit wel het geval is, wordt het onderzoek
benoemd en worden de conclusies ervan samengevat. Het onderzoek is vervolgens als separate
bijlage bij de ruimtelijke onderbouwing gevoegd.

Bodem

De locatie bevindt zich in deelgebied ophoging van de Bodemkwaliteitskaart van de gemeente
Maastricht. De locatie maakt onderdeel uit van een beschikt geval van ernstige bodemverontreiniging:
diffuus Wbb geval “NS traject Maastricht-Eijsden” (beschikking d.d. 30 juli 2009).

Bij het Nader bodemonderzoek NS-emplacement Maastricht (Oranjewoud, 15 september 2008,
projectnummer 161740) is op de P+R locatie onderzoek verricht ter plaatse van de voormalige
schuren. Uit de onderzoeksresultaten blijkt dat ter plaatse van één van de voormalige schuren in de
bodemlaag van 0 tot 50 cm-mv een matig verhoogd gehalte aan zink is gemeten en dat in de
bodemlaag van 50 tot 100 cm-mv een matig gehalte aan koper en sterk verhoogde gehalten aan zink
en PAK zijn aangetoond (spot 1). Koper en PAK overschrijden hierbij de Lokale Maximale Waarden.
Ter plaatse van een tweede voormalige schuur is op een diepte van 40 tot 125 cm-mv een kolengruis-
en slakkenlaag aangetroffen waarin (indicatief) een matig verhoogd gehalte aan lood is gemeten (spot
2).

In 2011 is het onderzoek Actualisatie P&R-locatie Parallelweg te Maastricht (Oranjewoud, 3 november
2011, projectnummer 244010) uitgevoerd. Dit bodemonderzoek omvat verkennend onderzoek
conform de NEN 5740 en asbestonderzoek conform de NEN 5707. Tevens heeft inkadering van de
eerder aangetoonde spots plaatsgevonden. Uit de resultaten van het actualiserend bodemonderzoek
blijkt dat direct onder de klinkerverharding vrijwel overal een puinlaag aanwezig is. Deze puinlaag is
zo’n 40 centimeter dik en indicatief zijn hierin sterk verhoogde gehalten aan PAK en licht verhoogde
gehalten aan kobalt, PCB’s en minerale olie aangetoond.
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In de bovengrond zijn licht verhoogde gehalten aan zware metalen, PAK en minerale olie gemeten. In
de ondergrond zijn licht verhoogde gehalten aan zware metalen aangetoond. In het grind in de
ondergrond ter plaatse van boring 007 is een matig verhoogd gehalte aan nikkel aangetoond. In de
ondergrond met sterke bijmengingen aan kolengruis (>20% bijmengingen) zijn indicatief licht
verhoogde gehalten aan zware metalen aangetoond. Opgemerkt wordt dat in het kader van de Wbb
grond met >50% bijmengingen niet meer als grond wordt beschouwd.

De verontreinigingen van spot 1 en spot 2 zijn ingekaderd tot onder de interventiewaarden. Spot 1
bevindt zich in de bodemlaag van 0,35 tot 2,0 m-mv en bedraagt circa 40 m? sterk verontreinigde
grond. Spot 2 bevindt zich in de bodemlaag van 0,5 tot 0,75 m-mv (slakkenlaag met kolengruis) en
overschrijdt voor geen van de geanalyseerde parameters de interventiewaarde. Vrijkomende grond is,
op basis van een indicatieve toetsing, overwegend als klasse industrie te hergebruiken. Het
funderingsmateriaal (puinlaag) is zonder uitloogonderzoek niet zonder meer toepasbaar.

Bij het asbestonderzoek is zowel zintuiglijk als analytisch geen asbest aangetroffen.

Doordat de locatie onderdeel uitmaakt van een beschikt geval van bodemverontreiniging zullen alle
grondwerkzaamheden in/met de bestaande bodem beschouwd moeten worden als
saneringswerkzaamheden, ook al is uit het bodemonderzoek in 2011 gebleken dat niet alle grond
sterk is verontreinigd. Voor aanvang van de grondwerkzaamheden zal een saneringsplan of BUS
melding ingediend moeten worden bij het bevoegd gezag Wbb (gemeente Maastricht). Uitgangspunt
is dat de verontreinigde spot en de puinlaag separaat worden ontgraven en afgevoerd naar een
erkende verwerker of een door het bevoegd gezag Whb goedgekeurde locatie.

Ter plaatse van plekken waar de bouwput na realisatie van de parkeergarage met grond aangevuld
moet worden (bijvoorbeeld groenstrook), zal de aanvulgrond voldoen aan de kwaliteitseisen zoals
verwoord in de bodemkwaliteitskaart 2012 van de gemeente Maastricht. Grondwerkzaamheden in het
kader van een sanering dienen uitgevoerd te worden door een BRL SIKB 7000 erkende aannemer
onder begeleiding van een BRL SIKB 6000 erkende milieukundig begeleider.

De realisatie van de parkeergarage heeft een verbetering van de milieuhygiénische bodemkwaliteit tot
gevolg. De aanwezige grondverontreiniging (spot 1) en de puin- en slakkenlagen (waaronder spot 2)
zullen van de locatie verwijderd worden en de grond zal, op plaatsen waar met grond aangevuld moet
worden, voldoen aan de bodemkwaliteitskaart 2012 van de gemeente Maastricht.

Geluid

Ten aanzien van de beoogde functies, aanleg van P+R voorziening, kan geconcludeerd worden dat dit
geen geluidsgevoelige functie is in het kader van de Wet geluidhinder. Een akoestisch onderzoek is
derhalve niet nodig.

Wel dient op grond van de Hogere Grenswaarden Beleid de akoestische gevolgen van de uitbreiding
inzichtelijk te worden gemaakt. In het Hogere Grenswaarden Beleid van de gemeente Maastricht is
aangegeven dat wanneer er als gevolg van een plan de geluidbelasting 2 dB of meer toeneemt
zonder dat er fysieke maatregelen aan een weg worden getroffen, er toch maatregelen moeten
worden getroffen.

Om dit te beoordelen is er een geluidberekening uitgevoerd. Uit de berekeningen blijkt er geen sprake
is van een toename van 2 dB of meer ten gevolge van de uitbreiding van P+R. De maximale toename
bedraagt 1,35 dB voor de situatie in 2022. Aanvullend onderzoek dan wel maatregelen op basis van
het Hogere Grenswaarden Beleid zijn dan ook niet noodzakelijk (zie bijlage |, Memo Advies verstoring
P+R Parallelweg en bijlage J verkeersgegevens 2012).

RUIMTELIJKE ONDERBOUWING 8



@ Ballast Nedam

Lucht

In de nabijheid van het initiatief liggen geen dreigende overschrijdingslocaties. Met behulp van de
NIBM-tool zijn de gevolgen van de P+R voorziening op de luchtkwaliteit bepaald (zie bijlage H Worst-
case berekening voor de bijdrage van het extra verkeer als gevolg van een plan op de luchtkwaliteit).
Hierbij is er vanuit gegaan dat de extra verkeersbewegingen uitsluitend personenwagens betreffen en
er geen sprake is van extra vrachtverkeer. Hieruit blijkt dat de toename niet in betekende mate
bijdraagt tot verslechtering van de luchtkwaliteit. Met betrekking tot de luchtkwaliteit zijn er geen
belemmeringen voor dit plan.

Externe veiligheid

De te realiseren voorzieningen kunnen niet worden aangemerkt als kwetsbare of beperkt kwetsbare
objecten. Een nadere motivering is derhalve voor deze voorzieningen niet aan de orde.

Water

Het bouwplan wordt niet aangesloten op het infiltratiesysteem, omdat hiervoor onvoldoende ruimte is
om het hemelwater te infiltreren en er sprake is van relatief vervuild water afkomstig van de
parkeergarage.

Hierdoor zal het hemelwater via een olie/benzineafscheider geloosd worden op het gemeenteriool.

Overige milieuaspecten

Geurhinder

Het bouwplan betreft geen toevoeging van geurgevoelige bestemmingen. Er is derhalve geen nader
onderzoek noodzakelijk.

Lichthinder
Het bouwplan betreft geen toevoeging van lichtgevoelige bestemmingen. Er is derhalve geen ander
onderzoek noodzakelijk.

Trillingshinder
Het bouwplan betreft geen toevoeging van trilllingsgevoelige bestemmingen. Er is derhalve geen
nader onderzoek noodzakelijk.

Archeologie

In het eindadvies van de gemeente is aangegeven dat archeologische bureauonderzoek (inclusief
inzien bouwdossiers) en booronderzoek uitgevoerd moet worden. Op basis van de resultaten van dit
onderzoek zal het bevoegd gezag de afweging maken of verder archeologisch onderzoek
noodzakelijk is.

Voor het bureauonderzoek vindt een inventarisatie en analyse plaats van historische kaarten en
overige historische data, reeds bekende archeologische vondsten, geologische- bodemkundige- en
morfologische kaarten en de gemeentelijke beleidskaart. Het inzien van bouwdossiers maakt
eveneens onderdeel uit van het bureauonderzoek. Het bureauonderzoek resulteert in een
archeologisch verwachtingsmodel met bijbehorend plan van aanpak.

Het booronderzoek wordt uitgevoerd door een senior-archeoloog/KNA-archeoloog geassisteerd door

een veldtechnicus. Tijdens dit booronderzoek wordt de gaafheid van het bodemprofiel onderzocht.

Indien mogelijk worden de aard en ouderdom van eventuele bodemverstoringen beschreven. Van alle
| relevante boorprofielen worden foto’s gemaakt en alle boringen worden beschreven.
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Indien uit het archeologisch onderzoek blijkt dat de bodemopbouw verstoord is en er geen
archeologische indicatoren zijn aangetroffen, bestaat geen aanleiding tot verder archeologisch
onderzoek en wordt de verdere planontwikkeling hier niet door gehinderd. In dat geval wordt aan het
bevoegd gezag geadviseerd het plangebied archeologisch vrij te verklaren.

Indien de resultaten van het archeologisch onderzoek wel aanleiding geven tot vervolgonderzoek, zal
de opzet hiervan vastgesteld moeten worden in overleg met de gemeente Maastricht.

In de het Selectiebesluit Archeologie van 26 april 2013 staat vermeld:

Dat de archeologen in dienst van de gemeente Maastricht hebben kennis genomen van de resultaten
van het bureau- en booronderzoek voor de locatie aan de Parallelweg waar een ondergrondse
parkeerplaats aangelegd zal worden. In de betreffende rapportage (ArcheoPro, rapportnummer
13013, in concept) wordt aangegeven dat niet uitgesloten kan worden dat in de ondergrond
archeologische resten aanwezig zijn. ArcheoPro doet daarom de aanbeveling vooraf aan de
werkzaamheden voor de aanleg van de ondergrondse parkeerplaats een archeologisch
proefsleuvenonderzoek uit te laten voeren om de in de boringen aangetroffen lagen nader te duiden.

Het bevoegd gezag, in deze burgermeester en wethouders van Maastricht en namens deze de steller
van dit besluit, sluit zich aan bij dit advies. Het proefsleuvenonderzoek zal er met name op gericht zijn
de locatie van het voormalige station nader te onderzoek. Wanneer archeologische sporen en resten
aangetroffen worden, zal het onderzoek direct uitgebreid worden tot een (gedeeltelijke) opgraving. Het
wordt aangeraden het archeologisch onderzoek zodanig in de planning op te nemen dat aangelegde
werkputten niet opnieuw gedicht hoeven te worden. Het programma van eisen voor dit
proefsleuvenonderzoek (met eventuele opgraving) zal worden opgesteld door het bevoegd gezag; het
veldwerk en de uitwerking van de resultaten daarvan zijn voor rekening van de verstoorder. Nadat de
resultaten van bovenstaand onderzoek bekend zijn, zal opnieuw een selectiebesluit opgesteld worden
door het bevoegd gezag.

Ecologie

In de huidige situatie is er geen groen aanwezig, in de nieuwe situatie is hier ook geen plaats voor. Er
is geen aanleiding om te verwachten dat door de bouw de belangen van beschermde flora of fauna
worden geschaad. (Zie tekeningen)

5. VERKEER

Het centraal station is het centrale vervoersknooppunt in de stad. Dagelijks komen daar circa 20.000
reizigers langs die te voet, met de fiets, pel auto of met het openbaar vervoer reizen. De verwachting
is dat het aantal reizigers de komende jaren verder toeneemt tot circa 25.000 in 2020. Om deze
reizigers zowel kwalitatief als kwantitatief voldoende faciliteiten te bieden, zijn er verschillende
projecten gepland in en rond de stationsomgeving. Zo heeft de gemeente, in samenwerking met
andere partijen, het voornemen om onder andere het aantal fietsparkeervoorzieningen uit te breiden,
het aantal P+R- plaatsen uit te breiden en tevens de tram Vlaanderen - Maastricht een plaats

te bieden. Als gevolg van deze ontwikkelingen vreest de naastgelegen buurt Sint Maartenspoort dat
de verkeersdruk in de wijk toeneemt met een verslechterde leefbaarheid tot gevolg. Om

dit te verbeteren is de buurt in gesprek met de gemeente. In april 2012 is besloten een
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verkeerskundig onderzoek uit te voeren naar de effecten van maatregelen in de
verkeerscirculatie. Het doel van de studie is om een optimale verkeerscirculatie en een acceptabele
verkeersdruk in Sint Maartenspoort te ontwikkelen die past in de bredere visie inzake de
stedelijke verkeersstructuur en aansluit bij de wensen van de buurt om de barrierewerking
te verminderen. Tevens dient de bereikbaarheid van het P+R-terrein gewaarborgd te
blijven.
Uitgangspunt is het beleidsmatige uitgangspunt dat de hoofdstructuren van
auto, fiets en OV zo veel mogelijk gescheiden worden. Daarnaast is aangenomen dat de
tram gerealiseerd wordt, waardoor ook het busstation heringericht wordt en er eenrichtingsverkeer
ingesteld wordt in de Parallelweg en de Spoorweglaan in zuidelijke richting
vanaf de Sint Maartenslaan. Tevens staat er op initiatief van NS Poort- een uitbreiding
van de P+R-voorziening gepland. Zij willen de voorziening van 175 naar 336 parkeerplaatsen
uitbreiden, waarbij zij veel waarde hechten aan een goede bereikbaarheid. Uitgangspunt
is dat de toegang van het terrein onveranderd blijft.
Vanuit dit vertrekpunt zijn in samenspraak tussen de buurt en de gemeente negen circulatievarianten
opgesteld:

e een variant waarbij er geen veranderingen aan de circulatie plaatsvinden (behoudens

de maatregelen die samenhangen met de inpassing van de tram);
e zeven varianten waarbij eenrichtingsverkeer wordt ingevoerd op wisselende wegvakken;
e een variant waarbij een fysieke afsluiting op de route Antoniuslaan - Parallelweg
wordt voorgesteld.

De varianten zijn kwalitatief beoordeeld op:
¢ de logica in relatie tot het hoofd en onderliggende netwerk;
o de effecten op de bereikbaarheid;
¢ de effecten op de leefbaarheid, zoals de kans op sluipverkeer.

Geconcludeerd kan worden dat het instellen van eenrichtingsverkeer niet het juiste middel
is om op buurtniveau de leefbaarheid te verbeteren door de verkeersdruk te verminderen.
Het instellen van eenrichtingsverkeer vermindert de totale verkeersproductie van

de wijk niet, maar brengt alleen verschuivingen aan. Vanuit die optiek heeft het instellen
van eenrichtingsverkeer alleen effect op de wegvakken waar het is ingesteld.

In de huidige situatie zijn de drie belangrijkste ontsluitingswegen naar de wijk en de
achterliggende stationsfuncties, de Antoniuslaan, de Sint Maartenslaan en de Stationsstraat,
allen in twee richtingen voor het autoverkeer toegankelijk. In feite wordt het

verkeer dus optimaal gespreid.

Het instellen van eenrichtingsverkeer concentreert het verkeer op een van de ontsluitende
wegen. De afname op het ene wegvak verplaatst naar het andere wegvak, omdat

het verkeer een andere route kiest.

Dat betekent dat er twee alternatieven overblijven: de huidige circulatie in stand houden
of een fysieke afsluiting. Het in stand houden van de huidige circulatie is een optie, aangezien
de verkeersdruk na opening van de A2-tunnel in de stad, maar ook in de buurt
vermindert. Een fysieke afsluiting in de Antoniuslaan leidt tot een lagere verkeersdruk. In
deze optie wordt het wijkgerelateerde verkeer (Antoniuslaan) optimaal gescheiden van
het P+R-gerelateerde verkeer (Parallelweg). Dit alternatief verbetert de leefbaarheid in

de buurt het meest. De barrierewerking in de Antoniuslaan vermindert en het biedt ruimte
om op termijn de straat opnieuw in te richten. Aandachtspunt vormt het sluipverkeer

door de wijk, indien de route richting P+R via de Wilhelminasingel en Sint Maartenslaan
Op termijn vertraging oplevert (met name de verkeersafwikkeling op de kruispunten).
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Snelheidsremmende maatregelen aan de rand en in de buurt ontmoedigen het sluipverkeer.

Paragraaf 5.1
In deze paragraaf worden de effecten van het project in relatie met het bestaande parkeerbeleid en de
invloed van de andere projecten op de parkeerdruk in het centrum uitgelegd. Op basis van de
volgende vragen :

- Wat is P+R?

- Welke P+R-concepten zijn in Maastricht aanwezig?

- Wat is het gebruik van de huidige P+R-terreinen bij het station?

- Wat zijn de toekomstige verkeerskundige ontwikkelingen rond het station?

- Waarom is uitbreiding van de P+R-functie gewenst?

- Hoe is de bereikbaarheid van het P+R-terrein Parallelweg?

- Past de uitbreiding in het gemeentelijk parkeerbeleid?

- Zijn de verkeerkundige en leefbaarheideffecten acceptabel?

Wat is P+R?

P+R staat voor Park and Ride en is een parkeervoorziening bij een halte of station die bedoeld is voor
automobilisten die vervolgens met het openbaar vervoer verder reizen.

Er zijn twee typen P+R-concepten te onderscheiden:

1. P+R in het centrum bij het hoofdstation

2. P+R aan de rand van de stad

Ad 1: P+R nabij het hoofdstation
Kenmerken van P+R bij het hoofdstation zijn:
- gericht op een verplaatsing die de stad uit gaat;
de auto wordt als voortransport van een treinreis gebruikt;
overwegend woon-werk en zakelijke reizigers (lang parkeren);
verplaatsing over langere afstand,;
er wordt minimaal een dagdeel geparkeerd;
- voordeeltarieven voor het parkeren in combinatie met een treinreis.
Voorbeelden van vergelijkbare P+R-terreinnen zijn onder andere in Sittard-Geleen en ’s-
Hertogenbosch.

Ad 2: P+R aan de rand van de stad
Kenmerken van P+R aan de rand van de stad zijn:
- gericht op een verplaatsing die de stad in gaat;
- de auto wordt geparkeerd met vaak het openbaar vervoer of fiets als natransport;
- overwegend bezoekers aan de binnenstad (middellang parkeren);
- verplaatsing over korte afstand (naar de binnenstad);
- er wordt minimaal een dagdeel geparkeerd;
- voordeeltarieven voor het parkeren in combinatie met een buskaart.
Een voorbeeld van dit type P+R is Maastricht-Noord. Eerder zijn succesvolle voorbeelden
gerealiseerd in 's-Hertogenbosch of Westraven bij Utrecht.

Welke P+R-concepten zijn in Maastricht aanwezig?
In Maastricht zijn drie P+R-locaties:
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locatie aantal plaatsen parkeerregime  primaire doelgroep

P+R Parallelweg 172 parkeerplaatsen openbaar betaald treinreizigers
parkeren

P+R Meerssenerweg 64 parkeerplaatsen exclusief voor treinreizigers
abonnementen

P+R Maastricht-Noord 400 parkeerplaatsen openbaar betaald bezoekers aan de

(2012) parkeren stad

Tabel: overzicht P+R-terreinen in Maastricht

Wat is het gebruik van de huidige P+R-terreinen bij het station?

Uit bezettingsgegevens van Q-Park van beide P+R-terreinen (Parallelweg en Meerssenerweg) uit
2008 blijkt dat het gebruik van het openbare terrein aan de Parallelweg hoog is. Gemiddeld is het
terrein op werkdagen tussen de 80% en 90% bezet, waarbij het terrein gedurende de drukste
momenten regelmatig 100% bezet is. Het terrein wordt niet alleen door treinreizigers gebruikt. Op
basis van praktijkervaringen geeft NS Poort aan dat gemiddeld circa 10% van de beschikbare P+R
capaciteit gebruikt wordt door niet-treinreizigers. NS Poort ziet geen aanleiding om te veronderstellen
dat dit percentage op werkdagen in Maastricht hoger of lager is. Op zaterdagen ligt het percentage
gebruikers dat niet overstapt op de trein over het algemeen wel hoger dan 10%.

Overige kenmerken van P+R bij het station door Klantonderzoek van NS toont aan dat:

- De gemiddelde reisafstand van de parkerende treinreiziger vanaf Maastricht 158 kilometer
bedraagt;

- De bestemmingen van parkerende treinreizigers vanaf station Maastricht liggen voor circa 13%
binnen en voor circa 87% buiten de provincie Limburg;

- De primaire doelgroep van het P+R terrein bij station Maastricht is de lange afstandsreiziger (IC-
reiziger).
Tevens geeft NS in het projectvoorstel aan dat:

- Op basis van het huidige aantal in- en uitstappers op Maastricht CS de P+R-parkeerbehoefte op
een gemiddelde werkdag al 375 parkeerplaatsen is. Dat betekent dat er in de huidige situatie al
een tekort van 203 plaatsen is.

Wat zijn de toekomstige verkeerskundige ontwikkelingen rond het station?

In het Actieplan Groei op het Spoor (2007) zet het Ministerie in op een groei van het gebruik van de
trein (+5% tussen 2008 en 2012) als hoofdverplaatsing. Enerzijds zijn hiervoor productverbeteringen
aan de orde (sneller (Fyra), vaker (Programma Hoogfrequent Spoor) en beter (nieuwe treinen),
anderzijds zet het Ministerie ook in op het verbeteren van het voor- en natransport en ketenmobiliteit
(OV-fiets). Grensoverschrijdend spoorvervoer krijgt de komende jaren veel aandacht, waarbij ook
verbindingen in Limburg een rol spelen.

De verwachting is dat ook het aantal treinreizigers vanaf Maastricht CS groeit. Prorail becijfert dat in
2009 circa 21.000 personen met de trein van en naar Maastricht CS reisden. In 2020 groeit dit aantal
tot 25.000 - 27.000 reizigers per dag. Op basis van het toenemend aantal treinreizigers voorziet NS
Poort een groeiende behoefte aan P+R-parkeren bij Maastricht CS in 2020. Zij concluderen dat er in
2020 behoefte is aan 440 P+R-parkeerplaatsen.

Gemeente en Rijk stimuleren fietsgebruik naar station

Om de groei van het aantal treinreizigers te bewerkstelligen wordt de fiets als voor- en
natransportmiddel gestimuleerd. Parallel aan de doelstellingen van het Fietsplan Maastricht is het
verbeteren van het fietsparkeren bij het station een van de speerpunten. In 2010 is het aantal
fietsparkeerplaatsen bij het station met 400 uitgebreid tot circa 2.900 plaatsen. In het raadsvoorstel
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van mei 2011 is besloten om het aantal fietsparkeervoorzieningen bij het station uit te breiden naar
4.000 plaatsen. Het verbeteren van de kwantiteit en kwaliteit van de fietsparkeervoorzieningen dragen
bij aan de groei van het aantal treinreizigers.

Stadsvervoer op OV-assen naar station

De groei van het aantal reizigers in het openbaar vervoer (bus en straks de tram) is sterk afthankelijk
van de kosten voor het openbaar vervoer in verhouding tot de auto. Verwacht wordt dat door de komst
van de tram het aantal reizigers in het Maastrichtse openbaar vervoer met ongeveer 2% toeneemt. Als
de tram gaat rijden worden enkele buslijnen vanuit Belgié opgeheven. Ook andere buslijnen, die deels
parallel met de tram rijden, ondervinden concurrentie van de tram. Het aantal busreizigers neemt
daarom met zo'n 10% af. Ongeveer 5.400 reizigers per dag stappen over van de trein op de bus (en
vice versa).

Groei van de automobiliteit

Ontwikkelingen zoals vergrijzing (meer recreatieve verplaatsingen), een stijgend aantal
eenpersoonshuishoudens en een verbeterd autonetwerk (RMP, A2-tunnel) leiden tot meer en langere
verplaatsingen. Ook in Maastricht groeit de automobiliteit tot 2020 met circa 1% per jaar.

Om de groei van de automobiliteit op te vangen kan de gemeente enerzijds faciliteren (het RMP en de
A2-tunnel) en anderzijds inzetten op verandering van gedrag. Dit sluit aan op de beleidsbrief ‘Op weg
naar een duurzame mobiliteit’, waarbij robuuste structuren en het stimuleren van alternatieve
vervoerswijzen twee speerpunten waren.

Om gedragsverandering (van auto naar fiets of OV) te bewerkstelligen is onder andere het programma
Maastricht-bereikbaar geintroduceerd. Het verbeteren van het voor- en natransport bij het station door
onder andere uitbreiding van het aantal P+R-parkeerplaatsen past in het programma om het
autogebruik van, naar en in Maastricht te remmen.

Station als ‘overstapmachine’

Het is duidelijk dat het aantal reizigers dat de komende jaren van het station als vervoersknooppunt
gebruik maakt, toeneemt. Het station in Maastricht gaat zich meer en meer manifesteren als een
‘overstapmachine’. De opgave op en rond het stationsgebied leidt tot een impuls van de overstap van
de trein op de bus, fiets of auto (en andersom), maar ook van de bus op bus of trein op trein.

Om de groeiambities te verwezenlijken is in verschillende stappen besloten om de faciliteiten van de
verschillende vervoerwijzen te accommoderen. Het fietsparkeren wordt uitgebreid, het busstation
aangepast en ook de tram stopt voor het station. Om het station voor alle modaliteiten aantrekkelijk te
maken als overstapmachine, dient ook het autoparkeren een impuls te krijgen.

P+R: overstapvoorziening van auto naar trein
Het product P+R-parkeren richt zich op de langeafstandsreiziger — vooral woon-werk en zakelijke
doelgroep — waarbij de auto een voorname concurrent is.
De P+R-gebruiker in Maastricht woont aan de rand van Maastricht of in de omliggende kernen
(Meerssen, Valkenburg, Margraten, Eijsden), waarbij het zwaartepunt op Nederlands grondgebied ligt.
Voor inwoners van de stad is de fiets of het openbaar vervoer een geschikt alternatief. Hier richt het
beleid van de gemeente zich ook op. Om de doelgroep uit Maastricht en omgeving te stimuleren de
overstap naar de trein te maken zijn naast het gunstige tarief nog twee zaken van belang:

- een aanzienlijke kans op een parkeerplaats;

- een concurrerende reistijd in vergelijking met de auto.

In de huidige situatie heeft het terrein aan de Parallelweg een relatief hoge bezetting. Gezien de
verwachte groei van het aantal treinreizigers groeit ook de markt voor het aantal P+R-gebruikers.
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In combinatie met het feit dat er in de directe omgeving geen parkeeralternatieven zijn, wil de P+R-
doelgroep er zekerheid hebben van een parkeerplaats op het P+R-terrein. In de vroege ochtend zal dit
geen probleem zijn, maar later in de spits is het risico dat het terrein vol is aanwezig. Daarbij komt ook
dat de gebruiker zich alleen kan richten op het terrein aan de Parallelweg. De zekerheid van een
parkeerplaats is met name van belang voor potentiéle gebruikers uit de oostelijke wijken en kernen.
Voor deze gebruikers heeft de nabijheid van de A2 een grote invloed. Het zakelijke of woon-werk
verkeer kiest bij twijfel al snel voor de zekerheid en het gemak van de auto.

Ook de reistijd met de auto speelt mee in de afweging om de overstap op de trein te maken. De
verkeersdruk op de A2 neemt tot 2020 met 20% tot 30% toe, zo blijkt uit de regionale
verkeersgegevens. Voor de lange afstandsreizigers wordt de intercity richting de Brabantse steden en
de Randstad op basis van de reistijd van deur tot deur interessanter. In Zuid-Limburg heeft de
intercity-reiziger de mogelijkheid om in Heerlen, Maastricht of Sittard gebruik te maken van de trein
richting Brabant en de Randstad. De Internationale treinen vormen voor de lange afstandsreiziger
vanuit Maastricht nauwelijks een alternatief. Daarvoor is de concurrentiepositie met de auto te slecht.

Waarom is uitbreiding van de P+R-functie gewenst?
Uitbreiding van het aantal P+R-parkeerplaatsen is gewenst omdat:

- Er in de huidige situatie op basis van het aantal treinreizigers behoefte is aan 375 P+R-plaatsen,
een tekort van 203 plaatsen;

- Erin 2020 op basis van de verwachte groei in het spoorvervoer behoefte aan 440 P+R-plaatsen
bij het centraal station;

- Het openbare terrein aan de Parallelweg regelmatig op piekmomenten volledig bezet is en het
terrein aan Meerssenerweg alleen voor abonnementhouders toegankelijk is (niet
gebruiksvriendelijk);

- Het aantal treinreizigers van en naar Maastricht CS tot 2020 met circa 20-25% groeit naar 25.000
tot 27.000 reizigers per dag;

- De uitbreiding van het P+R-terrein past in de ontwikkeling van het centraal station als
‘overstapmachine’;

- Het verzorgingsgebied is de inwoner van Maastricht en de regionale kernen, waardoor, mede
gelet op de positionering van het station in het netwerk, een P+R-terrein aan beide zijden van het
station gewenst is;

- De auto is de belangrijkste concurrent voor de trein bij het woon-werk en zakelijke verkeer. Om de
overstap van auto op trein op lange afstanden (Brabantse Steden en Randstad) te stimuleren is
uitbreiding van P+R gewenst, waarbij geldt dat de gebruiker moet grote kans op parkeerplaats
hebben. En de deur-tot-deur reistijd moet concurrerend zijn ten opzichte van de auto.

Hoe is de bereikbaarheid van het P+R-terrein Parallelweg?

De ontsluiting van het terrein oriénteert zich op de Sint Maartenslaan en de Antoniuslaan. In de
toekomst krijgt de Sint Maartenslaan een belangrijke functie voor het openbaar vervoer en het
langzame verkeer van en naar de Wilhelminabrug. Zowel de tram, de westelijke OV-as alsmede de
fietsers vanaf de westoever richting het station maken gebruik van de Sint Maartenslaan. Desondanks
blijft de Sint Maartenslaan opengesteld voor autoverkeer.

Voor de ontsluiting van het P+R-terrein aan de Parallelweg komt de nadruk te liggen op de
Antoniuslaan. Dit sluit ook aan bij de beleidsmatige speerpunt om hoofdstructuren van auto, fiets en
OV te scheiden. Wellicht zijn voor de lokale ontsluiting nog circulatiealternatieven denkbaar, al beperkt
eenrichtingsverkeer de bereikbaarheid. Voor gebruikers vanuit de oostelijke woonwijken en de
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omliggende kernen — die georiénteerd zijn op de Scharnerweg — verminderd de bereikbaarheid ten
opzichte van de huidige situatie.

Verkeersaantrekkende werking

De verkeersaantrekkende werking van de uitbreiding bepaalt de mate waarin de verkeersdruk in de
omgeving toeneemt. Een uitbreiding van het P+R-terrein aan de Parallelweg met 175 parkeerplaatsen
leidt tot een toename van circa 300 tot 750 verkeersbewegingen per dag (aankomst en vertrek). De
lange parkeerduur speelt hierin een rol.

Voor alle routes geldt dat de intensiteit met circa 100 tot 250 voertuigen per dag toeneemt. Voor
bijvoorbeeld de Franciscus Romanusweg impliceert dat de verkeersintensiteit op etmaalbasis in de
huidige situatie wijzigt van circa 13.300 mvt/etmaal naar circa 14.000 mvt/etmaal; een toename van
circa 5%. Voor alle wegen geldt dat de toename in relatie tot de functie en inrichting van de weg
acceptabel is.

De toename van de intensiteit wordt deels tenietgedaan doordat er in de omgeving van het station
diverse parkeerplaatsen vervallen op straat (0.a. in de Sint Maartenslaan als gevolg van de aanleg
van de tramverbinding (en de halte) die voorzien is in de periode 2014-2016). Wanneer dit effect wordt
verdisconteerd, dan ‘verwatert’ het effect op de verkeersstromen naar praktisch nihil. Aldus zijn de
gevolgen voor verkeer (en milieu) naar verwachting nihil.

Wegvak Huidige situatie Situatie 2020

Antoniuslaan 3.400 3.300

Sint Maartenslaan 3.800 1.800 Tabel: Intensiteiten
Spoorweglaan 1.500 800 per etmaal
Franciscus Romanusweg 13.300 14.000

Lange termijn:
verkeersdruk in stationszone vermindert

Op de langere termijn vermindert de verkeersdruk met circa 10 tot 40% op de lokale hoofdstructuur
(bijvoorbeeld de Wilhelminasingel, Scharnerweg, Avenue Ceramique, Franciscus Romanusweg,
Meerssenerweg) als gevolg van de aanleg van de A2-tunnel en het RMP Maastricht-noord. Hierdoor
wordt ook het gebied rondom het station verkeersluwer.

Past de uitbreiding in het gemeentelijk parkeerbeleid?

In de collegenota ‘initiatief NS Vastgoed inzake uitbreiding P&R Station’ is de relatie gelegd met het
bestaande parkeerbeleid. In het gemeentelijke parkeerbeleid zijn een aantal voorwaarden en
uitgangspunten opgenomen voor het parkeren in het centrum:

1. Het maximaal aantal openbare parkeerplaatsen voor bezoekers aan het centrum (A-Zone)
bedraagt 7.300;

2. Het parkeren in garages of op terreinen wordt gestimuleerd ten koste van het straatparkeren
middels de tariefstelling (straatparkeren is duurder dan in een garage);

3. De exploitatie (beheer en onderhoud) van de garages en terreinen vinden plaats middels een

samenwerkingsovereenkomst met private partijen (met name Q-Park). Het gemeentelijk beleid
geeft private partijen de ruimte om in parkeervoorzieningen te investeren.

Ad 1
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Momenteel zijn er in de A-zone (binnen de singels) 7.200 openbare parkeerplaatsen aanwezig. De
uitbreiding van het P+R-terrein is voorzien in 2013-2014 (in relatie tot subsidieregels van de
rijksoverheid). De volledige uitbreiding van 175 plaatsen is niet binnen de kaders van het
parkeerbeleid in te passen, tenzij gesteld wordt dat het P+R-terrein niet behoord tot de openbare
parkeergelegenheden in de binnenstad. Tenslotte is de gebruiker geen binnenstadbezoeker, maar
overwegend een treinreiziger; al blijkt op P+R-Maastricht 10% van de parkeerders niet over te stappen
op de trein.

Er ontstaat de komende jaren echter meer ruimte in het openbare parkeerareaal van de binnenstad,
omdat als gevolg van verschillende projecten wijzigingen plaatsvinden. In de directe omgeving van het
station zullen — naar verwachting - de komende tijd circa 50 tot maximaal 125 parkeerplaatsen
vervallen, zoals onder andere:

- de Parallelweg door herinrichting busstation/tramhalte (2014-2016);

- de Maartenslaan door inpassing van de tramroute (2014 -2016);

- de Stationsstraat, mogelijk door verfraaiing van de stadsentree;

- de Noorderbrug door aanpassing van de aansluiting Franciscus Romanusweg — Borgharenweg

(2015-2018).

Ad 2
Het concentreren van parkeerplaatsen op terreinen past in het gemeentelijke beleid, maar wijkt voor
deze situatie de tariefstelling af van de omgeving en het gemeentelijke beleid.
In het beleid is kortweg opgenomen dat:
- parkeren op straat duurder is dan in garages of terreinen;
- parkeren dichter bij de binnenstad duurder is dan verder van de binnenstad vandaan.

Het huidige tariefregime wijkt af van de tarieven in de directe omgeving. Omdat de NS eigenaar is van
de grond heeft de gemeente geen invloed op de gehanteerde tarieven. Het terrein behoort ook niet tot
de overeenkomst die Q-Park en de gemeente hebben gesloten over de exploitatie van de
gemeentelijke parkeergarages en —terreinen. Het gevolg is dat de gemeente geen invloed kan
uitoefenen op de tarieven van het P+R-terrein, die circa 30% lager liggen dan in de omgeving.

Om te voorkomen dat het terrein bezet wordt door bezoekers aan de binnenstad is derhalve
noodzakelijk om een bepaalde exclusiviteit in de toegang te houden. In combinatie met een
aantrekkelijk tarief voor de doelgroep blijft het P+R-product aantrekkelijk. Al eerder is geconcludeerd
om aan de toegankelijkheid geen aanpassingen te verrichten.

Desondanks blijft het terrein ook voor andere doelgroepen (bijvoorbeeld een bezoeker aan de
binnenstad) toegankelijk. Voor deze gebruikers geldt het normale tarief (€1,50 per uur en maximaal
€11,- per dag). Dit tarief sluit aan bij het tarief dat de gemeente hanteert op andere parkeerterreinen in
de stad, zoals de Cabergerweg.

Ad 3

Het beleid van de gemeente geeft ruimte aan private ondernemingen om te investeren in het
parkeerproduct in de stad. De ontwikkeling en exploitatie van parkeerfaciliteiten, waarbij de ‘markt’
initiatief en risicodragend investeert en exploiteert, past in de gemeentelijke parkeerstrategie. De
gemeente heeft echter geen samenwerkingsovereenkomst met NS, waardoor de NS zelf een derde
partij kan uitzoeken voor de exploitatie. Het verdient de aanbeveling om de huidige samenwerking met
Q-Park, uit het oogpunt van eenduidigheid, voort te zetten.
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Zijn de verkeerkundige en leefbaarheideffecten acceptabel?
Kort samengevat:

- De bereikbaarheid van het P+R-terrein is geconcentreerd op de Sint Maartenslaan en de
Antoniuslaan. In de toekomst ligt de nadruk van de ontsluiting in de Antoniuslaan. De Sint
Maartenslaan krijgt functie voor het openbaar vervoer (tram, OV-as) en de fiets;

- De verkeersaantrekkende werking van de uitbreiding leidt tot 300 tot 750 extra
voertuighewegingen per dag. Voor alle wegen in de omgeving geldt dat deze extra intensiteit op
basis van de functie en inrichting acceptabel is. In de toekomst verwatert de toename als gevolg
van het verdwijnen van straatparkeerplaatsen in de omgeving;

- De gebruiksvriendelijkheid van het terrein zal nauwelijks veranderen;

- Momenteel zijn er 7.200 openbare bezoekerplaatsen binnen de singels aanwezig. Als gevolg van
het wegvallen van maximaal 125 parkeerplaatsen door ontwikkelingen, past de uitbreiding binnen
de grens die is gesteld (maximaal 7.300);

- De tarieven passen binnen het gemeentelijk parkeerbeleid. Voor andere doelgroepen is het
terrein toegankelijk en sluit het tarief aan bij andere parkeerterreinen in de stad;

- Aanbevolen wordt om de huidige samenwerking met Q-Park als exploitant van het P+R-terrein,
mede uit oogpunt van eenduidigheid, voort te zetten.

6. ECONOMISCHE UITVOERBAARHEID

In verband met de economische uitvoerbaarheid in combinatie met het feit dat het bouwplan een
bouwplan is op basis van artikel 6.2.1 van het Besluit ruimtelijke ordening dient er een anterieure
overeenkomst tot stand te komen tussen de NS en de gemeente Maastricht.

7. SAMENVATTING

Het voornemen is om op het P+R-parkeergarage aan de Parallelweg een modulair parkeerdek aan te
brengen, waardoor het aantal parkeerplaatsen toeneemt van 172 naar 336 parkeerplaatsen. Dit is ook
de enige locatie waar op korte termijn ruimte beschikbaar voor uitbreiding. Omdat de ruimte op
maaiveld ontbreekt om de uitbreiding te realiseren is een parkeerdek met twee lagen benodigd. De
onderste laag ligt half verdiept en bovenste laag komt circa 1,5 meter boven het maaiveld te liggen.

Aanleiding hiervoor is de verwachte groei van het aantal treinreizigers van de huidige 20.000 naar
circa 25.000 tot 27.000 (groei van 20 tot 25%) in 2020. Het huidige gebruik van het P+R-terrein aan de
Parallelweg is hoog. Regelmatig is het terrein volledig bezet. Onderzoek van de NS toont aan dat er in
de huidige situatie een tekort is van circa 140 plaatsen. Op basis van de groeiverwachtingen is in het
toekomst behoefte aan 440 plaatsen bij het station. Uitbreiding van het aantal P+R-plaatsen bij het
station is derhalve gewenst.

Gezien het verzorgingsgebied — de gebruiker is een automobilist met zakelijk of woon-werk motief die
gebruik maakt van de Intercity en woont aan de rand van Maastricht of in de omliggende kernen —
fungeert het product het beste als aan beide zijden van het station P+R-parkeerplaatsen aanwezig
zijn. Het terrein aan de Parallelweg is op korte termijn de enige optie om binnen de bestaande
terreingrenzen het aantal parkeerplaatsen uit te breiden. In de directe omgeving zijn voor de
doelgroepen (lang parkeren) geen geschikte (parkeerduurbeperking, ongunstige tarieven)
alternatieven aanwezig.
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De gemeente staat positief tegenover dit voorstel, te meer omdat het past in de visie die het heeft met
het station als ‘overstapmachine’ en vervoersknooppunt. Ook voor andere modaliteiten, zoals de bus,
de tram en de fiets, faciliteert de gemeente de groeiverwachtingen, zo is vastgesteld in het besluit met
betrekking tot de Spoorzone op 30 mei 2011. Desondanks heeft het college op 12 juli 2011 besloten
om, vanwege de bezuinigingstaakstelling, geen financiéle bijdrage aan het initiatief beschikbaar te
stellen.

De verkeerseffecten van de uitbreiding zijn te overzien, namelijk:

- De extra verkeersbelasting als gevolg van de uitbreiding is circa 100 tot 250 voertuigen per dag,
waarbij de nadruk komt te liggen op de Antoniuslaan. De Sint Maartenslaan blijft toegankelijk voor
autoverkeer, maar is vanwege de toenemende functie voor het openbaar vervoer (OV-as en tram)
en het langzaam verkeer niet aantrekkelijk. De extra verkeersbelasting is acceptabel in relatie tot
de functie en inrichting van omliggende wegen. Daarbij komt dat de toename verkleind wordt door
het verminderen van het aantal straatparkeerplaatsen als gevolg van ontwikkelingen rondom het
station;

- De gebruiksvriendelijkheid van het product (loopafstand, toegankelijkheid, openstelling,
tariefstelling) verandert nauwelijks;

- Het initiatief past binnen de gemeentelijke parkeerkaders:

* Tegenover de uitbreiding verdwijnen er de komende jaren straatparkeerplaatsen als
gevolg van diverse plannen (o.a. de tram), waardoor de uitbreiding binnen de grens van
7.300 openbare parkeerplaatsen voor de binnenstad blijft;

+ De tariefstelling is aantrekkelijk voor de doelgroep. Voor overige gebruikers is het tarief
vergelijkbaar met het tarief op de Cabergerweg;

* De gemeente geeft ruimte aan private partijen om het investeren in het parkeerproduct
van de stad.

Resumerend kan worden gesteld dat het in deze ruimtelijke onderbouwing beschreven plan in
ruimtelijk opzicht aanvaardbaar is.
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Bijlage A: Verkeersonderzoek Sint-Maartenspoort,
Goudappel Coffeng, 25 juli 2012
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Inleiding

1.1 Aanleiding

De stationsomgeving in Maastricht vormt een centaal gelegen vervoersknooppunt waar
verschillende modaliteiten samenkomen. Vanuit de stad en de regio komen dagelijks
vele reizigers te voet, met de fiets, met de auto of met het openbaar vervoer naar het
station om bijvoorbeeld naar school, huis of het werk te gaan. De verwachting is dat het
aantal reizigers dat dagelijks van het station gebruik maakt de komende jaren verder
toeneemt. Enerzijds wordt dit veroorzaakt door autonome ontwikkelingen, zoals
stijgende brandstofprijzen. Anderzijds stimuleert de overheid ook het gebruik van de fiets
en het openbaar vervoer. De verwachting is dat het aantal reizigers van en naar het
station in Maastricht de komende jaren verder toeneemt van circa 20.000 naar

25.000 reizigers per dag.

Stationsgebied ondergaat metamorfose

Naast de infrastructurele projecten zoals de ‘Groene Loper’ (A2) en de Noorderbrug (RMP
Maastricht-Noord) ondergaat ook de stationsomgeving de komende jaren een meta-
morfose. Om het groeiend aantal reizigers naar het station vlot en veilig te verwerken
heeft de gemeente het voornemen om drie bepalende initiatieven uit te werken.

Het meest ingrijpende (ruimtelijk) is de aanleg van de tram Vlaanderen - Maastricht,
waarmee reizigers op de corridor Hasselt - Maastricht via de binnenstad naar het station
in Maastricht reizen. In december 2012 neemt de gemeenteraad een definitief besluit
over de aanleg van de tram (2014-2016).

In samenhang met de komst van de tram is in 2010 onderzoek verricht naar een spoor-
kruising voor het openbaar vervoer en het langzame verkeer. Een nieuwe spoorkruising
moet zowel de verkeerskundige als ruimtelijke barriere van de spoorzone verminderen.
Uit dit project is de herinrichting van het busstation (2014-2016) en de aanleg van fiets-
parkeervoorzieningen (2014-2016) voorzien.

Ten derde heeft NS Poort bij de gemeente het voorstel ingediend om, in het licht van
een groeiend aantal treinreizigers, het P+R-terrein aan de Parallelweg uit te breiden. Het
College heeft in juni 2011 aangegeven medewerking te willen verlenen aan nadere uit-
werking van het voorstel, omdat het past in de visie die het heeft met het station als
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‘overstapmachine’ en vervoersknooppunt. NS Poort hecht daarbij waarde aan een goede
bereikbaarheid van het terrein. Nader onderzoek heeft uitgewezen dat de verkeersbelas-
ting na de uitbreiding circa 1.500 voertuigen per dag bedraagt.

Figuur 1.7: De spoorzone met het centraal station, het bussiation en het P+R-terrein (links)

De buurt: Sint-Maartenspoort

Al deze projecten spelen zich af in of rond de buurt Sint-Maartenspoort, dat gelegen is
tussen de Wilhelminasingel en de spoorzone. Sint-Maartenspoort is een woonbuurt in het
centrum van Maastricht. De buurt bestaat uit een mix van woningen van eind 19° eeuw
(in de emgeving van de Stationstraat) tot medio 20° eeuw (in de noordelijke woan-
straten). De buurt heeft hoofdzakelijk eengezinswoningen en het is een populaire buurt
voor studentenhuisvesting.

Als gevolg van de initiatieven vreest de buurt dat de leefbaarheid verder onder druk
komt te staan. Het buurtplatform Sint-Maartenspoort is hierover -in samenwerking met
diverse partners, zoals de woningcorporaties en politie- in gesprek met de gemeente.
Een van de onderwerpen hierbij is de verkeersleefbaarheid, zoals het zoek- en sluipver-
keer door de buurt en barrierewerking tussen beide buurtgedeelten. De buurt streeft
naar het terugdringen van de verkeersdruk op de buurt(wegen).

Het onderzoek richt zich op het zuidelijke deel van de wijk Sint Maartenspoort, waar de
verkeerskundige effecten optreden. Het noardelijke deel van de wijk, ten noorden van
de Antoniusiaan, wordt buiten beschouwing gelaten.

www,aoudannel sl Verkeersonderzoek Sint Maartenspoort 2
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Figuur 1.2: Het onderzoeksgebied

Naar aanleiding van de overleggen tussen de buurt en de gemeente is op 18 april 2012
afgesproken een verkeerskundig onderzoek uit te voeren, waarbij rekening wordt ge-
houden met toekomstige initiatieven. De gemeente heeft Goudappel Coffeng BV ge-
vraagd dit onderzoek uit te voeren.

1.2 Doelstelling

Het doel van de studie is om een optimale verkeerscirculatie en een acceptabele ver-
keersdruk in Sint Maartenspoort te ontwikkelen die past in de bredere visie inzake de
stedelijke verkeersstructuur. Het doorgaande en sluipverkeer van en naar de bestem-
mingen bij het station dienen zo veel mogelijk beperkt te worden, waarmee ook de
leefbaarheid verbetert en de barrierewerking tussen de buurtdelen vermindert. Tevens
dient de bereikbaarheid van het P+R-terrein gewaarborgd te blijven.

13 Huidige situatie

De buurt Sint Maartenspoort ligt samen met Wijck en Ceramique ingeklemd tussen twee
sterke barriéres in de stad: de Maas en het spoar. Parallel tussen deze twee barriéres
vormt de as Franciscus Romanusweg - Wilhelminasingel - Avenue Ceramique de hoofd-
ontsluiting van dit stadsdeel. Vanaf de hoofdontsluiting vormen de Antoniuslaan,

Sint Maartenslaan en de Stationstraat/Spoorweglaan de belangrijkste ontsluitingswegen

Verkeersonderzoek Sint Maartenspoort
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van de buurt. Deze drie wegen bieden tevens toegang tot de verschillende functies bij
het station.

7o verbindt de Stationstraat de binnenstad met het station en vormt zodoende een be-
langrijke loop-, fiets- en OV-route. De Sint Maartenslaan is een belangrijke toegangsweg
voor zowel de fiets, het openbaar vervoer van en naar het busstation en het autoverkeer
(Kiss & Ride en P+R). De parkeerroute naar het station is via de Sint Maartenslaan aange-
geven.

De Parallelweqg en de Spoorweglaan vormen de noord-zuidroute voor het station en
vormen met de drie invalswegen het verkeersraamwerk in de buurt. In de huidige situa-
tie zijn, op de rotonde Sterrelaan en de parallelwegen langs de hoofdstructuur na, alle
wegen in twee richtingen voor het verkeer toegankelijk.

Figuur 1.3: De Antoniuslaan (bron: Google)

In tabel 1.1 zijn de verkeersintensiteiten (voertuigen per etmaal) voor de verschillende
wegvakken opgenomen:

Verkeersonderzoek Sint Maartenspoort 4
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wegvak huidige intensiteit

Franciscus Romanusweq 13.300
Wilhelminasingel-noord 10.000
Antoniuslaan 3.400
Parallelweg-noord 3.300
Parallelweg-zuid 4.200
Sint Maartenslaan 3.800
Stationslraat 6.500

Tabel 1.1: Huidige intensiteiten

1.4 Uitgangspunten

Op basis van eerdere onderzoeken naar de effecten van verschillende initiatieven wor-
den voor deze studie de volgende uitgangspunten gehanteerd:

De planhorizon in de studie bedraagt 2020, als de grote infrastructurele projecten in
de stad (A2-tunnel en Noorderbrug) zijn afgerond en de tram is aangelegd. Voor het
bepalen van de toekomstige verkeersdruk zijn geen verkeersmodelberekeningen uit-
gevoerd, maar wordt een indicatie voar de verkeersdruk gegeven op basis van be-
staande onderzoeken en informatie.

Het gemeentelijke beleid is erop gericht om de hoofdnetwerken van auto, fiets en OV
te scheiden. Daarnaast wordt onderscheid gemaakt tussen verblijfsgebieden (buurten)
en verkeersgebieden.

Indien de gemeenteraad besluit niet in te stemmen met de aanleg van de tram
Vlaanderen - Maastricht wordt tevens het busstation niet ingericht en wordt er ook
geen eenrichtingsverkeer (zuidelijke richting) in de Parallelweg - Spoorweglaan (zie
bijgaand kaartje) ingevoerd.

Verkeersonderzoek Sint Maartenspoort
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Figuur 1.4: Yoornemen om eenrichtingsverkeer in Spoorweglaan als gevolg van
aanleg tram

m De tram is voorzien via de Wilhelminabrug, wilhelminasingel, Sint Maartenslaan naar
het voorplein van het station. De Stationstraat en de Sint Maartenslaan blijven in de
toekomst toegankelijk voor autoverkeer in twee richtingen.

m Indien de raad instemt met de komst van de tram en daarmee de herinrichting van
het busstation is een nieuwe bufferlocatie voor wachtende bussen noodzakelijk. Een
nieuwe bufferlocatie op het terrein nabij de kruising van de Parallelweg en de Antoni-
uslaan is een van de mogelijke alternatieven.

m Veronderstelt wordt dat initiatieven in de nabije omgeving, zoals de ontwikkeling van
de Palace (2012-2016), geen directe invioed heeft op de verkeersdruk in de buurt.

m De uitbreiding van de P+R-locatie Parallelweq is niet gekoppeld aan de besluitvorming
over de tram.

m De in- en uitgang van het P+R-terrein blijft ongewijzigd.

m In de toekomst is de verkeersaantrekkende werking van het P+R-terrein maximaal
circa 1.500 verkeershewegingen per dag. In eerder onderzoek is aangenomen dat dit
verkeer zich gelijkmatig verdeeld over de Antoniuslaan, Sint Maartenslaan, Spoorweg-
laan (500 voertuigen per dag). 0mdat de Spoorweglaan als gevolg van de komst van
de tram eenrichtingsverkeer krijgt, verandert de samenstelling:

- Sint Maartenslaan: 750 voertuigen per dag;
- Antoniuslaan: 500 voertuigen per dag;
- Spoorweglaan: 250 voertuigen per dag, alleen in zuidelijke richting.

www.aoudannel.sl Verkeersonderzoek Sint Maartenspoort 6



1.5 Leeswijzer

In hoofdstuk2 komen achtereenvolgens de beschrijving van de varianten, de beoorde-
lingscriteria en de analyse ter sprake. In hoofdstuk 3 volgen de conclusies.
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Varianten en
beoordeling

Mede in relatie tot de recente ontwikkelingen rondom de voorgenomen uitbreiding van
het P+R-terrein aan de Parallelweg vreest de buurt dat de verkeersdruk, en daarmee
samenhangend, de leefbaarheid vermindert.

2.1

Varianten en uitgangspunten

In samenspraak zijn negen verkeerscirculatievarianten opgesteld het sluip- en door-
gaande verkeer door de buurt zo veel mogelijk moeten beperken. De varianten (kaarten
zijn toegevoegd aan de analyseparagraaf) zijn als volgt:

Handhaven huidige verkeerscirculatie, maar met eenrichtingsverkeer op de Paral-
lelweg en de Spoorweglaan vanaf de Sint Maartenslaan in zuidelijke richting een-
richtingsverkeer als gevolg van de aanleg van de tram.

Varianten met eenrichtingsverkeer ‘tegen de klok in':

1.

a.
b.

Eenrichtingsverkeer in zowel de Parallelweq als de Antoniuslaan.
Eenrichtingsverkeer in Antoniusiaan en een deel van de Parallelweq ten noor-
den van de ingang van het P+R-terrein. Ten zuiden van de ingang is het twee-
richtingenverkeer.

Eenrichtingsverkeer in de Antoniuslaan en tweerichtingen op de Parallelweg.

. Tweerichtingen in de Antoniuslaan en eenrichtingsverkeer in noordelijke rich-

ting op de Parallelweg vanaf de Sint Maartenslaan.

Varianten met eenrichtingsverkeer ‘met de klok mee”:

a.
b.

C.

Eenrichtingsverkeer in zowel de Parallelweg als de Antoniuslaan.
Eenrichtingsverkeer in Antoniuslaan en een deel van de Parallelweg ten noor-
den van de ingang van het P+R-terrein. Ten zuiden van de ingang is het twee-
richtingenverkeer.

Eenrichtingsverkeer in de Antoniuslaan en tweerichtingen op de Parallelweg.

Tweerichtingenverkeer in de Antoniuslaan en de Parallelweg met een fysieke
afsluiting in de buurt van het kruispunt van beide wegen.

Verkeersanderzoek Sint Maartenspoort



2.2 Beoordelingaspecten

De varianten worden beoordeeld op de volgende aspecten:

m Logica bereikbaarheidsconcept stadsdeel, waarbij het effect van de maatregel op de
bereikbaarheid van en naar de wijk vanaf de hoofdstructuur wordt getoetst (kwalita-
tief).

m Logica verkeersstructuur buurt, waarbij de interne structuur in de buurt ten opzichte
van de hoofdstructuur wordt beoordeeld (kwalitatief).

w Verkeersintensiteit Antoniuslaan/Parallelweg, waarbij we op een kwantitatieve wijze
beoordelen in welke mate de verkeersdruk (etmaalbasis) op de doorgaande wegen in
de wijk verandert.

m Bereikbaarheid buurt, waarbij we op kwalitatieve wijze beoordelen of de bereikbaar-
heid van de buurt verandert door de maatregel(en).

w Bereikbaarheid P+R-voorziening, waarbij we kwalitatief beoordelen of de bereikbaar-
heid van de P+R-voorziening aan de Parallelweg verandert ten opzichte van de
huidige situatie.

w Leefbaarheid buurt, waarbij we kwalitatief beoordelen of de maatregelen leiden tot
verandering van de leefbaarheid in de buurt.

a Sluipverkeer buurt, waarbij we kwalitatief beoordelen of de doorgaande wegen door
de buurt aantrekkelijker worden voor doorgaand/sluipverkeer.

23 Analyse

2.3.1 Variant 1: Handhaven bestaande verkeerscirculatie
Variant 1

o

Sint Antonlusiaan

P il

Variant 1
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Bij een ongewijzigde circulatie in de buurt blijven alle ontsluitende wegen in de buurt
toegankelijk in twee richtingen. Het verkeer van en naar de buurt en het station blijft
gespreid over de drie belangrijkste toegangswegen. Vanuit alle delen van de stad is de
buurt en het station direct bereikbaar en blijft het bestemmingsverkeer dus door de wijk
rijden. De Spoorweglaan/Stationstraat vormen de belangrijkste toegangswegen vanuit
de oostelijke (via Scharnertunnel) en zuidelijke (via Avenue Ceramigue) wijken. De
Antoniuslaan en de Sint Maartenslaan zijn de belangrijkste routes vanaf de Franciscus
Romanusweg. De bereikbaarheid van de P+R-voorziening verandert in deze variant niet.

De verkeersdruk blijft min of meer ongewijzigd in vergelijking met de huidige situatie:
een toename als gevolg van nieuwe ontwikkelingen (zoals uitbreiding P+R en autonome
groei) en een afname als gevolg van de realisatie van de A2-tunnel en het RMP Maas-
tricht-Noord. De leefbaarheid verbetert, omdat de verkeersdruk ondanks een groeiende
mobiliteit de komende jaren gelijk blijft.

De aanleg van de tram heeft invioed op de verkeersdruk in de omgeving. Verkeer vanuit
de zuidelijke wijken (Scharnerweg en Avenue Ceramique) richting het P+R-terrein is nog
nadrukkelijker georiénteerd op de Sint Maartenslaan. De intensiteit in de Sint Maartens-
laan neemt toe en de Spoorweglaan en de Stationstraat neemt af. De intensiteit in de
Antoniuslaan neemt minimaal toe, omdat deze route voornamelijk door verkeer vanaf de
Noorderbrug/Viaductweg gebruikt wordt.

Naar verwachting zijn de intensiteiten rond 2020 al volgt:

wegvak huidige situatie® variant 1
Franciscus Romanusweq 13.300 14.000
Wilhelminasingel-noord 10.000 9.500
Antoniuslaan 3.400 3.500
Parallelweg-noard 3.300 3.000
Parallelweg-zuid 4.200 1.500
Sint Maartenslaan 3.800 4,500
Stationstraat 6.500 6.000

De intensiteiten uit de huidige situatie zijn overgenomen uit het verkeersmodel GVM 2.1 met
basisjaar 2007. In het vervolg van het onderzoek worden de intensiteiten afgrond op
500-tallen.

Tabel 2.1: Intensiteiten variant 1

232 Variant 2: Eenrichtingsverkeer ‘tegen de klok in’

In de tweede variant wordt voorgesteld om eenrichtingsverkeer in te stellen op delen

van de route Parallelweq - Antoniuslaan. Dit kan op drie verschillende wijzen:

m Eenrichtingsverkeer in zowel de Antoniuslaan en de Parallelweg.

m Eenrichtingsverkeer in de Antoniuslaan en ten noorden van de toegang naar het P+R-
terrein. Ten zuiden van de toegang tot het P+R-terrein is tweerichtingenverkeer toe-
gestaan.
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m Eenrichtingsverkeer in alleen de Antoniuslaan en tweerichtingenverkeer in de Paral-
lelweg.

Het instellen van eenrichtingsverkeer betekent per definitie dat de verkeersdruk zich
meer concentreert in bepaalde straten. In de wegvakken waar eenrichtingsverkeer wordt
ingesteld, leidt dat tot een vermindering van de verkeersdruk, een vermindering van de
barrierewerking en derhalve een verbetering van de leefbaarheid. Het verkeer wordt
gedwongen een andere route te kiezen, waardoor de intensiteit in andere wegvakken
toeneemt. Immers, de verkeersaantrekkende werking van alle woningen en functies in
de buurt wijzigt niet.

Variant 23

— "’%.‘f

Bint Antgniusiaan

%
‘. .m£ ey

Variant 2a

Eenrichtingsverkeer in zowel het noordelijke deel van de Parallelweg (ten noorden van
de Sint Maartenslaan) en de Antoniuslaan leidt ertoe dat de Antoniuslaan niet meer
gebruikt wordt door het inkomende verkeer vanaf de Franciscus Romanusweg. Voor
verkeer vanuit de noordelijke wijken leidt dat tot een andere route- bewoners via de
woonstraten en bezoekers van het P+R-terrein via de Sint Maartenslaan- en een langere
afstand. Vanuit de zuidelijke wijken verandert er relatief weinig. De Spoorweglaan, de
Stationstraat en de Sint Maartenslaan blijven de belangrijkste toegangswegen naar het
station en het P+R-terrein.

De uitgaande verplaatsingen concentreren zich in de Antoniuslaan. Zowel de buurt als de
bezoekers van het P+R-terrein worden verplicht via de Antoniuslaan te rijden. In deze
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variant vindt alleen een verschuiving van de routes plaats. Per saldo blijft de verkeers-
druk in de buurt ongewijzigd. Hetzelfde geldt voor de leefbaarheideffecten.

De aanleg van de tram- en het instellen van eenrichtingsverkeer in zuidelijke richting in
de Parallelweg/Spoorweglaan vanaf de Sint Maartenslaan, leidt tot een verdere toename
van de intensiteit. 0ok in dit geval vindt een verschuiving van de routes plaats, met een
verdere concentratie in de Sint Maartenslaan. Het verkeer naar de P+R-terrein en de wijk
concentreert zich op deze route. In de wetenschap dat er ook een tram, een sterke bus-
route en veel fietsers aanwezig zijn, leidt deze variant tot een vermindering van de ver-
keersveiligheid en doorstroming in de Sint Maartenslaan.

Variant 2b
N
- H i Sint ﬁf!lou'luslnin
/ o N ™
g‘ a | Ve
/
£ e

S N
N
]
% ] o .. i
s \‘ % il

Variant 2b

Het instellen van tweerichtingenverkeer in het noordelijke deel van de Parallelweg tot
aan de ingang van het P+R-terrein verbetert de bereikbaarheid en het gebruik van het
P+R-terrein ten opzichte van variant 2a. Zowel het inkomende als het uitgaande verkeer
kan via de Parallelweg wegrijden. Zodoende wordt de Parallelweg aantrekkelijker voor
het verkeer richting het P+R-terrein. De Antoniuslaan blijft alleen voor het vitgaande
verkeer toegankelijk (verbetering leefbaarheid ten opzichte van variant 2a). Ten opzichte
van variant 2a neemt de intensiteit in de Antoniuslaan af, en in de Parallelweg toe. De
barriere van de Antoniuslaan neemt af; de leefbaarheid verbetert. Voor verkeer richting
de woningen in de buurt is er nauwelijks verschil tussen varianten 2a en 2b.
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Een mogelijke busbuffer (als gevolg van de herinrichting van het busstation) in de bocht
van de Antoniuslaan - Parallelweg leidt tot ongewenste omrijdbewegingen. De bussen
vanaf de wachtruimte naar het station dienen via de Antoniuslaan en de Sint Maartens-
laan om te rijden.

Variant 2¢
M"n f

Variant 2¢

In de derde variant (tweerichtingen op de gehele Parallelweg) is voornamelijk aantrek-
kelijk voor de realisatie van de busbuffer in de oksel van de bocht Antoniuslaan - Paral-
lelweg (optimalisatie van variant 2b). Hierdoor kunnen de wachtende bussen via de
Parallelweg op en neer rijden. Omrijden via de Antoniuslaan en de Sint Maartenslaan is
dan niet nodig, wat een verbetering van de leefbaarheid met zich meebrengt. De overige
aspecten wijzigen niet ten opzichte van de variant 2b.
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Variant 2d

Variant 2d

Tenslotte variant 2d waarbij er verkeer in twee richtingen in de Antoniuslaan mogelijk is.
De Parallelweq heeft vanaf de Sint Maartenslaan eenrichtingsverkeer in noordelijke
richting.

In deze variant blijft de Antoniuslaan toegankelijk voor inkomend en uitrijdend bestem-
mingsverkeer van de wijk. Inkomende bezoekers van het P+R-terrein moeten via de Sint
Maartenslaan. Uitgaande bezoekers rijden via de Antoniuslaan, vergelijkbaar met de
overige varianten. Gevaar bij deze variant is dat bezoekers van het P+R-terrein de kortste
route willen nemen en een deel van de Parallelweqg ‘tegen het verkeer in rijden’.

Deze variant is, evenals variant 2b, nadelig indien in de oksel van de Parallelweg een
busbuffer komt. De bussen dienen dan om te rijden van de Sint Maartenslaan met een
negatieve invloed op de leefbaarheid in de Antoniuslaan en de Sint Maartenslaan.
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De indicatieve verkeersdruk in de tweede variant is als volgt:

weqgvak variant1  variant 2a  variant2b  variant 2c  variant 2d
Franciscus Romanusweq 14,000 14.000 14.000 14.000 14.000
Wilhelminasingel-noord 9.500 9.500 9.500 9.500 9.500
Antoniuslaan 3.500 3.500 3.000 3.000 4.000
Parallelweg-noord 3.000 3.000 3.500 3.500 2.500
Parallelweg-zuid 1.500 1.500 1.500 1.500 1.500
Sint Maartenslaan 4.500 4.000 5.000 5.000 4,500
Stationstraal 6.000 6.000 6.000 6.000 6.000

Tabel 2.2: Intensiteiten variant 2

Zoals gesteld vindt op basis van de circulatiemaatregelen ‘tegen de klok in’ een ver-
schuiving van het verkeer plaats. De totale omvang van het verkeer verandert niet. Als
gevolg van de varianten wijzigen met name de intensiteiten in de Antoniuslaan en de

Parallelweq. Verkeer vanaf de Franciscus Romanusweg dient in deze variant om te rijden

via de Sint Maartenslaan om de P+R-locatie te bereiken. Hetzelfde geldt voor vitgaand
verkeer richting het zuiden in de avondspits (via de Antoniuslaan). Per saldo wijzigt de
verkeersdruk op beide wegen niet. Variant 2c leidt tot de laagste intensiteit in de

Antoniuslaan en betekent de meest optimale variant voor het realiseren van een busbuf-

fer in de oksel van de Parallelweg - Antoniusiaan.

2.33 Variant 3: Eenrichtingsverkeer ‘met de klok mee’

In de derde variant wordt eenrichtingsverkeer ‘met de klok mee’ voorgesteld. Ook in

deze variant zijn er verschillende alternatieven te onderscheiden:

m Eenrichtingsverkeer in zowel de Antoniuslaan als de Parallelweg.

m Eenrichtingsverkeer in de Antoniuslaan en het noordelijke deel van de Parallelweg.
Ten zuiden van de toegang tot het P+R-terrein is verkeer in twee richtingen toege-
staan.

m Eenrichtingsverkeer alleen in de Antoniuslaan.
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Variant 3a

Variant 3a

In deze variant wordt eenrichtingsverkeer in de Antoniuslaan en de Parallelweg inge-
steld. Inkomend verkeer naar de buurt en het P+R-terrein rijden via de Antoniuslaan.

Uitgaand verkeer uit de buurt en het P+R-terrein rijden via de Parallelweg en de Sint

Maartenslaan of Spoorweglaan weg.

De variant brengt, evenals variant 2, in vergelijking met variant 1 omrijdafstanden met
zich mee. Het verkeer vanuit de zuidelijke wijken dient richting de buurt en het P+R-
terrein om te rijden via de Antoniuslaan. In de avondspits rijdt het verkeer richting de
Franciscus Romanusweg via de Sint Maartenslaan om. Per saldo blijven de intensiteiten
in beide straten gelijk, aangezien alleen een verschuiving van het verkeer plaatsvindt. De
leefbaarheid en barrierewerking blijven derhalve onveranderd.

Deze variant betekent, eveneens als variant 2, ook voor de mogelijke busbuffer dat bus-
sen via de Sint Maartenslaan, Wilhelminasingel, Antoniuslaan moeten omrijden om de
buffer in de oksel te kunnen bereiken.

Bovendien dient in deze variant de bewegwijzering van de parkeerroute naar het P+R-
terrein aangepast te worden.
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Variant 3b

Variant 3b

Een alternatief is de variant met eenrichtingsverkeer in de Antoniuslaan en het noorde-
lijke deel van de Parallelweq tot de ingang van het P+R-terrein. Het zuidelijke deel van
de Parallelweg is in twee richtingen toegankelijk. Doordat in dit deel verkeer in twee
richtingen mogelijk is, heeft het uitgaande verkeer vanaf het P+R-terrein meer mogelijk-
heden. De intensiteit op de Parallelweg neemt, ten opzichte van variant 33, toe. De in-
tensiteit in de Antoniuslaan neemt af.

Evenals bij variant 3 geldt dat deze variant leidt tot omrijdbewegingen voor de bus als er
in de oksel van de Parallelweg een busbuffer gerealiseerd wordt.
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Variant 3¢

Variant 3¢

Deze variant is, evenals in variant 2, een optimalisatie van variant b. Door het tweerich-
tingenverkeer in de Parallelweg over de gehele lengte door te voeren hebben de bussen
een directe verbinding tussen het busstation en de bufferruimte.

De verwachte intensiteiten zijn vergelijkbaar als bij variant 2:

wegvak variant 1 variant 3a variant 3b variant 3¢
Franciscus Romanusweg 14.000 14.000 14.000 14.000
Wilhelminasingel-noord 9.500 9.500 9.500 9,500
Antoniuslaan 3.500 3.500 3.000 3.000
Parallelweg-noord 3.000 3.000 3.500 3.500
Parallelweg-zuid 1.500 1.500 1.500 1.500
Sint Maartenslaan 4.500 4,000 5.000 5.000
Slationstraat 6.000 6.000 6.000 6.000

Tabel 2.3: Intensiteiten variant 3

Evenals bij variant 2 geldt dat in variant 3 een verschuiving van het verkeer plaatsvindt.
Ook hier geldt dat het eenrichtingsverkeer leidt tot omrijdbewegingen en per saldo de
verkeersdruk min of meer ongewijzigd bljjft. Tweerichtingenverkeer in de Parallelweg is
wenseljjk, indien in de toekomst de busbuffer in deze buurt komt.
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234 Variant 4: Fysieke afsluiting
Variant 4

Variant 4

Een fysieke afsluiting op de verbinding tussen de Antoniuslaan en de Parallelweg
belemmert het doorgaande verkeer om gebruik te maken van de route. Het ligt voor de
hand de afsluiting in de Antoniuslaan te realiseren om een directe verbinding tussen de
busbuffer en het station te kunnen ontwikkelen.

De maatregel in deze variant is het meest ingrijpend, maar leidt ook tot de meest
logische en duidelijke verkeersstructuur. Beide wegen kunnen in twee richtingen bere-
den blijven. Zowel het inkomende als uitgaande verkeer heeft nu een vaste route:

m bestemmingsverkeer van en naar de wijk rijdt via de Antoniuslaan;

m verkeer van en naar het P+R-terrein rijdt via de Parallelweg.

Het wijkgebonden en P+R-gebonden verkeer wordt in deze variant optimaal gescheiden.

Een fysieke afsluiting heeft een gunstige invloed op de verkeersdruk in de buurt. Immers,
zowel de Antoniuslaan als de Parallelweg wordt dan gebruikt door bestemmingsverkeer.
0p beide wegen zal de intensiteit ongeveer halveren (1.500 tot 2.000 voertuigen per
daq). Als gevolg van deze maatregel neemt de barriérewerking van de Antoniuslaan af.
Tevens biedt het kansen om op termijn de inrichting van de Antoniuslaan aan te passen
(met ruimte voor extra groen of parkeren) aan het verblijfskarakter dat ontstaat. Fietsers
kunnen wel van de doorgaande verbinding gebruik maken.

Nadelig effect van een fysieke afsluiting kan zijn dat P+R-gebonden verkeer door de wijk
-de kortste route naar de Franciscus Romanusweg- gaat rijden. Dit heeft een negatief
effect op de leefbaarheid in de wijk, maar is met kleine verkeerskundige maatregelen te
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voorkomen. Ook de sociale veiligheid rondom de afsluiting (beide wegen worden dood-
lopend en erg rustig) is een aandachtspunt. Tenslotte dient de bestaande busroute door
de Antoniuslaan een andere route te krijgen, tenzij de fysieke afsluiting bestaat uit een
zinkbare paal, zoals eerder in de Boschstraat is gerealiseerd. Ook taxi’s kunnen daarvan
profiteren.

De intensiteiten in variant 4:

wegvak variant 1 variant 4
Franciscus Romanusweg 14.000 14.000
Wilhelminasingel-noord 9.500 9.500
Antoniuslaan 3.500 1.500
Parallelweg-noord 3.000 1.700
Parallelweg-zuid 1.500 2.000
Sint Maartenslaan 4.500 4.000
Slationstraal 6.000 6.000

Tabel 2.4: Intensiteiten variont 4

2.4 Beoordeling

Uit de beoordeling van de varianten blijkt dat eenrichtingsverkeer niet de meest effec-
tieve maatregel is om op buurtniveau de verkeersdruk en leefbaarheid te verbeteren. Op
straatniveau komen de effecten van eenrichtingsverkeer echter wel tot uitdrukking. In
feite betekent het instellen van eenrichtingsverkeer het verplaatsen van de verkeers-
druk. De totale verkeersgeneratie van alle woningen, bedrijven en voorzieningen (zoals
het P+R-terrein) veranderen niet op wijkniveau als gevolg van de circulatiemaatregelen.

Met de huidige verkeerscirculatie worden de bestemmingen in de wijk (woningen) als bij
het station, zoals het P+R-terrein, gevoed door drie toegangswegen:

= de Antoniuslaan;

m de Sint Maartenslaan;

m de Spoorweqglaan/Stationstraat.

In variant 1 blijven de drie toegangswegen, voor zowel het inkomende als het uitgaande
verkeer, toeqankelijk. Dat leidt tot een optimale spreiding van het verkeer naar hun
bestemming. De zuidelijke wijken rijden via de Spoorweglaan/Stationstraat of de Sint
Maartenslaan. De noordelijke wijken bereiken de buurt via de Antoniuslaan of de Sint
Maartenslaan.

Zodra er eenrichtingsverkeer wordt ingesteld (varianten 2 en 3) betekent dat, ofwel het
inkomende verkeer, richting de wijk of de voorzieningen, of het uitgaande verkeer moet
omrijden. Er vindt een verschuiving van het verkeer plaats, waarbij de verkeersdruk op
de Antoniuslaan in enkele varianten vermindert (varianten 2b en 2c) of toeneemt
(variant 2d). Vaak leidt eenrichtingsverkeer op de ontsluitende wegen ook tot meer
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bestemmingsverkeer door de wijk. De effecten voor de leefbaarheid zijn daarom mini-
maal en ook op het gebied van sluipverkeer is eenrichtingsverkeer niet het juiste middel.
Ten aanzien van het realiseren van een mogelijke busbuffer ten noorden van de P+R-
voorziening kan gesteld worden dat tweerichtingenverkeer in de Parallelweg gewenst is.

Een fysieke afsluiting (variant 4) in de Antoniuslaan, om de busverbinding tussen het
station en de bufferruimte mogelijk te maken, leidt tot een logische en duidelijke schei-
ding van het verkeer. Wijkgerelateerd verkeer maakt gebruik van de Antoniuslaan. P+R-
gebonden verkeer gebruikt de Parallelweg en Sint Maartenslaan. De verkeersdruk in de
Antoniuslaan en de Parallelweq halveert in deze variant. Dit verbetert de leefbaarheid in
de buurt en vermindert de barrierewerking. Het biedt op termijn ruimte om de Antoniu-
slaan opnieuw in te richten conform het verblijfskarakter dat door de afsluiting ontstaat.
Aan de andere kant leidt het mogelijk tot meer sluipverkeer door de buurt (als alternatief
voor een drukke Sint Maartenslaan), is sociale veiligheid een aandachtspunt en dient de
busroute aangepast te worden.

Op basis van de voorgaande analyse komen wij tot de volgende beoordeling, waarbij:
w groen (verbetering voor de buurt of gebruik P+R);

w oranje (neutraal);

w rood (verslechtering voor de buurt of gebruik P+R).

aspect

logica bereikbaarheid

logica structuur

intensiteit Antoniuslaan/Parallelweg
bereikbaarheid buurt | % i
bereikbaarheid P+R IV [ 13 N TSV AN b
leefbaarheid . o Y T AT m

sluipverkeer i) Tl _!

Tabel 2.5: Beoordelingstabel

Op basis van de beoordeling heeft variant 4, een fysieke afsluiting de voorkeur. De
scheiding van het verkeer heeft de meest gunstigste effecten op de verkeersdruk en
leefbaarheid in de buurt. Doordat de Sint Maartenslaan in de toekomst in twee richtingen
toegankelijk blijft is ook tweerichtingenverkeer op de Parallelweg gewenst om de be-
reikbaarheid van de P+R-locatie in stand te houden. Aandachtspunt vormt mogelijk sluip-
verkeer door de wijk. Zeker als de route via de Franciscus Romanusweg - Wilhelminasin-
gel - Sint Maartenslaan relatief veel weerstand (lees: verminderde kruispuntafwikkeling)
met zich meebrengt. Verkeersremmende maatregelen bij de ingang van de buurt en in
de wijk kunnen het sluipverkeer (deels) ontmoedigen.
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Conclusie

Het centraal station is het centrale vervoersknooppunt in de stad. Dagelijks komen daar
circa 20.000 reizigers langs die te voet, met de fiets, per auto of met het openbaar ver-
voer reizen. De verwachting is dat het aantal reizigers de komende jaren verder toe-
neemt tot circa 25.000 in 2020. Om deze reizigers zowel kwalitatief als kwantitatief vol-
doende faciliteiten te bieden, zijn er verschillende projecten gepland in en rond de
stationsomgeving. Zo heeft de gemeente, in samenwerking met andere partijen, het
voornemen om onder andere het aantal fietsparkeervoorzieningen uit te breiden, het
aantal P+R-plaatsen uit te breiden en tevens de tram Vlaanderen - Maastricht een plaats
te bieden.

Als gevolg van deze ontwikkelingen vreest de naastgelegen buurt Sint Maartenspoort dat
de verkeersdruk in de wijk toeneemt met een verslechterde leefbaarheid tot gevolg. Om
dit te verbeteren is de buurt in gesprek met de gemeente. In april 2012 is besloten een
verkeerskundig onderzoek uit te voeren naar de effecten van maatregelen in de ver-
keerscirculatie.

Het doel van de studie is om een optimale verkeerscirculatie en een acceptabele ver-
keersdruk in Sint Maartenspoort te ontwikkelen die past in de bredere visie inzake de
stedelijke verkeersstructuur en aansluit bij de wensen van de buurt om de barriérewer-
king te verminderen. Tevens dient de bereikbaarheid van het P+R-terrein gewaarborgd te
blijven.

Uitgangspunt van de studie is het beleidsmatige uitgangspunt dat de hoofdstructuren van
auto, fiets en OV zo veel mogelijk gescheiden worden. Daarnaast is aangenomen dat de
tram gerealiseerd wordt, waardoor ook het busstation heringericht wordt en er eenrich-
tingsverkeer ingesteld wordt in de Parallelweg en de Spoorweglaan in zuidelijke richting
vanaf de Sint Maartenslaan. Tevens staat er -op initiatief van NS Poort- een uitbreiding
van de P+R-voorziening gepland. Zij willen de voorziening van 170 naar 340 parkeerplaat-
sen uitbreiden, waarbij zij veel waarde hechten aan een goede bereikbaarheid. Uit-
gangspunt is dat de toegang van het terrein onveranderd blijft.

Vanuit dit vertrekpunt zijn in samenspraak tussen de buurt en de gemeente negen circu-
latievarianten opgesteld:
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m een variant waarbij er geen veranderingen aan de circulatie plaatsvinden (behoudens
de maatregelen die samenhangen met de inpassing van de tram);

m zeven varianten waarbij eenrichtingsverkeer wordt ingevoerd op wisselende wegvak-
ken;

m een variant waarbij een fysieke afsluiting op de route Antoniuslaan - Parallelweg
wordt voorgesteld.

De varianten zijn kwalitatief beoordeeld op:

w de logica in relatie tot het hoofd en onderliggende netwerk;
u de effecten op de bereikbaarheid;

w de effecten op de leefbaarheid, zoals de kans op sluipverkeer.

Geconcludeerd kan worden dat het instellen van eenrichtingsverkeer niet het juiste mid-
del is om op buurtniveau de leefbaarheid te verbeteren docr de verkeersdruk te vermin-
deren. Het instellen van eenrichtingsverkeer vermindert de totale verkeersproductie van
de wijk niet, maar brengt alleen verschuivingen aan. Vanuit die optiek heeft het instellen
van eenrichtingsverkeer alleen effect op de wegvakken waar het is ingesteld.

In de huidige situatie zijn de drie belangrijkste ontsluitingswegen naar de wijk en de
achterliggende stationsfuncties, de Antoniuslaan, de Sint Maartenslaan en de Stations-
straat, allen in twee richtingen voor het autoverkeer toegankelijk. In feite wordt het
verkeer dus optimaal gespreid.

Het instellen van eenrichtingsverkeer concentreert het verkeer op een van de ontslui-
tende wegen. De afname op het ene wegvak verpiaatst naar het andere wegvak, omdat
het verkeer een andere route kiest.

Dat betekent dat er twee alternatieven overblijven: de huidige circulatie in stand houden
of een fysieke afsluiting. Het in stand houden van de huidige circulatie is een optie, aan-
gezien de verkeersdruk na opening van de A2-tunnel in de stad, maar ook in de buurt
vermindert. Een fysieke afsluiting in de Antoniuslaan leidt tot een lagere verkeersdruk. In
deze optie wordt het wijkgerelateerde verkeer (Antoniuslaan) optimaal gescheiden van
het P+R-gerelateerde verkeer (Parallelweq). Dit alternatief verbetert de leefbaarheid in
de buurt het meest. De barrierewerking in de Antoniuslaan vermindert en het biedt ruim-
te om op termijn de straat opnieuw in te richten. Aandachtspunt vormt het sluipverkeer
door de wijk, indien de route richting P+R via de Wilhelminasingel en Sint Maartenslaan
op termijn vertraging oplevert (met name de verkeersafwikkeling op de kruispunten).
Snelheidsremmende maatregelen aan de rand en in de buurt ontmoedigen het sluipver-
keer.
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1 Inleiding

In 2010 is in de studie naar de Spoorkruising (mei 2010) het Park+Ride-parkeren (P+R) bij
het station aan de orde gekomen. In dat onderzoek is aangegeven dat met de toename
van het aantal treinreizigers het aannemelijk is dat ook de vraag naar parkeerplaatsen
toeneemt. In het licht van een toename van het aantal treinreizigers met 20% tot 25%
tot 2020 (van 20.000 naar 25.000 - 27.000 reizigers per dag) en het feit dat Maastricht CS
een (inter)nationaal knooppunt moet worden voor zakelijke dienstverlening is uitbreiding
van de P+R-functie van 236 naar circa 500 plaatsen gewenst.

Op basis van deze inschatting heeft bureau Empaction in februari 2011 in opdracht van de
gemeente Maastricht en NS een verkenning gedaan naar de locatie en omvang van het
aantal P+R-plaatsen bij het centraal station. Zij concluderen dat op basis van de
verwachte groei van het aantal treinreizigers er behoefte is aan 440 P+R-
parkeerplaatsen, verdeeld over de twee bestaande locaties. Voorgesteld wordt om aan
de Parallelweg het aantal parkeerplaatsen van 172 naar circa 340 parkeerplaatsen uit te
breiden. Het terrein aan de Meerssenerweg blijft gehandhaafd (64 plaatsen). De locatie is
de enige waar de komende jaren reéle uitbreidingsmogelijkheden aanwezig zijn, zo is
ook vastgelegd in het raadsbesluit van 31 mei 2011.

NS Poort heeft op basis van deze verkenning het initiatief genomen om de uitbreiding
verder vorm te geven. In een ‘Projectvoorstel uitbreiding P+R-voorziening station
Maastricht, Actieplan Groei op het Spoor’ (augustus 2011) is het voornemen uitgewerkt
om een parkeergarage in twee lagen te realiseren op de locatie van het huidige terrein
aan de Parallelweq. Hiervoor wil zij een projectvoorstel indienen bij het ministerie om
voor cofinanciering van het project in aanmerking te komen.



De gemeente Maastricht heeft aangegeven in beginsel positief te staan tegenover het
voorstel. Zij wil echter meer inzicht hebben in de verkeerskundige en
leefbaarheideffecten van het voornemen.

In deze notitie gaan wij in op de effecten van het planvoornemen op basis van de
volgende vragen:

Wat is P+R?

Welke P+R-concepten zijn in Maastricht aanwezig?

Wat is het gebruik van de huidige P+R-terreinen bij het station?

Wat zijn de toekomstige verkeerskundige ontwikkelingen rond het station?

Waarom is uitbreiding van de P+R-functie gewenst?

0p welke wijze dient de uitbreiding van de P+R-functie bij het station vormgegeven te
worden, rekening houdend met de verkeerskundige en leefbaarheideffecten?

In deze notitie bundelen wij de belangrijkste conclusies van bestaande onderzoeken en
wordt de relatie met het bestaande parkeerbeleid en de invloed van andere projecten op
de parkeerdruk in het centrum geleqgd.

2 Wat is P+R

P+R staat voor Park and Ride en is een parkeervoorziening bij een halte of station die
bedoeld is voor automobilisten die vervolgens met het openbaar vervoer verder reizen.

Er zijn twee typen P+R-concepten te onderscheiden:
1. P+R in het centrum bij het hoofdstation
2. P+R aan de rand van de stad

Ad 1: P+R nabij het hoofdstation

Kenmerken van P+R bij het hoofdstation zijn:

gericht op een verplaatsing die de stad uit gaat;

de auto wordt als voortransport van een treinreis gebruikt;
overwegend woon-werk en zakelijke reizigers (lang parkeren);
verplaatsing over langere afstand;

er wordt minimaal een dagdeel geparkeerd;

voordeeltarieven voor het parkeren in combinatie met een treinreis.

Voorbeelden van vergelijkbare P+R-terreinnen zijn onder andere in Sittard-Geleen en ’s-
Hertogenbosch.

Ad 2: P+R aan de rand van de stad

Kenmerken van P+R aan de rand van de stad zijn:

m gericht op een verplaatsing die de stad in gaat;

de auto wordt geparkeerd met vaak het openbaar vervoer of fiets als natransport;
overwegend bezoekers aan de binnenstad (middellang parkeren);

verplaatsing over korte afstand (naar de binnenstad);

er wordt minimaal een dagdeel geparkeerd;
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m voordeeltarieven voor het parkeren in combinatie met een buskaart.

Een voorbeeld van dit type P+R is Maastricht-Noord. Eerder zijn succesvolle voorbeelden
gerealiseerd in ‘s-Hertogenbosch of Westraven bij Utrecht.

Concluderend kunnen we stellen dat de uitbreiding van het P+R-parkeren bif het station
los kan worden gezien van de P+R-voorzieningen aan de rand van de stad, zoals
Maastricht-Noord.

2.1 P+R in Maastricht

In Maastricht zijn drie P+R-locaties:

locatie aantal plaatsen parkeerregime primaire doelgroep

P+R Parallelweg 172 parkeerplaatsen openbaar betaald treinreizigers
parkeren

P+R Meerssenerweg 64 parkeerplaatsen exclusief voor treinreizigers
abonnementen

P+R Maastricht-Noord 400 parkeerplaatsen openbaar betaald bezoekers aan de stad
(2012) parkeren

Tabel 2.1: overzicht P+R-terreinen in Maastricht

In deze notitie gaan we in op de P+R-terreinen bij het station: aan de Parallelweg en de
Meerssenerweg. Beide terreinen zijn in eigendom van NS Poort en worden geéxploiteerd
door Q-Park.

Bezetting van P+R Parallelweg en Meerssenerweg

Uit bezettingsgegevens van Q-Park van beide P+R-terreinen uit 2008 blijkt dat het
gebruik van het openbare terrein aan de Parallelweg hoog is. Gemiddeld is het terrein op
werkdagen tussen de 80% en 90% bezet, waarbij het terrein gedurende de drukste'
momenten regelmatig 100% bezet is. Het terrein wordt niet alleen door treinreizigers
gebruikt. Op basis van praktijkervaringen geeft NS Poort aan dat gemiddeld circa 10%
van de beschikbare P+R capaciteit gebruikt wordt door niet-treinreizigers. NS Poort ziet
geen aanleiding om te veronderstellen dat dit percentage op werkdagen in Maastricht
hoger of lager is. Op zaterdagen ligt het percentage gebruikers dat niet overstapt op de
trein over het algemeen wel hoger dan 10%.

' NS meet de behoefte op de drukste dagen (dinsdag en donderdag) en drukste maanden
(september tot en met december)

Uitbreiding P+R-parkeren (S Maastricht



Gem. bezetting per gem. dag vd week P+R Station Maastricht in 2008
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Figuur 2.1: Bezetting P+R-terrein Parallelweg in 2008 (bron: Q-Park)

Het gebruik van de parkeerplaatsen aan de Meerssenerweg lag rond de 50% in 2008. Dit
terrein is alleen voor abonnementhouders toegankelijk. Het terrein was in 2008 geen
enkele keer meer dan 95% bezet.

Gem. bezetting per gem. dag vd week P+R Meerssenerweg in 2008
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Figuur 2.2: Bezetting P+R-terrein Meerssenerwegq in 2008 (bron: Q-Park)

Overige kenmerken van P+R bjj het station

Klantonderzoek van NS toont aan dat:

m De gemiddelde reisafstand van de parkerende treinreiziger vanaf Maastricht 158
kilometer bedraagt.

= De bestemmingen van parkerende treinreizigers vanaf station Maastricht liggen voor
circa 13% binnen en voor circa 87% buiten de provincie Limburg.
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m De primaire doelgroep van het P+R terrein bij station Maastricht is de lange
afstandsreiziger (IC-reiziger).

Tevens geeft NS in het projectvoorstel aan dat:

m Op basis van het huidige aantal in- en uitstappers op Maastricht CS de P+R-
parkeerbehoefte op een gemiddelde werkdag al 375 parkeerplaatsen is. Dat betekent
dat er in de huidige situatie al een tekort van 139 plaatsen is.

Parkeeralternatieven op straat

Als alternatief voor het P+R-terrein zijn er in de omgeving van het station nog enkele
parkeerlocaties aanwezig. In de omliggende wijken van het station is op werkdagen
parkeerruimte beschikbaar, maar zijn deze opties voor de doelgroepen van P+R-
gebruikers (treinreiziger) niet beschikbaar vanwege parkeerduurbeperking of niet
aantrekkelijk vanwege de hogere tarieven.

Het P+R-terrein heeft een tarief van €1,50 per uur met een maximum van €11,- per dag.
Treinreizigers hebben extra voordeel. Zij betalen maximaal € 3,75 per dag.

Alternatieve parkeermogelijkheden in de omgeving zijn:

m Straatparkeren Wyck-oost (A-zone): de bezetting in deze wijk is tijdens kantoortijden
circa 60%. In deze buurt geldt het hoge tarief van €2,60 per uur en een
parkeerduurbeperking van 2 uur. Parkeren in deze buurt is daarom niet geschikt voor
de P+R-doelgroep (langparkeerder).

m Straatparkeren Wyckerpoort (B-zone): de bezetting in deze woonwijk ligt rond de 45%
tijdens werkdagmiddagen. Het tarief is hier €1,40 per uur zonder
parkeerduurbeperking. Voor de langdurige parkeerder geen beter alternatief dan het
P+R-terrein vanwege het tariefverschil.

m Parkeergarage De Colonel (€2,20 per uur met maximum van €22,-): tijdens
kantoortijden vormt deze locatie (297 plaatsen) geen oplossing als parkeeralternatief.
Bij volledige verhuur van de kantoren is de garage in principe volledig bezet door
werknemers van de bedrijven. Ook deze locatie is vanwege de tarieven niet
aantrekkelijk voor de P+R-doelgroep.

m De Palace ontwikkeling in de Sint Maartenslaan met een parkeergarage voor circa 170
voertuigen. Deze parkeerlocatie is niet interessant voor de doelgroep, omdat de
loopafstand naar het station te groot is.

Concluderend kunnen we vaststellen dat het P+R-terrein aan de Parallelweg een relatief
hoge bezettingsgraad heeft. P+R aan de Meerssenerweg heeft een lagere
bezettingsgraad, veroorzaakt door de exclusiviteit (alleen toegankeljjk voor
abonnementhouders). In de directe omgeving zjjn geen geschikte alternatieve
parkeermogeljjkheden voor de P+R-doelgroep.
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2.2 Waarom uitbreiding van het P+R-product

We hebben gezien dat er op basis van het huidige aantal in- en uitstappers uit de trein
bij Maastricht centraal station een tekort is van 139 P+R-plaatsen. Als we bekijken welke
projecten en ontwikkelingen de komende jaren verwacht worden is uitbreiding van het
aantal plaatsen noodzakelijk om het product ook aantrekkelijk te maken.

Groei aantal treinreizigers in Maastricht: 20% tot 25% tot 2020

In het Actieplan Groei op het Spoor (2007) zet het Ministerie in op een groei van het
gebruik van de trein (+5% tussen 2008 en 2012) als hoofdverplaatsing. Enerzijds zijn
hiervoor productverbeteringen aan de orde (sneller (Fyra)), vaker (Programma
Hoogfrequent Spoor) en beter (nieuwe treinen), anderzijds zet het Ministerie ook in op
het verbeteren van het voor- en natransport en ketenmobiliteit (OV-fiets).
Grensoverschrijdend spoorvervoer krijgt de komende jaren veel aandacht, waarbij ook
verbindingen in Limburg een rol spelen.

De verwachting is dat ook het aantal treinreizigers vanaf Maastricht CS groeit. Prorail
becijfert dat in 2009 circa 21.000 personen met de trein van en naar Maastricht CS
reisden. In 2020 groeit dit aantal tot 25.000 - 27.000 reizigers per dag. Op basis van het
toenemend aantal treinreizigers voorziet NS Poort een groeiende behoefte aan P+R-
parkeren bij Maastricht €S in 2020. Zij concluderen dat er in 2020 behoefte is aan 440
P+R-parkeerplaatsen.

Gemeente en Rijk stimuleren fietsgebruik naar station

Om de groei van het aantal treinreizigers te bewerkstelligen wordt de fiets als voor- en
natransportmiddel gestimuleerd. Parallel aan de doelstellingen van het Fietsplan
Maastricht is het verbeteren van het fietsparkeren bij het station een van de
speerpunten.

In 2010 is het aantal fietsparkeerplaatsen bij het station met 400 uitgebreid tot circa
2.900 plaatsen. In het raadsvoorstel van mei 2011 is besloten om het aantal
fietsparkeervoorzieningen bij het station uit te breiden naar 4.000 plaatsen. Het
verbeteren van de kwantiteit en kwaliteit van de fietsparkeervoorzieningen dragen bij
aan de groei van het aantal treinreizigers.

Stadsvervoer op OV-assen naar station

De groei van het aantal reizigers in het openbaar vervoer (bus en straks de tram) is sterk
afhankelijk van de kosten voor het openbaar vervoer in verhouding tot de auto. Verwacht
wordt dat door de komst van de tram het aantal reizigers in het Maastrichtse openbaar
vervoer met ongeveer 2% toeneemt. Als de tram gaat rijden worden enkele buslijnen
vanuit Belgié opgeheven. 0ok andere buslijnen, die deels parallel met de tram rijden,
ondervinden concurrentie van de tram. Het aantal busreizigers neemt daarom met zo'n
10% af. Ongeveer 5.400 reizigers per dag stappen over van de trein op de bus (en vice
versa).
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Groei van de automobiliteit

Ontwikkelingen zoals vergrijzing (meer recreatieve verplaatsingen), een stijgend aantal
eenpersoonshuishoudens en een verbeterd autonetwerk (RMP, A2-tunnel) leiden tot
meer en langere verplaatsingen. 0ok in Maastricht groeit de automobiliteit tot 2020 met
circa 1% per jaar.

Om de groei van de automobiliteit op te vangen kan de gemeente enerzijds faciliteren
(het RMP en de A2-tunnel) en anderzijds inzetten op verandering van gedrag. Dit sluit
aan op de beleidsbrief ‘Op weg naar een duurzame mobiliteit’, waarbij robuuste
structuren en het stimuleren van alternatieve vervoerswijzen twee speerpunten waren.

Om gedragsverandering (van auto naar fiets of OV) te bewerkstelligen is onder andere
het programma Maastricht-bereikbaar geintroduceerd. Het verbeteren van het voor- en
natransport bij het station door onder andere uitbreiding van het aantal P+R-
parkeerplaatsen past in het programma om het autogebruik van, naar en in Maastricht te
remmen.

Station als ‘overstapmachine’

Het is duidelijk dat het aantal reizigers dat de komende jaren van het station als
vervoersknooppunt gebruik maakt, toeneemt. Het station in Maastricht gaat zich meer en
meer manifesteren als een ‘overstapmachine’. De opgave op en rond het stationsgebied
leidt tot een impuls van de overstap van de trein op de bus, fiets of auto (en andersom),
maar ook van de bus op bus of trein op trein.

Om de groeiambities te verwezenlijken is in verschillende stappen besloten om de
faciliteiten van de verschillende vervoerwijzen te accommoderen. Het fietsparkeren
wordt uitgebreid, het busstation aangepast en ook de tram stopt voor het station. Om
het station voor alle modaliteiten aantrekkelijk te maken als overstapmachine, dient ook
het autoparkeren een impuls te krijgen.

P+R: overstapvoorziening van auto naar trein
Het product P+R-parkeren richt zich op de langeafstandsreiziger - vooral woon-werk en
zakelijke doelgroep - waarbij de auto een voorname concurrent is.

De P+R-gebruiker in Maastricht woont aan de rand van Maastricht of in de omliggende
kernen (Meerssen, Valkenburg, Margraten, Eijsden), waarbij het zwaartepunt op
Nederlands grondgebied ligt. Voor inwoners van de stad is de fiets of het openbaar
vervoer een geschikt alternatief. Hier richt het beleid van de gemeente zich ook op.

0m de doelgroep uit Maastricht en omgeving te stimuleren de overstap naar de trein te
maken zijn naast het qunstige tarief nog twee zaken van belang:

m een aanzienlijke kans op een parkeerplaats;

m een concurrerende reistijd in vergelijking met de auto.

In de huidige situatie heeft het terrein aan de Parallelweg een relatief hoge bezetting.
Gezien de verwachte groei van het aantal treinreizigers groeit ook de markt voor het
aantal P+R-gebruikers. In combinatie met het feit dat er in de directe omgeving geen
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parkeeralternatieven zijn, wil de P+R-doelgroep er zekerheid hebben van een
parkeerplaats op het P+R-terrein. In de vroege ochtend zal dit geen probleem zijn, maar
later in de spits is het risico dat het terrein vol is aanwezig. Daarbij komt ook dat de
gebruiker zich alleen kan richten op het terrein aan de Parallelwegq. De zekerheid van een
parkeerplaats is met name van belang voor potentiéle gebruikers uit de oostelijke wijken
en kernen. Voor deze gebruikers heeft de nabijheid van de A2 een grote invloed. Het
zakelijke of woon-werk verkeer kiest bij twijfel al snel voor de zekerheid en het gemak
van de auto.

0ok de reistijd met de auto speelt mee in de afweging om de overstap op de trein te
maken. De verkeersdruk op de A2 neemt tot 2020 met 20% tot 30% toe, zo blijkt uit de
regionale verkeersgegevens”. Voor de lange afstandsreizigers wordt de intercity richting
de Brabantse steden en de Randstad op basis van de reistijd van deur tot deur
interessanter. In Zuid-Limburg heeft de intercity-reiziger de mogelijkheid om in Heerlen,
Maastricht of Sittard gebruik te maken van de trein richting Brabant en de Randstad. De
Internationale treinen vormen voor de lange afstandsreiziger vanuit Maastricht
nauwelijks een alternatief. Daarvoor is de concurrentiepositie met de auto te slecht.

Concluderend kunnen we stellen dat gelet op het verzorgingsgebied van het product
P+R-parkeren (Groot-Maastricht), de concurrerende positie ten opzichte van de auto
richting de Brabantse steden en de Randstad en de groeliende rol van het station als
overstapmachine, het voor de hand ligt om het P+R-parkeren aan beide zjjden van het
station uit te breiden en ook gebruiksvriendelijjk te maken.

2.3 Kortom

Uitbreiding van het aantal P+R-parkeerplaatsen is gewenst omdat:

m Erin de huidige situatie op basis van het aantal treinreizigers behoefte is aan 375 P+R-
plaatsen, een tekort van 139 plaatsen.

m Erin 2020 op basis van de verwachte groei in het spoorvervoer behoefte aan 440 P+R-
plaatsen bij het centraal station.

m Het openbare terrein aan de Parallelweg regelmatig op piekmomenten volledig bezet
is en het terrein aan Meerssenerweg alleen voor abonnementhouders toegankelijk is
(niet gebruiksvriendelijk).

m Het aantal treinreizigers van en naar Maastricht CS tot 2020 met circa 20-25% groeit
naar 25.000 tot 27.000 reizigers per dag.

m De uitbreiding van het P+R-terrein past in de ontwikkeling van het centraal station als
‘overstapmachine’.

m Het verzorgingsgebied is de inwoner van Maastricht en de regionale kernen,
waardoor, mede gelet op de positionering van het station in het netwerk, een P+R-
terrein aan beide zijden van het station gewenst is.

? Nederlands Regionaal Model (NRM-Zuid), GE-scenario 2020.

Uitbreiding P+R-parkeren (S Maastricht 8



www.qoudappel.nl

m De auto is de belangrijkste concurrent voor de trein bij het woon-werk en zakelijke
verkeer. Om de overstap van auto op trein op lange afstanden (Brabantse Steden en
Randstad) te stimuleren is uitbreiding van P+R gewenst, waarbij geldt:

- Gebruiker moet grote kans op parkeerplaats hebben.
- De deur-tot-deur reistijd moet concurrerend zijn ten opzichte van de auto.

3 Planvoornemen

31 NS Poort: P+R Parallelweg uitbreiden naar 340 plaatsen

Op basis van de verwachte mobiliteitsgroei en het toenemend aantal treinreizigers heeft
NS Poort - in het licht van het Actieplan Groei op het Spoor - een initiatief voorbereid om
de bestaande P+R-plaatsen uit te breiden. NS Poort is voornemens om dit bouwinitiatief
in de loop van 2011 in te dienen bij de gemeente Maastricht. Uitvoering moet
plaatsvinden in 2013 - 2014.

Het voornemen is om op het P+R-terrein aan de Parallelweg een modulair parkeerdek
aan te brengen, waardoor het aantal parkeerplaatsen toeneemt van 172 naar circa 340
parkeerplaatsen. Dit is ook de enige locatie waar op korte termijn ruimte beschikbaar
voor uitbreiding. De 64 parkeerplaatsen aan de Meerssenerweg blijven behouden,
waarmee het totaal aantal plaatsen op ruim 400 uitkomt.

Omdat de ruimte op maaiveld ontbreekt om de uitbreiding te realiseren is een
parkeerdek met twee lagen bedacht. De onderste laag ligt half verdiept en bovenste laag
komt circa 1,5 meter boven het maaiveld te liggen. NS Poort heeft aangegeven de
parkeervoorziening te kunnen ‘inpakken’ (bijvoorbeeld een groene wand) en wil de
inpassing nadrukkelijk afstemmen met de gemeente en de omgeving.

Financiéle aspecten

NS Poort schat de investeringskosten op circa €2,5 tot €3 miljoen. Deze investering kan
niet volledig worden gefinancierd uit de exploitatie, omdat P+R-voorzieningen werken
met ‘aantrekkelijke tarieven voor treinreizigers’. Een groot deel van de investering wordt
bijgedragen door het Rijk, in de vorm van een subsidiebijdrage in het kader van het
Actieplan Groei op het Spoor. Naast een bijdrage van het Rijk heeft de NS de Provincie
Limburg en de gemeente Maastricht verzocht een bijdrage te doen.

Het College van B&W van Maastricht heeft op 12 juli 2011 besloten vanwege de
economische situatie geen bijdrage te leveren.

4 Analyse en toetsing P+R Parallelweg
4.1 Algemene aandachtspunten
0m het P+R-terrein aan de Parallelweg optimaal te laten functioneren is het van belang

dat - naast voldoende aanbod - het terrein bij het station voor de gebruiker:
m bereikbaar is;
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m gebruiksvriendelijk is.

Voor de gemeente analyseren wij of:
m De uitbreiding past in het gemeentelijk parkeerbeleid.
m De verkeerkundige en leefbaarheideffecten acceptabel zijn.

4.2 Bereikbaarheid van het P+R-terrein Parallelweg

Aankomst- en vertrekpatroon

Het maatgevende moment in de verkeersaantrekkende werking van een P+R-terrein bij
het station ligt in de ochtendspits van een werkdag (zakelijk en woon-werk). Het
vertrekpatroon in de middag is meer gespreid.

De route van het verkeer is grotendeels afhankelijk van de situering van de toegang. NS
heeft het voornemen, zo blijkt uit het projectvoorstel, om de in- en uitgang van het
terrein aan de noordzijde te handhaven. De ontsluiting van het terrein oriénteert zich op
de Sint Maartenslaan en de Antoniuslaan. In de toekomst krijgt de Sint Maartenslaan een
belangrijke functie voor het openbaar vervoer en het langzame verkeer van en naar de
Wilhelminabrug. Zowel de tram, de westelijke OV-as alsmede de fietsers vanaf de
westoever richting het station maken gebruik van de Sint Maartenslaan. Desondanks
blijft de Sint Maartenslaan opengesteld voor autoverkeer.

Voor de ontsluiting van het P+R-terrein aan de Parallelweg komt de nadruk te liggen op
de Antoniuslaan. Dit sluit ook aan bij de beleidsmatige speerpunt om hoofdstructuren
van auto, fiets en OV te scheiden. Wellicht zijn voor de lokale ontsluiting nog
circulatiealternatieven denkbaar, al beperkt eenrichtingsverkeer de bereikbaarheid. Voor
gebruikers vanuit de oostelijke woonwijken en de omliggende kernen - die georiénteerd
zijn op de Scharnerweg - verminderd de bereikbaarheid ten opzichte van de huidige
situatie.

Verkeersaantrekkende werking

De verkeersaantrekkende werking van de uitbreiding bepaalt de mate waarin de
verkeersdruk in de omgeving toeneemt. Een uitbreiding van het P+R-terrein aan de
Parallelweg met 175 parkeerplaatsen leidt tot een toename van circa 300 tot 750
verkeersbewegingen per dag (aankomst en vertrek). De lange parkeerduur speelt hierin
een rol.

Het verkeer bereikt het P+R-terrein via:
m De Sint Maartenslaan (1/3°)

® De 175 extra parkeerplaatsen generen bij volledige bezetting 175 aankomsten en 175 vertrekken.
Dat zijn 350 verkeersbewegingen. Wordt een parkeerplaats twee keer per dag gebruikt betekend
dat 700 bewegingen. De 750 extra bewegingen is, in relatie tot de lange parkeerduur, een
bovengrens.
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m Antoniuslaan - Fr. Romanusweg (1/3°)
m Spoorweglaan (1/3°)

Voor alle routes geldt dat de intensiteit met circa 100 tot 250 voertuigen per dag
toeneemt. Voor bijvoorbeeld de Franciscus Romanusweg impliceert dat de
verkeersintensiteit op etmaalbasis in de huidige situatie wijzigt van circa 13.300
mvt/etmaal naar circa 14.000 mvt/etmaal; een toename van circa 5%. Voor alle wegen
geldt dat de toename in relatie tot de functie en inrichting van de weg acceptabel is.

De toename van de intensiteit wordt deels tenietgedaan doordat er in de omgeving van
het station diverse parkeerplaatsen vervallen op straat (0.a. in de Sint Maartenslaan als
gevolg van de aanleg van de tramverbinding (en de halte) die voorzien is in de periode
2014-2016). Wanneer dit effect wordt verdisconteerd, dan ‘verwatert’ het effect op de
verkeersstromen naar praktisch nihil. Aldus zijn de gevolgen voor verkeer (en milieu)
naar verwachting nihil.

Wegvak Huidige situatie Situatie 2020*
Antoniuslaan 3.400 3.300

Sint Maartenslaan 3.800 1.800
Spoorweglaan 1.500 800

Franciscus Romanusweg 13.300 14.000

Tabel 4.1: Intensiteiten per etmaal

Lange termifn: verkeersdruk in stationszone vermindert

0p de langere termijn vermindert de verkeersdruk met circa 10 tot 40% op de lokale
hoofdstructuur (bijvoorbeeld de Wilhelminasingel, Scharnerweg, Avenue Ceramique,
Franciscus Romanusweg, Meerssenerweq) als gevolg van de aanleg van de A2-tunnel en
het RMP Maastricht-noord. Hierdoor wordt ook het gebied rondom het station
verkeersluwer.

Geconcludeerd kan worden dat de bereikbaarheid van het P+R terrein aan de Paralle/weg
hoofdzakeljjk via de Antoniuslaan plaatsvindt. De Sint Maartenslaan is nu ook een
belangrijke toegangsweg, maar krijgt in de nabife toekomst een functie als
hoofdontsluiting van het openbaar vervoer en het langzaam verkeer. De toename van de
Intensiteit als gevolg van de uitbreidingsplannen is circa 100 tot 250 voertuigen per dag
in de Antoniuslaan. Voor zowel de Spoorwegsingel, Sint Maartenslaan als de
Antoniuslaan geldt dat de toename op basis van de functie en inrichting acceptabel is.

* Situatie 2020 ook na opening van de A2-tunnel.
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4.3 Gebruiksvriendelijkheid van het P+R-terrein

De gebruiksvriendelijkheid van het P+R-terrein kan worden vertaald in toegankelijkheid,
openstelling, looproute naar het station en tariefstelling.

De tariefstelling is daarin voor de doelgroepen een belangrijke factor. Momenteel is het
tarief met €1,50 per uur aanzienlijk goedkoper dan parkeeralternatieven in de omgeving,
zoals op straat of in de garage de Colonel. Het maximale tarief voor een treinreiziger is
€3,75 per dag. Deze tarieven zijn aantrekkelijk voor de P+R-reiziger en moeten ook
behouden blijven. Overigens is op het terrein geen contante betaling mogelijk. Alleen
betaling met een chipknip of creditcard is mogelijk. Hierdoor heeft ook het terrein aan de
Parallelweg een bepaalde exclusiviteit.

0ok de toegankelijkheid speelt een rol. De gebruiker ontvangt geen kaartje bij de ingang.
0m het terrein te betreden dient de gebruiker in het bezit te zijn van:

m een creditcard;

m een Mobility Mixx pas;

m Yellowbrick-account;

m NS-businesscard.

Incidentele treinreizigers kunnen een kortingskaart gebruiken die verkrijgbaar is bij het
NS-loket, de ticketautomaat en enkele voorzieningen op het station (onder andere bij de
Albert Heijn). Vanaf het najaar van 2012 wordt het ook mogelijk om met de OV-chipkaart
te betalen bij de P+R-voorzieningen.

0ok voor de overige factoren geldt dat deze nauwelijks veranderen ten opzichte van de
huidige situatie. De looproute naar het station blijft onveranderd. De maximale
loopafstand is circa 500 meter. Dit is acceptabel voor een P+R-voorziening. Ook de
openstelling verandert niet. Het P+R-terrein is 24 uur per dag beschikbaar.

Parallelweg: P+W-locatie buiten kantoortjjden?

De uitbreiding van het P+R-terrein aan de Parallelweg kan extra benut worden als het
terrein buiten de kantoortijden ook als P+W-locatie voor de binnenstad fungeert. Op
zaterdag en (koop)zondagen is het gebruik van de P+R-plaatsen bij het station lager dan
op werkdagen, zo blijkt uit de bezettingsgegevens van Q-Park, In het weekend biedt het
ruimte voor de bezoeker aan de binnenstad.

Geconcludeerd kan worden dat ten aanzien van de gebruiksvriendeljjkheid van het P+R-
terrein er als gevolg van de plannen nauweljfks veranderd. De betalingsmogeljjkheden
voor treingebruikers wordt uitgebreid, maar deze mogeljjkheden waren ook doorgevoerd
zonder de voorgenomen uitbreidingsplannen.
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4.4 Relatie met het gemeentelijk parkeerbeleid

In de collegenota ‘initiatief NS Vastgoed inzake uitbreiding P&R Station” is de relatie
gelegd met het bestaande parkeerbeleid. In het gemeentelijke parkeerbeleid zijn een
aantal voorwaarden en uitgangspunten opgenomen voor het parkeren in het centrum:

1. Het maximaal aantal openbare parkeerplaatsen voor bezoekers aan het centrum
(A-Zone) bedraagt 7.300.

2. Het parkeren in garages of op terreinen wordt gestimuleerd ten koste van het
straatparkeren middels de tariefstelling (straatparkeren is duurder dan in een
garage).

3. De exploitatie (beheer en onderhoud) van de garages en terreinen vinden plaats

middels een samenwerkingsovereenkomst met private partijen (met name Q-
Park). Het gemeentelijk beleid geeft private partijen de ruimte om in
parkeervoorzieningen te investeren.

Ad1

Momenteel zijn er in de A-zone (binnen de singels) 7.200 openbare parkeerplaatsen
aanwezig. De uitbreiding van het P+R-terrein is voorzien in 2013-2014 (in relatie tot
subsidieregels van de rijksoverheid). De volledige uitbreiding van 175 plaatsen is niet
binnen de kaders van het parkeerbeleid in te passen, tenzij gesteld wordt dat het P+R-
terrein niet behoord tot de openbare parkeergelegenheden in de binnenstad. Tenslotte is
de gebruiker geen binnenstadbezoeker, maar overwegend een treinreiziger; al blijkt op
P+R-Maastricht 10% van de parkeerders niet over te stappen op de trein.

Er ontstaat de komende jaren echter meer ruimte in het openbare parkeerareaal van de

binnenstad, omdat als gevolg van verschillende projecten wijzigingen plaatsvinden. In de

directe omgeving van het station zullen - naar verwachting - de komende tijd circa 50 tot

maximaal 125 parkeerplaatsen vervallen, zoals onder andere:

m de Parallelweg door herinrichting busstation/tramhalte (2014-2016);

m de Maartenslaan door inpassing van de tramroute (2014 -2016);

m de Stationsstraat, mogelijk door verfraaiing van de stadsentree;

m de Noorderbrug door aanpassing van de aansluiting Franciscus Romanusweq -
Borgharenweg (2015-2018).

Ad 2

Het concentreren van parkeerplaatsen op terreinen past in het gemeentelijke beleid,
maar wijkt voor deze situatie de tariefstelling af van de omgeving en het gemeentelijke
beleid.

In het beleid is kortweg opgenomen dat:
m parkeren op straat duurder is dan in garages of terreinen;
m parkeren dichter bij de binnenstad duurder is dan verder van de binnenstad vandaan.

Het huidige tariefregime wijkt af van de tarieven in de directe omgeving. Omdat de NS
eigenaar is van de grond heeft de gemeente geen invloed op de gehanteerde tarieven.
Het terrein behoort ook niet tot de overeenkomst die Q-Park en de gemeente hebben
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gesloten over de exploitatie van de gemeentelijke parkeergarages en -terreinen. Het
gevolg is dat de gemeente geen invloed kan uitoefenen op de tarieven van het P+R-
terrein, die circa 30% lager liggen dan in de omgeving.

Om te voorkomen dat het terrein bezet wordt door bezoekers aan de binnenstad is
derhalve noodzakelijk om een bepaalde exclusiviteit in de toegang te houden. In
combinatie met een aantrekkelijk tarief voor de doelgroep blijft het P+R-product
aantrekkelijk. Al eerder is geconcludeerd om aan de toegankelijkheid geen aanpassingen
te verrichten.

Desondanks blijft het terrein ook voor andere doelgroepen (bijvoorbeeld een bezoeker
aan de binnenstad) toegankelijk. Voor deze gebruikers geldt het normale tarief (€1,50
per uur en maximaal €11,- per dag). Dit tarief sluit aan bij het tarief dat de gemeente
hanteert op andere parkeerterreinen in de stad, zoals de Cabergerweg.

Ad3

Het beleid van de gemeente geeft ruimte aan private ondernemingen om te investeren
in het parkeerproduct in de stad. De ontwikkeling en exploitatie van parkeerfaciliteiten,
waarbij de ‘markt” initiatief en risicodragend investeert en exploiteert, past in de
gemeentelijke parkeerstrategie. De gemeente heeft echter geen
samenwerkingsovereenkomst met NS, waardoor de NS zelf een derde partij kan
uitzoeken voor de exploitatie. Het verdient de aanbeveling om de huidige samenwerking
met Q-Park, uit het oogpunt van eenduidigheid, voort te zetten.

Geconcludeerd kan worden dat het initiatief van NS Poort past in de kaders van het

gemeenteljjke parkeerbeleid, in de zin dat:

m De uitbreiding leidt niet tot een passage van de beleidsmatige grens van 7.300
openbare bezoekersplaatsen binnen de Singels te hebben;

m De lariefstelling voor andere doelgroepen (normaal tarief) is vergeljjkbaar met andere
terreinen in de stad, bijvoorbeeld de Cabergerweg;

m Het beleid geeft ruimte aan private partijen om te investeren in het parkeerproduct.
De gemeente heeft geen samenwerkingsovereenkomst met de NS. Uit het oogpunt
van eenduidigheid heeft het de voorkeur de samenwerking met Q-Park als exploitant
van het P+R-terrein voort te zetten.

4.5 Kortom

m De bereikbaarheid van het P+R-terrein is geconcentreerd op de Sint Maartenslaan en
de Antoniuslaan. In de toekomst ligt de nadruk van de ontsluiting in de Antoniuslaan.
De Sint Maartenslaan krijgt functie voor het openbaar vervoer (tram, 0V-as) en de
fiets.

m De verkeersaantrekkende werking van de uitbreiding leidt tot 300 tot 750 extra
voertuigbewegingen per dag. Voor alle wegen in de omgeving geldt dat deze extra
intensiteit op basis van de functie en inrichting acceptabel is. In de toekomst
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verwatert de toename als gevolg van het verdwijnen van straatparkeerplaatsen in de
omgeving.

m De gebruiksvriendelijkheid van het terrein zal nauwelijks veranderen.
m Momenteel zijn er 7.200 openbare bezoekerplaatsen binnen de singels aanwezig. Als

gevolg van het wegvallen van maximaal 125 parkeerplaatsen door ontwikkelingen,
past de uitbreiding binnen de grens die is gesteld (maximaal 7.300).

De tarieven passen binnen het gemeentelijk parkeerbeleid. Voor andere doelgroepen
is het terrein toegankelijk en sluit het tarief aan bij andere parkeerterreinen in de
stad.

Aanbevolen wordt om de huidige samenwerking met Q-Park als exploitant van het
P+R-terrein, mede uit oogpunt van eenduidigheid, voort te zetten.
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5 Samenvatting en aanbevelingen

0p basis van de verwachte groei van het aantal treinreizigers met 20 tot 25% in 2020. NS
Poort heeft een initiatief opgesteld om het bestaande P+R-terrein aan de Parallelweg uit
te breiden van 172 naar 340 parkeerplaatsen. Aanleiding hiervoor is de verwachte groei
van het aantal treinreizigers van de huidige 20.000 naar circa 25.000 tot 27.000 (groei
van 20 tot 25%) in 2020. Het voornemen is om de uitbreiding op de huidige locatie vorm
te geven middels een tweelaags parkeerdek.

Het huidige gebruik van het P+R-terrein aan de Parallelweg is hoog. Regelmatig is het
terrein volledig bezet. Onderzoek van de NS toont aan dat er in de huidige situatie een
tekort is van circa 140 plaatsen. Op basis van de groeiverwachtingen is in het toekomst
behoefte aan 440 plaatsen bij het station. Uitbreiding van het aantal P+R-plaatsen bij het
station is derhalve gewenst.

Gezien het verzorgingsgebied - de gebruiker is een automobilist met zakelijk of woon-
werk motief die gebruik maakt van de Intercity en woont aan de rand van Maastricht of
in de omliggende kernen - fungeert het product het beste als aan beide zijden van het
station P+R-parkeerplaatsen aanwezig zijn. Het terrein aan de Parallelweg is op korte
termijn de enige optie om binnen de bestaande terreingrenzen het aantal
parkeerplaatsen uit te breiden. In de directe omgeving zijn voor de doelgroepen (lang
parkeren) geen geschikte (parkeerduurbeperking, ongunstige tarieven) alternatieven
aanwezig.

De gemeente staat positief tegenover dit voorstel, te meer omdat het past in de visie die
het heeft met het station als ‘overstapmachine’ en vervoersknooppunt. 0ok voor andere
modaliteiten, zoals de bus, de tram en de fiets, faciliteert de gemeente de
groeiverwachtingen, zo is vastgesteld in het besluit met betrekking tot de Spoorzone op
30 mei 2011. Desondanks heeft het college op 12 juli 2011 besloten om, vanwege de
bezuinigingstaakstelling, geen financiéle bijdrage aan het initiatief beschikbaar te stellen.

Desondanks zijn de effecten van de uitbreiding te overzien:

m De extra verkeersbelasting als gevolg van de uitbreiding is circa 100 tot 250
voertuigen per dag, waarbij de nadruk komt te liggen op de Antoniuslaan. De Sint
Maartenslaan blijft toegankelijk voor autoverkeer, maar is vanwege de toenemende
functie voor het openbaar vervoer (0V-as en tram) en het langzaam verkeer niet
aantrekkelijk. De extra verkeersbelasting is acceptabel in relatie tot de functie en
inrichting van omliggende wegen. Daarbij komt dat de toename verkleind wordt door
het verminderen van het aantal straatparkeerplaatsen als gevolg van ontwikkelingen
rondom het station.
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m De gebruiksvriendelijkheid van het product (loopafstand, toegankelijkheid,
openstelling, tariefstelling) verandert nauwelijks.
m Het initiatief past binnen de gemeentelijke parkeerkaders:

- Tegenover de uitbreiding verdwijnen er de komende jaren straatparkeerplaatsen als
gevolg van diverse plannen (0.a. de tram), waardoor de uitbreiding binnen de grens
van 7.300 openbare parkeerplaatsen voor de binnenstad blijft.

- De tariefstelling is aantrekkelijk voor de doelgroep. Voor overige gebruikers is het
tarief vergelijkbaar met het tarief op de Cabergerweg.

- De gemeente geeft ruimte aan private partijen om het investeren in het
parkeerproduct van de stad.

Ten slotte is geconcludeerd dat gezien de ligging van het station in het netwerk en het
verzorgingsgebied het logisch is om aan beide zijden van het station een P+R-terrein te
hebben. Momenteel zijn er aan de Meerssenerweg 64 parkeerplaatsen aanwezig die
alleen toegankelijk zijn voor abonnementhouders. Aanbevolen wordt, om het P+R-
parkeren te stimuleren, dit terrein enerzijds uit te breiden en anderzijds
gebruiksvriendelijker (toegankelijker voor de doelgroep) te maken.

www.qoudappel.nl Uitbreiding P+R-parkeren (S Maastricht 17



Ballast Nedam

Bijlage C: Bodemonderzoek en Archeologie P+R parallelweg te
Maastricht, Dibec BV, 20 december 2012

RUIMTELIJKE ONDERBOUWING 22



|

e ——

DIBEC

MILIEU VEILIGHEID ADVIES

Ballast Nedam Parkin
T.a.v. de heerﬂ
Postbus 1505

3430 BM Nieuwegein

Dibec BV . Milieutechnisch adviesbureau Aantal pagina’s 4
Kenmerk . 55.678/812.083/RT Datum . 20 december 2012

Telefoonnummer : - Onderwerp . P+R Parallelweg te Maastricht
E-mail :

Geachte heer-

Naar aanleiding van het door u ingediende principeverzoek ten behoeve van de omgevingsvergunning voor
P+R Maastricht heeft de gemeente Maastricht een eindadvies opgesteld. In dit eindadvies is aangegeven
dat vanwege de omvang van het grondverzet een bodemonderzoek conform NEN 5725, NEN 5707, NEN
5740 is vereist en dat een archeologisch bureau- en booronderzoek volgens de beleidsregels van de
gemeente noodzakelijk is.

Bodemonderzoek

Het door de gemeente Maastricht voorgeschreven bodemonderzoek omvat de volgende drie onderdelen:
1. Historisch vooronderzoek conform NEN 5725;
2. Verkennend bodemonderzoek conform NEN 5740;
3. Asbestonderzoek conform NEN 5707.

Ad. 1

Historisch vooronderzoek is voor het hele NS-emplacement reeds uitvoerig gedaan. De P+R locatie maakt
onderdeel uit van dit emplacement. Met betrekking tot de P+R locatie zijn de onderstaande gegevens
bekend uit de beschikbare voorgaande onderzoeken en recent verkregen informatie.

De onderzoekslocatie maakt onderdeel uit van het NS-emplacement te Maastricht en is momenteel als
parkeerterrein in gebruik. Het terrein bevindt zich op kadastraal perceel gemeente Maastricht, sectie E,
nummer 3163.

In het verleden hebben op de onderzoekslocatie schuren gestaan. Het noordelijke deel van het
parkeerterrein is in gebruik geweest als rangeerterrein met kopsporen. Hier heeft zich ook ooit een laad- en
losweg bevonden.

Als gevolg van het langdurig gebruik in de periode van de spoorwegen en daarvoor heeft in het hele gebied
ophoging plaatsgevonden. In het bodembeheerplan van de gemeente Maastricht uit 2007 bevindt de
onderzoekslocatie zich in deelgebied “ophoging”. Dit deelgebied wordt gekenmerkt door een diffuse
verontreiniging met PAK en zware metalen, welke de interventiewaarde (kunnen) overschrijden.
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Bij de gemeente Maastricht is een bodemkwaliteitsrapportage uit het bodeminformatiesysteem opgevraagd.
Volgens de bodemkwaliteitsrapportage zijn geen (voormalige) tanks of verdachte bedrijfsactiviteiten bekend.
Wel zijn in de omgeving (voormalige) tanks en (gesaneerde) verontreinigingen bekend. Deze hebben echter
geen invloed op de bodemkwaliteit van de P+R locatie.

Ter plaatse van het Koningsplein bevindt zich een grondwaterverontreiniging met VOCL, waarvan de pluim
zich uitstrekt in westelijke richting. De exacte contouren van de verontreiniging en pluim zijn niet bekend. In
het slechtste geval zou het grondwater ter plaatse van de P+R locatie onderdeel kunnen uitmaken van deze
pluim.

Bij de beschikbare informatie zijn geen gegevens bekend met betrekking tot niet gesprongen explosieven
(NGO's). Daarom is informatie betreffende NGO’s opgevraagd bij de gemeente Maastricht. Eventueel
beschikbare informatie is nog niet ontvangen. Wel heeft de gemeente Maastricht aangegeven dat verwacht
wordt dat van de onderzoekslocatie geen gegevens beschikbaar zijn.

Ad.2en 3

In het verleden zijn diverse bodemonderzoeken uitgevoerd op het NS-emplacement. Onderstaand worden
de resultaten van twee bodemonderzoeken besproken waarbij ter plaatse van de P+R locatie onderzoek is
verricht.

Bij het Nader bodemonderzoek NS-emplacement Maastricht (Oranjewoud, 15 september 2008,
projectnummer 161740) is op de P+R locatie onderzoek verricht ter plaatse van de voormalige schuren. Uit
de onderzoeksresultaten blijkt dat ter plaatse van één van de voormalige schuren in de bodemlaag van O tot
50 cm-mv een matig verhoogd gehalte aan koper en sterk verhoogde gehalten aan zink en PAK zijn
aangetoond (spot 1). Koper en PAK overschrijden hierbij de Lokale Maximale Waarden. Ter plaatse van een
tweede voormalige schuur is op een diepte van 40 tot 125 cm-mv een puinlaag aangetroffen waarin
(indicatief) een matig verhoogd gehalte aan koper is gemeten (spot 2).

In 2011 is het onderzoek Actualisatie P&R-locatie Parallelweg te Maastricht (Oranjewoud, 3 november 2011,
projecthnummer 244010) uitgevoerd. Dit bodemonderzoek omvat verkennend onderzoek conform de NEN
5740 en asbestonderzoek conform de NEN 5707. Tevens heeft inkadering van de eerder aangetoonde spots
plaatsgevonden.

Uit de resultaten van het actualiserend bodemonderzoek blijkt dat direct onder de klinkerverharding vrijwel
overal een puinlaag aanwezig is. Deze puinlaag is zo'n 40 centimeter dik en indicatief zijn hierin sterk
verhoogde gehalten aan PAK en licht verhoogde gehalten aan kobalt, PCB’s en minerale olie aangetoond.

In de bovengrond zijn licht verhoogde gehalten aan zware metalen, PAK en minerale olie gemeten. In de
ondergrond zijn licht verhoogde gehalten aan zware metalen aangetoond. In het grind in de ondergrond ter
plaatse van boring 007 is een matig verhoogd gehalte aan nikkel aangetoond. In de ondergrond met sterke
bijmengingen aan kolengruis (>20% bijmengingen, dus geen grond) zijn indicatief licht verhoogde gehalten
aan zware metalen aangetoond.

De verontreinigingen van spot 1 en spot 2 zijn ingekaderd tot onder de interventiewaarden.

Spot 1 bevindt zich in de bodemlaag van 0,35 tot 2,0 m-mv en bedraagt circa 40 m? sterk verontreinigde
grond. Spot 2 bevindt zich in de bodemlaag van 0,5 tot 0,75 m-mv (puinlaag) en overschrijdt voor geen van
de geanalyseerde parameters de interventiewaarde.

Diverse zware metalen en PAK overschrijden plaatselijk de Lokale Maximale Waarde.

Vrijkomende grond is, op basis van een indicatieve toetsing, overwegend als klasse industrie te
hergebruiken. Het funderingsmateriaal (puinlaag) is zonder uitloogonderzoek niet zondermeer toepasbaar.

In het grondwater uit peilbuis 001 is een licht verhoogd gehalte aan barium aangetoond. Vooralsnog lijkt het

freatisch grondwater dus geen onderdeel uit te maken van de pluim van een grondwaterverontreiniging met
VOCL.
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Bij het asbestonderzoek is zowel zintuiglijk als analytisch geen asbest aangetroffen.
Conclusie

Gezien de beschikbare informatie en de uitgevoerde bodemonderzoeken wordt voldaan aan de
onderzoeksinspanning die minimale wordt vereist volgens de NEN 5725, de NEN 5740 en de NEN 5707.
Voor zover bekend hebben zich na het uitvoeren van het actualisatie bodemonderzoek ter plaatse van de
P+R locatie geen calamiteiten of andere bodembedreigende activiteiten voorgedaan waardoor de
milieuhygiénische kwaliteit van de bodem is verslechterd. De milieuhygiénische kwaliteit van de bodem is
ons inziens voldoende in beeld gebracht om het vergunningentraject te doorlopen.

Met betrekking tot de uitvoering moet rekening worden gehouden met een aantal zaken:

» Bij de graafwerkzaamheden zal spot 1 (verontreinigd met koper, zink en PAK) gesaneerd moeten
worden. Dit houdt in dat voor de werkzaamheden met de verontreinigde grond toestemming moet worden
gevraagd aan het bevoegd gezag Wet bodembescherming (gemeente Maastricht) middels het indienen
van een saneringsplan of BUS melding. Na instemming van het bevoegd gezag moet de verontreinigde
grond door een BRL SIKB 7000 gecertificeerde aannemer worden verwijderd, onder toezicht van een
BRL SIKB 6000 gecertificeerde milieukundig begeleider. De verontreinigde grond moet worden afgevoerd
naar een erkende verwerker. Na afloop van de sanering wordt een evaluatieverslag opgesteld en ter
goedkeuring ingediend bij het bevoegd gezag.

» Spot 2 betreft een matige verontreiniging in een puinlaag. Dit betreft geen bodem en dus geen
verontreiniging waarvoor een bodemsanering noodzakelijk is. De puinlaag moet gescheiden van de grond
worden ontgraven en in een puindepot worden geplaatst, zoals in het volgende punt wordt besproken.

« Uit het onderzoek volgt dat de puinlaag waarschijnlijk als niet toepasbaar moet worden beschouwd. De
puinlaag zal daarom separaat van de grond ontgraven moeten worden en als niet toepasbaar worden
afgevoerd naar een erkende verwerker.

» De bij het graven van de bouwput vrijkomende grond is op basis van de onderzoeken gemiddeld als
klasse industrie aan te merken. Mogelijk kan hiervoor binnen Maastricht, onder de reikwijdte van het
Bodembeheerplan, een bestemming worden gevonden. Indien de grond niet binnen Maastricht kan
worden hergebruikt zal een partijkeuring (AP04) noodzakelijk zijn om de definitieve kwaliteit aan te tonen.
Waarschijnlijk zal de grond van de kwaliteitsklasse industrie zijn. In het slechtste geval moet de grond
echter worden aangemerkt als niet toepasbaar, waarna afvoer naar een erkende verwerker noodzakelijk
zal zijn.

Overigens kunnen ook civieltechnische karakteristieken aanleiding zijn tot het niet kunnen
herschikken/toepassen van de vrijikomende grond, omdat de vrijkomende grond op de locatie bestaat uit
zand, leem, klei en grind met bijmengingen aan puin en kolengruis.

Archeologie

In het eindadvies van de gemeente is aangegeven dat archeologische bureauonderzoek (inclusief inzien
bouwdossiers) en booronderzoek uitgevoerd moet worden. Op basis van de resultaten van dit onderzoek zal
het bevoegd gezag de afweging maken of verder archeologisch onderzoek noodzakelijk is.

Voor het bureauonderzoek vindt een inventarisatie en analyse plaats van historische kaarten en overige
historische data, reeds bekende archeologische vondsten, geologische- bodemkundige- en morfologische
kaarten en de gemeentelijke beleidskaart. Het inzien van bouwdossiers maakt eveneens onderdeel uit van
het bureauonderzoek. Het bureauonderzoek resulteert in een archeologisch verwachtingsmodel met
bijpbehorend plan van aanpak.

Het booronderzoek wordt uitgevoerd door een senior-archeoloog/KNA-archeoloog geassisteerd door een
veldtechnicus. Tijdens dit booronderzoek wordt de gaafheid van het bodemprofiel onderzocht. Indien
mogelijk worden de aard en ouderdom van eventuele bodemverstoringen beschreven. Van alle relevante
boorprofielen worden foto’s gemaakt en alle boringen worden beschreven.

55.678 / pagina 3
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Indien uit het archeologisch onderzoek blijkt dat de bodemopbouw verstoord is en er geen archeologische
indicatoren zijn aangetroffen, bestaat geen aanleiding tot verder archeologisch onderzoek en wordt de
verdere planontwikkeling hier niet door gehinderd. In dat geval wordt aan het bevoegd gezag geadviseerd
het plangebied archeologisch vrij te verklaren.

Indien de resultaten van het archeologisch onderzoek wel aanleiding geven tot vervolgonderzoek, zal de
opzet hiervan vastgesteld moeten worden in overleg met de gemeente Maastricht.

Het archeologisch bureau- en booronderzoek kan uitgevoerd worden voor € 2.400,00 excl. BTW.

Ruimtelijke onderbouwing

In het principeverzoek zoals ingediend bij de gemeente Maastricht wordt gesteld dat het plan in strijd is met
de bepalingen van het vigerende bestemmingsplan mede vanwege de dubbelbestemming “Waarde-
Archeologie B“. De initiatiefnemer dient een omgevingsvergunning aan te vragen voor het afwijken van een
bestemmingsplan met een Waboprojectbesluit. De gemeente stelt dat vanwege de uitgebreide procedure
een ruimtelijke onderbouwing conform artikel 2.1, lid 1 onder c en 2.12 lid 1 onder a sub 3 van de Wabo,
gewenst is. Dit betekent voor archeologie (en voor andere omgevingscondities) dat de resultaten van het uit
te voeren bureauonderzoek, bouwarchiefonderzoek en het booronderzoek worden verwerkt in de
archeologieparagraaf van de ruimtelijke onderbouwing. De werkzaamheden vinden plaats na goedkeuring
van de onderzoeksresultaten door het bevoegd gezag.

Het opstellen van de archeologieparagraaf van de ruimtelijke onderbouwing kan worden uitgevoerd voor
€ 395,00 excl. BTW.
Hopende u hiermee van voldoende informatie te hebben voorzien.

Met vriendelijke groet,
DIBEC B.V.
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Bijlage D: Bodemonderzoek Parkeerplaatsen emplacement
Maastricht, DHV Milieu en Infrastructuur BV, 20 augustus 1996
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Bijlage E: Verkenning haalbaarheid Uitbreiding P+R voorziening-
station Maastricht, Empaction B.V., 7 februari 2011
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1 Inleiding

1.1 Algemeen

De gemeente Maastricht wil de oversteek van het spoor bij het centraal station optimaliseren.
Hiervoor wordt momenteel een plan uitgewerkt waarbij de verbinding tussen de oost- en westzijde
van de stad wordt verbeterd. In dit plan wordt gekeken naar een betere ontsluiting voor bussen,
fietsers, voetgangers en auto’s. Daarnaast zal het stationsgebied worden opgewaardeerd en
heringericht. Deze herinrichting is onder andere nodig vanwege de komst van de tramverbinding
tussen Hasselt en Maastricht in 2012. Belangrijk onderdeel binnen de plannen is de uitbreiding van
de P+R capaciteit ter stimulering van het reizen per trein. Gemeente Maastricht streeft in de
toekomstige situatie naar circa 500 P+R plaatsen. In het voorjaar van 2011 neemt de gemeenteraad
van Maastricht een besluit over de te volgen koers en de verdere uitwerking van de plannen voor het
stationsgebied.

NS Poort heeft de regie over alle gebouwen en grondposities van NS. Het is een omvangrijke
portefeuille met onder meer de winkels en horeca op de stations, het Basisfonds Stationslocaties
(kantoren), alle overige gebouwen, 3.800 hectare aan grondposities en de parkeerfaciliteiten. NS
streeft naar drempelloos switchen tussen verschillende vervoersmiddelen, zodat het gebruik van de
trein gestimuleerd wordt. Een geintegreerd netwerk van openbaar vervoer en auto is dan
onontbeerlijk. Dat kan niet gerealiseerd worden zonder comfortabele, laagdrempelige en efficiénte
parkeerplaatsen. Vandaar de P+R voorzieningen bij het station. Om de aansliuiting auto-trein naar
een hoger niveau te brengen wordt de afgelopen jaren gewerkt aan het verbeteren van de kwaliteit
en kwantiteit van deze parkeervoarzieningen.

1.2 Verkenning haalbaarheid uitbreiding P+R

In 2007 is onder regie van het ministerie van Verkeer en Waterstaat het Actieplan Groei op het Spoor
opgesteld. In dit Actieplan zijh concrete maatregelen opgenomen die moeten bijdragen aan de groei
van het treingebruik in de periode 2008-2012. Een belangrijk actiepunt is de uitbreiding en
verbetering van P+R locaties. Het bij het ministerie beschikbare budget dient als investeringsimpuls
voor de gezamenlijke financiering van de uitbreiding en verbetering van P+R voorzieningen, die op
initiatief van betrokken partijen (regio’s, gemeenten, NS) worden aangelegd. De doorlooptijd van het
subsidieprogramma is tot eind december 2012. Om in aanmerking te komen voor de subsidieregeling
Actieplan Groei op het Spoor hebben de gemeente Maastricht en NS Poort Empaction gevraagd voor
advies en ondersteuning bij een verkenning naar de haalbaarheid van een uitbreiding van de P+R
capaciteit aan de westzijde van station Maastricht.

1.3 Leeswijzer notitie

Deze notitie schetst eerst de huidige en toekomstige situatie van de P+R functie bij het station.
Vervolgens wordt in paragraaf 3 de benodigde parkeercapaciteit geanalyseerd. In paragraaf 4 volgt
een verkenning van de exploitatiemogelijkheden en tot slot volgen conclusie en aanbevelingen

(paragraaf 5). De inhoud van deze notitie is gebaseerd op de informatie en toelichting van de
gemeente Maastricht—en NS Poort ([ -

_, alsmede de documenten behorend bij de gemeentelijke studie ‘spoorkruising en
stationsomgeving’ (maart 2010), de gemeentelijke beleidsnota parkeren (september 2008), de
beleidsbrief ‘op weg naar een duurzame bereikbare stad’ (september 2006) en een VO en
kostenraming van een gebouwde P+R voorziening aan de westzijde (november 2010).
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2 Parkeren station Maastricht
2.1 Huidige situatie

2.1.1 P+Rterreinen

In de huidige situatie zijn er bij station Maastricht twee P+R locaties beschikbaar met een totaal
parkeercapaciteit van 236 parkeerplaatsen. Beide locaties zijn eigendom van NS Poort en worden
geéxploiteerd door Q-Park:

1. P+R Meerssenerweg aan de oostzijde van het spoor: 64 parkeerplaatsen alleen toegankelijk voor
abonnementhouders.

2. P+R Station Maastricht aan de westzijde van het spoor: 172 openbaar toegankelijke
parkeerplaatsen.

De P+R terreinen zijn primair bestemd voor treinreizigers. Conform de standaard werkwijze van NS
en Q-Park wordt voor de incidentele P+R-parkeerder een kortingsregeling toegepast. Deze
kortingskaart geeft recht op een voordelig dagtarief en is verkrijgbaar bij NS loketten en de NS
kaartautomaten. De kortingskaart wordt ingevoerd aan de uitrijdterminal. Naast de incidentele
reiziger zijn er regelmatige parkeerders die tegen aantrekkelijke voorwaarden een P+R abonnement
kunnen aanschaffen. De voordelige P+R-abonnementen zijn alleen beschikbaar voor reizigers in het
bezit van een geldig NS abonnement. Een incidentele parkeerder die geen gebruik maakt van de trein
betaalt het reguliere uurtarief. Dit uurtarief ligt aanzienlijk hoger dan het voordelige dagtarief voor
de treinreiziger.

2.1.2 Parkeergarage Colonel

Er is één parkeergarage in het stationsgebied aanwezig. Deze parkeergarage omvat 273
parkeerplaatsen en is primair bestemd voor de werkers en bezoekers van het Colonelcomplex. Dit
complex heeft een omvang van circa 18.000 m2 bvo en bestaat grotendeels uit kantoren en op de
begane grond in de plint uit commerciéle ruimten en horeca. De belangrijkste doelgroep van deze
parkeergarage zijn werkers (abonnementhouders). Bezoekers betalen het reguliere uurtarief. De
tariefstelling is dusdanig dat deze parkeergarage geen interessante parkeerlocatie vormt voor
treinreizigers.

Afbeelding: parkeerlocaties in de omgeving van station Maastricht (bron: Koersnota spoorkruising en stationsomgeving)
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2.1.3 Straatparkeren Wyck en Wyckerpoort

Aan de westzijde van het station ligt Wyck. De straatparkeerplaatsen in Wyck vallen binnen zone A
{binnenstad). Deze parkeerplaatsen zijn openbaar toegankelijk en kennen een
parkeerduurbeperking. In de aanloopstraten naar de binnenstad kan maximaal één uur geparkeerd
worden en in de rest van Wyck {0.a. rondom het P+R terrein) maximaal twee uur. Bewoners en
werkers in het gebied komen in aanmerking voor een parkeervergunning. Door de
parkeerduurbeperking is straatparkeren voor treinreizigers in Wyck geen optie.

Aan de oostzijde van het spoor ligt de wijk Wyckerpoort. De straatparkeerplaatsen in deze wijk vallen
binnen zone B (de schil). Deze parkeerplaatsen zijn net als in Wyck openbaar toegankelijk, maar er is
geen sprake van parkeerduurbeperking. Het parkeertarief is aanzienlijk lager dan in Wyck, maar wel
dusdanig dat treinreizigers op het P+R terrein voordeliger uit zijn.

Naam parkeerlocatie Aantal pp Parkeerregime Primaire doelgroepen
P+R terrein Station Maastricht 172 pp Openbaar, betaald parkeren Treinreizigers

P+R terrein Meerssenerweg 64 pp Exclusief voor abonnementen | Treinreizigers
Parkeergarage De Colonel 273 pp Openbaar, betaald parkeren Werkerts en bezoekers
Straatparkeren Wyck Oost 196 pp Openhaar, betaald parkeren Bewoners en werkers
Straatparkeren Wyckerpoort 339 pp Openbaar, betaald parkeren Bewoners en werkers

Tabel: overzicht parkeerlocaties (bron: NS Poort en Koersnota spoorkruising en stationsomgeving)
2.2 Toekomstige situatie

2.2.1 Gemeente Maastricht

Hoofdlijnen voorkeursvariant

Maastricht wil zich profileren als cultuurstad, internationale kennisstad en stedelijke woonstad. Een
optimale bereikbaarheid is hierbij een belangrijke randvoorwaarde. Het centraal station moet in de
toekomst gaan fungeren als dé toegangspoort van de stad. Hiervoor dient de huidige oversteek van
het spoor geoptimaliseerd te worden. Hiervoor zijn diverse varianten onderzocht. Na uitgebreide
afweging van diverse aspecten (bereikbaarheid, parkeren, milieu, ruimtelijke inpassing, etc.) is de
variant ‘Scharnertunnel’ als meest geschikte optie geselecteerd. Met deze variant ontstaat er een
compact knooppunt waarin alle bussen en de tram op één locatie halteren. De aanleg van een
ondergrondse langzaam verkeer traverse is een belangrijk onderdeel van deze variant. Ook is er de
wens om de stationstoegang aan de oostkant sterk te verbeteren. Om de benodigde bouwruimte te
creéren zullen sporen moeten worden opgeheven. Door het opheffen van sporen wordt tevens de
ondergrondse traverse aanzienlijk verkort en is er meer lichtinval mogelijk.

Afbeeldingen: impressies van een oostelijke toegang bij station Maastricht (geel gearceerd)
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Insteek gemeente ten aanzien van P+R

Gemeente Maastricht streeft in de toekomstige situatie naar circa 500 P+R plaatsen. Ten aanzien van
de verdeling van de parkeercapaciteit voor P+R geeft de gemeente de voorkeur aan de oostzijde van
het station. De bereikbaarheid vanaf de A2-passage is dan beter en de druk op de westzijde van het
station wordt op deze manier verminderd.

2.2.2 NS Poort

Algemeen

NS Poort (her)ontwikkelt locaties en exploiteert gebouwen en terreinen in en rond stations. Hierdoor
groeien stations steeds meer uit tot een ontmoetingspunt voor vervoer, werk, onderwijs, winkelen,
ontspanning en wonen. NS Poort streeft ernaar het verblijf en de gehele reis -van deur tot deur-
makkelijker en aangenamer te maken. Het doel is om van het station een dynamische omgeving te
maken die aangenaam, leefbaar en veilig is, met een uitgebreid aanbod van service, producten en
diensten. In dit kader denkt NS Poort uiteraard mee in de verdere uitwerking en optimalisatie van de
door de gemeente Maastricht gepresenteerde toekomstplannen.

Insteek NS Poort ten aanzien van P+R

Voor het onderdeel P+R bij station Maastricht constateert NS Poort voor de korte en middellange
termijn een knelpunt. NS Poort onderschrijft de behoefte aan extra P+R plaatsen, maar stelt tevens
vast dat er in de huidige situatie aan de door de gemeente gewenste oostzijde geen ruimte voor
extra parkeercapaciteit aanwezig is. Op deze plek zal eerst ruimte gecreéerd moeten worden. Prorail
is eigenaar van de benodigde grond. Prorail heeft in een eerste reactie aan de gemeente echter laten
weten dat zij op deze locatie geen grond kan ‘inleveren’. De verwachting is dat het planproces voor
de oostkant van het station nog ruim 10 jaar zal gaan duren. Voor dat er op deze locatie
daadwerkelijk gebouwd kan worden wil NS Poort graag een pragmatische en efficiénte oplossing
creéren voor de nu reeds aanwezige en de komende jaren toenemende behoefte aan P+R. Om die
reden focust NS Poort voor wat betreft P+R nu eerst op de westzijde. Te zijner tijd kan er
geanticipeerd worden op de nieuwbouwplannen aan de oostkant.

i ;@g‘
Afbeeldingen: P+R terrein Meerssenerweg (oostzijde) en P+R terrein Station Maastricht (westzijde)

NS Poort heeft in het kader van deze verkenning opdracht gegeven aan Park4All voor de uitwerking
van een VO en kostenraming voor een uitbreiding van de P+R capaciteit aan de westzijde van het
spoor.

Voor deze uitbreiding heeft Park4All twee varianten uitgewerkt waarbij met de realisatie van een
modulair parkeerdek de huidige parkeercapaciteit uitgebreid wordt tot in totaal circa 340
parkeerplaatsen. Het voordeel van een modulair bouwsysteem is dat het parkeerdek op termijn
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relatief eenvoudig ‘opgeruimd’ kan worden en indien nodig hergebruikt kan worden aan de oostzijde
van het station.
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Afbeelding: P+R terrein Station Maastricht (westzijde) — huidige situatie

In de eerste variant wordt er een volledig bovengrondse parkeervoorziening gerealiseerd. De extra
parkeervloer komt dan op circa drie meter boven het maaiveld.
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Afbeelding: uitbreiding — variant 1

Ten behoeve van het uitzicht van en het draagvlak bij de bewoners aan de Parallelweg wordt in de
tweede variant het huidige terrein afgegraven en een half verdiepte bak gecreéerd met rondom
grondkering. De huidige klinkerbestrating wordt op de onderste parkeerlaag teruggebracht en voor
de 1° laag wordt een parkeerdek aangebracht. De parkeervloer van het dek komt op circa 1,50 meter
boven het huidige straatniveau. Op het parkeerdek komt een hekwerk van ruim 1,0 meter hoogte.

Paralistweg
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Afbeelding: uitbreiding ~ variant 2

Voor de in- en uitrit zijn in beide varianten verschillende opties mogelijk. De huidige situatie kan
gehandhaafd blijven (centrale in- en uitrit) of de parkeerlagen kunnen afzonderlijk ontsloten worden.
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3  Analyse parkeercapaciteit

3.1 Huidige en toekomstige behoefte P+R

NS bepaalt de parkeerbehoefte voor treinreizigers per station afzonderlijk en baseert zich hierbij op
haar eigen klantonderzoeken en prognosecijfers van Prorail.

De vervoerwaarde van station Maastricht is relatief hoog. Van de specifieke doelgroep parkerende
treinreizigers bedraagt de gemiddelde reisafstand 158 kilometer. De bestemmingen van parkerende
treinreizigers vanaf station Maastricht liggen voor circa 13% binnen en voor circa 87% buiten de
provincie Limburg. De primaire doelgroep van het P+R terrein bij station Maastricht is derhalve de
lange afstandsreiziger {(IC-reiziger).

De parkeerbehoefte op een gemiddelde werkdag bedraagt in de huidige situatie inclusief
piekbehoefte! ruim 375 parkeerplaatsen. De momenteel beschikbare P+R capaciteit (in totaal 236
parkeerplaatsen) is derhalve niet toereikend. Het P+R terrein aan de westzijde is gemiddeld tussen
de 80 en 90% bezet en kent tijdens drukke maanden meerdere keren per week een piekbezetting
van 100%. Het P+R terrein aan de oostzijde is op werkdagen gemiddeld voor circa 50% bezet.

De parkeerbehoefte voor de toekomstige situatie wordt door NS ingeschat op circa 440
parkeerplaatsen. Hierbij wordt rekening gehouden met piekbehoefte en de geprognosticeerde
vervoersgroei tot 2020.

Station Maastricht

aantal instappers Maastricht 2009 10.647
aandeel productie2 42%
aandeel auto/bestuurder 7%
piekbehoefte 20%
behoefte P+R 2010 incl piek 376
verwachting instappers 2020 12.500
aandeel productie 2020 42%
aandeel auto/bestuurder 2020 7%
piekbehoefte 20%
P+R behoefte 2020 incl piek 440

Tabel: berekening P+R behoefte 2010 en 2020

In deze verkenning gaan we uit van de realisatie van een P+R voorziening aan de westzijde van in
totaal 340 parkeerplaatsen. P+R terrein Meerssenerweg (64 parkeerplaatsen) blijft conform de
huidige situatie gehandhaafd.

3.2 Randvoorwaarde gemeentelijk parkeerbeleid

In september 2006 heeft de gemeente Maastricht in de beleidsbrief ‘op weg naar een duurzame
bereikbaarheid’ vastgelegd dat de parkeercapaciteit ten behoeve van bezoekers in het
centrumgebied (het gebied tussen de singels en het spoor) maximaal 7.300 parkeerplaatsen mag

! De P+R behoefte wordt afgestemd op de drukste dagen in de week (dinsdag en donderdag) en de drukste maanden in het jaar
(september t/m december). De berekening van de P+R behoefte is als volgt: aantal instappers * productie * aandeel auto/bestuurder in
voortransport * piekpercentage.

* Het deel van de reizigers dat op de heenreis instapt op station Maastricht.
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omvatten. Uitbreidingen zijn in beginsel alleen mogelijk om in de ‘eigen parkeerbehoefte’ te
voorzien.

Op basis van de praktijkervaringen van NS Poort wordt op de P+R locatie Maastricht gemiddeld circa
10% van de beschikbare P+R capaciteit gebruikt door niet-treinreizigers. Op basis van 340 openbare
parkeerplaatsen aan de westzijde gaat dit om gemiddeld 34 parkeerplaatsen. Omdat er de komende
jaren nog circa 50 straatparkeerplaatsen in de openbare ruimte van de stationsomgeving zullen
verdwijnen past dit aantal binnen de randvoorwaarde van het gemeentelijk parkeerbeleid.

3.3 Toekomstige ontwikkeling stationsgebouw

Het stationsgebouw zal de komende jaren worden gerenoveerd en er wordt onderzoek gedaan naar
de vestiging van nieuwe functies. Hiervoor worden momenteel plannen ontwikkeld door NS Poort.
Deze plannen zijn echter nog dermate prematuur dat hier in de berekening van de parkeerbehoefte
nog geen rekening mee wordt gehouden,

3.4 Flankerend beleid

Naast de parkeerbehoefte van de verschillende functies is het voor het functioneren van de P+R
voorziening van belang om de reguleringsmaatregelen in de omgeving te bekijken. Om bij een
betaalde parkeervoorziening uitwijkgedrag en overlast voor de omliggende straten te voorkomen is
gereguleerd parkeren in de omgeving noodzakelijk. Het is tevens een randvoorwaarde om het
exploitatierisico van de P+R voorziening te minimaliseren. Zowel ten oosten als ten westen van het
spoor is er sprake van parkeerregulering. In beide gebieden geldt betaald parkeren in combinatie
met een vergunningenstelsel voor bewoners en werkers. Het flankerend beleid is derhalve
voldoende gewaarborgd.

L

Afbeeldingen: flankerend beleid in zowel Wyck als Wyckerpoort is voldoende gewaarborgd
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3.5 Resumé parkeercapaciteit
— De P+R behoefte in de in de toekomstige situatie bedraagt circa 440 parkeerplaatsen.

— In deze verkenning gaan we uit van de realisatie van een P+R voorziening aan de westzijde van in
totaal 340 parkeerplaatsen. P+R terrein Meerssenerweg (64 parkeerplaatsen) blijft conform de
huidige situatie gehandhaafd.

— Op basis van de praktijkervaringen van NS wordt op de P+R locatie Maastricht gemiddeld circa
10% van de beschikbare P+R capaciteit gebruikt door niet-treinreizigers. Op basis van 340
openbare parkeerplaatsen aan de westzijde zijn dit gemiddeld 34 parkeerplaatsen.

Afbeeldingen: P+R terrein Station Maastricht - locatie Parallelweg

10
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4 Verkenning exploitatiemogelijkheden

4.1 Business case algemeen

Voor een verkenning van de exploitatiemogelijkheden en een indicatie van de onrendabele top van
de te realiseren uitbreiding van de P+R voorziening is een exploitatieberekening opgesteld.

In het kader van de subsidieregeling Actieplan “Groei op het Spoor” dient helder te zijn welke
partijen betrokken zijn bij de realisatie, de exploitatie en het beheer van de P+R voorziening.
Uitgangspunt in de berekening is de voor P+R voorzieningen ‘standaard’ business case van NS: NS
Poort is eigenaar van de parkeergarage (belegger) en exploitatie en beheer worden uitbesteed aan
een particuliere parkeergarage-exploitant (huurder is Q-Park).

Het 1° exploitatiejaar van de parkeervoorziening is 2012. De stichtingskosten zijn gebaseerd op het
VO en kostenraming van Park4All (november 2010). Alle genoemde bedragen zijn prijspeil 2012.
Uitgangspunt in deze kostenraming is dat NS Poort de grond van het P+R terrein ‘om niet’” in brengt.

Uitgangspunten algemeen

1° exploitatiejaar 2012
Parkeercapaciteit 340 parkeerplaatsen
Type parkeervoorziening Modulair parkeerdek — 1° parkeerlaag half verdiept;

2° parkeerlaag bovengronds

Stichtingskosten per pp / totaal

variant 1 — volledig bovengronds € 6.850 per pp / € 2.329.000 totaal
variant 2 — half verdiept € 7.910 per pp / € 2.690.000 totaal
Aankoop grond Grond wordt ‘om niet’ ingebracht
Investering parkeerapparatuur exclusief € 250.000,= (afschrijvingstermijn 7 jaar)
Openingstijden 7 dagen/week; 06.00 — 20.00 uur

24 uur per dag uitrijden mogelijk
100% beheer op afstand

4.2 Parkeeromzet

Om de toekomstige parkeerinkomsten te kunnen bepalen is gebruik gemaakt van de aannames en
referentiegegevens uit de database van NS. De primaire doelgroep van de parkeervoorziening is P+R.
Op basis van de praktijkervaringen van NS wordt voor de |locatie Maastricht uitgegaan van een
gemiddelde bezetting van 80% (220 werkdagen) van de 340 beschikbare P+R plaatsen.

|pnduurr\.~mulunl
i
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R €125

Afbeeldingen: voordelig parkeren voor treinreizigers op P+R terrein Station Maastricht
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Naast P+R wordt gemiddeld 10% van de totale capaciteit aangewend voor de afzet van ‘commerciéle’
abonnementen (woningen en kantoren in de directe omgeving) en kortparkeeruren gerelateerd aan
functies in de directe omgeving en overloop binnenstad.

De parkeertarieven zijn gebaseerd op de momenteel in Maastricht geldende parkeertarieven
geindexeerd voor het exploitatiejaar 2012.

P+R Omzet
P+R parkeerders 36.000 dagparkeerders
P+R dagtarief 2012 € 3,85 per dag (incl BTW)
P+R abonnementen 110 P+R abonnementhouders
P+R abonnementstarief 2012 € 580,00 per jaar {incl BTW)
Prijsindex P+R tarieven Per jaar + 2,5%
Ingroei P+R omzet 70% (‘12) — 80% (‘13) — 90% (‘14) — 100% (‘15)
Kortparkeren
Parkeeruren 50.000 parkeeruren op jaarbasis
Parkeertarief 2012 € 1,50 per uur {incl BTW)
Prijsindex parkeertarief Per jaar + 2,5%
|_Ingroei omzet geen ingroei
Abonnementen overig
Abannementen kantoren, wonen, overig 20 stuks
Parkeertarief 2012 € 1.380,00 per abo per jaar (incl BTW)
Prijsindex parkeertarief Per jaar +2,5%
Ingroei omzet 70% (‘12) — 80% (‘13) —90% (‘14) — 100% (‘15)

4.3 Resultaat parkeerexploitatie

Zoals aangegeven is uitgangspunt in de berekening dat NS Poort eigenaar van de P+R voorziening is
(belegger) en dat exploitatie en beheer worden uitbesteed aan Q-Park (huurder). Op basis van de
geraamde parkeeromzet en de gemiddelde beheer- en exploitatielasten van een bovengrondse
parkeergarage is de jaarlijkse huursom van Q-park bepaald.

Resultaat parkeerexploitatie
exploitatiejaar parkeeromzet Exploitatielasten huursom resultaat
(na belastingen)
2012 € 199.739 €119.319 € 85.000 -€4.580
2016 € 294.640 €126.115 €93.824 €57.728
2021 € 347.783 € 150.584 € 106.153 € 69.904
2026 €396.278 € 168.595 €120.103 € 82.222
2031 € 451.587 € 177.905 € 135.885 €104.733
2036 € 514.681 €212.254 € 153.742 €112.846
2041 € 586.663 € 253.632 € 173.945 € 120.594
2051 €762.526 € 299.296 € 222.664 € 181.296

Bijlage 1 bevat een samenvatting en grafische weergave van de resultaten van de parkeerexploitatie.

12
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4.4 Investeringsruimte NS Poort

Tot slot is de investeringsruimte van NS poort berekend. De huursom varmt hierbij de jaarlijkse
inkomsten en de vastgoedgebonden kosten (groot onderhoud, opstalverzekering, OZB) de jaarlijkse
uitgaven. De IRR-eis van NS Poort bedraagt voor gebouwde parkeervoorzieningen minimaal 8% (na
belastingen). Dit is het rendement op geinvesteerd eigen vermogen na 40 jaar. De investeringsruimte
wordt bepaald door alle cash flows van het project tegen de rendementseis contant te maken.

Investeringsruimte NS Poort
Eigendom parkeervoorziening NS Poort
Beheer en Exploitatie Q-Park
Huursom in 2012 € 85.000,=
Vastgoedgebonden kosten in 2012 € 24.000,=
Investeringsruimte NS Poort € 875.000,=

Variant 1 Variant 2
Stichtingskosten parkeervoorziening € 2.329.000,= € 2.690.000,=
Investeringsruimte NS Poort € 875.000,= € 875.000,=
Nog te dekken stichtingskosten € 1.454.000,= €1.815.000,=

De investeringsruimte van NS Poort bedraagt € 875.000,=. De benodigde grond wordt ‘om niet’
ingebracht.

4.5 Inventarisatie risico’s
Bestemmingsplan en ruimtelijke inpassing

Uitgangspunt is dat de uitbreiding van de P+R voorziening binnen het vigerende bestemmingsplan
past (bestemmingsplan ‘Maastricht Centraal’ — vastgesteld op 1 juni 2010). De bestemming van de
grond is verkeer (artikel 13). De gemeente heeft aangegeven dat een parkeerdek op palen niet zal
worden beschouwd als een gebouw en derhalve is toegestaan. Er mag in dit geval tot maximaal 4
meter hoogte gebouwd worden.

Een gebouw met wanden is echter niet toegestaan. De vraag is of en zo ja welke vorm van
gevelbekleding wel is toegestaan. Gevelbekieding kan namelijk wenselijk zijn in verband met de
ruimtelijke inpassing en het draagviak voor de uitbreiding. Mede gezien het uitzicht van de bewoners
aan de Parallelweg.

Afbeeldingen: uitzicht woningen Parallelweg op huidig P+R terrein
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Huurwaarde

De in deze verkenning berekende huurwaarde is indicatief. Er is voor de uit te breiden P+R
voorziening nog geen sprake van een huurcontract met een parkeerexploitant. Om de feitelijke
huurwaarde te bepalen zal de case tevens aan Q-Park worden voorgelegd.

Financiering

Voor de financiering van de upgrading en uitbreiding van P+R voorzieningen staan primair NS, Rijk
(ministerie van Verkeer en Waterstaat), provincies en stadsregio’s aan de lat. De nog te dekken
stichtingskosten in Maastricht bedragen in variant 1 {volledig bovengronds) € 1,454 min en in variant
2 (half verdiept) € 1,815 min. Naast de investering van NS poort en een rijksbijdrage uit ‘Groei op het
Spoor’ is derhalve cofinanciering benodigd van de provincie Limburg. De mogelijkheden hiervoor
worden momenteel verkend.

Grondwaarde component

De voor de P+R voorziening benodigde grond is in eigendom bij NS Poort. Uitgangspunt voor de
uitgevoerde verkenning is dat de grond voor de P+R voorziening ‘om niet’ wordt ingebracht.

Ontwikkeling verkeersstructuur

Gemeente Maastricht is verantwoordelijk voor de bereikbaarheid van de P+R voorziening. De
bereikbaarheid per auto van de westzijde van het station dient gewaarborgd te blijven. Dit is een
belangrijke randvoorwaarde in de uitbreiding van de locatie Parallelweg. De P+R voorziening aan de
westzijde ligt op een gunstige locatie binnen de netwerkstructuur van Maastricht, maar door de
relatief hoge verkeersbelasting op de ontsluitingswegen naar het centrum bestaat het risico van een
slechte bereikbaarheid. De P+R voorziening aan de oostzijde ligt op een minder gunstige locatie
binnen de netwerkstructuur, maar omdat de toeleidende wegen minder druk zijn is de
beretkbaarheid beter gegarandeerd dan de locatie aan de westzijde.

Bestuurlijke besluitvorming

De gesprekken over de (financiéle) haalbaarheid van de gebouwde P+R voorziening worden tot nu
toe op ‘ambtelijk niveau’ gevoerd. De indicatie van de investeringsruimte van NS Poort is indicatief
en onder voorbehoud van de goedkeuring door de directie van NS Poort. Zolang er nog geen
schriftelijke en door partijen ondertekende overeenkomst tot stand is geckomen, is er geen sprake
van enige gebondenheid van NS Poort.

Qverige risico’s

PM
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Conclusies en aanbevelingen

5.1 Resumé

Gemeente Maastricht wil de oversteek van het spoor bij het centraal station optimaliseren.
Hiervoor zijn diverse varianten onderzocht. Belangrijk onderdeel binnen de plannen is de
uitbreiding van de P+R capaciteit ter stimulering van het reizen per trein. De voorkeursvariant
gaat uit van de realisatie van een P+R voorziening aan de oostkant van het station.

NS Poort onderschrijft de behoefte aan extra P+R plaatsen, maar stelt tevens vast dat er in de
huidige situatie aan de door de gemeente gewenste oostzijde geen ruimte voor extra
parkeercapaciteit aanwezig is. NS Poort focust nu eerst op de westzijde.

De parkeerbehoefte voor de toekomstige situatie wordt door NS ingeschat op circa 440
parkeerplaatsen.

Voor de uitbreiding van de P+R capaciteit heeft Park4All een plan uitgewerkt waarbij met de
realisatie van een modulair parkeerdek de huidige parkeercapaciteit aan de westzijde wordt
vergroot tot in totaal 340 parkeerplaatsen. Deze uitbreiding kan volledig bovengronds {variant 1)
of half verdiept (variant 2) worden uitgevoerd.

Het voordeel van een modulair bouwsysteem is dat het parkeerdek op termijn relatief eenvoudig
‘opgeruimd’ kan worden en indien nodig hergebruikt kan worden aan de oostzijde van het
station.

Voor een verkenning van de exploitatiemogelijkheden en een indicatie van de onrendabele top
van de te realiseren uitbreiding van de P+R voorziening is een exploitatieberekening opgesteld.
Uitgangspunt in de berekening is de voor P+R voorzieningen ‘standaard’ business case van NS:
NS Poort is eigenaar van de parkeergarage (belegger) en exploitatie en beheer worden
uitbesteed aan een particuliere parkeergarage-exploitant (huurder is Q-Park).

Voor de financiering van de upgrading en uitbreiding van P+R voorzieningen staan primair NS,
Rijk {ministerie van Verkeer en Waterstaat), provincies en stadsregio’s aan de lat. De nog te
dekken stichtingskosten in Maastricht bedragen in variant 1 (volledig bovengronds) € 1,454 min
en in variant 2 (half verdiept) € 1,815 mln. Naast de investering van NS poort en een rijksbijdrage
uit ‘Groei op het Spoor’ is derhalve cofinanciering benodigd van de provincie Limburg. De
mogelijkheden hiervoor worden momenteel verkend.

5.2 Voorstel vervolgstappen

Uitbreidingsplan indienen voor Actieplan ‘Groei op het Spoor’ en subsidiemogelijkheden
verkennen bij de provincie Limburg;

Voorlopig ontwerp van uitbreiding aan de westzijde bespreken met de afdeling stedenbouw van
de gemeente Maastricht;

Gemeentelijke vergunningsprocedures en conceptplanning voor de realisatie in kaart brengen;
Samenwerkingsovereenkomst opstellen tussen NS Poort en de gemeente Maastricht;
Uitbreidingsplan doorspreken en afstemmen met parkeerexploitant Q-Park;

Voorlopig ontwerp optimaliseren en bespreken met direct betrokken buurtbewoners aan de
Parallelweg.
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Bijlagen

Bijlage 1 Samenvatting resultaten parkeerexploitatie

Bijlage 2 Onderliggende exploitatieberekening (separaat in pdf bestand)
Bijlage 3 Ontwerp en kostenraming Park4All (separaat in pdf bestand)
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Bijlage 1 — samenvatting resultaten parkeerexploitatie

P+R Westzijde Maastricht
S.dec10

Samenvatting resultaten parkeerexpleitatie

Algemene gegevens project

Aantal parkeerplaatsen 340
Soort garage Parkeerdek
1e jaarhuur € 85.000
Inflatie 2.50%

1e jaar 5e jaar 10e jaar
Kortparkeertarief (standaard) 1.50 1,66 1.87
Kortparkeertarief (bijzonder) 3.85 425 4,81
Resultaat 2012 2016 2021
Opbrengst parkeergelden 199.739 294 640 347.783
Cwerige opbrengsten 0 0 0
Subsidies 0 0 0
Totaal opbrengsten 189.738 294.640 347783
Exploitatiekesten onroerend goed 101.058 111.549 126.208
Exploitatiekosten 50.714 55.979 63.335
Algemene kosten 9.869 10.893 12.325
Verkoopkosten 0 0 0
Afschripingen p-apparatuur 35.714 35.714 42453
Rentelasten investering p-apparatuur 6.964 5.804 12.418
Totaal kosten 264.31% 219.938 256.738
Resultaat voor belastingen 4.58% 74.701 91.046
aandeel derden 0 0 0
Vennootschapsbelasting 0 -16.974 -21.142
Resultaat na belastingen -4.580 a7.728 69.904
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Bijlage F: Beschikking NS traject Maastricht-Eijsden, Gemeente
Maastricht, 30 juli 2009
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MINUUT

Gemeente Maastricht WVBB-PFG’Je’Jure

Alogiscobyp N3 trojeck
) Manstnchb sden,

> RETOURADRES POSTBUS 1992, 6201 BZ MAASTRICHT BEZOEKADRES

Mosae Ferum 10
Stichting Bodemsanering NS 6211 DW Maastricht
T.auv.
Postbus 2809 POSTADRES
3500 GV UTRECHT Posthus 1992

6201 BZ Maastricht

ONDERWERP DATUM BIJLAGEN
Beschikking NS traject Maastricht-Eijsden 30 juli 2009 . zoals genoemd
{Strabiscods AA093500647) VERZONDE . 2 6 1 Ul. "
L\ [ nizin t:)
BEHANDELD DOOR ~  DOORKIESNUMMER ONZE REFERENTIE
2004. 33828
E-MAILADRES UW REFERENTIE

Geachte mevrouw,
BESCHIKKING van Burgemeester en Wethouders van Maastricht

Op de ingevolge artikel 28, lid 1 van de Wet bodembescherming (hierna: Whb) ontvangen melding van Stichting
Bodemsanering NS te Utrechi . De melding is binnengekomen d.d 6 oktober 2008 en ingeboekt onder kenmerk
2008-38480. Het betreft hot NS-emplacement te Maastricht, kadastraal bekend gemeente Maastricht,

+ sectie F, nummers 4470 en 4471;

s sectie E, nummers 3156, 2449, 3304, 3305, 3296, 3294, 3306, 3162, 3164, 6165, 3163, 3169, 31 67,

3168, 3173, 3172, 3175, 3176, 3178, 3206, 3170, 3205, 3171, 3302;

¢ 3290+3291+3303+3293+3301+3299+3300+3295 omgenummetrd in 3307

+ 3166 omgenummerd in 3207;

+« seclie G, nummers 5463, 5464, 5465, 5466;

1. De voorberelding

Voor het vaststellen van de beschikking is de procedure gevolgd op grond van Titel 2 van de Verordening
bodemsanering gemeente Maastricht 2006, door de Raad van de gemeente Maastiichl vastgesteld op 24
januari 2006 (Gemeenteblad 2006, nr. C10), waarin de inspraak van de besluiten ex arlikelen 29 en 39 van de
Whb is geregeld.

Dit betekent in het onderhavige geval dat ingevolge ariikel 2, lid 1 van veernoemde Verordening de procedure
ingevolge afdeting 4.1 van de Algemene wet bestuursrecht (hierna: Awb) van toepassing wordt verklaard
(verkorte procedure).

1.1 Aanvraag en ontvangstbevestiging
De aanvangsdatum van de procedure is 6 oktober 2008. De onltvangstbevestiging is op 4 novemnber 2008 aan
de melder verzonden.

1.2 Publicatie
Ons voornemen om de ernst en spoed te bepalsn is op 12 november 2008 in de Maaspost gepubliceerd.

PAGINA
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1.3 Verlenging besllstermijn
De termijn voor het nemen van een beslissing omtrent het instemmen met het nader onderzoek is verlengd met
ten hoogsts vijftien weken. De aanvrager is hiervan bij brief van 4 november 2008 op de hoogte gesteld.

QOpschoring van de besluitvormingstermiin
Wij hebben de melder bij de ontvangsbevestiging van 4 november 2008, om aanvullende gegevens verzocht. In

verband hisrmes is de besluitvormingstermijn met ingang van 4 november 2008 opgeschort. De melder heeft de
aanvullande gegevens verstrekt op 27 november 2009, door ons ontvangen op 1 december 2009. Vanaf deze
datum hebben wi] de procedurs voortgezet. Na bestudering van de gegevens is nogmaals de melder bjj
schrijven van 25 mei 2009, om aanvullende gegevens verzocht. De melder heeft do aanvullende gegevens
verstrekt op 17 juli 2009, door ons ontvangen op 20 juli 2009. Vanaf deze datum hebben wij de procedure
voorigezet

1.4, Ontvankelijkheid

Het nader bodemonderzoek en de melding voldoen aan de vereisten die worden beschreven in het
Bodembehearplan Maastricht 2007 en het Beleidskader Bodem 2005. Hiermee wordt het bodemonderzoek
ontvankelijk verklaard en kan in behandeling worden genomen.

1.5 Gegevens

Bij deze aanvraag zijn de volgende siukken overgelegd:

- Meldingsformulier gemeente Maastricht (art. 28, 29 en 39 Wbb) dd 2 oktober 2008;

- Brief aanvullende informatie Stichting Bodemsanering NS , projectnummer 228020, 27 november 2008;

- Brief aanvullende informatie Stichting Bodemsanering NS, projectnummer 228020, kenmerk 2009043478 ,
d.d 17 juli 2009.

- Bodemonderzoek terrein Oprey te Maastricht, maart 1988, Oranjowoud, kenmerk 695-16;

- Verkennend bodemonderzoek emplacement NS te Maastricht, Oranjewoud, maart 1990, kenmerk 4879-
69596;

- Verkenneand en nader grondonderzoek reinigingsperron NS emplacerent Maastricht, maart 1991
Oranjewoud, kenmerk 4873-69636;

- Aanvulling op verkennend en nader onderzoek reinigingsperron {briefrapport), oktober 1991 Oranjewoud,
kenmerk 4879-69636

- Verkennend bodemonderzoek locatie goederen en douaneloods NS-terrein, Maastricht, september 1991,
Oranjewoud, kenmerk 4879-69647

- Historisch Onderzosk NS emplacement Maastricht: april 1994; Oranjewoud 8245-47995

- NS vastgoed verkennend bodemonderzoek Maastricht april 1998, DHV, kenmerk K1251-72-004 MT-
BD199655531

- Nader bodemonderzoek nabij stationsgebouw te Maastricht, september 1999, Oranjewoud, kenmerk 8245-
23145

- Orienterend bodemonderzoek NS-emplacement Maastricht, Fugro, 20 maart 2000 projectnumimer
86000016;

- Update historisch onderzoek NS-emplacement Maastricht, Oranjewoud,augusius 2002, projectnummer
3509-116784;

- Verkennend en historisch bodemonderzoek vier rijwielstallingen emplacement Maastricht, Oranjewoud,
januari 2003, projecinummer 35609-119749-2;

- Verkennend bodemonderzoek BALANS-percelen NS-vastgoed Maastricht, gemeente Maastricht, april
2008, projectnummer 161978;
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- Nader bodemonderzoek NS-emplacement Maastricht, Oranjewoud, september 2008, projectnummer

161740,
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2, Beschrljving van de verontreiningssituatie
2.1 Omschrl)ving verontreinigingssituatie

Ter plaatse van hset NS-emplacement te Maastricht zijn in de periode van 1988 tot 2008 bodemonderzoeken
verricht. De resultaten van deze onderzoeken zijn onder meer verwoord in de rapportage van het nader
onderzoek van Oranjewoud (september 2008, projectnummer 161740).

De locatie is gelegen in een gebied waarvan bekend is dat verontreinigingen met metalen, PAK's en minerale
olie kunnen voorkomen. Het gebied is aangewezen als diffuus veronireinigd gebied (Ophoging; zie
Bodembehearplan Maastricht 2007 (hiema: Bbp)). In het verleden zijn ophoogmaterialen toegepast, gemengd
met industrieel afval, voornamelijk atkomstig van de voorheen aanwezige industrieén in de nabije omgeving. Het
is echter zeer waarschijnlijk dat als gevolg van hel gebruik van het terrein een aanvullende diffuse
verontreiniging met zware metalen, PAK’s en minerale olie heeft plaatsgevonden. De aangetoonde zware
metalen, PAK's, (VROM 10) en minerale olieverontreinigingen zullen desondanks als diffuse verontreiniging
conform het Bbp worden aangepakt. Hiermee wordt versnippering tegengegaan waardoor een meer uniforme
bodemkwaliteit in Maasiricht wordt bereikt.

Uit de resultaten van de onderzoeken blijkt dat ter plaatse van het emplacement Maastricht in de bovenste
meter—-maaiveld sprake is van een lichte tot sterke diffuse verontreiniging met zware metalen, PAK's en deels
met minerale olie. Vanaf 1 meter min maaiveld worden zeer plaatselijk nog matig of sterk verhoogde gehalten
gemeten. Gesteld kan worden dat wanneer in de deklaag hodemvreemd materiaal wordt aangstroffen er sprake
is van verhoogds gehalten aan diverse componenten.

Diffuse verontreiniging

Uit bovengenoemde onderzoeken blijkt dat in de grond in meer dan 25 m® bodemvolume de Interventiewaarde
voor zware melalen, PAK's (VROM 10) en minsrale olie wordt overschreden. Er is dus sprake van een geval
van ernstige bodemverontreiniging.

Vervolgens worden op de volgende sublocaties van het emptacement de interventiewaarde in meer dan 25 m®
grond/ophoogmateriaal en/of in meer dan 100 m® grondwater overschreden. De onderstaande deellocaties zijn
als Whb gevalsnummer aangegeven op kadastrale kaarten die bij de melding zijn tcegsvoegd.

Sublocatie 534 rangeerterrein met kopsporen: verontreiniging met minerale olie Wbb geval 6

Ter plaatse van de noordelijk gedeelte van de kopsporen is sprake van een sterke verantreiniging van minerale
olie in zowel grond als grondwater. Deze verontreiging hangt mogelijk samen met een lekkage van een op de
opstelsporen lijdelijk opgestelde trein of locomotief. Tijdens locatiebezoeken en uil historisch vooronderzoek zijn
geen concrete verontreinigingsbronnen verder aangetroften. Uit de uitgevoerde bodemonderzoeken blijkt dat in
de grond in meer dan 25 m® bodemvolume de interventiewaarde wordt overschreden én dat in het grondwater in
meer dan 100 m® bodemvolume de interventiewaarde wordt overschreden. Er is derhalve sprake van een geval
van emstige bodemverontreiniging met minerale olie in zowel de grond als in het grondwater.
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Sublocatie 587 voormalige spoorweghaven en omliggend gebied: verontreiniging met zware metaten in de
grond en grondwaterverontreiging met arseen Wbh geval 7

Als gevolg van demping en ophoging van de voormalige spoorweghaven is in de bodem een sierke
verontreiniging met arseen, koper, lood, zink, cadmium aanwezig. Het dempingsmateriaal bestaat uit zand en
leem met bijmengingen in de vorm van kooldeeltjes, slakken, puin en sintels, hetgeen heeft geresulteerd in een
sterke veronireiniging van de grond van met name zware metalen. Hierbij is het veelvuldig voorkomen van
arseen kenmerkend. In de bodem dieper dan 1 m — mv worden op wisselende diepten lagen bestaande uit puin
en aardewerk aangetroffen. Het dempingsmaleriaal bestaat dan ook zowel uit grond als materiaal niet zijnde
grond.

Ter plaatse van de voormalige spoorweghaven én het direct aangrenzend gemeentelijk terrein is in het
grondwater een licht tot sterke verontreiniging met arseen aangetroffen. Deze veronireiniging is veroorzaakt
door demping en ophoging van de voonmalige spoorweghaven en bedrijfsactiviteiten (0.a. ophoging met
slooppuin) van de voormalige zinkwitfabriek. Gezien de aanwezigheid van een sterk met zware metalen
verontreinigde ophooglaag ter plaatse van de voormalige spoorweghaven en aangrenzend terrein van de
voarmalige zinkwilfabriek is het aannemelijk dat het grondwater door uitloging van dit materiaal slerk
verontreinigd is geraakt met o.a. arseen.

Uit de uitgevoerde bodemonderzoeken blijkt dat in de grond in meer dan 25 m® bodemvolume de
interventiewaarde voor arsean, koper, lood, zink, nikkel, en cadmium wordt overschreden én dat in het
grondwater in meer dan 1 o0om’ bodemvolume de interventiewaarde word! overschreden. Er is derhalve sprake
van een geval van ernstige bodamveronireiniging met arseen, koper, lood, zink, nikkel en cadmium in de grond
en arseen in hel grondwater.

2.2, Saneringsnoodzaak ernst en spoed

Op basis van de uitgevoerde bodemonderzoeken moet de gemeente Maastricht vaststellen of er sprake is van
aen emstige bodemverontreiniging. Indien de verontreiniging ernstig is, dient aansluitend de spoed van de
sanering te worden bepaald. Indien sprake is van een spoedig geval van bodemverontreiniging zullen tevens de
wettelijke tijdstippen van start en beéindiging van de sanering bepaald moeten worden

Voor de bepaling van ernst, spoed en het saneringstijdstip wordt gebruik gemaakt van de Circulaire
saneringsregeling Whb, het berekeningsprogramma Sanscrit en het Bodembeleid van de gemeente Maastricht.
Deze vormen de uitgangspunten vaor de afweding.

Ernst

Uit de voorliggende melding en de bijbehorende bodemonderzoeken blijit dat op de locatie van het NS
emplacement sprake is van sprake is van drie gevallen van ernstige bodemverontreiniging aangezien meer dan
25 m° verontreiniging (met de stoffen zware metalen, PAK (VROM 10) en minerale olie) in de grond en meer
dan 100 m® vercntreiniging in het grondwater (met de stoffen arseen en minerale olie) aanwezig is die de
interventiewaarde overschrijden.

Spoed
Met betrekking tot de milieuhygiénische criteria in verband met de humane, ecologische en verspreidingsrisico’s
zijn de volgende aspecten afgewogen:

In eerdere projecten op andere delen van het het emplacement Maaslricht is bepaald dat het ballastbed en de
onderhoudspaden als één aaneengesloten verharding kunnen worden beschouwd.
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Omdat bij verhardingen geen blootstelling aan bodemverontrainiging plaatsvindt, warden onder
verharding/gebouwen en anderhoudspaden geen kwaliteitseisen gesteld. Hierdoor is toetsing aan de ARN voor
verharding op spoorterreinen waar sprake is van ballastbed niet aan de orde.

Met behulp van sanscrit is bepaald of er sprake is van humane, ecologische of verspreidingsrisico's. Voor
mineraie olie kunnen de humane risico’s niet met sanscrit afgeleid worden. Een humaan risico wordt echter niet
verwacht. Gezlen de afwezigheid van viuchtige verbindingen geefi de verontreiniging mét minerale olie geen
risico. Vervolgens zorgt de diepte van het grondwater en de grondwatervaronireiniglng {ongeveer 3,0 m min
maaiveld) ervoor dat geen contacmogelijkhaden aanwezig zijn. Op deze diepte zijn doorgaans geen
drinkwaterleidingen aanwezig. Ecologische risico’s zijn niet aanwezig.

Tevens is ten aanzien van het geval van arseen in het grondwalter met Sansciit geen risico-berekening
gemaakt, Een berekening is onmogelijk omdat het geval met arseen buiten de emplacementgrenzen nog niet
volledig in beeld gebracht. De conclusie van het nader bodemonderzoek, dat jaarlijks nist meer dan 1000 m®
bademvolume extra verontreinigd raakt met arseen wordt door ons gedeeld,

Na deze afwegingen en gelet op het gestelde in de bodemonderzosken zijn hier op de localis sprake van drie
gevallen van bademverontreiniging die als niet spoadig worden beoordesid bij het huidig gebruik zijnde functie
bebouwd/verhard.

2.3 Omschrijving gebrulksbeperkingen

Gezien de aanwezige verontreiniging op de locatie gelden de volgende gebruiksbeperkingen die in acht worden
genomen mosten worden bij het gebruik van de locatie.

Het verrichten van graafwerkzaamheden ler plaatse van het NS-emplacement is niet toegestaan zonder
goedgekeurd saneringsplan of (in overleg met de gemeente Maastricht) een melding in het kader van het Besluit
Uniferme Saneringen (BUS).
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3 BESLISSING
3.1 Besluit

Wij besluiten:

- Vast te stellen dat er met betrekking tot de locatie NS emplacement, zoals op de bijgevoegde kadastrale
kaarten is aangegeven, sprake is van drie gevallen van emnstige bodemverontreiniging.

- Vast te stellen dat geen sprake is van een spoedig saneringsgeval bij het huidig gebruik (bebouwd/verhard).

- Ingeval het huldig gebruik wordt gewijzigd waardoor de locatie nist meer geheel verhard zal blijven dan
dient terstond aan het bevosgd gezag gemeld te worden en zal opnieuw een afweging gemaakt dienen te
worden of er sprake is van een spoedig saneringsgeval.

- Tebepalen dat pas graafwerkzaamheden ter plaatse van het NS-emplacement mogen plaatsvinden indisn
de gemeente Maastricht goedkeuring heeft verleend aan een saneringsplan of (in overleg met de gemeente
Maastricht) esn melding in het kader van het Besluil Uniforme Saneringen {BUS) ontvangen hesit (indien
aan de voorwaarden wordt voldaan).

4 Bezwaar

4.1 Bezwaar

Op grond van het bapaalde in de Algemene wet bestuursrecht kan degene, wiens belang rechistreeks bij dit
besluit betrokken is en zich met de inhoud daarvan niet kan verenigen, daartegen binnen 6 weken na de dag
waarop dit besluit op de voorgeschreven wijze bekend is gemaakt bezwaar maken. Het bezwaarschiift dient te
worden gericht aan Burgemeester en Wethouders van de gemeente Maastricht, sector Ruimte, team Milieu &
Mobiliteit, postbus 1992, 6201 BZ Maastricht.

Indien tegen het besluit bij Burgemeester en Weathouders een bezwaarschiilt is ingediend, kan door
bezwaarmaker een verzoek worden gedaan tot het treffen van een voorlopige voorziening als bedaeld in artikel
8:81 van de Algemene wet bestuursrecht.

Het verzoek dient aan de Voorzitter van de Afdeling besiuursrechtspraak van de Raad van State, postbus
20019, 2500 EA Den Haag, te worden gedaan, met ten minste een vermelding van de naam en het adres van
de indiener, de dagtekening van het beroep, een vermelding van het bestuursorgaan dat het besluit hoeft
genomen en de datum en kenmerk van hel besluit.

Het besluit wordt niet van kracht voordat op dat verzoek is beslist.

Voor de indiening van een beroepschrift enfof een verzoek om voorlopige voorziening is griffierecht
verschuldigd. De secretaris van de Raad van State bericht de indiener over de hoogte van het griffierecht en
voor welke datum dit bedrag dient te zijn bijgeschreven.
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5 Informatie en registratie

5.1 Kadastrale reglstratie

Een afgchrift van dit besluit is gezonden aan het gemeentelijk meldpunt (t.b.v. de kadastrale aantekening) in het
kader van de Wet Kenbaarheid Publiskrechtelijke Beporkingen ter vermelding van een aanduiding van de aard
van dit besluit bij het betrokken perceel in de kadastrale registratie.

5.2 Inlichtingen
Voor het verkrijgen van nadere inlichtingen en/of {tegen betaling} van kopieén van de ter inzage gelegde
stukken kan men zich wenden tot mw. ||} IR 2 hot team Mobiiteit en Milieu

Ean aischrift van deze beschikking is verstuurd aan
- Railinfratrust BV, Laan van Puntenburg 100, 3511 ER Utrecht
- Q park exploitatie BV, Stationsplein 12, 6221 BT Maastricht
- Stavast Bewaar B.V., Graadt van Roggenweg 346, 3531 AH Utrecht
- NS vastgoed BV, Stationshal 17, 3511 CE Utrecht

Namens het college van burgemeester en Wethouders van Maastricht,
ger Mobiliteit & Milieu
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bijlage 2

kadastrale registratie

Deze beschikking heeft betrekking op onroerende zaken die gelegen zijn op de navolgende percelen of
perceelsgedeelten:

kadastrale sectie nummer grootte te hanteren %*
gemeento perceel code*

Maastricht - = Fo w0 S 100
Maastricht g U100
Maastricht.
Maastricht

Maastricht
Maastricht:
Maastricht:
Maastricht’
Maastricht:
Maastricht.
Maastricht:
Maastricht.
Maastricht:
Maastricht:
Maastricht
Maastricht -
Maastricht:
Maastricht.

Maastricht
Maastrich

Maastrich
Maastrich
Maastrich
Maastricht:
Maastricht’
Maastricht
Maastrich
Maastricht 307 ()
3207 (was 3166) 100
Maastricht - 6464 - - 100
Maastricht. 46 100
Maastricht: -100
. KW =Kennisgeving Wet bodembescherming
%o =percentage van het terrein waarop de registratie betrekking heeft
= de nummers 3302, 3293, 3301, 3299, 3300, 3295,3303, 3291 en 3290 zijn omgenummerd in 3307
Op de bij het besluit gevoegde kadastrale kaart is hel betrokken perceel aangegeven.
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Dit percasl komt voor registratie in aanmerking op basis van de localies waar boringen zijn verricht zoals
aangegsven in de hiervoor genoemde rapporten.

Uit de wettelijk voorgeschreven registratie van een perces! mag niet worden geconcludeerd dat op het
betrokken perceel ook saneringsmaatregelen zullen worden getroffen. Saneringsmaatregelen in gevallen van
srnstige bodemverentreiniging mogen slechts worden vitgevoerd nadat Burgemeester en wethouders van
Maastricht hebben ingestamd met een saneringsplan of een melding in het kader van het Besluit Uniforme
Saneringan (BUS) hebben ontvangen.
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Inleiding

In opdracht van de Stichting Bodemsanering NS is door Ingenieursbureau Oranjewoud B.V. in
september 2011 een actualisatie onderzoek uitgevoerd ter plaatse van de P&R-locatie gelegen
aan de Parallelweg te Maastricht.

Aanleiding

De aanleiding tot de uitvoering van actualisatie onderzoek is de voorgenomen bouw van
halfverdiepte parkeerdekken, waarbij grond wordt ontgraven tot ca. 1,8 meter onder het huidige
maaiveld.

Doel
Het doel van het bodemonderzoek is de bodemkwaliteit vast te leggen in het kader van de
voorgenomen bouwwerkzaamheden en de afvoer van de grond.

Onderzoeksstrategie en kwaliteit

Regulier bodemonderzoek

Het bodemonderzoek is gebaseerd op de richtlijnen uit de NEN 5740 (Onderzoeksstrategie bij
verkennend onderzoek, NEN, 2009) en het bodembeheerplan van de gemeente Maastricht 2007,
waarbij de onderzoeksstrategie voor een onverdachte locatie (ONV) voor diffuse
bodemverontreiniging is gehanteerd. Gelet op de voorgenomen ontgraving van de grond tot ca.
1,8 m -mv. en de uit eerder onderzoek gebleken inhomogeniteit van de ondergrond (spots met
puur kolengruis) worden alle boringen doorgezet tot ca. 2,0 m -mv. Tevens wordt om deze reden
het aantal analyses uitgebreid, waarbij per mengmonsters wordt getracht uit te gaan van een
maximaal aantal deelmonsters van 4.

Ter inkadering van de reeds tijdens het eerder uitgevoerde Nader bodemonderzoek NS-
emplacement Maastricht (Oranjewoud, kenmerk 161740, september 2008) aangetoonde sterke
verontreiniging met PAK en zink (spot 1, boring 1104+1105, 0,5 - 1,0 m -mv.) en matige
verontreiniging met lood (spot 2, boring 1126, 0,45 - 1,25 m -mv.) zijn 4 aanvullende boringen tot
2 m -mv. en 6 analyses op zware metalen en 2 analyses op PAK opgenomen.

Asbestonderzoek

Het asbestonderzoek is uitgevoerd conform de NEN 5707: april 2003 ("Bodem-Inspectie,
monsterneming en analyse van asbest in bodem"), waarbij conform het beleid van de gemeente
Maastricht gezien de ligging in deelgebied 'Ophoging' wordt uitgegaan van de strategie
potentieel verdacht. De toegepaste hypothese is: 'Verdachte actuele contactzone met diffuse
bodembelasting, heterogene verdeling' .

Met betrekking tot de kwaliteitsaspecten, toegepaste methoden en betrouwbaarheid/garanties
van het onderzoek wordt verwezen naar bijlage 9.

In dit rapport wordt verslag gedaan van de uitgevoerde werkzaamheden en worden de
resultaten van het onderzoek beschreven.

Milieu & Veiligheid ow3.1GlI
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Vooronderzoek

Algemeen

Bij toepassing van de NEN 5740 moet een hypothese worden opgesteld omtrent de aan-/
afwezigheid, de aard en de ruimtelijke verdeling van eventuele verontreinigingen. Ten behoeve
van het opstellen van een hypothese dient een vooronderzoek te worden uitgevoerd
overeenkomstig de NEN 5725 (Strategie voor het uitvoeren van vooronderzoek bij verkennend
en nader onderzoek, NNI, januari 2009).

Daar het vooronderzoek tijdens het eerder uitgevoerde nader bodemonderzoek (Oranjewoud,
Nader bodemonderzoek NS-emplacement Maastricht, kenmerk 161740, d.d. 15 september
2008) reeds is uitgevoerd en er nadien geen wijzigingen in de situatie hebben plaatsgevonden,
wordt aanvullend historisch onderzoek niet noodzakelijk geacht. Voor het vooronderzoek wordt
verwezen naar bovengenoemd rapport, dat reeds in het bezit is van de opdrachtgever.
Terreinbeschrijving

In tabel 2.1 is een overzicht van de relevante locatiegegevens weergegeven.

Tabel 2.1 Locatiegegevens

Adres P&R-locatie Parallelweg te Maastricht
Gemeente Maastricht

XY-codrdinaten X:177.291 Y:318.112

Voormalig gebruik Parkeerterrein en groenvoorziening
Huidig gebruik Parkeerterrein en groenvoorziening
Toekomstig gebruik Parkeerterrein en groenvoorziening
Gebruik aangrenzende percelen Infrastructuur: wegen en spoorwegen
Oppervlakte Circa 4.250 m?

Verharding Klinkers en groenvoorziening

De onderzoekslocatie maakt deel uit van het NS-emplacement te Maastricht. Op de locatie
bevindt zich op dit moment een P&R parkeerplaats. De verharding bestaat overwegend uit
klinkers. Heel plaatselijk is sprake van een groenstrook. De locatie wordt begrenst door een
wegen/parkeerplaats en de sporen.

In het verleden hebben ter plaatse schuren gestaan (NS- sublocatie 540 en 548).

Als gevolg van langdurig gebruik in de periode van de spoorwegen en daarvoor (20 eeuwen
menselijk gebruik) heeft ophoging plaatsgevonden. Op grond van het Bodembeheerplan
Maastricht 2007 licht de locatie in het deelgebied 'Ophoging'. Als gevolg van de voornoemde
ophoging wordt dit deel gekenmerkt door een diffuse verontreiniging met PAK en zware
metalen, welke de interventiewaarde kan overschrijden.

De situering van de onderzoekslocatie is weergegeven op figuur 1 op de volgende pagina en op
bijgevoegde tekening 244010-S-1.

Milieu & Veiligheid ow3.1GlI
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uur 1: Overzichtskaart met onderzoekslocatie
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Verrichte werkzaamheden

Veldwerkzaamheden bodemonderzoek

De veldwerkzaamheden zijn uitgevoerd op 21 t/m 23 september 2011 door Fransen
Milieutechniek.

Verspreid over de onderzoekslocatie zijn geplaatst:
- 19 boringen tot 2,0 m -mv. (boringnrs. 002 t/m 020)
- 1 peilbuis (boringnr. 001, filterstelling 3,5 - 4,5 m -mv.)

In het veld is de opgeboorde grond zintuiglijk beoordeeld, waarbij om veiligheidsredenen géén
actieve geurwaarnemingen zijn gedaan. Tijdens de terreininspectie binnen het onderzoeksgebied
en bij het uitvoeren van de boringen is aandacht geschonken aan de aanwezigheid van
asbestverdachte materialen op het maaiveld of in het opgeboorde materiaal. Aansluitend is de
grond beschreven en bemonsterd en zijn de te analyseren (meng)monsters geselecteerd.

De peilbuis is direct na plaatsing goed afgepompt en vervolgens is het elektrische-
geleidingsvermogen bepaald. Ruim een week na plaatsing, op 29 september 2011, is de peilbuis
nogmaals goed afgepompt en bemonsterd voor laboratoriumonderzoek. Voorafgaand aan de
bemonstering is de grondwaterstand opgenomen en zijn de zuurgraad (pH) en het elektrische-
geleidingsvermogen (EC) van het grondwater bepaald. Het grondwatermonster is in het veld,
voor zover noodzakelijk, gefiltreerd en geconserveerd.

De boorlocaties zijn weergegeven op de situatietekening 244010-S-1.
Veldwerkzaamheden asbestonderzoek

Visuele inspectie

Voorafgaand aan de uitvoering van de veldwerkzaamheden ter plaatse van de gehele
onderzoekslocatie een visuele inspectie volgens NEN 5707 uitgevoerd. Hierbij is de toplaag van
het onderzoeksterrein afgezocht naar asbestverdachte materialen.

Het maaiveld ter plaatse van de onderzoekslocatie is vrijwel geheel verhard met klinkers. De
inspectie efficiéntie conform de NEN 5707 bedroeg minder dan 25%.

De maaiveldinspectie is uitgevoerd op de veldwerkdagen van 21 t/m 23 september 2011 door de
BRL 2018 gecertificeerde veldwerknemer -an Fransen Milieutechniek.

Werkzaamheden NEN 5707
Verspreid over de onderzoekslocatie zijn 14 proefgaten (nrs. 004, 005, 006, 007, 008, 009, 011,
012,013, 015,017, 018, 019 en 020) gegraven met een minimale omvang van 30 x 30 x 50 cm.

Het opgegraven materiaal uit de proefgaten is uitgespreid en visueel geinspecteerd op het
voorkomen van asbestverdachte materialen. Per soort materiaal (stol en puin) zijn in het veld
drie mengmonsters van de fijne fractie (< 16 mm) van de bovengrond samengesteld. In de
bovengrond van de onderzoekslocatie is sprake van een funderingsmateriaal.
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Plaatselijk bestaat deze funderingslaag uit stol (= grond). Van de stol is over de gehele
onderzoekslocatie één mengmonster (mmA1) op asbest in grond geanalyseerd conform de NEN
5707. Op de rest van de onderzoekslocatie bestaat de funderingslaag uit een puinlaag. Derhalve
zijn twee mengmonsters (mmA2 en mmA3) samengesteld op basis van ligging en geanalyseerd

op asbest in puin conform de NEN 5897.

In de ondergrond (0,5 - 2,0 m -mv.) is een zwakke tot matige bijmenging aan baksteen of puin
aanwezig. Per vier of vijf proefgaten, zijn ruimtelijk over de locatie verdeeld, drie mengmonsters
van de fijne fractie (< 16 mm) van de ondergrond samengesteld. Omdat in de boringen 015 en

018 in de ondergrond (0,7 - 1,0 m -mv.) geen sprake meer is van grond (> 20% bijmengingen) zijn

deze lagen niet meegenomen in de mengmonsters voor het asbestonderzoek (mmA5
respectievelijk mmA6). Omdat het niet mogelijk was voldoende materiaal (ca. 9 kg) uit de
ondergrond te verkrijgen, wijkt de hoeveelheid materiaal van de mengmonsters uit de
ondergrond af van de geldende norm.

De locaties van de proefgaten zijn weergegeven op de situatietekening 244010-S-1.

3.3 Laboratoriumonderzoek

In de volgende tabel is een overzicht gegeven van de uitgevoerde analyses.

Tabel 3.1: Laboratoriumonderzoek

(Meng)monster” Boringen Analysesz’

(traject m -mv.)

Grond

mm1 (0,6 - 1,0) 001-3; 003-3 9 metalen, PAK, lutum en org. stof

mm?2 (0,4 - 1,0) 002-2; 004-4 9 metalen, PAK, lutum en org. stof

mm3 (1,0 - 2,0) 001-5; 003-5 9 metalen, lutum en organische stof

mm4 (1,0 - 2,0) 002-5; 004-5 9 metalen, lutum en organische stof

005-2 (0,5-0,8) 005-2 9 metalen, lutum en organische stof

005-3 (0,8-1,0) 005-3 9 metalen, lutum en organische stof

mmb5 (0,0-0,5) 004-1; 007-1; 009-1; 011-1; 013-1; 010-1; 018-1; 016-1 | Standaardpakket grond

mmé6 (0,5 - 1,5) 006-4; 007-3; 011-4; 010-4 Standaardpakket grond

mm7 (0,5 - 1,5) 008-4; 009-3; 013-4; 015-6 Standaardpakket grond

mm8 (0,0 - 0,5) 005-1; 014-1; 019-1; 020-1 Standaardpakket grond

mm9 (0,6 - 1,5) 017-5; 018-6; 019-4; 020-4; 016-3 Standaardpakket grond

mm10 (0,7 - 1,0) 015-4; 018-4 Standaardpakket grond

mm11(1,0-2,0) | 006-6; 007-4; 008-6; 011-5; 012-5; 013-6; 010-5; 017-7 | Standaardpakket grond

mm12 (1,5-2,0) 015-7; 018-7; 019-5; 020-5; 016-4 Standaardpakket grond

mm13 (0,1 -1,0) 006-3; 004-3; 008-1; 012-1; 014-2; 017-1 Standaardpakket grond

mmS1 (0,5-1,5) 003-4; 007-3; 008-4; 011-4; 010-3; 015-6; 018-5; 019-3 | Zeefkromme SCG incl cyanide totaal

mmS2 (1,0 - 2,0) 006-7; 003-5; 008-5; 009-4; 011-5; 013-6; 017-7 Zeefkromme SCG incl cyanide totaal

Asbest

mmA1l(0,1-0,5) mm1:8+12+17 BG-1 Asbest in grond

mmA2 (0,2 -0,4) mm2: 6+7+9+11 BG-1 + BG-2 + BG-3 Asbest in puin

mmA3 (0,2 -0,5) mm3: 4+13+15+18 BG-1 + BG-2 + BG-3 Asbest in puin

mmA4 (0,5 - 2,0) mmé4: 6+7+8+9 0G-1 Asbest in grond

mmAb5 (0,5 - 2,0) mm5:4+11+12+13+15 0G-1 Asbest in grond

mmAG6 (0,5 - 2,0) mm6:5+17+18+19+20 0G-1 Asbest in grond

Grondwater

001-1-1(3,5-4,5) | Standaardpakket grondwater

1) Voor de samenstelling van de mengmonsters wordt tevens verwezen naar bijlage 2

2) Standaardpakket:

- grond: zware metalen (barium, cadmium, kobalt, koper, kwik, lood, molybdeen, nikkel en zink), polychloorbifenylen
(PCB som 7), polycyclische aromatische koolwaterstoffen (PAK 10 VROM), minerale olie (GC), organische stof en
lutum
- grondwater: zware metalen (barium, cadmium, kobalt, koper, kwik, lood, molybdeen, nikkel en zink), viuchtige
aromaten, (benzeen, tolueen, ethylbenzeen, xylenen, styreen en naftaleen), viuchtige gehalogeneerde ;
koolwaterstoffen (17 stuks), minerale olie (GC)
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Ten gevolge van de diversiteit aan bijmengingen is ten opzichte van de oorspronkelijke
onderzoeksopzet één extra analyse op het standaardpakket grond uitgevoerd.

Conserveringstermijn

Voor de mengmonsters mm5, mm6, mm8 en mm13 is, ten gevolge van de doorlooptijd waarin
de boringen zijn uitgevoerd, de conserveringstermijn voor minerale olie overschreden. Voor de
mengmonsters mm1 en mm2 is de conserveringstermijn voor PAK overschreden.

De verwachtte invloed van de overschrijding van de conserveringstermijnen is minimaal, omdat
de monsters gedurende de gehele periode onder de strengste condities bij het laboratorium
gekoeld zijn bewaard. Dit wordt bevestigd door het feit dat in de mengmonsters mm5 en mm13
een verhoogd gehalte aan minerale olie is gemeten. De aangetoonde gehalten aan minerale olie
bevinden zich met name in de fractie C21-C40 (niet vluchtige olie-fractie). Op basis van
bovenstaande kan gesteld worden dat deze overschrijdingen als een niet-kritische overschrijding
wordt beschouwd.
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Onderzoeksresultaten

Lokale bodemopbouw en veldwaarnemingen

De profielbeschrijvingen van de verrichte boringen met de bijobehorende veldwaarnemingen zijn
opgenomen in bijlage 1.

Grond

Uit de profielbeschrijvingen blijkt dat de bodem zeer wisselend van samenstelling is. Er is tot de
maximaal geboorde diepte van 4,0 m -mv. wisselend zandige leem, siltig klei, zand of grind
aanwezig.

Funderingslagen

Onder de klinkerverharding wordt hoofdzakelijk een puinlaag aangetroffen met een dikte
variérend van ca. 0,2 tot 0,5 meter. Ter plaatse van boring 002 is in de ondergrond (0,7 - 1,7 m -
mv.) een baksteenlaag aanwezig. In de ondergrond (0,7 - 1,0 m -mv.) van de boringen 015 en 018
is een uiterst kolengruishoudende laag respectievelijk een sterke bijmenging met kolengruis
aanwezig. Deze beide bodemlagen worden niet meer als grond beoordeeld (meer dan 20%
bijmengingen). Voor een gedetailleerde beschrijving wordt verwezen naar bijlage 1.

Bij het uitvoeren van het veldonderzoek zijn waarnemingen gedaan die duiden op
bodemverontreiniging. De veldwaarnemingen m.b.t. de bodemvreemde materialen zijn

weergegeven in tabel 4.1.

Tabel 4.1: Veldwaarnemingen m.b.t. bodemvreemde materialen

Boring | Einddiepte Veldwaarnemingen Grondsoort
m -mv. Diepte m -mv. | Waarneming

001 4,0 0,2-0,4 Volledig puin

0,6-0,8 Zwak puin, matig kolen, matig kolengruis | Klei
002 2,0 0,2-0,4 Volledig puin

0,4-0,7 Zwak puin, zwak kolen Leem

0,7-1,7 Volledig baksteen
003 2,0 0,1-04 Volledig puin

0,7-1,5 Zwak puin, matig kolen, zwak kolengruis | Klei
004 2,0 0,2-0,5 Volledig puin

0,8-1,0 Zwak puin, zwak kolen, zwak kolengruis | Klei
005 2,0 0,0-0,5 Zwak kolen Leem

0,5-0,8 Sterk puin, matig kolengruis, matig kolen | Zand
006 2,0 0,2-0,4 Volledig puin

0,8-1,2 Matig puin, matig kolen Klei
007 2,0 0,2-0,5 Volledig puin

0,5-1,0 Zwak puin, matig kolen, matig kolengruis | Klei
008 2,0 0,2-0,5 Zwak puin Grind

0,8-1,2 Zwak puin, zwak kolen Klei
009 2,0 0,2-0,5 Volledig puin

0,5-1,0 Zwak puin, zwak kolen, zwak kolengruis | Klei
010 2,0 0,1-0,5 Volledig puin

0,8-1,5 Zwak puin, matig kolen Klei
011 2,0 0,2-0,5 Volledig puin

0,8-1,2 Matig puin, zwak kolen, zwak kolengruis | Klei
013 2,0 0,1-04 Volledig puin

0,7-1,0 Zwak kolen Klei
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Tabel 4.1: Veldwaarnemingen m.b.t. bodemvreemde materialen

Boring | Einddiepte Veldwaarnemingen Grondsoort
m -mv. Diepte m -mv. | Waarneming
014 2,0 0,0-0,5 Zwak puin, zwak kolen Leem
015 2,0 0,1-04 Volledig puin
0,4-0,7 Zwak puin, zwak kolen Grind
0,7-1,0 Uiterst kolengruis, zwak puin
1,0-1,5 Zwak puin, zwak kolen, zwak kolengruis | Klei
016 2,0 0,0-0,5 Volledig puin
1,0-1,5 Zwak puin, zwak kolen, zwak kolengruis | Klei
017 2,0 0,1-0,5 Zwak puin Grind
0,5-0,6 Volledig puin
0,6-1,0 Zwak puin, zwak kolen, zwak kolengruis | Klei
1,0-1,5 Zwak kolen Klei
018 2,0 0,1-04 Volledig puin
0,7-1,0 Sterk kolengruis Klei
1,0-2,0 Zwak puin, zwak kolen, zwak kolengruis | Klei
019 2,0 0,0-0,4 Zwak puin, zwak kolen Leem
0,7-1,5 Zwak puin, zwak kolen, zwak kolengruis | Klei
020 2,0 0,0-0,5 Zwak kolen Leem
0,8-1,5 Zwak puin, zwak kolen, zwak kolengruis | Klei

In de onderstaande tabel 4.2 zijn de peilbuis- en grondwatergegevens weergegeven.

Tabel 4.2 Peilbuis- en grondwatergegevens

Peilbuis Filterdiepte pH Ec Grondwaterstand
(m-mv.) (1S/ cm) (m- mv.)
001 3,5-4,5 7,43 902 2,82

De zuurgraad (pH) en het elektrische-geleidingsvermogen (EC) zijn niet afwijkend van een
natuurlijke situatie.

Asbest

Er zijn in de bodem en in het funderingsmateriaal van de onderzoekslocatie geen
asbestverdachte materialen op het maaiveld of in het opgeboorde of opgegraven materiaal
aangetroffen.

Onder de klinkerverharding is een puinlaag en zeer plaatselijk een stollaag (= grond) met een
zwakke bijmenging aan puin aangetroffen. Deze funderingslagen zijn asbestverdacht.

Van deze funderingslagen zijn twee mengmonsters (mmA2 en mmA3: puinlaag) geanalyseerd op
asbest in puin en is één mengmonster (mmA1: stol) geanalyseerd op asbest in grond. Tenslotte
zijn drie mengmonsters van de ondergrond (mmA4 t/m mmA®6: 0,5 - 2,0 m -mv.) geanalyseerd op
asbest in grond.
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Analyseresultaten

Toetsingskader

Wet bodembescherming

De getoetste analyseresultaten van de onderzochte grond- en grondwatermonsters zijn
weergegeven in respectievelijk bijlage 2 en bijlage 3. De analysecertificaten zijn toegevoegd in
bijlage 8.

De resultaten zijn conform het huidige overheidsbeleid getoetst aan de achtergrondwaarden
(AW2000) uit de 'Regeling bodemkwaliteit' van 21 december 2007 en de 'Wijziging Regeling
bodemkwaliteit' van respectievelijk 27 juni 2008 en 7 april 2009 en de streef- en
interventiewaarden uit de 'Circulaire bodemsanering 2009' van 7 april 2009. De achtergrond- en
interventiewaarden, die voor de grond afhankelijk zijn van het organisch stof- en lutumgehalte,
en de streefwaarden zijn opgenomen in bijlage 4. Een toelichting op het toetsingskader is
opgenomen in bijlage 5.

In de tekst zal de term 'licht verhoogd' worden gebruikt bij gehalten hoger dan de achtergrond-
of streefwaarden en lager dan de tussenwaarden. De term 'matig verhoogd' wordt gebruikt bij
gehalten hoger dan de tussenwaarden en lager dan de interventiewaarden. De term 'sterk
verhoogd' wordt gebruikt bij gehalten hoger dan de interventiewaarden.

Wanneer het gehalte van een parameter beneden de voorgeschreven rapportagegrens van de
AS3000 ligt mag er, conform de 'Wijziging Regeling bodemkwaliteit' en de 'Circulaire
bodemsanering 2009' voor de betreffende parameter van worden uitgegaan dat wordt voldaan
aan de achtergrond- of streefwaarde. Voor somparameters geldt hetzelfde indien alle individuele
componenten van die somparameter lager zijn dan de voorgeschreven rapportagegrens. Indien
er voor één of meerdere individuele componenten sprake is van een gemeten gehalte (zonder <
teken) of een verhoogde rapportagegrens, dan dient de berekende waarde te worden getoetst
aan de van toepassing zijnde normwaarde.

Het verkregen toetsingsresultaat, op basis van een berekende somwaarde waarin voor één of
meer individuele componenten is gerekend met een waarde van 0,7 maal de rapportagegrens,
heeft geen verplichtend karakter. Er kan onderbouwd worden geconcludeerd dat het
betreffende monster niet in die mate is verontreinigd als het toetsingsresultaat aangeeft.

Barium

In de 'Circulaire bodemsanering 2009' van 7 april 2009 is aangegeven dat de norm voor barium
tijdelijk is ingetrokken. Gebleken is namelijk dat de interventiewaarde voor barium lager was dan
het gehalte dat van nature in de bodem voorkomt.

Indien sprake is van verhoogde bariumgehalten ten opzichte van de natuurlijke achtergrond als
gevolg van een antropogene bron, kan dit gehalte worden beoordeeld op basis van de
voormalige interventiewaarde voor barium van 920 mg/kg d.s. (voor standaardbodem). Analyses
op barium dienen wel nog te worden uitgevoerd, maar de resultaten hoeven dus niet meer
getoetst te worden, tenzij een duidelijke antropogene bron aanwezig is.

Gemeentelijk bodembeleid/Bodemkwaliteitskaart (BKK)

Voor het betreffende deelgebieden (Ophoging) waarbinnen de onderzoekslocatie is gelegen, zijn
door de gemeente Maastricht Lokale Maximale Waarden (LMW) in het bodembeheerplan 2007
Maastricht) vastgesteld. Onderstaand zijn de LMW (in mg/kg d.s.) per stof en deelgebied
weergegeven op de volgende pagina's.
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Tabel 4.3 Lokale Maximale Waarden deelgebied Ophoging

Stof LMW LMW LMW
bovengrond (0-1 m -mv.) [ ondergrond (1-3 m -mv.) | ondergrond (3-6 m -mv.)
(mg/kg ds) (mg/kg ds) (mg/kg ds)
Arseen 31 AW2000 19
Cadmium 3,9 1,7 0,5
Chroom AW2000 AW2000 AW2000
Koper 78 53 21
Kwik 0,5 0,28 AW2000
Lood 270 150 84
Nikkel 34 40 40
Zink 1050 480 200
Minerale olie 110 49 35
EOX 0,4 0,2 = streefwaarde 0,12 = streefwaarde
PAK (som 10 VROM) 19 9,1 AW2000
Barium (functie Industrie) 502 656 365
Kobalt (functie Industrie) 107 137 79
Molybdeen (functie Industrie) 190 190 190
PCB (functie Industrie) 0,33 0,22 0,1
Asbest
Grond

De resultaten van het NEN 5707 onderzoek worden conform het huidige overheidsbeleid
getoetst aan de interventiewaarde uit de 'Circulaire bodemsanering 2009'.

De interventiewaarde voor asbest in bodem, grond en baggerspecie bedraagt 100 mg/kg d.s.
gewogen (de concentratie serpentijnasbest, vermeerderd met tien maal de concentratie
amfiboolasbest).

Puin
De resultaten van het NEN 5897 onderzoek worden conform het huidige overheidsbeleid
getoetst aan de regelingeving zoals opgenomen in het Productenbesluit asbest 2005.

In het productenbesluit asbest is vermeld dat het verboden is om asbest of asbesthoudende
producten te vervaardigen, in Nederland in te voeren, voorhanden te hebben, aan een ander ter
beschikking te stellen, toe te passen of te bewerken. Een product wordt niet als asbesthoudend
beschouwd als aan het product geen asbest opzettelijk is toegevoegd en waarvan de
concentratie serpentijnasbest, vermeerderd met tien maal de concentratie amfiboolasbest niet
hoger is dan 100 mg/kg d.s. Deze waarde wordt in voorliggende rapportage aangeduid als
restconcentratienorm.

Hergebruik van grond en puin

Indien de grond en het puin wordt hergebruikt, is het Besluit en de Regeling Bodemkwaliteit van
toepassing. In het Besluit is opgenomen dat voor asbest in grond en puin een gewogen gehalte
van 100 mg/kg d.s. (de concentratie serpentijnasbest, vermeerderd met tien maal de
concentratie amfiboolasbest) als maximale samenstellingswaarde geldt.
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Stichting Bodemsanering NS O
Actualisatie onderzoek P&R-locatie Parallelweg
Maastricht

projectnr. 244010
november 2011, revisie 00

244010 rap.doc oranjewoud

Member of Antea Group

Besluit bodemkwaliteit

In verband met de verwerking van de eventueel bij de aanlegwerkzaamheden vrijkomende
grond, zijn de in de grond(meng)monsters gemeten gehalten indicatief getoetst aan de maximale
waarden en rekenregels uit het Besluit en de Regeling Bodemkwaliteit. In tegenstelling tot het
Bouwstoffenbesluit, speelt bij het conform het Besluit Bodemkwaliteit (Bbk) toepassen van een
partij grond volgens het generieke toetsingskader de kwaliteit en de functie van de ontvangende
bodem een belangrijke rol. Derhalve zijn in het besluit niet alleen kwaliteitsklassen opgenomen
voor het classificeren van de toe te passen partij grond, maar ook voor het classificeren van de
ontvangende bodem.

De resultaten van de indicatieve toetsing zijn weergegeven in bijlage 6. Een toelichting op het
toetsingskader is opgenomen in bijlage 7.

Vrijkomende grond die meer dan 20% (m/m) bodemvreemde materialen bevat, kan niet zonder
bewerking worden toegepast. Door middel van zeven of scheiden kan het percentage worden
teruggebracht tot beneden de 20%, waardoor de partij kan worden aangemerkt als grond
conform het Besluit Bodemkwaliteit. Voor een eventueel vrijkomende partij bouwstof geldt dat
deze niet meer dan 20% (m/m) grond mag bevatten (tenzij deze grond functioneel onderdeel
uitmaakt van de bouwstof). Partijen die niet aan bovenstaande voldoen, zijn niet toepasbaar
conform het Besluit Bodemkwaliteit.

4.2.2 Grond

In de volgende tabellen zijn de parameters weergegeven, die de betreffende achtergrond-,
tussen- of interventiewaarde overschrijden. Voor onderzoekslocatie is, gezien de ligging in
deelgebied Ophoging, tevens getoetst aan de Lokale Maximale Waarden (LMW) voor het
betreffende deelgebied. In verband met de verwerking van de eventueel vrijkomende grond, zijn
de in de grond(meng)monsters gemeten gehalten indicatief getoetst aan de maximale waarden
en rekenregels uit het Besluit en de Regeling Bodemkwaliteit (zie bijlage 6).

Tabel 4.4: Overschrijdingstabel inkadering kolengruisviekken

(Meng)monster Deelmonsters Veldwaarneming Toetsing parameters
(traject in m-mv.) Wbb?" > LMW >ARN Indicatieve
Ophoging | Overig onbedekte | toetsing Bbk
bodem
Spot 1
mm1 (0,6 - 1,0) 001-3; 003-3 Zwak puin, matig kolen, | +: Co, Cu, Hg, Pb, Ni (48) - Niet te bepalen o.b.v.
zwak tot matig kolengruis Mo, Ni alleen zware metalen
en PAK
mm?2 (0,35-1,0) | 002-2; 004-4 Zwak puin, zwak kolen +: Cd, Hg, Pb, Zn, PAK - - Niet te bepalen o.b.v.
en/of kolengruis alleen zware metalen
en PAK
mm3 (1,0 - 2,0) 001-5; 003-5 - ++: Ni (33) - - Niet te bepalen o.b.v.
+: Co, Hg alleen zware metalen
mm4 (1,0 - 2,0) 002-5; 004-5 - +: Co, Hg, Ni - - Niet te bepalen o.b.v.
alleen zware metalen
Spot 2
005-2 (0,5-0,75) | 005-2 Sterk puin, matig ++: Cu (120), Pb (260) Cu, Hg - Niet te bepalen o.b.v.
kolengruis en kolen +: Cd, Co, Hg, Ni, Zn (0,7) alleen zware metalen
005-3 (0,75-1,0) | 005-3 - +: Co, Cu, Pb, Ni Ni (36) - Niet te bepalen o0.b.v.
alleen zware metalen

1) - Geen van de onderzochte parameters overschrijdt de betreffende toetsingswaarde

+ : AW2000 < gehalte < tussenwaarde ((AW2000 + 1)/2)

++ . tussenwaarde < gehalte < interventiewaarde

Cd : Cadmium Hg . Kwik Zn . Zink

Co : Kobalt Pb . Lood Mo  :Molybdeen
Cu . Koper Ni . Nikkel
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Tabel 4.5: Overschrijdingstabel diffuus verontreinigd gebied
(Meng)monster Deelmonsters Veldwaarneming Toetsing parameters
(traject in m-mv.) Wbb?" > LMW >ARN Indicatieve
Ophoging | Overig onbedekte | toetsing Bbk?
bodem
Funderingslaag
mm5 (0,0-0,5) | 004-1; 007-1; 009-1; 011-1; | Puinlaag +++: PAK (43) PAK (BaP = | - Voldoet aan SB o.b.v.
Geen grond 013-1; 010-1; 018-1; 016-1 +: Co, MO, PCB 4,3? organische parameters
indicatief
Bovengrond
mm8 (0,0 - 0,5) 005-1; 014-1; 019-1; 020-1 | Zwak puin en/of kolen +: Cd, Pb, Zn, PAK - - Voldoet aan klasse |
mm13 (0,1-1,0) | 006-3; 004-3; 008-1; 012-1; | Stol, geen tot zwak puin | +: Co, Ni, MO, PAK - - Voldoet aan klasse |
014-2; 017-1
Ondergrond
mmé6 (0,5 - 1,5) 006-4; 007-3; 011-4; 010-4 | Zwak tot matig puin, +: Co, Cu, Hg, Pb, Ni Hg (0,37) _ Voldoet aan klasse |
kolen en/of kolengruis
mm7 (0,5 -1,5) 008-4; 009-3; 013-4; 015-6 | Zwak puin, kolen en/of +: Co, Cu, Hg, Ni, Zn Hg (0,3) _ Voldoet aan klasse |
kolengruis
mm9 (0,6 - 1,5) 017-5; 018-6; 019-4; 020-4; | Zwak puin, kolen en/of +: Co, Cu, Hg, Pb, Ni, Cu (69) - Voldoet aan klasse |
016-3 kolengruis Zn
mm10 (0,7 -1,0) | 015-4; 018-4 Sterk tot uiterst +: Co, Cu, Hg, Pb, Ni - - Voldoet aan SB o.b.v.
Geen grond kolengruis, zwak puin indicatief organische parameters
mm11(1,0-2,0) | 006-6; 007-4; 008-6; 011-5; | - ++: Ni PAK (7,0) |- Zie uitsplitsing
012-5; 013-6; 010-5; 017-7 +: Co, Cu, Hg, Pb, Zn, PAK
Uitsplitsing mm11 op nikkel
006-6 (1,2 -1,5) 006-6 - +: Ni - - Voldoet aan klasse |
007-4 (1,0-1,5) 007-4 - ++: Ni (30) - - Voldoet aan klasse |
008-6 (1,5-2,0) 008-6 - +: Ni - - Voldoet aan klasse |
010-5(1,5-2,0) 010-5 - +: Ni - - Voldoet aan klasse |
011-5(1,2-1,5) 011-5 - +: Ni - - Voldoet aan klasse |
012-5(1,5-2,0) 012-5 - +: Ni - - Voldoet aan klasse |
013-6 (1,5-2,0) 013-6 - +: Ni - - Voldoet aan klasse |
017-7 (1,5-2,0) 017-7 - +: Ni - - Voldoet aan klasse |
mm12 (1,5-2,0) | 015-7; 018-7; 019-5; 020-5; | - +: Co, Ni Ni (41) - Voldoet aan klasse AW
016-4

1) - . Geen van de onderzochte parameters overschrijdt de betreffende toetsingswaarde
+ : AW2000 < gehalte < tussenwaarde ((AW2000 + 1)/2)
++ . tussenwaarde < gehalte < interventiewaarde
Cd : Cadmium Hg . Kwik Zn . Zink PAK : Polycyclische aromatische koolwaterstoffen
Co : Kobalt Pb . Lood PCB : Polychloorbifenylen
Cu . Koper Ni : Nikkel MO : Minerale olie
2) AW Klasse AW2000 | : Klasse Industrie
SB : Samenstellingswaarden Bouwstof uit het Besluit Bodemkwaliteit. Uitloogonderzoek moet uitmaken of de bouwstof toepasbaar is.
3) Indicatieve toetsing aangezien het materiaal geen grond betreft
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Barium gehele locatie

Het gemeten gehalte aan barium is, conform het gestelde in de circulaire bodemsanering 2009,
getoetst aan de voormalige interventiewaarde. Dit in verband met het voor deze parameter
aanwezig zijn van een aanwijsbare antropogene bron (diffuse bijmenging met puin/baksteen,
kolen en/of kolengruis).

Uit de toetsing blijkt dat het gemeten gehalte aan barium deze voormalige interventiewaarde
niet overschrijdt.
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4.2.4 Grondwater
In de volgende tabel zijn de parameters weergegeven, die de betreffende streef-, tussen- of
interventiewaarde overschrijden.
Tabel 4.6: Overschrijdingstabel grondwater
Watermonster | Filterdiepte Parameters Parameters Parameters
(m-mv.) > streefwaarde > tussenwaarde > interventiewaarde
< tussenwaarde < interventiewaarde
(licht verontreinigd) (matig verontreinigd) (sterk verontreinigd)
001-1-1 3,5-4,5 Ba - Per (49)
- Geen van de onderzochte parameters overschrijdt de betreffende toetsingswaarde
Ba : Barium
4.2.5 Asbestonderzoek
In tabel 4.7 zijn de resultaten van het geanalyseerde grond- en puinmengmonsters weergegeven.
Tabel 4.7: Analyseresultaten grond- en puinmengmonsters
Monstercode Boringen Grond of puin Gehalte chrysotiel | Gehalte amosiet | Gehalte crocidoliet | Totaal gewogen gehalte
(mg/kg) (mg/kg) (mg/kg) ashest (mg/kg)
Bovengrond/funderingslaag
mmA1 (0,1-0,5) grond (stol, zwak puin) - - - <2,0
mmA2 (0,15 - 0,4) puin - - - <1,0
mmaA3 (0,15 - 0,45) puin - B _ <1,0
Ondergrond
mmA4 (0,5 - 2,0) grond - - - <2,0
mmAS5 (0,5 - 2,0) grond - - - <2,0
mmAG6 (0,5 - 2,0) grond - - - <2,0
- niet aantoonbaar
Omdat er geen plaatmateriaal op maaiveld en/of in het opgeboorde/gegraven materiaal is
aangetroffen en er tevens geen asbest in de mengmonsters van de boven- en ondergrond uit de
proefgaten is aangetroffen, kan gesteld worden dat de interventiewaarde voor de grond en de
restconcentratienorm voor de puin in het geanalyseerde monsters niet worden overschreden.
Op basis van de NEN 5707 en de NEN 5897 kan geconcludeerd worden dat de grond en puinlaag
niet meer als asbest verdacht wordt aangemerkt. De onderzoekslocatie is derhalve asbest
onverdacht.
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Bespreking resultaten

Grond

Wet Bodembescherming

Algemene kwaliteit

In het funderingsmateriaal niet zijnde grond (mm5), gelegen onder de klinkerverharding van de
P&R-locatie, zijn indicatief een sterk verhoogd gehalte aan PAK en licht verhoogde gehalten aan
kobalt, PCB's en minerale olie aangetoond.

In de bovengrond (mm8 en mm13) zijn licht verhoogde gehalten aan zware metalen, PAK en
minerale olie gemeten.

In de ondergrond (vanaf 0,5 m -mv.) met bijmengingen aan puin, kolen en/of kolengruis zijn
eveneens licht verhoogde gehalten aan zware metalen aangetoond. In de zintuiglijk schone
ondergrond (mm11: grind) is een matig verhoogd gehalte aan nikkel en zijn licht verhoogde
gehalten aan zware metalen en PAK gemeten. Na uitsplitsing van het mengmonster op nikkel
blijkt dat alleen ter plaatse van boring 007 (1,0 - 1,5 m -mv.) sprake is van een matig verhoogd
gehalte aan nikkel. In de overige deelmonsters is slechts een licht verhoogd gehalte aan nikkel
gemeten. In de ondergrond van 0,7 tot 1,0 m -mv. van de boringen 015 en 018 (sterke tot
uiterste bijmenging aan kolengruis) zijn indicatief (betreft geen grond > 20% bijmengingen) licht
verhoogde gehalten aan zware metalen aangetoond.

Inkadering spots kolengruis

De in eerder onderzoek aangetroffen sterke verontreiniging met zink en PAK (spot 1) en matige
verontreiniging met lood (spot 2), als gevolg van de aanwezige spots met kolengruis, zijn middels
de boringen 001 t/m 004 (spot 1) en boring 005 (spot 2) in onderhavig onderzoek ingekaderd tot
onder de interventiewaarden.

Spot 1

In de bodemlaag (vanaf 0,35 tot 1,0 m -mv.) met bijmengingen aan kolen en/of kolengruis van
spot 1 wordt een licht verhoogd gehalte aan zware metalen en PAK aangetoond. In de
ondergrond (1,0 - 2,0 m -mv.) van spot 1 wordt ter plaatse van de boringen 001 en 003 een matig
verhoogd gehalte aan nikkel en licht verhoogde gehalten aan kobalt en kwik gemeten. Op basis
van de resultaten van het huidige en eerder uitgevoerde onderzoek (Oranjewoud, september
2008) bedraagt de omvang van de sterke met zink en PAK verontreinigde grond circa 40 m’. De
omvang is gebaseerd op een oppervlakte van ca. 80 m” en een dikte van circa 0,5 meter (ca. 0,5 -
1,0 m -mv.) Deze verontreiniging hangt samen met de sterke bijmenging aan kolengruis. De
locatie van deze sterke verontreiniging staat aangegeven op tekening 244010-S-1.

Spot 2

In de bodemlaag (0,5 - 0,75 m -mv.) met een bijmenging aan kolen en kolengruis van spot 2
worden matig verhoogde gehalten aan koper en lood en licht verhoogde gehalten aan de overige
zware metalen aangetoond. In de ondergrond (0,75 - 1,0 m -mv.) van spot 2 worden licht
verhoogde gehalten aan zware metalen gemeten. Ter plaatse van spot 2 zijn geen t.o.v. de
interventiewaarde verhoogde loodgehalten aangetroffen.

Milieu & Veiligheid ow3.1GlI



projectnr. 244010
november 2011, revisie 00
244010 rap.doc

5.2

blad 17 van 19

Stichting Bodemsanering NS O
Actualisatie onderzoek P&R-locatie Parallelweg

Maastricht oranjewoud

Member of Antea Group

Lokaal Maximale Waarden

Diverse zware metalen (Ni, Cu, Hg) en PAK overschrijden plaatselijk de Lokaal Maximale Waarde.
In de puinlaag onder de klinkerverharding overschrijdt het gehalte aan PAK de Lokaal Maximale
Waarde. Deze toetsing dient als indicatief te worden beschouwd aangezien het materiaal geen
grond betreft. De ARN wordt in geen geval overschreden.

Hergebruik

Het funderingsmateriaal (puinlaag/kolen(gruis)laag) is zonder uitloogonderzoek niet zonder meer
toepasbaar.

De vrijkomende grond (inclusief de stol) is, op basis van indicatieve toetsing, overwegend her te
gebruiken als klasse Industrie. De zintuiglijk schone kleilaag in de ondergrond (mm12) is op basis
van de indicatieve toetsing her te gebruiken als klasse AW2000.

Grondwater

In het watermonster uit peilbuis 001 is een licht verhoogd gehalte aan barium aangetoond.
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Conclusie

In het uitgevoerde bodem- en asbestonderzoek is overeenkomstig de NEN 5740 en NEN 5707 de
milieuhygiénische bodemkwaliteit ter plaatse van de onderzoekslocatie vastgesteld.

Toetsing Hypothese

Regulier bodemonderzoek

De vooraf opgestelde hypothese ‘onverdachte locatie’ wordt, vanwege de licht tot matig
verhoogde gehalten aan zware metalen, minerale olie, PAK en/of PCB's in de grond verworpen.

De onderzoeksresultaten geven, gezien de hoogte van de gemeten gehalten aan zware metalen
(plaatselijk Ni, Cu en Pb > T), geen aanleiding tot het uitvoeren van vervolgonderzoek of het
treffen van sanerende maatregelen. Daarnaast passen de aangetoonde gehalten in de grond
binnen het beeld dat in de betreffende deelgebied (Ophoging) in de gemeente Maastricht kan
worden aangetroffen. Deze verontreiniging wordt beschouwd als een gebiedseigen
verontreiniging met een niet gebiedseigen kwaliteit (>LMW en <ARN).

De sterk verontreinigingen met zink en PAK ter plaatse van spot 1 is ingekaderd en heeft een
omvang van circa 40 m’. Deze verontreiniging hangt samen met een sterke bijmenging met
kolengruis.

Aangezien de gehele locatie onderdeel is van het ernstige (niet spoedeisende) Wbb-geval
'Diffuse verontreinigingen NS-emplacement Maastricht' dient voor de ontgraving van zowel de
sterk als niet sterk verontreinigde grond een saneringsplan opgesteld te worden of een BUS-
melding te worden gedaan.

Ter plaatse van spot 2 zijn geen sterk verhoogde gehalten aan zware metalen aangetroffen.

In de funderingslaag (puinlaag), gelegen onder de klinkerverharding, is sprake van een sterke
verontreiniging met PAK. Deze funderingslaag betreft geen grond, maar is een bouwstof. Omdat
de funderingslaag een bouwstof betreft, is er geen sprake van een sterke verontreiniging met
PAK, derhalve zijn voor de werkzaamheden in dit materiaal geen sanerende maatregelen
noodzakelijk. Bij de werkzaamheden in deze funderingslaag dient in het kader van de arbo wel
rekening gehouden te worden met de aangetroffen PAK-gehalten.

Grondwater
In het watermonster uit peilbuis 001 is een licht verhoogd gehalte aan barium aangetoond.

Asbestonderzoek

Er zijn in de bodem ter plaatse van de onderzoekslocatie geen asbestverdachte materialen op
het maaiveld of in het opgeboorde of opgegraven materiaal aangetroffen. Tevens is er geen
asbest in de geanalyseerde mengmonsters van de boven- en ondergrond aangetroffen en kan
gesteld worden dat de interventiewaarde voor de grond en de restconcentratienorm voor de
puin niet worden overschreden. Op basis van de NEN 5707 en NEN 5897 kan geconcludeerd
worden dat de onderzoekslocatie niet meer als asbest verdacht wordt aangemerkt. Er is derhalve
conform de NEN 5707 en NEN 5897 geen aanleiding tot het uitvoeren van een nader onderzoek.
De vrijkomende grond of puinlaag wordt op basis van onderhavige resultaten gezien als asbest
onverdacht.
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Indien grond en/of verhardingsmaterialen van de locatie word(t)en afgevoerd voor toepassing
elders, volstaan de resultaten van het verrichte bodemonderzoek niet. Om te bepalen of de
grond buiten de locatie kan worden hergebruikt, dient formeel een onderzoek conform het
Besluit bodemkwaliteit te worden verricht. Het voorliggend onderzoek doet derhalve geen
definitieve uitspraak over de hergebruiksmogelijkheden van vrijkomende grond of
verhardingsmaterialen.

Voornoemde conclusies zijn gebaseerd op het vooronderzoek, de zintuiglijke waarnemingen en
analyseresultaten van dit onderzoek.

Ingenieursbureau Oranjewoud B.V.
Geleen, november 2011
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Bijlage 2: Analyseresuitaten grondmonsters met overschrijding toetsingswaarden

Monsternummer Eenheid 005-2 005-3

Boringnummer 005 005

Diepte {em-mv} 50-75 75-100

ALGEMEEN

Analysedatum 30-9-2011 3-10-2011

Droge stof (%) 90,4 91,2

Lutumgehalte (% ds} * 115 * 185

Org. stofgehalte (% ds} * 6.9 * 42

METALEN

Barium [Ba] mg/kg ds 150 90

Cadmium [Cd} mg/kg ds 0,58+ 0,24

Kobalt [Co} mg/kg ds 12 + 15 +

Koper [Cu] mg/kg ds 120 ++ 36 ¥

Kwik [Hg] mg/kg ds 0,7 + 0,13

Lood [Ph] mgrlkg ds 260 +E 44 +

Melybdeen {Mo] mgfkg ds <1,5 <15

Nikkel [Ni] mgfkg ds 28 + 36 +

Zink (Zn] mg/kg ds 210 + 8%

OVERIG

Gloeirest % [m/m) ds 923 i 94,5 ¢

Monsternumimer Eenheid mmi mm2

Beringnummer 001,003 002,004

Diepte {em-mv) 60- 100 35-100

ALGEMEEN

Analysedatum 3-11-2041 3-11-2011

Droge stof (%} 86,2 83

Lutumgehalte {% ds) ¥ 19,3 * 18,1

Org. stofgehalte {% ds) *5 * 4.7

METALEN

Barium [Ba] mgfkg ds 97 120

Cadmium [Cd) mglkg ds 0,2 0,82 +

Kobatt fCo) mg/kg ds 16 + 11

Koper [Cu] mg/kg ds 41 + 29

Kwik fHgl mg/kg ds 0,25 & 015 +

tood [Pb] mg/kg ds 44 + 91 +

Molybdeen [Mo] mg/kg ds 3,5 + <15

Nikkel {Ni] mg/kg ds 48 + 24

Zink [Zn} mg/kg ds 85 250 +

PAK

Naftaleen mg/kg ds <005 ° <005 °

Fenanthreen mg/kg ds 016 g1g -

Anthraceen mg/kg ds <005 ¢ 0,056 °

Fluorantheen mg/kg ds <005 ° g41 °

Benzo{a}anthraceen mg/kg ds <005 ° 028 °

Chryseen mg/lke ds i1 ¢ 036 °

Benzo(k}fluorantheen mgfkg ds <005 ° 016 °

Benzofa)pyrean mgfkg ds <005 ° 024 °

Benzo(g,h,i)peryleen mg/kg ds <005 ° 018 ~°

Indeno-{1,2,3-¢,d)pyreen mgfkg ds <005 ° 022 °

Pak-totaal {10 van VROM) (0.7 facto mg/kg ds 0,55 2,1 +

QVERIG

Gloelrest % {m/m) ds 93,6 ¢ 94,1 °

1 gemeten in het [aboratorium

1 geschatte waarde door middelen van lagen

1 geschatte waarde uit laagheschrijving )

: handmatig ingevoerd L
: standaard bodem

<t concentratle kieiner dan de rapportagegrens
+ ¢ concenivatie groter dan de achtergrondwaarde en kleiner dan of gelljk aan de tussenwaarde
++ : concentratie groter dan de tussenwaarde en kleiner dan of gelijk aan de interventiewaarde
+++ : concentratie groter dan de interventiewaarde
/ : detectielimiet groter dan de toetsingswaarde
° i geenachtergrond- en Interventiewaarde bekend voor deze stof
D<=} : detectielimiet kleiner dan of gelijk 2an de Interventiewasrde, er 15 geen achtergrondwaarde
D>AW : detectielimiet groter dan de achtergrondwaarde, er Is geen Interventiawaarde
GAG @ groter dan de achtergrondwaarde, er Is geen interventiewaarde (irigger)
Indien geen van bovenstaande symbolen, dan is concentratie kleiner dan de achtergrondwaarde

wpem T w
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Bijlage 2: Analyseresuitaten grondmonsters met overschrijding toetsingswaarden

Monsterrummer Eenheid mm?3 mmdi
Boringnummer 001,003 002,004
Diepte {cm-mv) 100 - 200 106 - 200
ALGEMEEN
Analysedatum 4-10-2011 3-10-2011
Droge stof (%) 871 87,2
Lutumgehalte {9% ds} & 5.4 & 5.4
Org. stofgehalte (% ds} *2.9 * 1.5
METALEN
Barium [Ba] mg/kg ds 69 59
Cadmium [Cd] mg/kg ds <Q,17 <0,17
Kobalt [Co] mg/fkg ds 19 + 13 +
Koper [Cu] mg/kg ds 21 18
Kwik [Hg] megfke ds 0,26 + 0,28 +
Lood [Pb] mefkg ds 138 19
Molybdeen [Mo) mgfkg ds <1,5 <15
Nikkel [Nif mg/fkg ds 33 +HH 28 +
Zink [Zn] mg/kg ds 66 55
OVERIG
Gloeirest % (m/m} ds 96,7 ¢ 98,1 e

< 1 concentratie kleiner dan de rappartagegrens * : gemeten in het laboratorium

+ 1 concentratie groter dfan de achtergeondwaarde en kieiner dan of galijk aan de tussenwaarde # : geschatte waarde door middelen van lzagen

++ 1 concentratie groter dan de tussenwaarde en kleiner dan of gelijk aan de interventiewaarde @ geschatte waarde uit laagbeschriving
+£+ : concentratie groter dan de interventiewaarde & : handmatig Ingevoerd
/ & detectielimiet groter dan de toetsingswaarde $ : stendaard bodem
® : geenachtergrond- en Interventiewaarde bekend voar deze stof
B<=] ; detectieflimiet kleiner dan of gelijk 2an de interventiewaarde, er Is geen achtergrondwaarde
D=aW  ; detecticlimiet groter dan de achtergrondwaarde, er is geen interventiewaarde
GAG : groter dan de achtergrendwaarde, er is geen interventiewaarde {trigger}

Indien geen van bovenstaande symbolen, dan ts eoncentratie kleiner dan de achtergrandwaarde

blad 2van 8 Milieu & Veiligheid
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Bijlage 2: Analyseresultaten grondmonsters met overschrijding toetsingswaarden

Monsternummer Eenheld mmb5 mmé
Boringnummer £04,007,009,010,011,013,01 006,007,010,011
6,018
Diepte {cm-mv} 0-50 50- 150
ALGEMEEN
Analysedatum 4-10-2011 3-10-2011
Droge stof {%) 89,3 86,8
Luturmngehalte {% ds} & 5.4 @ 8,0
Org. stofgehalte (2% ds} * 1.8 * 5.4
METALEN
Barium [Ba] mg/kg ds 56 83
Cadmium [Cd] mgfkg ds <0,17 0,21
Kobalt [Co} mg/ke ds 7,7 + 16 +
Koper [Cu) mgfkg ds 12 35 +
Kwik [Hg] mg/fkg ds 0,078 037 +
Lood {Pb} mglkg ds 15 51 +
Molybdeen [Mo] meg/kg ds <15 <15
nikkel [NT) mg/fkg ds 11 33 +
Zink [Zn] mg/fkg ds 48 81
PAK
Naftaleen megfkg ds 933 ° 0,051 °
Fenanthreen mg/ke ds 9,0 ° 0,24 °
Anthraceen mg/kg ds 1,8 ° <005 *
Fluorantheen mg/kg ds i3 ° g0 °
Benzo{alanthraceen mg/kg ds 5,2 ° 0,053 °
Chryseen mg/kg ds 4,6 ° g6 °
Benzo(k)fluorantheen mg/kg ds 1,7 ° <005 °
Benzo(a)pyreen mg/kg ds 3,2 ¢ <005 °
Benzo{g,h,l}peryleen mg/ke ds 1,9 ° 0,056 °
indeno-{1,2,3-c,djpyreen mglkg ds 2,4 ¢ 0,065 °
Pak-totaal {10 van VROM) {0.7 facto mg/kg ds 43 F++ 0,82
GECHLOREERDE KOOLWATERSTOFFEN
PCB 28 mg/ke ds 0,001 ° <0001 °
PCB 52 mg/kg ds oo0r ¢ <0001 °
PCB 103 mglkg ds <0001 ~* <0001 °
PCR 118 mg/kg ds <0,001 ° <000t °
PCB 138 mglkg ds 0,0015 ~° <g0or °
PCB 153 mg/kg ds <0,001 ° <0001 °
PCB 180 mg/kg ds 0,0017 ° <0001 °
PCB {7} {som, 0.7 factar} mg/ke ds 0073 + 0,0049
OVERIGE [ORGANISCHE) VERBINDINGEN
Minerale olie C10-C12 mefkg ds 8,2 ° 9,0 °
Minerale olie €12 - C16 mg/ke ds <50 ° <50 °
Minerale olie C16 - C21 mg/kg ds <6,0 ° <6,0 °
Minerale olie C21-C30 mg/kg ds 17 ° <12 °
Minerale olie C30 - €35 mg/fkg ds 30 ° 7,2 °
Minerale olie C35- C40 mg/kg ds 18 ° < 6,0 °
Minerale olie C10- C40 mg/fkg ds 78 + <38
OVERIG
Gloeirest % (m/m}ds 97,8 ° 94,2 °

: concentratie kleiner dan de rapportagegreas

: gemeten in het laboratorium

: geschatie waarde deor middelen van lagen
: geschatte waarde vit laagbeschrijving

: handmatig ingevoerd

: standaard badem

+ 1 concentratie groter dan de achtergrondwaarde en kleiner dan of gelijk 2an de tussenwaarde
++ ! concentratie groter dan de tussenwaarde en kleiner dan of gelijk aan de interventiewaarde

++t ; concentratie groter dan de interventiewearde

/  detectialimiet groter dan de toetsingswaarde

® : geen achtergrond- en interventiewaarde bekend voor deze stof
De=t : detectielimiet kieiner dan of gelijk aan de Interventiewaarde, er is geen achtergrondwaarde

G=AW 1 detecticlimiet groter dan de achtergrondwaarde, er Is geen interventiewaarde
GAG : greter dan de achtergrondwaarde, er is geen Interventiewaarde (trigger)
Indien geen van bovenstaande symbolen, dan is concentratie kleiner dan de achtergrondwaarde

Ml T *
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Bijlage 2: Analyseresultaten grondmonsters met overschrijding toetsingswaarden
Monsternummer Eenheid mm? mm8
Boringnummer 008,009,013,015 005,014,019,020
Diepte (cm-mwv) 50- 150 0-50
ALGEMEEN
Analysedatum 3-10-2011 30-9-2011
Droge stof (%} 86,3 85,9
Lutumgehalte (% ds} & 5.4 * 186
Org. stofgehalte {% ds) *34 *6
METALEN
Barium [Ba] mg/kg ds 77 92
Cadmium [Cd] mg/ke ds <0,17 097 +
Kobalt [Col mg/lkg ds 22 + 10,0
Keper [Cu} mgfkg ds 28 + 21
Kwik [Hg} mg/kg ds 03 + 0,11
Lood [Pb] mg/kg ds 31 73 +
Molybdeen [Mo] mg/kg ds <15 <15
Nikkel [Ni) mg/kg ds 29 + 24
Zink {Zn) mg/kg ds 77 + 250 +
PAK
Naftaleen mg/kg ds <005 ° <006 °
Fenanthreen mg/kg ds 0,061 ° 0,18 °
Anthraceen mgfkg ds <005 ° <005 °
Flugrantheen mg/kg ds <005 ° ¢4 °
Benzo(alanthraceen mg/kg ds <005  ° (135 R
Chryseen mgfke ds <005 ° 0,27 °
Benzo(k)fluorantheen mg/kg ds <p,05 ° g12
Benzo(a)pyreen mg/kg ds <005 ° 0,17 °
Benzo(g,h,i}peryleen mg/kg ds <005 ° 012 °
Indeno-{1,2,3-¢,d)pyreen mg/lkg ds <005 * 0,14 °
Pak-totaat (10 van VROM) {0.7 facto mgfkg ds 0,38 1,7 +
GECHLOREERDE KOOEWATERSTOFFEN
PCB 28 mg/kg ds <0001 ° <000t °
PCB 52 mg/kg ds <001 ° <0,00r °
PCB 101 mgfkg ds <0001 ° <0001 °
PCB 118 mg/ke ds <0001 ° <0001 °
PCB 138 mg/fkg ds <0001 ° <0001 °
PCB 153 mg/kg ds <0001 ° <0,001 °
PCB 180 mg/kg ds <0,001 ~* <{,001 -~
PCB (7) (som, 0.7 factor) mg/kg ds 0,0049 0,0049
OVERIGE (ORGANISCHE) VERBINDINGEMN
Minerale olie C10 - C12 me/ke ds <3,0 ° <3,0 °
Minerale ofie C12 - C16 mg/tkg ds 6,1 ° <5,0 °
Minerale olie Ci6 - C21 mg/kg ds 6,7 ¢ <6,0 °
Minerale olie C21 - C30 mg/kg ds <12 ° <12 °
Minerale olie C30- C35 mg/kg ds 6,0 ¢ <50 ¢
Minerale olie €35 - C40 mg/fkg ds < 6,0 ° < 6,0 °
Minerale olie C10 - C40 mglkg ds <38 <38
OVERIG
Gloeirest % (m/m} ds 96,2 ° 92,6 °

: gemetenin het laboratorium

1 geschatte waarde door middelea van lagen
: geschatte waarde vit laagbeschrijving

1 handmatigingevoerd

: standaard bodem

< 1 concentratle kieiner dan de rapportagegrens
+ . concentratle groter dan de achtergrondwaarde en kleiner dan of gefijk aan de tussenwazrde
++ | concentratie groter dan de tussenwaarde en kleiner dan of gelijk 2an de interventiewaarde
+++ 1 concentratie groter dan de interventiewaarde
/ : detectielimiat groter dan de tostsingswaarde
¢ geen achtergrond- en interventlewaardea bekend voor deze stof
D<=l : detectielimiet kleiner dan of gelijk aan de interventiewaarde, er Is geen achtergrondwaarde
D>AW 1 detectielimiet groter dan de achtergrondwaarde, er Is geen interventiewaarde
GAG : groter den de achtergrondwaarde, er is geen interventiewaarde {trigger)
Indien geen van bovenstaande symbolen, dan is concentratie kleiner dan de achtergrondwaarde

vy E v
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Bijlage 2: Analyseresultaten grondmonsters met overschrijding toetsingswaarden
Monsternummer Eenheid mmg mmiQ
Boringnummer 016,017,018,019,020 015,018
Diepte {cm-mv) 60-150 70-100
ALGEMEEN
Analysedatum 30-9-2011 4-10-2011
Droge stof (%)} a3 83,9
Luturgehalte (% ds) * 18 & 5.4
Org. stofgehalte {% ds) *6 * 10.1
METALEN
Barium [Ba) mg/kg ds a8 56
Cadmium [Cd] mg/kg ds 0,2 0,17
Kobalt [Co} mg/fkg ds 14 + 9,9 +
Koper [Cu] mg/kg ds 69 + 60 +
Kwik Hg] mg/kg ds 0,26 + 037 +
Lood [Pb] mgfkg ds 46 + 91 +
Molybdeen [Mo} mg/kg ds <15 <1,5
Nikkel [Ni} mgfkg ds 32 + 16 +
Zink [Zn] mgfkg ds 120 + 63
PAX
Naftaleen mg/kg ds <005 ° <005 °
Fenanthreen mg/kg ds 0,055 ° 0,14 °
Anthraceen mg/kg ds <005 ¢ <005 °
Fluorantheen mg/kg ds <005 ° 016 °
Benzofa)anthraceen mg/kg ds <005 ° 0,058 °
Chryseen mg/kg ds <005 ° 0,008 ~°
BenzofkHluorantheen mglkg ds <005 ° <005 °
Benzofajpyreen mg/kg ds <Q05 ° <005 °
Benzolg,h,i}peryleen mg/kg ds <005 ¢ <005 °
Indeno-{1,2,3-c,d)pyreen mgfkg ds <005 * <008 °
Pak-totaal {10 van VROM} (0.7 facto mg/ke ds 0,37 0,67
GECHLOREERDE KOOLWATERSTOFFEN
PCB 28 mg/kg ds <0001 ° <0,001 °
PCB 52 mg/kg ds <0,001 ° <0001 °
PCB 101 mgfkg ds <0001 ° <Q001 -°
PCB 118 mg/ke ds <0001 °© <0001 °
PCB 138 mg/ke ds <0001 ° <0001 °
PCB 153 mg/ke ds <0001 ° <0001 °
PCB 180 me/kg ds <0001 ° <0001 °
PCB (7) (som, 0.7 factor) mg/kg ds 0,0049 0,0049
OVERIGE {ORGANISCHE) VERBINDINGEN
Minerale olie C10- C12 mg/kg ds <3,0 ° 8,6 °
Minerale olie C12-C16 mg/kg ds <5,0 ° <50 °
Minerale olle C16- C21 mg/kg ds <6,0 ° <6,0 ¢
Minerale olle C21- C30 mglke ds <12 ¢ <12 M
Minerale olie C30- €35 mgfkg ds < 6,0 ¢ <60 °
Minerale olie C35 - C40 mg/kg ds <6,0 ° <6,0 ¢
Mirerale olie C10 - C40 megfke ds <38 <38
OVERIG
Gloeirest % (mfm) ds 92,7 ° 89,5 °

: gemeten in het faboratarium

;. geschatte waarde door middelen van lagen
: geschatte waarde uit laagbeschrijving

: handmatig ingevoerd

+ stendaard bodem

< ¢ concentratie kleiner dan de rapportagegrens
+ © concentratie groter dan de achtergrondwaarde en kieiner dan of gelijk aan de tussenwaarde
+ ; concentratie groter dan de tussenwaarde en kleiner dan of gelijk aan de Interventiewaarde
#++ : concentratie groter dan de interventiewaarde
/ : detectielimiet groter dan de toetsingswaarde
¢ geen achtergrond- en interventiewaarde bekend voor deze stof
D<=l : detectielimiet kleiner dan of gelijk aan de interventiewaarde, er is geen achtergrondwaarde
D>AW : detectielimigt groter dan de achtergrondwaarde, er is geen interventiewaarde
GAG : groter dan de achtergrondwasrde, er Is geen interventiewaarde (trigger)
Indien geen van bovenstaande symbolen, dan Is concentratie Keiner dan de achtergrondwaarde

ooy o»
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Bijlage 2: Analyseresultaten grondmonsters met overschrijding toetsingswaarden
Monsternummer Eenheid mmil mmi2
Boringnummer 006,007,008,010,011,012,01 015,016,018,019,020

3,017

Diepte {cm-mv) 100 - 200 150- 200
ALGEMEEN
Analysedatum 3-10-2011 30-9-2011
Droge stof (%} 93,3 87
Lutumgehalte {% ds) & 5.4 * 19,8
Org. stofgehalte (% ds) * 21 * 2.9
METALEN
Barium [Ba] mglkg ds 68 95
Cadmium [Cd} mg/kg ds 0,22 0,27
Kobalt [Co] mg/kg ds 16 + 17 +
Koper [Cu} mg/kg ds 32 + 23
Kwik [Hg) mg/kg ds 0,18 + < 0,05
Lood [Pb] mg/fkg ds 35 + 23
Molybdeen fMo] mg/fkg ds 1,5 <15
Nikkel [Ni] mg/kg ds 32 ++ 41 +
Zink {Zn] mg/fkg ds 74 + 91
PAK
Naftaleen mg/kg ds 0071 ° <005 °
Fenanthreen mg/kg ds 1,9 ° <005 °
Anthraceen mg/fkg ds 033 ° <005 °
Fluorantheen mg/kg ds 2,3 ¢ <005 °
Benzo(a)anthraceen mg/kg ds 0,68 ° <005 °
Chryseen mg/kg ds 066 ° <005 °
Benzo{k)fluorantheen mg/kg ds 0,25 * <005 °
Benzo{alpyreen megfks ds 039 ° <005 °
Benzolg,h,ijperyleen megrkg ds 0,18 ° <005 °
indeno-(1,2,3-c,d)pyreen mg/kg ds a24 ° <005 °
Pak-totaal {10 van YROM]) [0.7 facto mg/fkg ds 7,0 + 0,35
GECHLOREERDE KOOEWATERSTOFFEN
PCB 28 mg/kg ds <0001 ° <0,001 °
PCB 52 mg/kg ds <0001 ° <0001 °
PCB 101 mg/kg ds <0001 ° <0,001 °
PCB 118 mgfkg ds <0001 ° <0,001 °©
PCE 138 mg/ke ds <0001 ° <0001 °
PCB 153 mg/kg ds <0001 ° <0,001 °
PCB 180 mg/kg ds <0001 ° <0001 °
PCB {7} {som, 0.7 factor) mgfke ds 0,0049 / 0,0049
OVERIGE (ORGANISCHE) VERBINDINGEN
Minerale olie C10 - Ci2 mgtkg ds 3,6 ° <3,0 °
Minerale olie C12 - C16 mg/kg ds 5,0 ¢ <5,0 °
Minerale olie C16-C21 mg/kg ds 7.5 ° <6,0 °
Minerale olie C21 - C30 mg/kg ds <12 - <12 *
Minerale olie C30- €35 mg/kg ds <6,0 ° <60 ¢
Minerale olie 35 - C40 mg/kg ds <6,0 ° <6,0 ’
Minerale olle C10 - C40 mgfkg ds <38 <38
OVERIG
Gloeirest % (m/m) ds 97,5 ° 95,7 @

: gemeten In het laboratorium

: geschatte waarde door middelen van fagen
¢ geschatte waarde uit laagbeschrijving

1 handmatig ingevoerd

: standaard bodem

< : concentratie Xlelner dan de rapportagegrens
+ @ eoncentratle groter dan de achtergrondwaarde en Kleiner dan of gelijk aan de tussenwaarde
++ o concentratie groter dan de tussenwaarde en kielner dan of gelijk aan de interventiewaarde
+++ ; concentratie groter dan de Interventiewaarde
/ i detectielimiet groter dan de toetsingswaarde
@ : geenachtergrond- en interventiewaarde bekend vaor deze stof
D=l : detectielimiet kleiner dan of gelijk aan de interventiewaarde, er is geen achtergrondwaarde
D>AW  : detectielimlet groter dan de achtergrondwaarde, er is geen interventiewaarde
GAG @ groter dan de achtergrandwaarde, er Is geen interventiewaarde [trigger}
Indien geen van bovenstaande symbolen, dan is concentratie kleiner dan de achtergrondwaarde

R
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Bijlage 2: Analyseresultaten grondmonsters met overschrijding toetsingswaarden
Monsternummer Eenheid mmi3
Boringnummer 004,006,008,012,014,017
Digpte {cm-mv) 10- 100
ALGEMEEN
Analysedatum 4-10-2011
Droge stof {%) 93,1
Lutumgehalte {% ds) & 5.4
Org. stofgehalte {% ds) *1
METALEN
Barium [Ba} mg/kg ds 52
Cadmium [Cd] mg/kg ds <0,17
Kobalt fCo] mg/kg ds 9,4 +
Koper [Cu] mg/ke ds 9,9
Kwik [Hg] mg/ke ds < 0,05
Lood [Pb] megfke ds <13
Molybdeen fMo} mgfkg ds <15
Nikkel [Ni} mg/kg ds 16 +
Zink [Za] mg/kg ds 37
PAK
Naftaleen mg/fke ds <005 °
Fenanthreen me/kg ds 035 °
Anthraceen mgfke ds 008 °
Fluorantheen mg/kg ds 065 °
Benzo(a)anthraceen mg/fkg ds 029 °
Chryseen mg/kg ds 027 °
Benzo{k)fluorantheen mg/kg ds 0,1 e
Benzo{a)pyrean mg/kg ds 018 °
Benzolg,h,ijperyleen mg/kg ds 011~
Indeno-{1,2,3-c,d}pyreen mg/kg ds 013 °
Pak-totaal (10 van VROM]) (0.7 facto mg/kg ds 2,2 +
GECHLOREERDE KOOLWATERSTOFFEN
PCB 28 mgfkg ds <0,001 *
PCB 52 megfke ds <0001 °
PCB 101 mefkg ds <0001 °
PCB 118 mg/kg ds <0001 ~°
PCB 138 mg/kg ds <0001 °
PCB 153 mg/kg ds <0001 °
PCB 180 mg/kg ds <0001 °
PCB (7} (som, 0.7 factor) mg/kg ds 0,0048 /
OVERIGE {ORGANISCHE) VERBINDINGEN
Minerale olie C10 - €12 mg/kg ds 6,3 °
Minerale olie C12 - C16 mg/kg ds 6,7 °
Minerale olie C16- €21 mg/kg ds 81 °
Minerale olie C21 - C30 mg/kg ds 13 ¢
Minerale olie C30- €35 mg/kg ds 7,0 °
Minerale olie C35 - C40 mgfkg ds <6,0 ¢
Minerale ofie C10 - C40 mg/kg ds 44 +
OVERIG
Gloeirest % (m/m) ds 98,7 °
< 1 concentratie kleiner dan de rapportagegrens * + gemeten in het laboratorium
+ @ concentratie greter dan de achtergrondwaarde en kieiner dan of gelijk aan de tussenwaarde # ¢ geschatle waarde door middelen van lagen
++ 1 concentratie groter dan de tussenwaarde en kleiner dan of gelijk aan de interventiewaarde @: geschatte waarde uit faagbeschrijving
+H 1 concentratie groter dan de interventiewaarde & : handmatig ingevoerd
[+ detectielimiat groter dan de toetsingswaarde % 1 standaard bodem

° 1 geenachtergrond- en Interventiewaarde bekend voor deze stof
D<=l : detectielimiet kleiner dan of gelijk aan de Interventiewaarde, er is geen achtergrendwaarde
D>AW : detectiefimiet groter dan de achtergrondwaarde, er is geen Interventlewaarde
GAG : groter dan de achtergrendwazrde, er Is geen interventiewaarde {trigger}
Indien geen van bovenstaznde symbolen, dan is concentratie kleiner dan de achtergrondwaarde

blad 7van 8 Milieu & Veiligheid
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Bijlage 2: Analyseresultaten grondmonsters met overschrijding toetsingswaarden

Monsteraummer Eenheid 006-6 Go7-4
Boringnummer 006 007
Diepte {erm-mv) 120- 150 100 - 150
ALGEMEEN
Analysedatum 11-10-2011 10-10-2011
Droge stof (%6} 94,8 88,4
Lutumgehalte (% ds} & 54 & 5.4
Org. stofgehalte {% ds) & 21 & 21
METALEN
Nikkel [Ni] mgfkg ds 20 + 30 ++
Monsterprummer Eenheld 008-6 010-5
Boringnummer 008 010
Diepte {em-mv) 150 - 200 150 - 200
ALGEMEEN
Analysedatum 10-10-2011 11-10-2011
Droge stof (%} 94,2 92,7
Lutumgehalte (% ds} & 5.4 & 5.4
Org. stofgehalte (% ds} & 2.1 & 2.1
METALEN
Nikkel [Ni] mg/fkg ds 17 + 19 +
Monsternummer Eenheid 011-5 012-5
Boringnummer 011 012
Diepte {cm-mv) 120 - 150 150 - 200
ALGEMEEN
Analysedatum 11-10-2011 11-10-2011
Droge stof (%} 93,5 96,2
Lutumgehalte (% ds) & 5.4 & 5.4
Org. stofgehalte (% ds}) & 21 & 21
METALEN
Nikkel [Ni] mg/fkg ds 18 + 19 +
Monsternummer Eenheid 013-6 017-7
Baoringaummer 013 017
Diepte {cm-mv) 150 - 200 150 - 200
ALGEMEEN
Analysedatum 11-10-2011 11-19-2011
Droge stof (%) 95 93,6
Lutumgehalte (% ds) & 5.4 & 54
Org. stofgehalte (% ds) & 2.1 & 2.1
METALEN
Nikket [Ni] mgfkg ds 18 + 20 +

<t concentratie kleiner dan de rapportagegrens * : gemeten in het laboratorium

+ 1 concentratie groter dan de achtergrondwaarde en kleiner dan of gelijk aan de tussenwaarde # : geschatte waarde door middelen van fagen

++ : concentratie groter dan de tussenwaarde en kielner dan of gelijk aan de interventiewaarde @: geschatte waarde uit laagheschrijving
+++ @ concentratie groter dan de interventiewaarde & : handmatig ingevoerd
/ : detectielimiet groter dan de toetsingswaarde $ : standaard bodem

® . geenachtergrond- en interventiewaarde bekend voor deze stof
D<=1 ¢ detectielimiet kleiner dan of gelljk aan de interventiewaarde, er is geen achtergrondwaarde
D>AW @ detectielimiet groter dan de achtergrondwaarde, er is geen interventiewaarde
GAG : groter dan de achiergrondwaarde, er is geen interventiewaarde {trigger)
indien geen van bavenstaande symbolen, dan is concentratie kleiner dan de achtergrondwaarde

blad 8van 8 Milieu & Veiligheid
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Bijlage 3: Analyseresultaten grondwatermonsters met overschrijding toetsingswaarden
Monsternummer Eenheid 001-1-1
Diepte (cm-mv} 350-450
ALGEMEEN
Analysedatum 5-10-2011
GWS f{cm - imv} 282
pH 7.43
EC {uS/em) 902
METALEN
Barium [Ba} pg/l 59 +
Cadmium {Cd} g/l <08
Kobalt [Co) pe/l <50
Koper [Cu) pg/fl <15
Kwik [Hg) ug/l < 0,05
Leod [Ph] ngt <15
Molyhdeen [Mio] ug/l <3,6
Nikkel [Ni] ug/l <15
Zink {2n] pg/! <60
AROMATISCHE VERBINDINGEN
Benzeen ug/l <0,2
Tolueen ug/i <g,3
Ethylbenzeen pg/t <03
ortho-Xyleen pg/t <01 ¢
meta-/para-Xyleen {(som} pgft <02 ¢
Xylenen {som, 0.7 factor) ne/ft 0,21
BTEX {som} pg/l <1,1 °
Naftaleen (BTEXN} pefl < 0,05
Styreen {Vinylbenzeen) ue/l <03
GECHLOREERDE KOGLWATERSTOFFEN
1,1-Dichloorpropaan wg/l <025 °
1,2-Dichloorpropaan pe/l <025 °
1,3-Dichloorpropaan ug/l <025 °
Dichloorpropanen (0,7 som, pg/l 0,52
1,1+1,2+1,3}
Dichloarmethaan ue/l <0,2
Trichioormethaan (Chloroform} pefl <0,6
Tetrachloormethaan (Tetra} peA <0,1
Tetrachlooretheen {Per) pgfi <0,1
Trichlooretheen {Tri) ugfi <0,6
1,1-Dichloorethaan ug/l <0,6
1,2-Dichloorethaan g/ <0,6
1,1,1-Trichloorethaan ugfl <01
1,1,2-Trichloorethaan pg/l <01
1,1-Dichlooretheen pgft <01
cis-1,2-Dichlooretheen ug/ft <01 ¢
trans-1,2-Dichlooretheen pg/t <01 °
1.2-Dichloorethenen (som, 0.7 facto pe/fl 0,14
Vinylchloride uefl <01
Tribroommethaan (hromoform) pgf <2,0
CKW {som) ug/l <3,2 ?
< concentratie kieiner dan de rapportagegrens
+ concentratie groter dan de streefwaarde en kleiner dan of gelijk aan de tussenwaarde
1 concentratie groter dan de tussenwaarde en kleiner dan of gelijk aan de interventiewaarde
i concentratle groter dan de interventiewaarde
Ia detectielimiet groter dan de toetsingswaarde
o geen streef- en interventlewaarde bekend voor deze stof
Indien geen van bovenstaande symbolen, dan is concenteatie klelner dan de streefwaarde
blad 1 van 2 Milieu & Veiligheid
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Bijlage 3: Analyseresultaten grondwatermonsters met overschrijding toetsingswaarden

Monsternummer Eenheid 001-1-1

Diepte {cm-mv}) 350- 450

OVERIGE {ORGANISCHE) VERBINDINGEN

Minerale olie C10 - C12 pefl <8,0 °
Minerale olie C12 - C16 ug/l <15 °
Minerale olie C16 - €21 pe/l <16 °
Minerale olie €21 - C30 pefl <31 °
Minerale clie C30- C35 ng/fl <15 °
Minerale olie €35 - C40 ug/t <15 °
Minerale olie C10 - C40 pg/! <100

< concentratie kieiner dan de rapportagegrens
+: concentratie groter dan de streefwaarde en kleiner dan of gelijk aan de tussenwaarde
4 concentratie groter dan de tussenwaarde en kieiner dan of gelijk aan de Interventiewaarde
++4; concentratie groter dan de interventiewaarde
IE detectietimiet groter dan de toetsingswaarde
A} geen streef- en interventiewaarde bekend voor deze stof

Indlen geen van bovenstaande symbolen, dan is concentratie kleiner dan de streefwaarde

blad 2 van 2 Milieu & Veiligheid
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Bijtage 4, blad 1van 6 Maastricht

Toetsingskader Circulaire bodemsanering 2009 grond 4

oranjewoud

Gefalten in mgfkg d.s.

Bl een gehalte van 6,9 % organisch-stof Toetsingskader VROM :
an een gehalte van 11,5 % lutum AWzo00 Y [ Tussenwaarde Interventlewaarde
Barium ¥ 519
Cadmlum 0,48 £.4 10,4
Kobalt [} 59,5 110
Koper 29 83 137
Kwik (anorganisch) 0,12 185 30
Kwik (organisch} 1,7 33
Lood 40 233 526
Holybdeen* 1,5 96 190
Nikkel 22 55,5 61
Zink 95 292 488
Benzeen* 0,14 0,45 0,76
Tolueen* 0,14 11,1 22,1
Ethythenzeen* 0,14 38,1 76
Xylenen (som)* ¥ 0,31 6 11,7
Styreen (vinylbenzeen)* 0,37 29,7 593
Cyanide (complex) 5,5 28 50
Cyanlde (vri}) 3 12 20
Thtocyanaat 6 13 20
Totaal PAX {10 VROM) ¥ 1,5 21 40
Minerale olfe (6} ¥ 131 1791 3450
Som PCB's® 0,014 0,36 0,7
Asbest? 100
Bij een gehalle van 4,2 % orgailsch-stof : : Toetsingskader VROM i
en een gehalte van 18,5 % lutum 00000 AWz20007 Tussenwaarde Interventiewaarde
Barium ¥ 727
Cadmium 0,47 5,3 10,2
Kobait 12 B2 152
Koper 32 92 151
Kwik (anorganisch} 0,13 16 32
Kwlk (organisch) 1,8 4,6
Lood 43 248 453
Molybdeen* 1,5 96 190
Nikkel 29 55 81
Zink 12 344 575
Benzean* 0,08 0,27 0,46
Tolugen* 0,08 6,7 13,4
Ethylbenzeen* 0,08 23 46
Xylenen (som)* ¥ 0,19 3,5 7ol
Styreen {vinylbenzeen)* 0,11 18,1 36,1
Cyanlde (complex) ¥ 5,5 28 50
Cyanide (vrif) 3 12 20
Thiocyanaat é 13 20
Totaal PAX (10 VROM) 9 65 21 4o
Minerale olie (GC) @ 8o 1090 2100
Som PCB's? 0,008 0,2 0,4
Ashest? 100

Milleu & Veiligheid

Versie 9.03
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Toetsingskader Circulaire bodemsanering 2009 grond

Gehalten in mg/kg d.s.

Stichting Bodemsanering NS
Actualisatie PR Parallelweg
Maastricht

1}

Bi] een gehalte van 5,0 % organisch-sto

en een gehalte van 19,3 % lutum -

Barium ¥

Cadmium

Kobalt

Koper

Kwik (anorganlsch)

Kwik {organisch) 1,8 1,6
Lood 44 254 463
Molybideen* 1,5 96 190
Milkket 29 56,5 84
Zink 115 354 593
Benzeen*® 0,1 8,33 0,55
Tolueen* 0,1 8,1 16
Ethylbenzeen* 0,1 27,6 55
Yylenen (som)* ¥ 0,23 fady 8,5
Styreen {vinylbenzeen)* 0,13 21,6 43
Cyanide (complex}® 5,5 28 50
Cyanide (vrl} 3 12 20
Thlocyanaat 6 13 20
Tataal PAX {10 VROM) ¥ 1,5 21 4o
Minerale alfe {GC) ¥ g5 1298 2500
Som PCB's® 6,01 0,26 6,5
Asbest 100
Bij een gehalte van 4,7 % organisch-stof S T Toetsingskader VROM - i e n
en een gehalte van 18,1 % lutum e T i Tussenwaarde .| “Interventiowaarde
Barfum ¥ 715
Cadmium 0,48 5,4 10,4
Kobalt 12 80,5 149
Kaper 32 92 151
Kwlk (anorganisch) 0,13 16 32
Kwik (organisch) 1,8 3,6
Lood 43 249 454
Malybdeen* 1,5 96 190
Mlikkel 28 5& 8o
Zink 111 342 573
Benzeen* 0,09 0,31 0,52
Tolueen* 0,04 75 15
Ethylbenzeen* 0,09 26 52
Xylenen (som)*? 0,21 IR} 8
Styreen {vinylbenzeen)* 0,12 20,3 40,4
Cyanlde (comptex)} ¥ 5.5 28 50
Cyanide {vri]} 3 12 20
Thiocyanaat [ 13 20
Totaal PAX {10 VROM} ¥ 1,5 21 50
Minerate olie (GC) ¥ 8o 1220 2350
Som PCB's® 0,009 0,25 0,5
Ashest? 100

Milieu & Veiligheid

oranjewoud

Versie 9.03
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Toetsingskader Circulatre bodemsanering 2009 grond ¥

Gehalten In mg/kg d.s.

Stichting Bodemsanering NS
Actualisatie P&R Parallelweg

Bi} een gehalte van 2,9 % organisch-stof -

Titerventiswaarde

en gen gehalte van 5,4 % lutum

Barlum % 338
Cadmium 0,38 4,3 8,3
Kobalt 6 40 74
Koper 22 64 105
Kwik (anorganisch) 0,11 14 27
Kwik (organisch) 1,5 3
Lood 34 199 364
Molyhdeen* 1,5 96 190
Nikkef i5 29,5 a4
Zink 71 217 363
Benzeen* 0,06 0,19 0,32
Tolueen* 0,06 4.7 9.3
Ethylbenzeen* 0,06 16 32
Xylenen {som)* ¥ 0,13 2,5 9
Styreen {vinylhenzeen)* 0,07 12,5 26,9
Cyanide {complex) @ 5,5 28 50
Cyanlde {vrlj) 3 12 20
Thiotyanaat 6 13 20
Totaal PAK {10 VROM) ¥ 1,5 21 40
Minerate olle (GC} ¥ 55 753 1550
Som PCB's® 0,006 0,15 0,3
Asbest? 100

en gehalte van 2,0 % organisch-stof
gehalte vaii 5,4 % lutum

Barlum ¥
Cadmlum

Kobalt

Koper

Kwik fanorganisch)
Kwik {forganisch)
tood

Molybdeen*

Nikkel

Zink

Benzeen*®

Tolueen*
Ethylbanzeen*
Xylenen (som)* ¥
Styreen (vinylbenzeen}*
Cyanide {complex) ®
Cyanlde {yri)
Thiocyanaat

Totaal PAK (10 VROM) ¢
Minerale olle (6C}
Som PCB's @

Asbest?

34
L5
i5
69

0,04
0,04
0,04
0,09
0,85

55

- %]

38

0,004

0,13
3.2
11

1,7
8.6
28
12
13

21

519

2,9
358
190
44
356

0,22
6,4
22

3.4
17,2
50

20
20

40

1000

100

Milteu & Velligheld
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Toetsingskader Circulaire bodemsanering 2009 grond

Gehalten In mg/kg d.s.

Stichting Bodemsanerlng NS
Actuallsatie P&R Parallelweg
Maastricht

1)

Bij een gehalte van 5,4 % organisch-stof 0/

terventiewaarde -

an een gehalte van 8,0 % lutum
Barium # 415
Cadmium 0,44 4,9 %4
Kobalt 7 48,5 ge
Koper 26 74 122
Kwik fanorganisch) 0,12 14 28
Kwlik (organisch} 1,6 3,1
Lood 37 216 395
Molybdeen* 1,5 96 190
Hikkel 18 34,5 51
Zink 82 252 522
Benzeen* 0,11 0,35 0,59
Tolueen* 0,11 8,7 17,3
Ethylbenzeen* 0,1t 29,6 59
Xylanen (sam)* ® 0,24 47 9:2
Styreen {vinytbenzeen)* 0,14 23,3 46,4
Cyanide (complex)® 5,5 28 5o
Cyanlde (wrif} 3 12 20
Thiocyanaat 6 13 20
Totaal PAK (10 VROM) ¥ 1,5 21 a0
Minerale olle (GC) ¥ 103 1402 2700
Som PCa's® 0,01t 0,26 a,5
Asbest? 100
7 Toelsingskader VROM 1 i
- Tussenwaarde ‘Interventiewaarde
Barfum ¥ 712
Cadmlum 0,5 57 10,8
Kobalt 12 80,5 149
Koper 33 94 155
Kwik [anarganiseh) 0,13 16 32
Kwik (organisch) 1,8 3,6
Lood 44 253 461
Molybdean* 1,5 96 190
Nikkel 28 54 8o
Zink 113 347 581
Benzeen* 0,12 0,39 0,66
Tolugen* 0,12 97 19,2
Ethylbenzeen* 0,12 33,1 66
Kylenen (som)* £} 0,27 5,2 10,2
Styreen {vinylbenzeen)* 0,15 25,9 54,6
Cyanide [complex) 8 5,5 28 50
Cyanide {vrif) 3 12 20
Thiecyanaat 6 13 20
Totaal PAX (10 VROM) @ 15 21 40
Minerale olie (GO 2 114 1557 3000
Som PCB's® 0,012 0,31 0,6
Asbest? 100

Milieu & Veiligheid

oranjewoud

Versie 9.03
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Stichting Bodemsanering NS
Actualisatie P&R Parallelweg
Maastricht

Toetsingskader Circulaire bodemsanering zoog grondwater ?

Gehalten In yg/l

oranjewoud

Toetsingskader VROM - - i
Streefwaarde 2 Tussenwaarde Interventiewaarde -

Barlum 50 338 625
Cadmium 0,4 3,2 [
Kobale 20 60 100
Koper 35 45 75
Kwik 0,05 0,18 0,3
Lood 5 45 75
Moalybdean 5 153 300
Nikke! 15 45 75
Zink 65 433 800
Benzeen 0,2 15 30
Tolueen 7 504 1000
Ethylbenzeen 4 77 150
Xylenen (som) E 0,2 15 70
Styreen (vinylbenzeen) 5 153 300
Haftaleen 0,014 35 70
Minerale olle (6} ¥ 5o 325 6oo
Dichloormethaan 0,01 500 1000
Trichloormethaan (chloroform) 6 203 400
Tetrachtoormethaan [Tetra) 0,01 5 10
1,1-dichloorethaan 7 454 goo
1,2-dlchloorethaan 7 204 400
1,1,1-trichloorethaan 0,01 150 300
1,1,2-trichloorethaan 0,01 65 130
1,1-dichloorethean 0,01 5 10
Trichlooretheen (Tri} 24 262 500
Tetrachlooretheen (Per} 0,01 20 40
1,2-Dichlooretheen (efs + trans)? 0,01 10 20
Dichloorpropanen (som} > 0,8 40 8o
Vinylchloride 0,01 2,5 5
Monochloorbenzeen 7 94 18¢
Dlchloorbenzenen (som) ¥ 3 27 50
Trichloorbenzenen (som)? 0,01 5 10
Tetrachloorbenzenen (som) ® 0,01 1,25 2,5
Pentachtoorbanzenen 0,003 0,5 1
Hexachloorbenzeen 0,00009* 0,25 0,5
Cyanide (complex) ® 10 755 1500
Cyanide {vei]) 5 753 1500
Thiocyanaat 750 1500
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Toetsingskader Circulaire bodemsanering 2009

Voeltnoten

b

2}

€)

il

8

¥

Grond

*

De AWz000-waarden en Interventiewaarden voor eware metalen [n grond/sediment zijn afhankebijk van het lutumgehalte (gewichispercentage
minerale delen < 2 pm) enfof het organische-stof gehalte {gewlchispercentage gloelvertles batrokken op het totale drooggewlcht van
de grond). De AW2a00 en Interventiewaarden voor de organische verbindingen 2jn alleen afhankelijk van het percentage organische stof.
Erwordt gerekend met een minlmum organisch-stof gehalte van 2% (10% voor PAK) en een maximunt van 30%. Voor het letumgehalte
wordt gerekend met een minimum van 2%, en geldt er geen maximum.
Het toetsingskader voor antimoon, molybdeen, cyantden en ashest {s niet afhankelifk van het erganisch-stof- enfof lutumgehalte,
Voor grondwater zijn de streef- en Interventlewaarden voor zowet anorganische als organische verbindingen onafhankelilk gesteld
van de grondsoort, Wel wardt sinds februari 2000 voor enkele metalen onderscheld gemaakt tussen diep en ondlep grondwater
{grens arbitealr gesteld op 10 m -mv.) waarbij de streefwaarde wijzigt.

De Achtergrondwaarden (AW2000) zijn opgenomen In de Regeling bodemkwalltelt (Staatscourant nr. 247, 21 december 2007) en de Wijzlgingen
van de Regallng hodemkwalltelt van 27 juni 2008 (Staatscourant nir. 122} en 7 april zo09 (Staatscourantnr, 67).

De streefwaarden grondwater en AW2000-waarden zlin voor ¢en aantal stoffen lager dan de verelste rapportagegrens in AS3000. DIt befekent

dat de streefwaarden of AW2000-waarden strenger zljn dan het niveau waarop betrouwbaar {routinematig) kan worden gemeten. De [aboratoria
moeten minimaal voldoen aan de vereiste rapportagegrens In AS3ooo. Het hanteren van een strengere rapportagegrens mag ook, mits de
gehanteerde analysemethode voldoet aan AS3000. Bij het beoordelen van het meetresultaat ¢ rapportagegrens AS3000" mag de beoordelaar
ervan Ultgaandat de kwalitelt van het grondwater of de grond voldoet aan de streafwaasde of de AW200s, Indien het laboratorium een gemeten
gehalte rapporteert (zonder < teken), moet dit gehalte aan de streefwaarde of AW2000 voor grond worden getoetst, ook als dIt gehalte lager Is dan
de vereiste rapportagegrens AS3000, Indlen het [aboratorium een waarde " dan een verhoogde rapportagegrens’ aangeeft {hoger den de
rapportagegrens A53000}, dan dient de betreffende verhoogde rappottagegrens te worden vermenigvaldigt met 0,7, De 20 verkregen waarde wordt
getaetst aan de streefwaarde grondwater of AWa2000-waarde voor grond. Een dergelike verhoogde rapportagegrens kan optreden bij de analyse
van een zeer sterk verontreinigd monster of een monster met een afwijkende samenstelling. Het zo verkregen toetsingssesultaak heeft geen
verplichtend karakter, De orderzeeker heeft de vrifheld onderbouwd te concluderen dat het beteeffende monster niet goed kan worden beoordesld,

De gegeven tabalien ztjn een verkorte vorem van het velledige toetsingskader,

Yoor de samenstelllng van de somparameters wordt verwezen naar bijtage N van de Regeling bodemkwaliteit

(Staatscourant nr. 247, 21 december 2007) ende Wijziging Regeling bodemkwalitelt (Staatscourant nr, 122, 27 juni 2008).

Blj het berekenen van een somwaarde worden voor de individuele componenten de resultaten ¢ vereiste rapportagegrens AS3ooo' vermenigvuldigd
met 0,7, Indler alle indtviduete waarden als anderdeel van de berekende waarde het resultaat ‘¢ verelste rapportagegrens ASoan* hebben, mag de
beoordeelaar ervan uit gaan dat de kwalltelt van d egrond of het grondwater voldoet aan de van toepassing zijnde normwaarde. Indien er voor een of
meer indlviduele componenten een of meer gemeten gehalten (zonder ¢ teken) zIjn, dan dient de berekende waarde te worden getostst aan devan
toepassing zifnde normwaarde, Beze regel geldt ook zls gematen gehalten Fager zljn dan de verelste rapportagegrans, Het verkregen toetsings-
resultaat, op basls van 2en berekende somwaarde waarin voor een of meer individuele componenten Is gerekend met een waarde van 0,7 maat de
rapportagegrens, heeft geen verplichtend karakter, De anderzoeker heeft de vrijheid onderbouwd te concluderen dat het betreffende monster niet in
dle mate Is verontreinigd als het toetsingsresuftaat aangeeft. Dit geldt bijvoorbeeld als bij een meting van PAX in het grondwater alleen naftateen tn
een licht verhoogde concentratie is aangetoond en de overige PAK een waarde < verelste rapportagegrens AS3coo' habben. Voor dle overige PAK
worden dan relatlef hoge gehalten barekend (door de vermenigvaldiging met 0,7), waarvan kan worden onderbouwd dat dle gehalten niet in het
grondwater aanwezig zullen zifn gezien de Immobiliteit van de betreffende stoffen.

Onder PAK (som van 10 VROM) wordt verstaan: de som van antraceen, benzo(@)antraceen, benzo{i)fluorantheen, benzo{alpyreen, chryseen,
fenantrean, flucranteen, Indeno(1,2,3,-cdjpyreen, naftaleen, benzo(ghlperyleen, De somwaarde voor polyeyelische aromatische koolwaterstoffen

in grond/sedIment geldtvoor de totale concentratie van de verbindIngen ult de betreffende groep. tndlen een verontrelniging slechts é2n verblnding
betreft, geldt de waarde als Interventiewaarde voor de betreffende verbinding, Bl twee of meer verbindingen geldt de waarde voor de som

van deze verbindingen. Yoor grond/sediment zijn effecten direct optelbaar (d.w.z. 1 mg stof A heaft evenveel effect als 1 mg stof B} en kan azn een
somwaarde getoetst worden door optelling van de concentratles voor de betreffende verbinding (zie voor nadete Informatie over addltivitelt
bijveorbeeld Techilsche Commissle Bodembescherming (1984)).

BI} organische-stof gehalten lager dan 10% Is de AW2000 vastgesteld op 1,5 mg/kg d.s., de Interventiewaarde Is vastgesteld op 40 mg/kg d.s.

Bif srganische-stof gehalten groter dan 10% zljn de streef- en Inteiventiewaarde wel afhankelijk (tot maximaal 30% organische stof, zle 1),

Minerale olle heeft betrekking op de som van de (al dan nlet) vertakte alkanen. Indien er sprake Is van een verontreiniging met mengsels
[bijvoorbeeld benzine of hulsbrandolie) dan dient naast het alkaangehalte ook het gehalte aan aromatische enfof polycyclische aromatische
koolwatersteffen bepaald te worden, Met deze somparanteter [s om praktische redenen volstaan. Nadere toxicologische en chemische differentiatie
worden bestudeard,

Onder som PCB wordt verstaan de som van PCB-28, PCB-52, PCB-101, PCB118, PCB 138, PCB 153 en PCB 180
Gewogen norm (concentratie serpentljn asbest + 1o X de toncentratie amfibool asbest)

Het gehalte cyanide-complex is gelifk aan het gehalte cyanide totaal ntlnus het cyanlde vrij, bepaald conform NEN 6655. lndlen geen
cyanide vii] wordt verwacht, mag het gehalte eyanide complex gell]k worden gestetd aan het gehalte cyanide-totaal,

e Interventiewaarde voor barlum in grond geldt alleen voor die situaties waarblj dutdelljk sprake s van een antropogene bodemverontrelniglng,
Voor overige situaties zijn de normen voor barjum tlidelijk buiten werking gesteld,

Achtergrondwaarde AW2000 is gebaseerd op de bepalingsgrens (Intralaboratorium reproduceerbaarheid) omdat
onvoldoende data beschikbaar zijn om een batrouwbare Pgs (95 percentiel} af te leiden,

Grondwaler

*

Getalswaarde beneden detectielimlet/bepalingsondergrens of meetmethode oathraekt
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Toelichting op achtergrond-, streef-, tussen- en interventiewaarden

Wet bodembescherming
Hieronder wordt uitgebreider op de begrippen achtergrond-, streef-, tussen- en
interventiewaarden en hun betekenis ingegaan.

De achtergrondwaarden (AW2000) zijn landelijk geldende waarden voor een multifunctionele
bodemkwaliteit en geven de bovengrens aan voor wat in de dagelijkse praktijk 'schone grond'
wordt genoemd. Deze achtergrondwaarden (bekend als AW2000) zijn vastgesteld op basis
van gehalten zoals deze voorkomen in de bodem van natuur- en landbouwgronden. Dit
omdat in dergelijke gronden geen belasting door lokale verontreinigingsbronnen aanwezig
wordt geacht.

De streefwaarde (S) geeft het concentratieniveau in grondwater aan waarboven wel en
waaronder géén sprake is van een aantoonbare verontreiniging.

De interventiewaarde (l) geeft het concentratieniveau in de grond, waterbodem of
grondwater aan waarboven de functionele eigenschappen die de bodem voor mens, plant en
dier heeft, in ernstige mate kunnen zijn verminderd.

In het overheidsbeleid wordt gesproken van een geval van ernstige bodem-verontreiniging,
indien de gemiddelde concentratie aan één stof de interventiewaarde overschrijdt in
tenminste 25 m> grond/slib of voor het grondwater in tenminste 100 m® bodemvolume.

Over de hoeveelheid grond/slib of grondwater waarop een eventuele overschrijding van de
interventiewaarde zich voordoet kan in een eerste onderzoek meestal nog geen betrouwbare
uitspraak worden gedaan. Daarom kunnen op basis van de resultaten van dit eerste
onderzoek dan ook geen conclusies worden getrokken ten aanzien van het wel of niet ernstig
zijn van het verontreinigingsgeval.

Een geval van ernstige bodemverontreiniging kan zich ook voordoen zonder dat de
interventiewaarden worden overschreden.

Als een verontreiniging zich zodanig in een ander milieucompartiment (bijv. het grondwater)
of objecten (bijv. consumptiegewassen) verspreidt dat daar schadelijke effecten kunnen
optreden, is er sprake van een geval van ernstige bodemverontreiniging.

Ook als het bij puntbronnen van verontreinigingen (bijv. op grond van berekeningen)
waarschijnlijk is dat zonder maatregelen op korte termijn (binnen maximaal enkele maanden)
een verontreiniging van genoemde 25 of 100 m’ bodemvolume kan optreden, is er sprake van
een geval van ernstige bodemverontreiniging.

De ernst en spoedeisendheid van het geval wordt vastgesteld in een nader onderzoek. Een
nader onderzoek kan worden uitgevoerd als er een duidelijke indicatie bestaat dat sprake is
van een geval van ernstige bodemverontreiniging. In het overheidsbeleid wordt als criterium
voor het uitvoeren van een nader onderzoek, afhankelijk van de omstandigheden, uitgegaan
van een concentratie, voor respectievelijk grond en grondwater, die ligt boven het
gemiddelde van respectievelijk de interventie- en achtergrondwaarde (T-waarde =
(AW2000+1)/2) voor grond en de interventie- en streefwaarde (T-waarde = (S+1)/2) voor
grondwater.

De achtergrond- en interventiewaarden van de stoffen in de grond zijn om uiteenlopende
redenen gedeeltelijk afhankelijk gesteld van de samenstelling van de grond, nl. het gehalte
lutum (bodemdeeltjes < 2 um) en/of het gehalte organisch stof (humus). In bijlage 4 zijn deze
achtergrond- en interventiewaarden berekend aan de hand van geanalyseerde of geschatte
gehalten organisch stof en lutum.
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Wet op de ruimtelijke ordening

In het kader van de Wro dient bij een bestemmingsplanwijziging te worden getoetst of de
bodemkwaliteit geschikt is voor de beoogde functie. Omdat in de Wro niet nader is
aangegeven welk toetsingskader hierbij gehanteerd dient te worden, is gebruik gemaakt van
de bodemfunctieklassen van het Besluit bodemkwaliteit. Deze klassen zijn in onderstaande
tabel weergegeven.

Bodemfunctieklassen Bodemfuncties die één Kwaliteitseisen
bodemfunctieklasse vormen

Landbouw/natuur Landbouw AW 2000

(AW2000) Natuur
Moestuinen-volkstuinen

Wonen Wonen met tuin Maximale Waarden wonenl

Plaatsen waar kinderen spelen

Groen met natuurwaarden
Industrie Ander groen, bebouwing, Maximale Waarden industriel
infrastructuur, industrie

1 Maximale waarden voor bodemfunctieklassen
De bodemfunctieklassen beschrijven het gebruik van de landbodem. De maximale waarden van deze
bodemfunctieklassen geven de bovengrens aan voor de gewenste (duurzame) bodemkwaliteit. Hierbij wordt
onderscheid gemaakt in de bodemfunctieklassen ‘wonen’ en ‘industrie’. De maximale waarden voor de
bodemfunctieklassen zijn opgenomen in tabel 1 van bijlage B van de Regeling bodemkwaliteit.

Wanneer de bodemkwaliteit niet geschikt is voor de beoogde functie, dient allereerst aan de

hand van de Risiciotoolbox te worden nagegaan of de bodemkwaliteit risico's oplevert voor

de specifieke bodemfunctie ter plaatse. Het is namelijk mogelijk dat kan worden volstaan met

het opleggen van gebruiksbeperkingen. Is het opleggen van gebruiksbeperkingen niet

toereikend of ongewenst, dient:

- voldoende grond in de contactzone te worden afgegraven waarna wordt aangevuld met
grond die wel voldoet aan de gewenste bodemfunctieklasse of

- een leeflaag te worden aangebracht met de kwaliteit die voldoet aan de betreffende
bodemfunctieklasse.
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EREVIAS
Bijlage 6: ToetsIng samenstelling Besluit bademkwalitelt voor grond
Soort matedest: grond
Partiformang: ton monsters: mms
rapportege-
samen- 1 oo asio0m
Parameter held fy i spreldi steling ™ grord, verste £ Normen ® Tostsing ™
01-10-2008
Emissle
mmb X ¥ Tosts Ngem AW2000 | Wooen Industria | toetswaarde FRwafiteitstkl,
ITJroges!o!geﬁa?te % 858 868 0.3
Organfsehe stof % [mfm} 54 54 14
Korregroottefractia < 2 pmflutem} 4 {mfm) g 80 0.
Matatent
Exriurn{Ba) mafkgds 83| 10 25 - 8390 43| 4155 - AW
Cadiun [Cd) mafkgds 021 30 25 - 021 0,35 cd Qs ERY 31 AW
Koba't{Co} mafkgds 16 10 25 - 15,00 43 kAl 16,5 835 61,2 W (2263 AW)
Foper [Cu] mafgds 33 1,0 25 - 350 193 256 345 1216 123 Pooonaw
Wik (Hg) mg/kgds 037 10 25 B 037 01 012 0,65 3,76 3| W opasaawm
tood {Ph} mg/kgds 31 10 5 - 51,0 3z 373 1566 3353 297 W arxaw)
Motybdaen (Mo} mgfkgds <15 10 25 - 1,95 15 15 B30 1900 105,0] Awrs
NTkked [NT) refkg ds 33 10 5 - 3300 12 180 20,1 514 51,4 1 {1,65xW}
ink (en) mgfkg ds 81 10 25 - 81,0 39 82,1 1173 4222 2522 AW
Pofycytiische aromaten [PAX)
§Maftateen kg ds 0,051 i0 25 - o051 o015 - - - - -
Fenanthreen mafkd ds (W] 10 25 - G240 0,15 + - - -
Arthraceen mehads 0,05 10 25 - 0,035 15 + | -] -
Fluorantheen mafigds 0,03 10 25 - 0,020 15 - -] -] -
Beseofajanthvaceen mafigds 0,051 10 25 - 0,053 [AL] - - - - -
Chryseen mgfigds 015 10 25 - 0161 (AL - - - - -
Benzofkfiurantheen /g ds <0,05 10 25 - 0,035 015 g - - 1 -
Barzofalpyreen mgfkg ds <0,05 18 25 - 0,035 013 - - - - -
Banzofghilperylean mg/kgds 0056 16 25 - 0,056 [k E - E 1 -
nderofl23-cd)pyreen mgfkg ds 0065 10 25 - 0,065 0,45 K K - [
PAX's Tataal VROM {10} mgfkgds — 10 25 - 0,820 15] 1500 62001 40,000 A aw
Gechloreerds koolwaterstoffen
PCR's
PCB-23 mgfigds 0,00 10 25 - 0,0007 0,002, - - - - -
PeB-52 wgfegds 0,001 10 25 . 0,0007 0,002 . J . qd -
PCE-101 gfigds 0,01 10 2% - 0.0007 0,002 - o -] - -
PCR-118 mgfkgds 0,001 10 FAS - oo 0,002 - - o - -
PCE-132 mgfkg ds 0,001 10 25 - 0,0007, 0,002 - + - - -
PCA-153 mghgds 005 18 25 - £,0007 0,002 - - - - -
PCE-180 mgfkg ds <0,00% 10 25 - 0,0007 €002 = - + - -
Som PCE-T mgfkg ds - 10 25 - 0,005 ¢014| 00103 90102 02700 -] Awr
Overig stoffen
Minerate o¥e {GC) CI0-C12 wgfigds 9 1o 25 - 3.0 B + - - - -
Minecate ofe (BC) C12-Cl6 mefigds <5 10 25 - 35 E R - - - -
Minerate ole {GC) £16-C21 rafigds <6 10 25 - 42 - R - - E -
Minera’s ofe (B0)€21-C30 mafig ds 12 10 25 - 84 E - - - -] -
Minerale ofie (GLILI-CA5 mafkg ds 7.2 10 25 - 7.2 . - - - -
Mincra'e ofie (GCYCI3-CL0 regfhg ds <6 10 25 - 4,3 . o B - -
Minerale ofie (GLytoteal rgfkgds a3 10 25 - 266 3 1028 1026 2700 AWt
Rantal enderzochte gatoetsta stoffen:
Conclusie: De partij grend 1s indicatief onderzocht en getoetst volgens het generieke kader en voldoet op basis van de samenstellingswaarden aan de kwalitaltsidasse
industrie.
Verklarieg Asrnames
xh hoogste maatiaarda voor stofx Ondarzodht materlaal: grand
X l22gste mestwaarda yoor staf x Frotocol: ufiestimatostsing
¥ max’mas| tosgestana verhouding tussen Xhan Xl Toetsrgshadin: geariche tostslng
Ngern gemiddeld gamaten gehatte voor stof x Azntal monsters: 1
{1} nden het anatyseresuftzst Kienaris dan de rapportzgegrens, wordt voor Xgeam een gehalte Spada'a taepassing
aargehoudanvan 0,7 x reppartagegrans -incontact metzottforak wiler? it
713 normen gecorrigeard op bas's van gahalten aan orgardsdhe stoFan jutum ~Ingrotewateren? it
3} indefng in kwaitaitskiasse en mate van ovarschifding van dz norm ~batrefthat zeatand? ot
a} et 1del5k Intrekken van de nermen voor barurm (e varklaring AWY *) galdt farmed ook wanresr
s vastgesteld dat het geha'te aznbarium het gevn’zis van een anbropogere bron; in dat geval 72l ket Rapportsgearenzen conformy rapportagegrens ASI000 grond, versle
bewoegd gezag het gemidde!d gemeten gehalte echter k dafan op basls van de veormatige 4,01-10-2008; endarstreepte waarden
interventiewaarde voor lardbodem (is g25X 23 dz madmala waarde voor de Kasse industrie’} gaven aandatvoor dz parameter dz
bapalirgsgrens Is gahanteard
Kwalitetsklayee
AW schtergronchamards (AW2000}
AWwrE achtargrondweards (AW2000), varratge hat nlet oversehrijden van devoorgeschreven
rapportagegrenzen (AS3003 grond}, e-e3, conform artikel 1, orderdzel 5, Fd 5 van d2 Wirgng
FRegeling bodamkwalitelt (Staatscourastrr, 122}
Ari met het wizigen van de Regeling bodemkwaTtert (Staztscourant fir, 67, 7 april 2005} 75n d2 roemen Datun kboraterdurmondargeck: 25-10-201E
waef Barium tdaTik butten warklng geste!d voor die siuaties waarbd sprakeisvan een van nature
verhoogd achtergrondgaha'te
W Wwonn
| Irdustrla
NT et teepasbaar
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\
i
244010 bij & indicateve tostsing bbk s




et

bladivend

projectnr: 744910 Stichting Bodemsanering NS
25 oktober 2011, reslsle 00 Aclua!ffat]e onderroek P&RJocatie Paralielweg oranjewen d
bijaze Maastricht PRSPy
2630245
Bijlage 6: Toetslng sam enstelling Besiuit hodemkwalitelt voor grond
Soort matedash: proad
Partiformvag: ton rrorsters: mmg
rapportaga-
Samen- frens AS3009
Paramater £enheld Analyseresultaten Speelding stafling 1 grond, versla § Normen ™ Toetsing o
O1-10-2008
Emfsste
mes} 0 fxE ¥ Tosts Hgem AWZ000 | wonzn Indestrie | toetswearde fweliteltstilasse
Broga-stafgeha’te # 853 £63 03
Crganische stof % {m/m} 34 34 [:X
Kerre'groottafractia < 2 pm {Luturn) % [refm} 54 54 1
Metaten ™
Barium (Ba} rafigds 77 1,0 25 - 72,0 48] 3383 A aw
Cadrum (Cd) mafgds <017 1,0 25 - 0,£7] 0,35 04| 08 238 23| Aw'r
xoba't [Co) mafkgds 2 1,0 5 - 22,00 43 559 13,7 74,1 50,7 1 {Lsixwy
Kopar {Cu) melkgds 23 1,0 25 - 28,0 193 225 304 107,0 53,7 W {L25xAW}
Kwik (Hg) mafkgds 03 10 25 - £,30] 0,3 0,11 062 356 3se| W (2exaw
Lecd (P mafkg ds £ 10 25 - 31,0 32 245 1453 3666/ 2131  Aw
Molybdean (Mo} mafkgds <15 10 25 - 1,65 1,5 1,5 530 190,0 1050| AW
okkel () rafkeds 29 10 25 - 2900 12 154 12,2 430 440 1 £L,69xW)
Zink {Zn) mafkeds 7 10 25 - F700] 59 71,3 101,9 386,7 2190 W {1,02xAN}
Polycyclischa aromaten [PAX)
Nafteeen rgfigds 005 10 25 - 0035 015 B B K 4 -
Fenanthraen mgfiads 081 10 25 - 0,061 015 - - - -
Anthraveen /g ds <005 10 25 - 0035 015 - - - - -
Ehporanthean mglegds D05 10 25 - 0,035 015 - - - - -
Benzofalanthraceen mgfig ds L 10 25 - 0033 015 - - - - .
Thryseen mg/kg ds 0% 16 25 - 0,035 0,15 N - - - .
Benzo(kfucrantheen gfkg ds <005 16 25 - 0,035 0,15 - - - - -
Zeruo(almTeen k3 ds A05 10 25 - 0035 9,15 B - - - .
Beruoghpenizen kg ds A5 1,0 25 - 0,635 9,15 - - R - .
Inderc(E23-cdlmyreen mifkg ds it 1,0 25 - 8035 8,15 - - - - B
PAKs Totaa! YROM{10) trafig ds — 1,0 25 - 316 15 1,500, 5,300 40,000 A oAw
Gechloraerde koobwaterstoffen
PLRYS
PCE-28 irgfkg ds <M1 10 75 - 92,0007 0,00 E R N - B
PCE-52 mgfkgds 0,001 10 z5 - 0.0007 0,00 R R K B B
PCE-101 mgfkg ds <0001 10 z5 - 20,0007 0,00 R R - - -
PCR-116 mg/kgds <0001 19 z5 - 0,0067 0,002 R K - B -
PCE-138 mgfkgds <0001 19 2,5 - 0,6007 0,002: - -] - - -
PCE153 mgfkgds <0,001 10 25 - 0,0007 0,002 K - - 4 -
PCE-180 migfkg ds <0001 io 25 - 0,0007 0,002 -] - - - -
Som PCE-TF mgfig ds It io 25 - 0,065 D014] 00088 0,0062 01700 Al Awes
‘Owerlg stoffen
Mingrale ole (GC} CI0C17 mglkg ds <3 10 25 - 2t - - - - -
Minzrale ofie (GC} C12:€16 mgfig ds 61 10 25 - 6t R - - B 4 -
NEnerale ofe {GC} C16-C2 rg/kg ds (%) 10 25 - 672 -| - - - 4 -
Mingrate ofe [GC} C21-C30 img/kg ds <t2 10 25 - 84 - - - - E -
FMinerale ofe {GC)£30-C35 mg/kg ds £ 10 25 - 60 - - - - o .
iMtineratz offe [GCIC35-C40 rafkg ds <6 19 25 - 4,2 - - - -] -
{Minerale ofe {GC) totest mgfia ds <38 10 25 - 26,6 38 &8 64,8 1700 -1 AW
Aantal onderzoechte gatoatsts stoffan: E
Conclusie: De partf grond s indicatief orderzocht en getostst volgens hat genedeke kader envoldost op basls van de samenstellingswaarden azn de kwaliteitsklasse
industrie.
Verklaring Aarnairs
Xh hacgste meetwaarde voor staf x Ondesrachit materisal; grond
x laagste maztwaarde voor stofx Frotecol: it atiove tontsing
Y mracdreaat toegestana varhoudirg bussen Xhen X1 Toetsngskader; Eanarisha Rostaing
Ygem gemiddeld gemeten gehalte voor stefx Aantalmonsters: 1
1 indian het analyseresultaat Kelner Is dande rapp wordtyoge Xgem £en geha'te Speda’s teepassra:
a3ngehouden van 0,7 xrapportagegrers - Incontactimet 1outfbrak water? st
{2} normen pecorrigeerd op bas’s van gehalten aanof ganische stof en futurn. -lingrote wateren} .
{3} indetrg In kwaliteitsklasse en matevan ovarschriiding van da natm - batreft hat zeczard? it
{4 het tidelk intrekken van de rormen voor barum [2e varklarng AW ¥} geldt formael ook wannesr
is vastgesteld dathet geha'te aan barium hat gave'g Is van een antropogene bron; Indat gevel zathet R3pportzgegrenzan conform; rapportaga-grens AS3000 grond, versle
beroegd gazag het gemiddeld gameten gaha'te echter L dzn op basisvan de g 4,01-10-2003; ordarstreepte waarden
Interventiewasrda voar & dem {is ge'ik azn da ‘e waarda yoor de klasse Sndustrie’) gevenaan datvoor de paramaterde
bepatirgsgrens is gehantaerd
Koatleisilasse
A achtergrondaazrds [AW000}
AW achtergrandwazrda (AWR000}, varrwege het riet overschrijden van devaorgeschreven
rappertagsgrentan {AS3000 grond), ee.a. corform artikel 1, endardeel 5, Fd Svan de Wijrging
Regetng bodemiowa™eit {$tastscourant rr, 122)
A et ket wizlgan van de Regeling boderrdwa'itelt {Staatscourant or, 67, 7 epiil 2003) 750 de normen Daturn lsberatoriumonderzeek: 35102011,
weor barfum bideiTk buiten werking gesteld voor die shsteswaarbF sprake is van een vanrature
verioogd adhtergrondgahalte
w wionen
] Industrle
alettospashasr
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25 okiober 2011, re\fs\eﬂo Actuatisatie onderzoek PE&RIocatie Paralictweg oranjewol
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Bijlage 6: Toetsing samenstelling BesluTt bodemkwalitelt voor grond

Saort materash groad
PartiJomyang: ton mansters: mm3
rppotage-

same- { L as3000

Patameter Fenbeld  |Analyseresultaten Spreiding stelting ™ ferond, venste 4] Normen ¥ Toetsing ™
03-10-2003
ErdssT
mms Ahfd Y Toets Ygem AW000 | woren Industifa | tcetrwzende llﬁvame{utklasse

Droge-stofgehalte % 85,9 859, 03
Organischa stof % (m/m} 1 60 06
Kotrelgreottefractia < 2 pm {Lutumf % {m/m} 185 186 06
Metalen @
Barjum (8a} mg/kg ds 92 Lo 25 - 92,0 43, 7301 1 AW
Cadmium (Cd) mg/kgds 497 10 25 - 037 035 o5 10 EX 38| W e
Kobalt{Ca) rmgfkg ds 10 Lo 25 - 10,00 43 120 280 152,2 1ont| AW
Koper (Cu) rmgfkgds a Lo 25 - 210 193] 331 456 157,1 s34] Aw
ik {Hg} rrgfhgds a1l LD 25 - o1 01 0,14 075 435 435] aw
Lood {Pb) rafigds 73 15 25 - 73,0 EF 433 1843 485,2] o3| W (Leskaw
Molybdeen (Mo} reafhgds <iS 10 25 - LOS 1,5 15 83,0 1800 1050 Awts
kel (T mifkgds 2 10 25 - 24,00] 12 235 31,9 51,7 sL7] Aw
ek {z0) mifrgds 250 10 25 - 2500 3 1148 1650 5504 352,6| I L52xW)
Pofycytlische aromaten (PAK}
Naftzlacn rrg/hg ds <0,05 10 25 - 0,035 1S - e - - -
Feranthrean rg/kg ds 0,15 10 25 - 0,150 c15 - - E - -
Anthraceen mefkgds <005 1.0 5 - 0,035 0,15 - - - - -
Flugrantheen mefkgds 04 1,0 25 - 0,400 0,15 - - - - -
Benzo{a)sritfraceen me/kg ds 0,21 1,0 25 - 0,210 0,15 - - - - -
Chryseen mg/fkg ds 0,27 10 25 - 0,270 915 - - - - -
Banzafk)fusrantheen mafkg ds 0,12] 10 25 - 0,120 015 - - - - -
Banzofslmreen mafeg ds 9,17 10 25 - 0,170 0,15 - - - - -
Banzofghijrarylean mafkgds Q12 1,0 25 - 0,120 0,15 - - - - -
tndanedl 23-cdjmpreen mafkgds 0,14 1,0 2,5 - 0,140 0,15 - - - - -
PAKCs Tataal VROM (L0} meftgds - 1,0 25 - 1,650 13 1,500/ 8,800 40,000 - w (LE2 = AW}
Gechtoreards koolwaterstoffen
PCE's
PCE-28 mafeg o5 0,001 10 25 - 0,6007 0,002 - - - - .
PCE-52 e/l ds <0,003 10 25 - 0.0007 0,002 - B - - .
PCa-101 mg/kg ds <0,001 10 25 - 0,5007 0,002 - - - - -
PCA-118 mglkgds <0,00% 10 25 - 0,0007 0,002 - - - - -
PCB-138 mgfhg ds <0,00% 1.0 25 - 0,007 0,002 - - - - -
FCE-153 melkg ds <0,093 10 25 - 00007 0002 - - - - -
PCB-120 mafka ds 0,00t 3,0 25 - 0,0007 0,002 - - - E .
Som PCa-T mgfgds - 10 25 - 0,005, co1sl o010 001N 0,3000 4 Aw
Ovarig steffen
hnerate ofe {6 C1OCL2 mefkgds < 10 25 - 21 - - - - - -
Minzrafe ofe {GL) C12-Cl6 kg ds < 10 25 - EAS - - - - - -
Mirrals ofe [GC) C1&-£21 mgfeads <5 10 25 - 4,2 - - - - - -

i e {GC) C2LC30 ma/vg ds <12 18 25 - 84 - - - - B -
Minerate o¥e {GC) C30-C35 rrfkg ds <6 16 25 - 42 - -| -| B - -
Minerals o¥e (GC) C35-C40 rratkg ds <6 10 25 - 43 - - - - - -

ierale e (GC) totaat mafkg ds <3 10 25 - 26,5) 33 11,0 1140 300,0 -l Awee

Aardal onderoch: ﬂaﬂan_'l 12 |

Contlusle: De parti] grond Is indicatief onderzecht en getoetst volgens het generleke kader en veldoet op basls van de samenstellingswaarden aan de kwaliteitsklasse
industede,
Verklarirg Aannames
xh hoogste meetwaarde voor stofx Onderiocht matestast grond
0 Taagste mestwzarde voar stof x Indigatiye totsing
¥ macrmazl tosgestane verhoudirg tussan Xh enig garatricke toatying
Xgem gamiddeld gemeten gehalte voor stofx Aantabmensters: 1
{13 Indian het analyser asultaat kialner Is dan da rapportagegrens, wordt voor Xgam gén gehalte Spatdalatoanass
2argehoudan van 0.7 xrapportagegrens -lneontsctmet 2ovtfbrak water? it
{2) rormen gacorrigeerd op basis van geha'ten aan oeganTsche stof enfutum ~Ingrotewsteren? i
{3} Irdafirg in kwaliteitsitasse en mate van overschitEng van d2 sorm -betesfi het 2eerand? mit
# et ik nbrekken van g nofmen voor barium (e varklaring AW ) geddt formed ook wannzar
{5 vastgesteld dat ket gehalte aan barium het geve'g s van eenentropogena bron; in dat geval 22 pet Ravportageirenten conforim; rapportaga-grans ASH000 grond, versle
tevosgd gazag het gariddald gematen geba'te echiter becordelen op bass van da voormalize 4, 01-10-2008; onderstreapte waarden 3
Interventeszardz voor andbodem (is geTk aan da maximala waarde voor da Kasse 'industria'} gawen aan dat voor da parameter da i
bepatngsgrens Is gzharteerd
KwaliteRtsklagse
AW acktesgrondarard2 (AW2000)
At achtergrondwaarda [AW2000}, varwege het riet overschrijden van de voorgeschrevan
rapportegegrenten (AS3000 grond). e.e.2. conform artike! §, onderd2el 5,3 Svan d2 Witigrg
Regelrg bodemkwalitet {Staatscowrant r. 122)
FAVLA et ket wifzlgen van de Regeling bodemkwalitert {Stastscourantnr, 67, 7 2prit 2009) 21n d2 norman Datum lhoraterumonderzosk; 25-10-2011
voor barfurn BideTk buiten werking gestzld veor die s'tusties waark] sprake s van een van nature
verhoogd achtergrondgeha’te
w woren
t Industriz
NT nictiotpashaar
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projectne,: 244010 Stlchting Bodemsanenng HS
25 oktober 201%, revisle 00 Actusfisate onderzoek P&R-Jocatle Paralielweg
bijage & Maastricht ommi\i‘ﬂlﬂ
BEADELS
Bijfage 6: Toetslng samenstelling 8esluit bodemkwaliteit voor grond
Soort materdeat: grond
Partlomvang: ton reonstersimma
repportage-
Samen- fgrens AS30
Parameter Eanheld Anshyseresultaten Sprelding sla!ﬂngm grond, verste 5] Normen o Toetsing a
01102092
Erlssla
mm Xhidl ¥ Toels Fgem AWR000 | Wonen | indiside | tostswaarde stk
Drogestofgehalte % 83 83 03
Orgardsehe stof % {mfm} & 60| 0.5
Korcelgrootrafractia < 2 pm {tutum} % {mfm} i8; 180 05
Metalan®
Bariurn (Ba} rafkgds EE 10 25 - 280 43 7i2,3 -] aw
Cadrmium {Cd} rafkeds 032 10 25 - 0,20 0,35 o5 10 56 3] AW
Kebalt {Co} refkeds ] 1,0 25 - 14,00 33 11,7 274 1486 101,7 W (LiSxAW
Koper (Cu) rafkgds &3 1,0 25 - £3,0 193 32,7 44,1 1552 92,3 3 (LS5 W}
Kk {HZ) rafkgds 026 1,0 25 - 0,26 o1 0,13 075 4,31 4,31 W [L51xAW)
Lood {Pb} migfeg ds 45 10 25 - 480 32 435 182,8 4614 2681 W (L05x AV
Molybdean{Ma} mfrg ds <15 1,0 5 - 1,05 15 15 230 1900 1050] AW
Nikkel (1) mafigds R 10 5 - 32,00 12 280, 312 £0,0 £0.0 ] {103 x W}
Tk {Zn) mafigds 10 10 25 - 3200 59 113,0] 1614 5351 3471 W (LosxAW)
Polycyclische aromaten (PAK)
Naftaleen mgfig ds 05 1,0 25 - 0,035 0,15 - -] -] - -
Fenznthreen mgfeg ds U055 1,0 &5 - 0,055 0,15 - - B - -
Anthraceen rg/kg ds 0,05 1,0 5 - 0,035 0,15 - - - - -
Fiugranthesn mg/kg ds 0,05 1.0 %5 - 0,033 o158 - - - 1 -
Benzo{alanthraceen wgfkgds 0,05 1.8 25 - 0,035 0,15 - - - - -
Chrysazn mafkgds 0,05 10 25 - 0,035 0,15 B - - - -
Benuo{k}fucranthean kg ds <0,05 19 25 - 00as 0,15 - - - - -
Beruofalpyreea rafig ds <0,05 10 25 - a035 0,15 - - - - -
Baruolghllparylesn rafkgds <0,05 10 25 - 035 015 E E E - -
Inderof123-cd)pyreen rrafxg ds 0,05 10 25 - 0035 015 - - . - .
PAK's Totaal VAOM {10} mafigds —] 10 25 - 0,370 15 1,500 6,800 £0,000 A aw
GecHloreerde kootwaterstoffen
PCB's
PCB-28 mefkg ds 0,001 1,0 25 - 0,0007 0002 R R R 4 -
FCB-52 mgfeg ds 0,001 10 25 - 0,0007 0602 N R R 4.
PCB-10L kg ds <6001 10 25 - 20,0007 0,002 R R R 4 -
FCB-118 mgfkgds <G,001 1.0 25 - 00007 0,00 - - - B -
PCe-138 mafkgds <6,001] 10 25 - 20007 0,002 - - - 4 -
PCe-153 gk ds 0,001 10 25 - Q0007 0,002 - - - 4.
PCE-1E0 teg/kgds 1,61 16 25 - 00007 0,002 - - - - -
Som PCR-T kg ds —] 1.6 25 - 0,005 0,014 0,0120 0,0120] 0,3000] Rre
Overig stoffern
Minerate ofie (GCSC10-C12 rgftg ds <3 10 25 - 21 - - - - - -
Minera's ofie (GCHC12-C16 mrigfig ds <5 10 5 - as - - - - - -
Mirerate offie (GC)C16-CiL mgfig ds <6, 10 25 - 4,2 - - - - - -
Mirera'e ofe [GC}C21-C30 mgfigds <12 10 25 - 84 - - - - . -
Mirera's ofie (GC}C30-C35 mgfig ds. <6 10 25 - 42 - - - - | -
Mirerate ofie (GC}C35-C40 mgfeg ds. <6 10 25 - 42 - - - - - -
Minerate oTe {GCHot2 kg ds <33 10 5 - 268 33 114.0] 1140 3000 -l Aawte
Aantal onderzochte s!oﬁer\:l 12 ]
Conclusie: De parti grond Is Indkcatief onderzocht en getoetst volgens het genedeke kader en voldost op basis ven de samenstellingswaarden aan de kwalfteitsldasse

Industrie.
Verdbari U M
¥h hacgste rrestwasrda veor stofx Ondarzocht materiaat; grond
X lasgste reastwaarde voor stofx Protecol; Indicatieva tostsing
Y rravimas! toegestana verhouding tussen Xhen X| Toetsingshader; ganeriake toatsing
Hgem gamiddald gamaten geha'te voor stof x Aantal monsters: 1
L EF) Indien ket 2nalyserasuitaat Kelner 5 d3n da rapportagegrens, wordt voor Xgem eengeha'te Spedate toepassing:

2angehouden van 0,7 x rappovtagegrens -In cortact mat 2out/brak water? mt
{2 norman gecosrigetrd op bas's van gehalten aan organische stof en Jutum ~Ingrote wateren? it
{3} Indelirg In kwahtet skizsse en mate van overschriidrg van de norm - betrefthet reszand? ™t
{4} et ¥idelgx Intrekken van de normen voor barfum (e veridaring AW #¥) geldt formesl ook wanneer

{svastgesteld dat het geha'te agn barium fiet gevo'g 1§ van een antropogene bron; in dat gevalzal ket azegrenzen conft rapportage-grens ASI000 grong, versie

Kweatiteitsilasse

bevosgd gezag bet gemiddeld germeten gahalta echter beoordalen op bas’s van de voormatige
Intarvantienaards voor landbadem {is gelfk 2:n de madma'e w2 arde voor de khasss findustrie’)

4, 01-10-2005; crdarstreepte wearden
geven aan dat voor de pararneter de

bepaingsgrers s gehanteerd

AW achtergrendaazrda {AW2000)
AW achbergromdwazrda {AW2000), varmaege bat et oversdufjdanven de voorgesthresan
repportagegranzen (AS3000 grond), e.e.a. cenform ertkel I, onderded S, fd Svande Wikgng
RegeTing bodarmkwatteit (Staatscourart nr. 122}
Avgrer rrzt het wijrigan van de Regaling badamkwaliteit (Stastscourant ir. 67, 7 eprl 2003) 27n da2 norman Datumlaboratorlumenderzoeh: 25102011
wocr barim tidaTgk butten werking gasteld voor &2 situatias waarbg sgrake Is van eenvan nature
verheogd achtergrondgeha’te
w WorRn
I Ind.strle
NT nizttoepashaar

bizd1vant

Bodam
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Bijlage 6: Toetsing samensteliing Besluit bodembkwaliteit voor grond
Soort materSaal: groed
Partiforraangs ton fromstersimmit
rappoTtags:
Samen- e AS3000
§Parameter Eenheld Anslyseresstaten Sprelding stelling™ |grons, verste 4| Hiorman ® Toctsing ™
01-10-2008
Emlssle
L_ il )] Y Tosts Xgzm AW2000 | Wonen § Industre | toestrwaacde |Kwafitalusthlasse
Droge-stogeratte % 93,3 533 o3[
Organischa stof % {m/en} 2,1 21 06
Korre'groottefractie < 2 ym {tutum) # {mfen) 54 54 13
Matafen
B rivam {2} efkgds &8 30 25 - 68,0] 43 3383 E AW
Cadmhum (Cd} mgfig ds 022 10 25 - 2,22 0335 04 o7 2,8 2,6 AW
Kobalt (Co) mgfig ds 16 Lo 25 - 15,00 43 39 13,7 741 50,7 1 {517 xW}
Koper (Cu} me/kg ds EH 50 25 - 32,0/ 193 7 293 102,9] 61,2 ] 11,09 x W)
Kl {Hz} mglkg ds 018 io 25 . 0,18 a1 011 0,61 353 3,57 w {153 x AW)
tood {Pa) melvg ds 35, Lo 25 - 350 37 33,8 1421 3583 034! w {£02xAWY
Molybdaen (Mo} mgfkg ds 15 e 25 - 550 15 15 £8,0 1900 1050 AW
Nkt {N7) a/ig ds k) 10 25 - 32,00 12 154 172 440 4408 1 (L86xW)
2irk (20} ma/ke ds b1 10 25 - 240 59 694 59,1 3567 2300 W (07aAW)
Potyryctische aromaten {PAK)
Naftateen mg/ea ds 0,071 10 25 - 0,074 015 - - - 1 -
femanthrean mafip s 19| 10 25 - 1,500 0,35 - - - | -
Anthracesn mgfug ds 033 10 25 - 0,330 0,15 - - - - -
Fluoranthesn rafug ds 23 10 25 - 2,200 0,15 - - - - -
Berzofalanthracean mafig ds 0,68 1,0 25 - 0,680 0,15 - - - - -
Chryseen mfig ds 0,66 1,0 25 - 0,660 0,15, - - - - -
Berzo{r}fivoranthean rogfig ds 025 1.0 25 - 0,250 0,15 - - - - -
Barzo{alpytesn mafkg ds 0,39 1,0 25 - 0,390 0,18 E R R E -
Benzo{ghlparylean mafkg ds 01g 1,0 25 - 0,180 0,48 E R E E -
Indeno{iz3-cdlpyresn kg ds 0,24 10 25 - 0,240 015 E E E E -
PAK's Totaal VROM {10) mafkg ds — 10 25 - 7,001 15 1,500 8,800 40,000 - 1 {1,03xW}
Gechlorearda kootwatersteffan
PLB's
PCE-28 mefkeds <000 10 25 - 0,0007 0,002 4 4 . 4 -
PCB- 52 rgfigds 001 10 25 - 0,0007 0,002 R - . - -
PCB-101 refigds <001 10 25 - 0,0007 5,002 - - . - -
PCE-118 mg/kgds <L 10 25 - 0,0007 0,002 - - - - -
PCB-138 kg ds <0001 10 25 - 60007 opm . . . d -
PCB-153 rafigds <6001 10 25 - 00007 0002 . . . R -
PCa-150 mafig ds <0001 10 25 - 00007 0,002 . . . 4
Som PCE-7 mafkp ds - 10 25 - 0,005 a0 002 0,0042 0,1050 -boawts
Overlg stoffen
Minara'a efie {GC) C10-C12 mg/fkg ds 36 10 25 B 3,6 - - -
Minerala ofie (GC) C12C16 mgfkg ds 5 30 25 B 50 - - - - - -
Atirarale obie (GC}C16-C21 mefkads 75 10 25 - 7.5 A - - - - -
Minerale offe (GC}C21-C30 mafads <12 10 25 - 84 B - - - - -
Mirzrate offe (GC} €305 mefkads <6 o 25 - 42 A - B - - -
serate ofia (6L} €35-C40 mafva ds 25| Lo 25 - 42 - - ! - - -
Minerale ofie {GC) totas] reghgds <39 Lo 25 - 264 EX 333 339 1050 | Awee
Aantal E ff I 12 I
Conclusie: e partij grond is indicatief onderzecht en getoetst volgens het genericke kader en voldoet op basis van de samenstellingswaarden azn de kwaliteitskasse
Industrie.
Verkariog Aznnames.
xh hoogste mestwearda voor stof x Ordarzodht materiaal; grond
xt lazgste mastwaarda voor stofx Protecol; rfratiziz togtsing
Y madmaal toagestane verhouding tussen Xhen X) Toetslngskadar: perericle tostsmg
Xgem gamiddald gamaten gehalte voor stofx Aantal maonsters: 1
{1} Indian het analyseresuitaat Keirer lsdan de rapportagegrans, wordt voor ¥gem een geha'te Specia'e toepassing:
2argehouden van 0,7 X 12 ppOrtagegrens -kncontact met zoutfbrak water? et
2) nofmen gecorngeerd op basts van geha'ten 220 orgznische stof en futum -l grote wateren? nvt
31 {rdeting in kwaliteftsklasse en mate van overschriiding vanda norm -betraft ket ze2zard? vt
) hat tidelfk Intrekken van de normanveor barlum (re verkfaring AW* **} getdt formeel cok wannesr
s vastgesteld dat het gehalta aan barfum het gevolg Isvan een antropogena bron; in dat geva! 2t het Rapportzgsgrenten conform: rappertaga-grens ASI000 grond, varsie
tevcepd gerag het gemiddeld pameten gaha'te echter beoordelen op basis van de voormatigs 4,01-10-2008; ondarstrecptewaarden
Interventieazarde voor landbadam [fs gk aan de maximate waarde voor de Masse ndustrie’) prienaan datvoor de parameter de
bepatingsgrens Is gehanteard
Kwa'lteitsklssse
AW athtergrondwaards (AW2000)
AW adhtergrondwaarde {AW2000), varaege het riat ovarseh van devpargaschresn
Japportagegrenzen [AS3000 grond), e.ea. coaform arbkd 1, enderdzd 5, Ed Svande Wizging
FRegefing bodarmbowalteit {Staatscourant rr. 122}
ARy reetist an van de Regaling bodemiowarelt (Stzatseourant rd. 67, 7 aprid 2008} 25ndanormen Datum laboratorivcondarzoek: 25-10-2Q11
voor barhum tidelTk biten warkirg gesteld voor dfe situstes waarbi] sprake Is van eenvan nsture
varhoogd adhtergrondgehalte
W wonan
1 industrie
NT rist toepathasr

Hadlvini
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Bljlage 6: Toetsing samenstelling Bestult hbodembkwalitelt voor grond

Soart tasterlaal: grond

Fartifoaraang: ton morsters: mmi2
$amen- ﬂm&
Parameter Eenheld Analysaresultatan Sprelding stelling " grend, versta £ Nofmen /i Toetsing ®
61-10:2008
Emisse
mmi2 bt ¥ Toets Ygem AW2000 1 Woren Endustrle 235

Droge-sielgehalte B4 B, 27| 03
Organischa stof % (m/m) 29 29 08
Korre'groottefractia < 2 pm {Lutum) % (m/m) 19,8 13,8] 045
Matafen'?
Bariurn (Ba) g/ ds 95| 10 25 - 83,0 43) 7657 - AW
Cadrrium {Cd) matkg &5 21 10 25 - 027 035 B85 02 33 33 AW
Kobait {Co) mgfkg ds 17 i0 Z5 - 17,00 43 12,6 233 1593 104,0, w £L,35 x AW)
Reper {Cu} gfkgds i} io 25 - 230 193 31,8 429 151,1 83,8 AW
Rivlk (Hz} mrafkgds D05 10 25 - 0,04 2.1 4,14 0,15 4,33 433] Awe
Leod (Ph} irgfkgds ] Lo 35 - 230 32 428 17986 4533 2634 AW
Mofybdaen {Ma) mafkg ds <15 1o FA . 1,05 15 15 £3,0 1920,0 1050] AW
ket {Ki) mg/ftg ds 43 10 25 . 43,00 12 298 332, £51 831 3 {1,23xW)
Zirk (Zn} rg/rg ds 9% 1¢ 23 . 51,0 59 138 162,53 5850 2394 AW
Pobyeytistha azomaten {PAX}
Nalta’zzn mgfkg ds «0,05/ 10 25 N 0,035 0,15 - . . - -
Fenanthrean mgfkg ds 0,05 1.0 25 . 0,035 0,55 + * * - -
Anthracean mgfkg ds 0,05 10 25 - 0,035 0.55] + * - - -
Fluorantheen mefkg ds <005 10 25 - 0015 015 B R R -
Berao{alanthraceen mahgds 0,05 1,0 25 - 0,035 0,5 - - - - -
Chryseen /g ds 0,05 1,0 25 - G035 0,45 - -] - - -
Banzo(k}lucrantheen mg/vg ds 0,05 1,0 25 - 0,035 0,15 - -] - - -
Banzofsleyresn makgds 0,05 1,0 25 - 0,035 o8 - - E B
BenzolghTiperytesn malkg ds 005 10 25 - 0,035 615 - - f 4 -
Indano{t23-cd)mpreen e/ ds 0,05 1.0 25 - 0,035 015 - - E 41 -
PAK’s Totasl VROM {10) mefvgds - 1,0 25 - 0,350 1,50 1,500 6e00] 40000 | awer
Gechforearda kootwaterstoffen
PCB's
PC2-23 mafkgds <0001 10 25 - filuiird 0,002/ - = E E .
PC2-52 rgftgds <0001 10 25 - D007 2002 - - - B .
PCe-101 rgfgds <0,001 iQ 25 - 0,007 9,002 - = | E .
PCE-118 mafkgds <2001 io 25 - 00m7 0002 - = = + -
PCB-138 mrafkg ds <0,601 10 25 - 0,0007 0002 - = = + -
PCE-153 maitgds 0,601 10 5 - 00007 0,002 E = 4 + .
PCE-180 mg/kgds <0,00% 10 25 - 0,0007 0,002 = = | E .
Som PCR-T me/kg ds - 10 25 - 2,005 O G005 0,0058] 0,1450] A Awe
Overig stoffen

jMinerateofe {GC) C1OC12 mfkg ds <3| 18 25 - 21 + - - + + .
Minarale ofe {GC} C12-C16 rrgfkg ds 5| 10 25 - 35 - - . - - .
Mnatale o {GCY C16-L21 rgfkgds <6 10 25 - a3 + - - - - -
Minatale ofe {GC)€21-L30 rzfrgds <12, 10 25 . 84 + - . + - -
Minerale elie (GC) C30-(35 kg ds <5| in 25 . 42 + B - . - -
Winerale otz (GO C35-C40 mg/kg ds <5 10 25 B 42 i - - - - -
henerate ofiz (GC) Hstaa) mefra ds <33 1,0 25 - 66 33 55,1 55,1 1450, -] AW

Aante] onds } stoffen: i 12 I

Conclusle:

De part}f grond s Indlcatief onderzacht en getoetst volgens het genericke kader envoldset op basis van de samenstellingswaarden aan de AW2900 {incl.

toetsingsregel van artikel 4.2.2 van de Regeling).

Verklaring
mn

0

¥

Xg=m

[+

{2)

(3)
)

Kventfitpitstdasse
A
AWt

At

w

blzd1vanl

hetgste meetwaarde voor stefx

l33gste meetwzarde voor stef x

maximaal toegestane verhouding hussen Xhen Xt
Eemiddeld gemeten gehalte voor stof X

Trufian b2t analysaresutaat Kidner I dan de rapportagegrens, wordt voor Xgem een gehalte
azngahouden van 0,7 xrapportagegrens

rormen gecorrigeerd op basis van gehatten aan organtsche stof enfutum

indaling Infevalitetskiasse en mate van overstheijding van de norm

het Bk frdrckken van de normen voor barum {ge verklaring AW **] ge!dt formael ook wanneer
Is vastgesteld dat het gehaite 2an barfum het g2ic’g I van een antropogene brorg in dat geval zal ket
bevoegd gerag het gariddsid gameten pehate echter beoordelen op bag’s van de voormatige
Interventiowdarda woor Ezndbodam §is gk 92n de mavmals wearde voor de hlasse findustrla)

achtergrondiwzards (AW2000}

echtergrondwaarde [AW2000), vanwage het riat overschiifden van davoorgeschreven
rapportagegrenten (AS3000 grond), e.e.a. conform artkel 1, ondarded S, Fd 5 van da WinTging
Regefing bodemiwatiteit (Staatscourant rr. 122)

met het wilzigenvan de Regeling bodamhwalitelt [Staatscourant ne. 67, 7 april 2009} 25n d2 novren
voor barlum Lide!k buiten werkirg sesteld voor die situalies waarbd sprake Is van eanyan nature
veshoogd achtergrondgeshalte

wonen

industrie

et toepashaar

Bodem

Asnnames

Orderzocht matarizan Frand

Fretocl: Indicatie tostsing
Tostsingskadan generiske toststng
Aartal meraters: 1
Spedaletosoassra:

~incontagt metzodfbrak water? it

-In grata wateren? mit

+ batreft hat 2eczand? ™t

Bapgortagesrenzen ceaform;

Daturn lzboratoiumesdarsoekd

rappartage-grens AS3000 grond, versle
4,01-10-2008; onderstreapta waardzn
gaven aan dat voor dz parameter d2
bapaftingsgrens [s geharteard
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projectnr.: 244010 Stichting Bodamsanering NS
25 oktober 2011, m:lsTe 00 Aclualifah‘e onderzoek PERJocatle Parafelwez oran;ewoud
biffage 6 Maastricht Pty
E2K40115
Bijlage 6: Toetsing samenstelling Bestult bodemkwalitelt voor grond
Sooet matedaal: grond
Panfjorrang: ton marsters: mmil3
rappariags-
Samens | Lo acsenn
Parameter Eenheld Analysarescitaten Spreiding stelling w prord, werstz 4] Normen o Toetsing i
01102008
Emfiste
mmi3 Tt ki Tosls Hzgem AWZ00D | woren | Irdustrle | toetrwearde [Kwaliteitstidasse
Broge-stefgehats % 931 531 03
Organische stof % [} 1 1.0 0§
Korregroottefractia < 2 pm {Lutuen) % [k 54 54 13
Mataten!?
Bardum{fa) rifigds 52 10 25 - 52,01 49 3383 | oaw
Cadmiun {Cd} mg/ig ds 17 1,0 25 - 0,12 035 04 o7 2,6 26| Awer
Koba't {Co) mefkg ds o4 1,0 5 - 240 43 55 13,7| 4.1 o7 w nereaw
Xoper {Cu} rralegds a9 10 25 - 9.9 193] 2L,6| 292 102,6 610l Aw
owix (He) rafeg &5 0,05 1,0 25 - 0,04 01 011 0,61 352 352 awse
Lead {PE} mefigds <13 10 25 - 9,1 32 33,8 41,3 357,9] 3| Awe
Motytdzen (Ma) mg/kg ds <35 £+ 25 - 105 15 15 £3,0 120,0] 1050] Aw'*
Ndke! (N me/kg ds 16| 10 25 - 16,00 12| is4 17,2 44,0, 44,0] w (104 x 4w}
Link {Zn) mg/kgds 37 10 25 - 370 59 69,2 %9 355,9] 2125F AW
Polycydische aromaten (PAK)
Nafta'ean mefkgdy <0,05 10 2,5 - 0,035 0,35 - - . -
fenanthrean mafkgds 035 10 25 - 0,350 0,45 - - - - -
Anthracesn mefizds 0,08 10 25 - 8,020 0,18 - - - - -
Fluorantheen mgfrgds 0,65 10 25 - 0,650 o5 - - - - -
§Benzofalenthrazean mgfrgds 0,29, 1.0 25 - 0,250 15 E - - - .
Chrysaen mafrgds Q.27 1,0 25 - 2,270 0,15 - - - - .
Benzofk)fiuaranthazn mgfkgds 01 1.0 25 - 0,100 o15 - N A N .
Berzo(zlpyreen mefig ds 0,18 10 25 - 0,180 e15 - - - - .
Benzo{ghilparyiaen mgfeg ds 0,11 10 25 - 0,110 a15 - - - - .
Indenoil 23-cd)pyrezn mgfeg ds 0,14 1,0 25 - 0,140 @15 - - = - .
PAK's Totaal VROM {10} mgfkg ds -] 10 FAS - 2,205 45| 1,500 &,800 40,000 - w (1LAT2AW)
Gechforeerds keotwaterstoffen
PCE's
PCB-28 mgfdds <0,001 10 25 - 0,0007| 0,002 - - E -
PCa-52 mrafugds 0,001 10 25 - 0,0007| 0,002 - - 4 -
PCa-101 myfip ds <0,001 10 25 - 0,0007 0,002 - - -
PCB-118 mafvpds <0,00% 10 25 - 0,0007 0002 - - -
PCE-135 mafipds <0,00% i0 25 - 0,0007 0,002 R - R B
PCB-153 /g ds <000 i0 25 - 0,0007 0,002 - - - - -
PCB-183 mafkg &s <0001 10 25 - 0,0007 0,002 E - - - -
Sem PCR-7 mafkg ds bl 10 25 - 0,005 0014 00040 0,0040) 0,1000 -] Awse
Overig stoffen
irerale offe G} €10-C12 rafkgds 63 10 25 - 63 | - - - - .
{Nrenate ofe (6L} C12-C15 rafkgds 67 10 25 - 87 E - - R B .
IMirerale c¥e {GCYCI6-C2E mafkgds 81 108 25 - 81 - - - - - -
Mineraa c¥fe {GC} £21-C30 mafkzds 13 1.0 25 - 130 - R - - - -
Minerala offe {GC}C30-C35 rafkzds 7 1,0 25 - 7,0] - R R K - -
Minera'a ofie (GC} £35-CAG mgfrgds <6 10 25 - 42 - - - K R -
M nerata ofie (GC} tatasy gfegds &4 10 2,5 - 440 33 384 ELD] 100,0] B I (1162w}
Aantal ondarzochte getoztste stoffen: E:':]
Conclusie: be parti} grond Is indicatief onderzocht en getoetst volgens het generdeke kader en voldoet op basls van de samenstellingswazrden aan de kwalitefskd
Industrle.
Verktaring Aarnames
¥R hocgste meetwaards voor stofx Qrderzecht materizal; grond
¥ laagste rrectwaarde voor stafx Protocel; ndicatieve teatsing
Y traxaal teegestens virhouding tusssn Xhen X1 Tostsingshader; Epretiskatoatabg
Ygam garilddald gamten gehalte vaor stofx Axntafrrensters: 1
{ty indien het ana'yseresuftast Klelner Is dan darapportagegrens, wordt voor Xgem een gehalte Spaciale toepass'ng:
angehoudanvan 0,7 X rapportagagrens -in contact met 2out/brak water? it
{2} rofimen gaarrigzerd op bas’s van gehaltan 23n organische stof en futum - Ingrote wateran? it
{3 Irdefing In kwaiteitskdasee en mate van overschriifng van da norm - betreft het reezand? mt
) Fet tide'zk intrekken van d2 norman voor barfumn {rfa varklarirg AWS ) petdt formead ook wanneer

Kwaliteitshlasse
AW
Ay

aweee

W

Hadlvand

Is vastgesteld dat het gaha'te a2ndariurn hat gevo'g IS van ean antropogers bron; In dat geval zal het
beroegd gezag hat gemiddeld gamaten gehalte echter beasrdalen op basls van de voormaTige
de voor lardtodam {fs galik azn d: waards yoor de Kasse industrie’)

interver

achtergrondwrarde (AW2000)

acktergrondanarda (AW2000), varwege Fet niet overschrijden van de veargeschreven
tapportagegrenien (ASHGE grond), e.e.a. conform artikel 1, onderdeelt 5, Fd Svan de \Wiltiging
Ragaling hodernkealitelt (Stastscowrent ne, 122)

met het wiizigen van de Regeling bedemkwaliteit (Staatscourant nr. 67, 7 apiil 2003)2n da normen
yoar barium tidaix buten werking gasteld voor die situaties waarki] sprake is van een van nature
verhoogd athtergrondgehatte

weren

industria

nlattespashaar

Bodemn

BEEETENZ nform;

Datumn Isborstoriumonderzoek:

rapportzge-grens AS3000 prond, versts
4,01-10-2008; cnderstreepte warden
gevenzandat voor de paraméter de
bepatingsgrens ls gehanteerd
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projectnr.: 244010 Stichting Bodemsanering NS
25 gklober 2011, reb\?SIe 00 Actuan?atie onderzoek P&R-locatie Parallelweg oran;ewoud
jlage 6 Maastricht Wamber ot bt G
BBK-02-15
Bijlage 6: Toetsing samenstelling Besluit bodemkwaliteit : overige bouwstoffen
Soort materfaal: overige bouwstoffen
Paztljomvang: ton Mmonsters: mms
Samen-
Parameter Eenheld Analyseresultaten Spreiding stelfing W lvorm Toetsing(z'sj
mmb Xh/xl Y Toets Xgem
Algemeen
Droge-stofgehalte % 89,3
Polycyclische aramaten [PAK)
Naftaleen mg/lkg ds 0,33 10 2.1 - 0,33 5 -
Fenanthrean mg/fkg ds ] 1,0 21 - 9,00 20 -
Anthraceen mefkg ds 1,8 1,0 21 - 1,80 i0 -
Fluorantheen mg/kg ds 13 1,0 2,1 - 13,00 35 -
Benzofajanthraceen mgfkg ds 5,2 1,0 2,1 - 5,20 40 -
Chryseen mgfkg ds 4,6 1,0 2,1 - 4,60 10 -
Benzo(kifluorantheen mgfkg ds 1,7 1,0 2,1 - 1,70 40 -
Benzola)pyreen mg/kg ds 3,2 1,0 2,1 - 3,20 10, -
Benzolghijperyleen mgfkg ds i9 1,0 2,3 - 1,50 40 .
{ndeno(123-cd)pyreen mgfkg ds 24 1,0 2,3 - 2,40 40 .
PAK's Totaal VROM {10} mg/kg ds 43 1,0 2,1 - 43,13 50 .
PCB's
pCB- 28 mgfkg ds 0,001 1,0 21 - . .
pCa- 52 mafkg ds 0,001 1,0 2,1 - . .
PCa-10t mefkg ds <0,001 1,0 2,1 - . .
PCB-118 mgfkg ds <0,001 1,0 21 - - -
PCB-133 mgfkg ds 0,0015 1,0 1 - - -
PCB-153 mefkg ds <0,001 30 2,1 - - -
PCB-180 mg/kg ds 0,0017 1,0 2,1 - - -
Som PCB-7 mgfkg ds 06073 10 2,1 - 0,007 0,5 -
Overig stoffen
Minerale olie (GC) C10-C12 mg/kg ds 8,2 - -
Minerale ofte (GC) C12-Ci6 mg/fkg ds <5 - -
Minerate offe (GC) C16-CZ1 mg/kg ds <6 - -
Minerale ofe {GC) C21-C30 mg/fkg ds i7 - -
Minerale offe {GC) C30-C35 mefke ds 30 - -
Minerate offe (GC) €35-C49 mg/fkg ds 18 - -
Minerale olie (GC} toteal mg/fke ds 78 1,0 21 - 78 500 -

Aantal onderzachte getaetste stoffen: _

Conclusie:

maal de emissiewaarde overschrijden,

De partij overige bouwstoffen is indicatief onderzocht en voldoet aan de samenstellingswaarden voor een nlet-
vormgegeven bouwstof, Uitloogonderzoek moet uitwijzen of, en zo Ja onder welke voorwaarden, de partij mag
worden toegepast. Conform de toetsingsregel van artike 5.1.10 van de Regeling mogen 2 stoffen maximaal 2

Verklaring Aannames
Xh heogste meetwaarde veor stof x Caderzecht materiaal:
A [aagste meetwaarde veor stof x Protacol:
Y maximzal toegestane verhouding tussen Xh en Xi Toetsingskader:
Xgem gemiddetd gemeten gehalte voor stof x Aantel monsters:
{1} indien het analyseresultaat klelner is dan de rapportagegrens, wordt voor
Xgem een gehalte aangehowden van 0,7 X rapportagegrens
{2} mate van overschtijding van de norm
deze toetsing geldt alleen veor secundaire bouwstoffen fm.u.v. IBC} dfe nlet zifn bewerkt voorafgaand aan de
{3 toepassing {zie artikel 5.1.10 van de Regellng)
blad tvan1 Bederm
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profectnr.: 244010 Stichting Bodemsanering NS

25 oktober 2011, revisie 00 Actualisatie onderzoek P&R-locatie Parallelweg
. oranjewoud
bijfage 6 Maastricht vt ot bt
BBKV02-15
Bijiage 6: Toetsing samenstelling Besluit bodemkwaliteit : overige bouwstoffen
Soort materizal: sverige hbowwstoffen
Paitijomvang: ton monsters: mm10
Samen-
Parameter Eenheid  [Analyseresuliaten Sprelding stelling ™ [Norm  [Toetsing &2
mml0 Xhyxl A Toets Xgem
Algemeen
Droge-stofgehalte % 8392
Polycyclsche arontaten (PAK}
Naftaleen mgfkg ds <0,05 10 21 - 0,04 5 -
Fenanthreen mgfkg ds 0,14 10 2,1 - 0,14 20 -
Anthracean mgfkg ds <0,05 1,0 2,1 - 6,04 10 -
Fluorantheen mg/kg ds 0,i6 1,0 2,1 - 0,16 a5 -
Benzo[zJanthraceen mg/kg ds 3,058 1,0 2,1 - 0,08 40 -
Chryseen ma/kg ds 9,098 1,0 2,1 - 0,10 10, -
Benzo|k}fluarantheen mg/kg ds <0,05 1,0 21 - 0,04 40! -
Benzo{a)pyreen mg/fkg ds <0,05 i0 71 - 0,04 10 -
Benzelghijperyleen mgfkg ds <0,05 1,0 21 - 0,04 40 -
mdeno[123-cd)pyresn mg/kg ds <0,05 1,0 21 - 0,04 40| -
PAK's Fotaal VROM (10) mg/kg ds 0,67 1,0 21 - 0,67 50 -
|PCB's
PCB-28 mg/kg ds <0,001 1,0 2,1 - - -
PCB-52 mgfkg ds <0,001 1,0 2,1 - - -
PCB-101 mg/kg ds <0,001 1,6 2,1 - - -
PCB-118 ma/fkg ds <0,00% 1,0 2,1 - - -
PCB-138 mg/fkg ds <0,001 1,0 21 - - -
PCB-153 mgfkg ds <0,001 1,0 21 - - -
PCB-180 mg/fkg ds <0,001 1,0 2,1 - K -
Som PCB-7 mg/fkg ds 06,0049 1,0 21 - 0,005 0,5 -
Overlg stoffen
Minerale ofte {GC} C10-C12 mg/kg ds 8,6 - -
Minerate offe [GC) C12-Cl6 mg/kg ds <5 - -
Minerale olie [GC) C16-C21 mgfkgds <6 - -
Minerale olie {GC) C21-C30 mg/kg ds <32 - -
Minerale olie {GC) C30-C35 mg/kg ds <6 - -
Minerale olie {GC) C35-C4p mafkgds <6 - -
Minerale olie (GC} totaal mgfkg ds <38 1,0 21 - 27 500 -
Aantat onderzochte getaetste stoffen; _
Conclusie: De partij overige bouwstoffen is indicatief onderzocht en voldoet aan de samenstellingswaarden voor een niet-
vormgegeven bouwstof, Uittoogonderzoek moet uitwijzen of, en 7o |2 ender walke voorwaarden, de partlf mag
worden toegepast. Conform de toetsingsregel van artikel 5.1.10 van de Regeling mogen 2 stoffen maximaal 2
maal de emissiewaarde overschrijden.
Verklaring Aannames
Xh hoogste meatwaarde voor stof x Onderzocht materiaal: overige bouwstoffen
Xl laagste meetwaarde voor stof x Protocol: Indicatleve taetsing
Y maximaal teegestane verhouding tussen Xh en Xi Toetsingskader: nut
Xgem gemiddeld gameten gehaite voor stof x Aantal monsters: i
13} indien het analyserasuitaat kleiner Is dan de rapportagegrens, wordt voor
Xgem een gehalte 2angehcouden van 8,7 x rapportagegrens
{2 mate van cverschrifding van de norm
) deze toetsing geldt alleen voor secundalre bouwstoffen (m.uwv. IBC) die nlet 2iin bewerkt voorafgaand aan de

toapassing (zle artikel 5.1.10 van de Regeling)

blad 1vanl Bodem 2449010 biji 6 indicalieve toelsing bbk.xds
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Toelichting toetsingskader Besluit bodemkwaliteit

Besluit bodemkwaliteit

De gemeten gehalten in een partij grond worden getoetst aan de maximale waarden en
rekenregels uit het Besluit en de Regeling bodemkwaliteit. In tegenstelling tot het
Bouwstoffenbesluit, speelt bij het conform het Besluit bodemkwaliteit toepassen van een
partij grond de kwaliteit en de functie van de ontvangende bodem ook belangrijke rol.
Derhalve zijn in het besluit niet alleen maximale waarden opgenomen voor het classificeren
van de toe te passen partij grond, maar ook voor het classificeren van de ontvangende
bodem:

- Achtergrondwaarden (AW2000)
Dit zijn landelijk geldende waarden voor een multifunctionele bodemkwaliteit en geven de
bovengrens aan voor wat in de dagelijkse praktijk 'schone grond en baggerspecie' wordt
genoemd. Deze achtergrondwaarden (bekend als AW2000) zijn vastgesteld op basis van
gehalten zoals deze voorkomen in de bodem van natuur- en landbouwgronden. Dit omdat
in dergelijke gronden geen belasting door lokale verontreinigingsbronnen aanwezig wordt
geacht. De AW2000 zijn opgenomen in bijlage B van de Regeling bodemkwaliteit.

Maximale waarden voor bodemfunctieklassen

De bodemfunctieklassen beschrijven het gebruik van de bodem. De maximale waarden van
deze bodemfunctieklassen geven de bovengrens aan voor de gewenste (duurzame)
bodemkwaliteit. Bij het generieke toetsingskader wordt voor landbodem onderscheid
gemaakt in de bodemfunctieklassen ‘wonen’ en ‘industrie’. Voor wat betreft waterbodem is
geen sprake van bodemfunctieklassen. De maximale waarden voor de bodemfunctieklassen
zijn opgenomen in tabel 1 van bijlage B van de Regeling.

Maximale waarden voor de bodemkwaliteitsklassen

De maximale waarden van de bodemkwaliteitsklassen vormen de bovengrens voor de
actuele kwaliteit van de bodem alsmede van de toe te passen grond of baggerspecie. Bij het
generieke toetsingskader wordt voor landbodem onderscheid gemaakt in de
kwaliteitsklassen ‘wonen’ en ‘industrie’ en voor waterbodem in de kwaliteitsklassen A en B.
De kwaliteitsklassen voor landbodem zijn zodanig ingedeeld dat de maximale waarden van
een bodemkwaliteitsklasse op hetzelfde niveau liggen als de maximale waarden van de
corresponderende bodemfunctieklasse. De maximale waarden voor de

bodemkwaliteitsklassen zijn opgenomen in bijlage B van de Regeling.

Lokale maximale waarden

Een bevoegd gezag heeft de mogelijkheid om binnen haar beheergebied lokale maximale
waarden voor de bodemkwaliteit vast te stellen waaraan toe te passen grond of
baggerspecie moet voldoen. Dit is bijvoorbeeld aan de orde wanneer een bevoegd gezag,
vanuit maatschappelijke en/of ruimtelijke overwegingen, binnen haar beheersgebied een
verbetering wenst of een verslechtering van de bodemkwaliteit wil toelaten. Dergelijke
lokale waarden kunnen hoger of lager liggen dan de bovengenoemde maximale waarden
voor de bodemkwaliteitsklassen.
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- Maximale emissiewaarden
Bij een grootschalige bodemtoepassing hoeft niet te worden voldaan aan de maximale
waarden van de bodemfunctie- en bodemkwaliteitsklasse van de ontvangende bodem.
Daarentegen staat bij een dergelijke toepassing wel de emissie uit een partij grond centraal.
Dit om te voorkomen dat een ontoelaatbare uitloging vanuit deze grond naar de
ontvangende bodem plaatsvindt. De maximale emissiewaarden waaraan moet worden
voldaan, zijn opgenomen in bijlage B van de Regeling.

Emissietoetswaarden

Bij een grootschalige bodemtoepassing wordt vrijstelling verleend voor het bepalen van de
emissie, en het toetsen van deze emissie aan de bovengenoemde maximale
emissiewaarden, wanneer de gemiddeld gemeten gehalten in de toe te passen grond of
baggerspecie de zogenoemde emissietoetswaarden niet overschrijden.

In dat geval wordt namelijk, op basis van in het verleden opgedane ervaringen, meteen al
aangenomen dat wordt voldaan aan de maximale emissiewaarden. De emissietoetswaarden
zijn opgenomen in bijlage B van de Regeling.

Op basis van de bovenstaande maximale waarden kan worden bepaald tot welke klasse de
ontvangende bodem en de toe te passen grond behoort. Deze indeling is echter alleen
mogelijk indien de monsterneming en het laboratoriumonderzoek zijn uitgevoerd door bij
regeling van Onze Ministers bepaalde methoden alsmede door een persoon of instelling die
daarvoor beschikt over een erkenning.

De op basis van de bovenstaande maximale waarden in te delen klassen zijn:

- AW 2000
De (water)bodem dan wel toe te passen grond of baggerspecie wordt geclassificeerd als
AW?2000 (oftewel schoon), wanneer de gemeten gehalten de achtergrondwaarden niet
overschrijden. In artikel 4.2.2 lid 4+5 van de Regeling is beschreven wat onder het
overschrijden van de achtergrondwaarden wordt verstaan.

- Kwaliteitsklasse 'wonen'
De kwaliteit van grond die op landbodem wordt toegepast, wordt beoordeeld als de
kwaliteitsklasse 'wonen', wanneer de gemeten gehalten de bovengenoemde
achtergrondwaarden overschrijden maar lager zijn dan de maximale waarden voor de
bodemkwaliteitsklasse 'wonen' (zie artikel 4.4.1 lid 1 van de Regeling).
De kwaliteit van de ontvangende landbodem wordt beoordeeld als de kwaliteitsklasse
'wonen', wanneer de gemeten gehalten de bovengenoemde achtergrondwaarden
overschrijden maar lager zijn dan de maximale waarden voor de bodemkwaliteitsklasse
'wonen'. In artikel 4.10.2 lid 3 van de Regeling is beschreven wat onder het overschrijden
van de maximale waarden voor de kwaliteitsklasse 'wonen' wordt verstaan.

Kwaliteitsklasse 'industrie’

De kwaliteit van de ontvangende landbodem alsmede van grond die op landbodem wordt
toegepast, wordt beoordeeld als de kwaliteitsklasse 'industrie' wanneer de gemeten
gehalten de maximale waarden voor de kwaliteitsklasse 'wonen' overschrijden, maar lager
zijn dan de maximale waarden voor de bodemkwaliteitsklasse 'industrie' (zie artikel 4.4.1 lid
2 en 4.10.2 lid 5 van de Regeling).
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- Kwaliteitsklasse 'A’
De kwaliteit van de ontvangende bodem onder oppervlaktewater alsmede van grond die op
de bodem onder oppervlaktewater wordt toegepast, wordt beoordeeld als de
kwaliteitsklasse 'A' wanneer de gemeten gehalten de eerdergenoemde
achtergrondwaarden overschrijden, maar lager zijn dan de maximale waarden voor de
kwaliteitsklasse 'A' (zie artikel 4.4.1 lid 3 en 4.10.3 lid 2 van de Regeling).

Kwaliteitsklasse 'B'

De kwaliteit van de ontvangende bodem onder oppervlaktewater alsmede van grond die op
de bodem onder oppervlaktewater wordt toegepast, wordt beoordeeld als de
kwaliteitsklasse 'B' wanneer de gemeten gehalten de maximale waarden voor de
kwaliteitsklasse 'A' overschrijden, maar lager zijn dan de maximale waarden voor de
kwaliteitsklasse 'B' (zie artikel 4.4.1 lid 4 en 4.10.3 lid 3 van de Regeling).

Niet toepasbare grond of baggerspecie

Wanneer de gemeten gehalten in een partij grond de maximale waarden voor
respectievelijk de kwaliteitsklasse 'industrie' of de kwaliteitsklasse 'B' overschrijden, dan
komt deze grond niet in aanmerking voor hergebruik volgens het generieke toetsingskader
van het Besluit. In dat geval dient te worden nagegaan of mogelijk wordt voldaan aan de
voorwaarden voor het gebiedsspecifieke toetsingskader (art. 44 t/m 53 van het Besluit). Zo
niet dan dient de grond te worden gereinigd of te worden gestort.

Grond die als AW2000 wordt beoordeeld, is vrij toepasbaar op landbodem en op de bodem
onder oppervlaktewater. Voor het toepassen van grond die wordt geclassificeerd als 'wonen’,
'industrie’, 'A' of 'B' moet worden voldaan aan de voorwaarden van het generieke
toetsingskader (art. 54 t/m 61 van het Besluit).

Alle toepassingen van grond moeten 5 werkdagen vooraf worden gemeld via het centrale
meldpunt van SenterNovem, behalve wanneer sprake is van het toepassen van minder dan
50 m® schone grond.

Overgangsrecht
Om de overgang van het Bouwstoffenbesluit naar het Besluit bodemkwaliteit zo soepel
mogelijk te kunnen laten plaatsvinden, is in het Besluit bodemkwaliteit overgangsbeleid
beschreven. Voor wat betreft het keuren en toepassen van partijen grond is in dit
overgangsbeleid het volgende opgenomen:
1. Partijen grond die
- voor het inwerking treden van het Besluit bodemkwaliteit conform het
Bouwstoffenbesluit zijn gemeld en
- waarvan binnen een % jaar na deze melding wordt begonnen met de toepassing
mogen tot maximaal 3 jaar na de melding volgens de regels van het Bouwstoffenbesluit
worden toegepast.
2. Bewijsmiddelen op grond van het Bouwstoffenbesluit zijn geldig voor de duur van de
verklaring tot maximaal 3 jaar na inwerkingtreding van het Besluit bodemkwaliteit.
3. De Vrijstellingsregeling Grondverzet (MVG) blijft van toepassing voor de duur van de
bodemkwaliteitskaart en bodembeheerplan, met een maximum van 5 jaar na
inwerkingtreding van het Besluit bodemkwaliteit.
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Analysecevtificaat

Datum: 04-10-2011%

Hierbij ontvangt u de resultaten van het novoigende iaboratoriumonderzoek,

Certificaatnummer 2011161640

Uw projectnummer 244010

Uw projectnaam Actualisatie P&R Parallelweg Maastricht
Uw ordernummer

Monster(s) ontvangen 26-09-2011

pit certificaat mag vitsluitend in zijn geheel worden gereproduceerd.
fanvullende informatie behorend bij dit analysecertificaat kunt U vinden in het overzicht "Specificaties
Anclysemethoden”. Extra exemplaren zijn verkrijgbaar bij de afdeling Yerkoop en ndvies.

De grondmonsters worden tot 6 weken na datum ontvangst bewcord en watermonsters tot 2 weken na

datum ontvangst. Zonder tegenbericht worden de monsters nadien afgevoerd.

Indien de monsters langer bewaard dienen te blijven verzoeken wij U dit exemplaar ujteriijk 1 week voor afloop van
de standaardbewaarperiode ondertekend aan ons te retourneren. Voor de kosten van het langer bewaren van
monsters verwljzen wij naar de prijslijst.

Bewaren tot:
Patum: Naam: Hondtekening:

Wij vertrouwen erop uw opdracht hiermee noor verwachting te hebben uitgevoerd, mocht U naar aanleiding van dit
analysecertificaat nog vragen hebben verzoeken wij U contact op te nemen met de afdeling Yerkoop en Advies.

Met vriendelijke groet,

Eurofins Analytice B.V.

Technical Manager

Eurofins Analytico B.V,

cildeweg 44-44 Tel. +31 (0)34 242 63 00 HBM AMRO 54 &85 74 456  Eurefins Anolytico B.Y, is arkend door hat Vioamse Gewest
3771 NB Barneveld Fox +31 (0)34 242 43 99 YAT/BTW No. (OYAM en Dep. ERE), het Brusselse Gewest (BEM),
P.0, Box 469 E-mail info-env@eurofins.nf NL 8043,14.883,801 het Woolse Gewast {DGRNE-OWD) en door de

3770 AL Barneveld NE Site www.eurofins.nl KvK Ho, 09088423 overheden van Frankelik en tuxemburg (MEV).
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3770 AL Borneveld N1

Analysecertificaat
Uw projectnummer 244010 Certificaatnummer 2011161640
Uw projectnaam Actualisatie P&R Parallelweg Maastricht startdotum 26-09-2011
Uw ordernummer Rapportagedatum 04-10-2011/09:21
Datum monstername 21-09-2011 Bijlage A,B,C,P
Monsternemer Pagina t/8
Monstermatrix Grond; Grond, AS3000
Analyse Eenheid 1 2 3 4 5
Voorbehandeling
Cryogeen malen AS3000 Uitgevoerd Uitgevoerd Uitgevoerd Uitgevoerd Uitgevoerd
Cryogeen malen Vitgevoerd Uitgevoerd
Bodemkundige analyses
Droge stof % (m/m) 83.0 87.1 87.2 ?0.4 ?1.2
erganische stof % {m/m) ds 4.7 2.9 1) 1.5 1) 8.9 4.2
Gloeirest % (m/m) ds 94.4% 98.7 98.1 92.3 94.5
Korrelgrootte < 2 pm (lutum) % {m/m) ds 18.14 11.5 18.5
Metalen
Barium (Ba) mgskg ds 120 69 59 150 g0
Cadmium {Cd) mg/kg ds 0.82 <0.17 <0.17 0.58 0.24
Kobalt (Co) mg/kg ds i1 19 13 i2 i5
Koper (Cu) mg/kg ds 29 21 i8 120 34
Kwik (Hg) mg/kg ds 6.18 0.24 0.28 0.70 0.13
Molybdeen (Mo} mg/kg ds <1.% <1.8 <1.5 <1.5 <1.B
Nikkel (Ni} mg/skg ds 24 33 28 28 35
tood (Pb) mg/kg ds 91 18 i9 260 44
Zink (In} mg/kg ds 250 66 55 210 8¢
Nr. Monsteroemschrijving Analytico-nr.
mm2 46386818
mm3 4386819
mmd 4§3846820
005-2 6386821
005-3 6386822
Q: daor Rvi geaccrediteerde verrichting
f: APO4 erkende verrichting
$: BS 3000 erkende versichting
Eurofins Analytico 8.V. pit certificant mag vitsluitend in zijn geheel worden gereproduceard, e
ff;%‘ﬁ\
Gildeweg 44-44 Tel. +31 (0)34 242 43 00 ABH AMRC 64 85 74 454  Eurofins Analytica B.Y. is erkend daar het Viaamse Gewest @l&
3774 B Barneveld Fax +31 {0)34 242 &3 %9 VAT/BTW do. (0vAM en bep. LNE}, het Brusselse Gewest (BIM},
E-mait info-eav@eurofins.nl NL 8043,14.883,801 het Waalse Gewsast (DGRHE-OWD)} en door de TESTEN
Site www. eurofins.nl KvK Ho, 09088523 overheden van Fronkrijk en tuxamburg (MEY). RvA 1010

—analytico®




&% eurofins ‘

analytico’
Analysecertificaat
Uw projectnummer 244010 Certificoatnummer 20111461440
Yw projectnaam Actualisatie PER Parallelweg Maastricht Startdatum 24-09-2011
Uw ordernummer Rapportagedatum 04-10-2011/09:21
Datum monstername 21-09-2011% Bijlage A,B,C,D
Monsternemer Pagina 278
Monstermatrix Grond; Grond, RS3000
fnalyse Eenheid [ 7 a 9 10
Voorbehandeling
5 Cryocgeen malen AS3000 UVitgevoerd Uitgevoerd Uitgevoerd Uitgevoerd Uitgevoerd
Q@ Cryogeen malen vitgevoerd Uitgevoerd Uitgevoerd
Bodemkundige analyses
5 Droge stof % (m/m) 89.3 86.8 86.3 85.9 83.0
§ oOrganische stof % {m/m) ds 1.8 1) 5.4 1) 3.41) 6.0 6.0
s Gloeirest % (m/m) ds 97.8 24.2 94.2 92.6 92.7
$ Korrelgrootte < 2 pm (Lutum) % (m/m) ds 18.6 18.0
Metalen
S  Barium (Ba) mg/kg ds 546 83 77 92 98
$  Cadmium (cd) mgskg ds <0.17 0.21 <0.17 0.97 0.20
S  Kobalt (co) mg/kg ds 7.7 16 22 10 14
$  Keper (Cu) mg/kg ds 12 35 28 21 69
S Kwik (Hg) mgskg ds G.078 0.37 0.30 0.11 G.26
S Molybdeen (Mo) myg/kyg ds 1.8 <1.8 <1.8 £1.5 <1.5
s  Nikkel (Ni) mg/kg ds 11 33 29 24 32
$  tood (Ph) mg/kg ds i8 5% 31 73 46
s link (in) mgrkg ds 48 81 77 250 120
Minerale olie
Minercle olie {C10-C12) myskg ds 8.2 9.0 <{3.0 <3.0 <3.0
Minerale olie (Ci2-C14) mgskyg ds <B.0 <5.0 6.1 <5.0 5.0
Minerale olie (Ct14-C21) mg/kg ds 6.0 <6.0 6.7 <6.0 6.0
Minerale olie (C21-C30) mg/kg ds 17 12 12 <12 <12
Minerale olie (C30-C385) mg/kg ds 30 7.2 6.0 <4.0 5.0
Minerale olie (€35-C40) mgrska ds is 6.0 <6.0 £5.0 £4.0
S  Minerale olie totaal {C10-C40) mg/kg ds 78 <38 <38 {38 <38
Chromatogram olie (GC) lie hijl.
Polychloorbifenylen, PCB
H PCB 28 mgskg ds 0.0010 <0.0010 <0.00%0 <0.8010 <0.0010
S PCBS2 mg/kg ds 0.0010 <0,00%0 <0.0010 <0.0010 <0.0010
S PCB 101 mg/kg ds €0.0010 <0.0010 <0,0010 <0,0010 <0.0010
S PCB il8 mg/kg ds <0.6010 <0.6010 .<'0.0010 <0.06010 <0.0010
s PcB 138 mg/kg ds . 0.0015  <0.0010 <0.0010  <0.0010  <0.0010
S PCB 153 mg/kg ds Y 40,0040 <0.0010 <0.0010 <0.0010 <0,0010
Nr. Monsteromschrijving fnalytico-nr.
&  mmS 6386823
7 mmé 4386824
8 mm7 &386825
g mm8 6384824
i0 mm9 6386827

Eurafins Analytico B.V.

Gildeweg 44-44

3771 NB Barneveld
P.O. Box 459

3770 81 Baraneveld RL

Tel, +31€0)34 242 43 00
Fax +3f (0)34 242 43 99
g-mail info-env@eurofins.nl Nt 8043.14,883.601
Site www.eurofins.ni

YAT/BTW Ho.

KvK Ro. 09088423

ABN AMRO 54 85 74 454

Q: door RvA geacerediteerde verrichting
A: RPDS erkende vercichting
S: BS 3000 erkende verrichting

Eurafins Analytico B.V. is erkend door het visamse Gewest
{OVAM en Dep. LNE}, het Beusselse Gawest (BIM),
het Waalse Gewest (DGRHE-OWD) en door de
overheden van Feenkellk en luxemburg (MEY).

TESTEN

RvA LO10
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Analysecertificaat
Uw projectnummer 244010 Certificantnummer 20111461640
Uw projectnaam Actualisatie P&R Parclleiweg Maastricht Startdatum 24-09-2011
Uw ordernummer Rapportagedatum 04-10-2011/09:21
batum monstername 21-09-2011 Bijlage A,B,C,D
Monsternemer Pagina 3/5
Monstermatrix Grond; Grond, AS3000
Analyse Eenheid & 7 i 9 10
5 PCB 180 mg/kg ds 0.0017 €0.0010 <0.0010 <0.0018 <0.0010
s PCB {som 7) (factor 6,7) mg/kg ds 0.0073 0.0049 2) 0.0049 2) 0.0049 2 0.004% 2
Polycyclische Aromatische Koolwaterstoffen, PAK
§ Naftaleen mgskg ds 8.33 0.051 <0.080 <0,080 €0.05¢0
$ Fenanthieen mgskg ds 2.0 .24 0.061 c.18 0.055
S  Anthraceen mg/kg ds 1.8 €0.050 <0.050 <0.050 <0.08¢
S Fluerantheen mg/kg ds 13 0.090 <0.050 0.40 <0.050
$ Benzo{a)anthraceen mg/kg ds 5.2 0.053 £0.05¢0 0.21 <0.050
s chryseen mgrkg ds 4.6 6.1¢ <0.050 0.27 <0.050
s Benzofk)fluerantheen mg/kg ds 1.7 <0.050 <0.050 0,12 <0.050
$ Benzof{a)pyreen mg/kg ds 3.2 <0.050 <0.050 0.17 <0.050
S  Benzo(ghijperyleen mg/kg ds 1.9 0.05¢ <0.050 0.12 <0.080
$ Indeno(123-cd)pyreen mg/kg ds 2.4 0.065 <0.050 0.14 0,080
S PAK VROM (10) {factor 0,7) mg/kg ds 43 0.82 0.38 1.7 0.37
Nr. Monsteromschrijving Analytico-nr.
6 mmB 43846823
7 mmé 63846824
& mm7 43846825
? mms 4384826
10 mm¢ 63846827

Eurafins finalytico B.V,

Gildeweg 44-46

3771 KB Barneveld
P.0. Box 45¢

3770 AL Boeneveld Nt

Tel. +31 ¢0)34 242 43 00
Fox +3f (0)34 242 63 99

ABN AMRO 54 86 74 464
VAT/BTW Ho.

g-mail info-env@eurofins.nl NL 8043.14.883.80¢

Site www.eurofins.nl

KyK No, 090884623

Q: door Rvh geaccrediteerde verrichting
fi: AP04 erkende verrichting
S: AS 3000 erkende verrichting

Dit certificant mag uitsiuitend in 2ijn geheel worden gereproduceerd.

Eurafins Analytico B.Y. Is erkend doar het Vlaamse Gewest

(OVAM en Dep. LHEY, het Brusselse Gewest (BIM),
het Waalse Gewest (DGRNE-OWD) en door de
ovectheden van Fronkrijk en Luxemburg (MEY).

o

Y
N
TESTEN
RvA 101D
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Analysecertificaat
bw projectnummer 244010 Certificaatnummer 2011161640
Uw projectnaam Actualisatie P&R Parallelweg Maastricht startdatum 26-09-2011
Uw erdernummer Rapportagedatum 04-10-2011/09:21
patum monstername 21-09-2011 Bijlage A,B,C,D
Monsternemer Pagina 478
Monstermotrix Grond; Grond, RS3000
finalyse Eenheid 11 12 13 14 15
Voorbehandeling
Cryogeen malen A53000 Uitgevoerd VUitgevoerd Uitgevoerd Uitgevoerd Uitgevoerd
Cryogeen malen UVitgevoerd Uitgevoerd Uitgeveerd
Bodemkundige analyses
Droge stof % {m/m) 83.9 23.3 87.0 93.4 85.2
¢rgonische stof % {m/m) ds 10.1 1) 2.1 1) 2.9 1.0 5.0
Gloeirest % {m/m) ds 89.8 97.5 95.7 98.7 93.4
Korrelgrootte < 2 um {Lutum) % (m/m) ds 19.8 19.3
Metalen
Barium (Ba) mg/kg ds B5é& 48 95 52 97
Ccadmium (cd) mgrkg ds 0.17 6.22 0.27 <0.17 9.20
Kobalt (Co) mg/kg ds 2.9 14 17 2.4 14
Koper (Cu) mg/kg ds &0 32 23 9.9 41
Kwik (Hg) mg/kg ds 0.37 0.18 <0.050 <0.050 0.25
Molybdeen (Mo) mg/kg ds <1.B 1.5 <1.5 <1.8 3.8
Nikket (Ni) mg/kg ds 16 32 41 14 48
Lood (Pb) mgskg ds 91 35 23 <13 44
Zink (In) mg/kg ds 63 74 94 37 85
Minerale olie
Minerale olie (€10-C12) mg/kg ds 8.6 3.6 <3.0 6.3
Minerale olie {C12-C16) mg/kg ds <5.9 5.0 <B,0 8,7
Minerale olie (C16-C21) mg/kg ds <6.0 7.8 <6.0 8.1
Minerale olie (C2i-C30) mg/kg ds <12 <12 <12 13
Minerale olie (C30-C35) mg/kg ds <6.0 £8.0 <4.0 7.0
Minerale olie (C35-C40) mg/kg ds <4.0 <4.0 <6.0 6.0
Minerale olie totaal (C10-C40) mg/kyg ds <38 <38 <38 44
Chromatogram olie {6C) ite bijl.
Polychloorbifenylen, PCR
PCB 28 mg/kg ds <0.0010 <0.0010 <0.0010 <0.0010
PCB 52 mg/kg ds <0.00i0 {0.0010 <0.0010 €0.0010
PCB 101 mg/kg ds <0.0010 £6.0010 €0.0010 <0.0010
PCB 118 mg/kg ds <0.0010 <0.0010 £0.0010 €0.0010
PCB 138 mg/kg ds - <0.00%0 <0.0010 <0.0010 €0.0010
PCB 153 mg/kg ds <0.0010 {0.0010 €0.0010 <0.0010
Monsteromschrijving Analytico~nr.
mmio £366828
mmll 4386830
mmil2 8386831
mmi3 6386832
mmi 6386833

Eurofins Analytico B.V.

Gildeweg 44-44

3771 NB Borneveld
P.G. Box 459

3770 AL Bocrneveld HL

Tel. +31 (0)34 242 43 00
Fox +31 (0)34 242 43 99
E-moil info«env@eurofins.af NE 8043.14,883.801%
site www. eurofins.nl

YAT/BTW No.

KvK Na. 0390884623

ASBN AMRO 54 BE 74 458

Q: doot RvA geaterediteerde versichting
A: APO4 erkende varrichting
5: 1S 3000 erkande verrichting

Dit certificaat mag uitsluitend in zijn geheel worden gereproduceerd}f

(OVAM en Dap, LNE), het Brusselse Gewest (BIM),
het Waolse Gewast {DGRKE-0WD) en dacr de
overheden van Frankrijk en Luxemburg {MEV).

Eurofins Analytico B.V. is erkend door het Vlaamse Gewest

TESTEN
RvA 1010
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Analysecertificaat
Uw projectnummer 244010 Certificaatnummer 2011161640
Uw projectnaam Actualisatie P&R Parallelweg Maastricht Startdatum 26-09-2011
Uw ordernummer Rapportagedatum 04-10-2011/09:21
Datum monstername 21-09-2011 Bijlage A,B,C,D
Monsternemer Pagina 5/5
Monstermatrix Grond; Grond, AS3000
Analyse Eenheid 11 12 13 14 15
5 PCB 180 mg/kg ds <0.00%0 <0.0010 <0.0010 <0.0010
5 PCB (som 7} (factor 0,7) mg/kg ds 0.0049 2 0.0049 2} 0.004% 2) 0.004% 23
Polycyclische Aromatische Koolwaterstoffen, PAK
S HNaftaleen maskg ds <06.050 0.071 <0.050 <0.050
S Fenanthreen mg/kg ds 0.14 i.9 <0.080 0.38
$ Anthraceen mg/kg ds <0.050 0.33 <0,050 0.080
S  Fluorantheen maskg ds 0.16 2.3 €0.950 0.65
$ Benzo(w)anthraceen mgskg ds 0,058 0.48 <0,050 ¢,29
S Chryseen mgrkg ds 0.098 0.446 <0.050 0.27
$ Benzo{k)}fluorantheen mar/kg ds <0.050 0.25 <0.050 0.10
§  Benzo{a)pyreen maskg ds <0.080 0.39 <6.05¢ 0.18
s Benzo{ghi)peiyleen mg/kg ds <0.080 6.18 <0.050 6.11
$ Indeno(123-cd)pyreen mgskg ds €0.0890 0.24 €0.050 0.14
S PAK YROM (10) (factor 0,7} mg/kg ds 0.67 7.0 0.352) 2.2
Nr. Monsteromschrijving - o Analytico-nr,
11 mmi0 S 4384828
12 mmit . 4386830
13 mm12 . : 6386831
14 mm13 - 63686832
i8 mmi 6384833
\,_\a,t-\““"?a,d Q: door RuR geacerediteerde versichting fAkkoord
£ . R: APD4 erkende verrichting Pr.cobrd.
':_ & S: BS 3000 erkende verrichting
Eurefins Analytico B.V. %5@5 y e&é? Dit certificaat mag vitsluitend in tijn geheel worden gereproduceerd.
ehe
Gildeweg 44-44 Tehl +3¢t (0}34 242 83 00 ABN AMRG 54 85 74 464  Eurafins Anolytico B.V. is erkend doar het Vloamse Gewest @
3771 HB Barneveld Fax +31 {0)24 242 63 99 YAT/BTW No. (OVAM en Dep. LNE), het Brusselse dewest (BIM),
P.0. Box 45¢ t-mail info-env@eurofins.nl NL 804£3.14.883.B01 ket Waalse Gewest {DGRNE-0WD) en door de TESTEN

37740 AL Boarneveld N site www.eurefins.nl KvK No. 09088523 overheden van Frankrijk en tuxemburg (MEV), RvA LO10C
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Bijlage {A) met deelmonsterinformatie behorende bij analysecertificaat 2011161640

Paging 1/2
Analytico-n Boornr omschrijving Van Tot Barcode Honsteromschrijving
&£386818 004 4 78 100 05048074947 mm2
6384818 065060748580
4384819 00% 5 100 iBo 0504074968 mm3
6384819 003 ] £150 200 0508074870
43846820 002 5 170 200 0504074856 mmd
6386820 004 3 160 180 0804074943
63846821 008 2 50 75 0506074759 005-2
6386822 005 3 75 100 05046074732 005-3
6386823 004 1 i85 50 0504074234 mm3
4384823 007 i iB B0 068048074235
43846823 009 1 i85 50 0505074243
6386823 010 i 10 50 05046078183
43864823 0tt 1 15 5O 0506074249
4384823 043 1 10 40 05048074240
4386823 014 1 0 50 0B040748463
63846823 o018 1 10 40 0508074242
43846824 007 3 80 100 0504075194 mmé
6386824 004 4 75 120 0B06078174
6386824 010 4 166 180 0506075198
6386824 011 4 80 120 05040751467
6384825 009 3 50 100 0504075149 mm7
4384825 008 4 75 120 05048075178
6386828 013 4 70 100 0504075140
63868258 015 é 100 150 0504075118
63846824 0605 1 0 50 05046074238 mmb
63846826 014 i 0 50 0506074878
$384828 019 i 0 40 05048074224
43848828 020 i 0 50 05046074214
6386827 01¢ 3 100 150 06504074862 mm9
6384827 019 4 100 150 05048074796
6384827 020 4 100 150 0504074783
6386827 017 ] 60 100 05060747%0
6386827 018 [ 160 180 05046074803
63846628 016 4 70 140 0504075173  mmio
6384828 018 4 70 100 05048074786
6384830 007 4 100 150 9506075109 mmii
6386830 010 5 150 200 0804075174
6386830 011 5 120 1860 05040751464
6386830 012 5 150 200 0504075180
4384830 006 § 120 150 0508075179
4384830 008 L] 150 2006 0506075174
4386830 0173 ] 150 200 050480751546
Eurofins Analytica B.V.
Gildeweg 44-44 Tel. +31 {0)34 242 63 00 ABN AMRO 84 85 74 464  Eurofins Analytico B.V. is erkend door het Yloamse Gewest
3771 NB Borneveld Fox +34 (0)34 242 43 9% YAT/BTW Ho. (0VAM en Dep. LNE), het Brusselse Gewest (BIM),
P.0, Box 45¢ E-mail info-env@eurofins.nl HL 8043.44.863.801 het Waalse Gewest {DGRNE~-OWD}) en door de

3770 Al Baraeveld RL Site www. evrofins.al KvK Ho. 69088423 overheden von Frankrijk en Luxemburg (MEV).
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Bijlage (A) met deelmonsterinformatie behorende bij analysecertificaat 2011161640

Analytico-n Boorne omschrijving
6386830 017 7
63846831 0té 4
63846831 B34 B
4384831 020 5
4384831 0i5 7
8386831 0t8 7
6384832 008 1
6386832 012 1
6386832 17 1
4386832 014 2
4386832 G604 3
4386832 [¢1+71 3
63864833 001 3
6384833 003 3

Eurofins Analytice B.V.

Gildewag 44-44&

3774 NB Borneveld
P.0, Box 459

3770 AL Barnaveld Nt

Tel, +31 {0)34 242 63 00 ABN AMRC B4 86 74 454
Fox 431 (0734 242 43 99 VRT/BTW Ho.

E-mail info-env@eurofins.nf NL 8043,14.883.801
Site www.eurofins.nl KvK No, 09088423

Van
180

150
160
150
150
1580

15
i85
ig
50
50
40

50
70

turofins Analytice 8.V, is erkend door het Yicomse Gewest

Tot

200

200
200
200
200
200

50
50
50
100
78
78

&0
100

Barcade
BR04074792

04B046074872
0504074782
04506074798
0506074970
0506074795

0506074254
0506074244
0506074208
0806074873
0506074932
08060756148

0806074917
068046074888

Paging 2/2
Honsteromschrijving
mmii
mmi2
mmi3
mm i

(OVAM en Dep. LNE}, het Brusselse Gewest (BIM),
het Waalse Gewest (BGRNE-OWD) en door de
ovarheden van Fronkrijk en buxemburg (MEV).
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Bijloge (B) met opmerkingen behorende bij anclysecertificaat 20111561640

Opmerking 1)

Het organische stof gehalte is gecorrigeerd voor het lutumgehalte van 5.4 % m/m (SIKB 3010 par. 2.2.7).

opmerking 2}

De toetswoarde van de som is gelijk con de sommatie van 0,7%RG

Eurofins Analytico B.V.

Gildeweg 44-44

3771 4B Barneveld
P.0, Box 459

3779 AL Barneveld KL

Tal. +3¢1 (0)34 242 §3 00
Fax +35 (0)34 242 43 99

ABN AMRO 54 88 74 454
VAT/BTW No.

£-mail info-env@eurofins.nl N1 8043.14.883.B01

Site www.eurafins.nl

KvK Ho, 09088623

Eurafins Analytico 8.V, is erkend door het Viaemse Gewest
(OVAM en Dap, LNE), hat Brusselse Gewest (BIM),

hat waolse Gewest (DGRNE-OWD) en door de

overheden von Frankeijk en luxemburg (MEV).

Pagina 1/1
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—analytico’

Bijlage () met methodeverwijzingen behorende bij analysecertificaat 20111514640

Pagina 1/1
Analyse Methode Techniek Referentiemethode
Cryogeen malen AS3000 w0106 Yoorbehandeling cf. As3000
Droge Stof w0104 Gravimetrie Ccf. pb 3010-2 en Gw, NEN-ISO 11445
organische stof/Gloeirest wo109 Gravimetrie cf. pb 30106-3 en cf. NEN 5754
Korrelgrootte < 2 ym (futum) wWoi73 sedimentatie cf. pb 3010-4 en cf. NEN 5753
Barium (Ba) w0423 ICP-MS cf. pb 3010-5 en ¢f, NEN-EN-1S0 172942
Cadmium (Cd) w0423 ICP-MS Cf. pb 3010-5 en ¢f. NEN-EN-ISO 17294-2
Kebalt (Co) w0423 ICP-MS cf. pb 3010-5 en cf. NEN-EN-IS0 17294-2
Koper (Cu} w0423 ICP-MS cf. pb 3010-5 en cf. HEN-EN-IS0G 17294-2
Kwik (Hg) Wo423 ICP~MS cf. pb 3010-5 en cf. NEN-EN-I$0 17294-2
Molybdeen (Mo) w0423 ICP-MS cf. pb 3010-5 en cf. HNEN-EN-IS0 17294-2
Nikkel( Ni) w0423 ICP-MS Cf. pb 3010-5 en cf. NEN-EN-TSO 172942
Lood (Pb) w0423 ICP-MS cf. pb 3010-5 en cf, NEN-EN-ISC 17294-2
1ink (In) w0423 ICP-MS cf. pb 30106-8 en cf. NEN-EN-IS0 17294-2
Minerale olie (GC) w0202 GC~FID cf. pb 3010-7 en cf. NEN 6978
Chromatogram Mo (GC) w0202 GC-FID Eigen methode
polychloorbifenylen (PCB) w0271 GC-MsS Cf. pb 3010-8 en gw. NEN 6980
PAK som AS3000/AP04 w0271 GC-MS cf. pb. 3010-6 en gw, NEN-ISO 18287
PAK (YROM) wWe271 GC-MS Cf. pb. 301£0-6 en gw. NEN-I50 18287
Vermaling {cryogeen, <=1 kg) w0106 Crushen Cf. NYN 7313

Nadere informatie over de toegepaste onderzoeksmethoden alsmede een classificatie van de meetonzekerheid staan
vermeld in ons overzicht "Specificaties analysemethoden”, versie juli 2009.

Eurofins finalytico B.V.

Gildeweq 44-44 Tel, +31 {0)34 242 43 00 ABK AMRO 54 85 74 458  Eurofins Analytice 8.V, is erkend door het Vioomse Gewest
3771 NB Barneveld Fox +31 {0)34 242 43 99 YAT/STW No. (0vAM en Dep. LHE), het Brusselse Gewest (BIM),
P.0. Box 469 E-mail info~env@eurofins.nl NL 8043.14.883.801 het Woalse Gewest (DGRNE-0WD) en door de

3770 AL Barneveld HL site www.aurofins.nl KvK Ho. 09088423 overheden van Frankrijk en Luxembueg (MEY).
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Bijlage (D) opmerkingen aangaande de monsternome en conserveringstermijn 2011161640

— analytico®

Pagina 1/1

Er zijn verschilien met de richtlijnen geconstateerd die de betrouwbaarheid van de resultaten van onderstacnde
mensters of analyses mogelijk hebben beinvloed.

De conserveringstermijn is voor de betreffende analyse overschreden,.

Analyse

Minerale olie (6C) (Voorbehandeling)

Eurofins Analytico B.V.

Gildeweg 44-4¢

3771 M8 Barnevsld
P.0. Box 459

3770 AL Baeneveald HL

Tel, +31 (0334 242 43 00 ASK AMRD B4 85 74 456
Fax +31 {6)34 242 &3 99 YAT/BTW Ho.

f-mail info-env@eurofins.n! NL 8043.14.833.B01
Site www.eurofins.nl KvK Ho. 09088423

Analytico-nr.
6386823
6386824
8386826
6386832

Eurofins Analytico 8.V, is erkend door het vYiaamse Gewest
(ovaM an Pap, LNE), het Brusselse Gawest {(BIM),

het wWaalse Gewest (DGRNE-OWD) en door de

everheden van Frankrijk en luxemburg (MEY).
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Oranjewoud Geleen
Posthus

6160 AR GELEEN

Analysecertificaat

Dotum: 11-10-2011

Hierbij ontvangt u de resultaten van het navolgende laboratoriumonderzoek,

Certificaatnummer 2011167617

Uw projectnummer 244010

Uw projectnaam Rctualisatie PER Parallelweg Maostricht
Uw ordernummer

Monster(s) ontvangen 04-10-20141

Dit certificaat mag uitsluitend in zijn geheel worden gereproduceerd.
ranvullende informatie behorend bij dit analysecertificaat kunt U vinden in het overzicht "Specificoties
analysemethoden". Extra exemplaren zijn verkrijgbaar bij de afdeling Verkoop en Advies.

De grondmeonsters worden tot 6 weken na datum ontvengst bewaerd en waotermansters tot 2 weken na

datum ontvangst, Zonder tegenbericht worden de monsters nadien afgevoerd,

Indien de monsters langer bewaard dienen te blijven verzoeken wij U dit exemploar uiterlijk 1 week voor afloop van
de standoardbewaarperiode ondertekend aon ons te retourneren. Voor de kosten van het longer bewaren ven
monsters verwijzen wij naar de prijslijst.

Bewaren tot:
batum: Naam: Handtekening:

Wij vertrouwen erop uw opdracht hiermee naar verwachting te hebben uitgevoerd, mocht U naor aanleiding van dit
analysecertificaat nog vrogen hebben verzoeken wij U contoct op te nemen met de afdeling Verkoop en Advies.

Met vriendelijke groet,

Eurcfins Analytico B.V.

Technical Manager

Eurofins Analytica B.V.

Gildeweg 44-44 Tel, +35 (0)34 242 43 00 ABY AMRO B4 85 74 484 Eurofins Analytico B.Y. is erkend door het Vioamse Geweast
3771 NB Barpeveld Fax +31 (0)34 242 43 99 YAT/BTW Ho. (OYAM en Dep. 14E), hef Brusselse Gewest (BIM),
£.0. Box 45% £-mait info-env@eurofins.nl NL 043.14.883,801 het Waclse Gewest (DGRNE-OWD) en door de

3770 Al Borneveld N1 Site www.eurofins.ni KvK Ho. 09088423 overheden van Frankeiji en luxembury (MEV).
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Analysecertificaat

Uw projectnummer 244010 certificagtnummer 20111674817

Uw projectnacm Actualisatie PER Paralielweg Maastricht Stortdatum 05-10-2011

Uw ordernummer Rapportagedatum 11-10-2011/08:5%9

batum monstername 22-09-2011 Bijlage a,c

Monsternemer Pagina 1/2

Monstermatrix Grond; Grond, AS3000

Analyse Eenheid 1 2 3 4 5

Voorbehandeling
S Cryogeen malen AS3000 Uitgevoerd Uitgevoerd Uitgevoerd Uitgevoerd Uitgevoerd

Bodemkundige analyses
S Droge stof % (m/m) 4.8 88.4 94,2 92,7 3.5

Metalen
S Nikkel (Ni) mg/kg ds 20 k1] 17 19 18
Nr, Monsteromschrijving Analytico-nr.
1 066-6 6405308
2 007-4 6405309
3 008-6 6408310
4 010-B 6405311
5 01t-58 6408312

Eurofins Analytico B.V.

Gildeweg 44-44

3771 HB Barneveld
P.0. Box 45¢

3770 AL Borneveld NI

Tel. +31 {0)34 242 43 00 ABK AMRO 54 85 74 454
Fox +31 {0)34 242 63 9¢ YAT/BTW Ro.

E-mail info-env@eurofins.nl KL 8043,14.883,801
Site www.eurofins.nl KvK Ko, 09088423

9: doar RvR geacerediteerde verrichting
A: APO4 erkende verrichting
s: AS 3000 erkende veerichiing

Dit certificaat mag uitsluitend in zijn geheel worden gerepraduceerd;ﬁ

N
RO
TESTEN
RvA 1010

Eurofins Anolytico B.Y. is erkend door het Vlaomse Gewest
(OVAM en Dep. LNE), het Brusselse Gewest (BIM),

het Waalse Gewest (DGRUE~OWD) en daor de

overheden van Frankrijk en Luxemburg {MEV).
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Analysecertificaat

Uw projectnummer 244010 Certificaatnummer 2011187617

Uw projectnaam Actualisatie PER Parallelweg Maastricht Startdatum 06-10-2011

Uw ordernummenr Rapportagedatum 11-10-2011/08:59
Dotum monstername 22-09-2011 Bijlage a,C

Monsternemer Pagina 2/2

Monstermatrix Grond; Grond, AS3000

Analyse Eenheid [ 7 8

Voorbehandeling
Cryogeen malen AS3000

Bodemkundige analyses

Uitgevoerd Uitgevoerd Uitgevoerd

Droge stof % (m/m) 96.2 ¢5.0 23.6
Metalen
Nikkel (i) mgskg ds 19 18 20
Nr. Monsteromschrijving Analytico~nv,
012-5 4405313
013-4 6405314
617-7 6405315
weltiWa, ¢: door RVA geacerediteerde versichting Akkoord
§' ‘{3‘ A: APO4 erkende verrichting Pr.codrd.
':_ ‘; $: AS 3000 erkende verrichting IK
Eurofins Analytico B.V, 0% g bit certificoot mag uitsluitend in zijn geheel worden gerepruduceetd?, o
Zhehett !}Mﬁ‘

Gildeweg 44-44

2771 4B Baeneveld
£.0. Box 59

3770 Al Borneveld HiL

Foax +31 (0)34 242 63 99 YAT/BTW ho.
E-maif info-env@eurofins.nl HL 8043.14,883.801
Site www.eurofins.nl KyK No. 09088423 overheden van Frankrijk en tuxemburg (MEV).

Tel, +31 (0)34 242 43 00 ABN AMRO 54 85 74 456  furofins Anolytico B.Y. is erkend door het Vicamse Gewest
(OYAM en Dep. LKE), het Brusselse Gewest (BIM),
het Woalse Gewest (DGRNE-OWD) en daor de

S

N\

TESTEN
RvA 1010
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Bijlage (A) met deelmonsterinformatie behorende bij analysecertificaat 2011167617

Analytico-n Boomnr omschrijving
6405308 006 é
6408309 007 4
6405310 008 é
64058311 010 5
6405312 011 5
6408313 012 8
6405314 013 4
6405318 017 7

Eurofins Analytico B.V.

Gildeweg 44-44 Tel. +31 {0)34 242 43 00 ABK AMRG 54 85 74 454
377i HB Borneveld Fax +31 (0)34 242 §3 99 YAT/BTW Ho.
P.0. Box 459 E-mail info-env@eurofins.nl Nl 8043.14.833.801

3770 AL Barneveld HL Site www.eurofins.nl

KvK Ro, 09088423

Van
120

100

150

180

120

180

160

i50

Tot

150

180

200

200

150

200

200

200

Barcode
0BQ6075179

0606075109

0804078171

0506075174

05046075164

05046075150

0506075186

0504074792

Pagina 1/1

Monsteromschrijving
005-4

007-4
008-¢
010-5
011-8
012-8
013-6

017-7

Eurofins Analytico B.V. is erkend door het Viaomse Gewest
(OVAM en Dep, INE), het Brusselse Gewest (BIM),

het Waafse Gewest (DGRNE-OWD) en door de

everheden van Frankrijk an Luxemburg (MEV).
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Bijlage (C) met methodeverwijzingen behorende bij analysecertificaat 2011167617

Pagina 1/
Analyse Methode Techniek Referentiemethode
Crycgeen malen AS300¢ w0106 Voorbehandeling cf. AS3000
broge Stof w0104 Gravimetrie Cf. pb 3010-2 en Gw. NEN-IS0C 11465
Nikkel( Mi) Wo423 ICP-MS cf. pb 3010-5 en cf, NEN-EN-IS0 §7294~2

Nadere informatie over de toegepaste onderzoeksmethoden alsmede een classificatie van de meetonzekerheid stoan
vermeld in ons overzicht "Specificaties analysemethoden™, versie juli 2009,

Eurafins Analytico B.V.

Gildeweg 44-44 Tel, +3£ (0)34 242 83 00 ABN AMRO 64 85 74 456  Eurofins Analytico B.Y. is erkend door het Ylnamse Gewest
3771 NB Barneveld Fax +31 {0)34 242 43 99 VAT/BTW No. {OVAM en Dep. LNE}, het Brusselse Gewest (BIM),
P.0. Box 459 E-mail info-anv@euvrofins.ni NL 8043,14.883,801 het Woolse Gewest (DGRNE-OWD) en door de

3770 AL Barneveld HL site www.eurofins.nl K¥K Ho. 09088423 overheden van Fronkrijk en luxemburg (MEY).
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oronjewoud Geleen
T.q.v

Postbus 17

6160 AR GELEEN

finalysecertificaot

Datum: 02-11-2011

Hierbij ontvangt u de resultoten van het novelgende laboratoriumonderzoek.

Certificaatnummer 2011184806
Uw projectnummer 244010
Uw projectnoom Actuclisatie PE&R Parallelweg Maastricht

Uw ordernummer
Monster(s) ontvangen 27-10-2011

Dit certificaat mog uitsluitend in zijn geheel worden gereproduceerd.
fRonvullende informatie behorend bij dit analysecertificast kunt U vinden in het overzicht "Specificoties
Analysemethoden”. Extra exemploren zijn verkrijgboar bij de afdeling Verkoop en Rdvies,

be grondmonsters worden tot 6 weken na datum ontvangst bewaard en watermonsters tot 2 weken no
datum ontvangst. Zonder tegenbericht worden de monsters nadien afgevoerd.

Indien de monsters langer bewaard dienen te blijven verzoeken wij U dit exemplaar uiterlijk 1 week voor afleop van

de standoardbewaarpericde ondertekend aan ons te retourneren, Voor de kosten van het langer bewaren van

monsters verwijzen wij naar de prijslijst,

Bewaren tof:
Datum: Naam:

Handtekening:

Wij vertrouwen erop uw opdracht hiermee naar verwachting te hebben uitgevoerd, mocht U naor canleiding van dit
analysecertificoat nog vragen hebben verzoeken wij U contact op te nemen met de afdeling Yerkoop en Advies.

Met vriendelijke groet,

Eurofins Analytico B.Y,

Eurofins finalytico B.V.

Gildeweqy 44-46 Tel, +31 (0)34 242 §3 00  ABH AMRO 54 85 74 454
3771 NB Barneveld Fax +31 (0)34 242 83 99 VAT/BTW No.

P.0. Box 459 £-mail info-env@eurofins.nl KL 8043.54,.883.801
3770 ik Barneveld L Site www.edrofins.nl KvK Ho. 09088423

Technical Monaoger

furofins Analytico B.Y. is erkend door het Vloamse Gewest
{OVAM en Dep. LNE), het Brusselse Gewest (BIM),

het Waalse Gewest (PDGRRE-OWD) en door de

overheden van Frankrijk en luxemburg (MEV),



2% eurofins {

-— axmalytico’
Analysecertificaat
Uw projectnummer 244010 Certificaatnummer 2011184804
Uw projectnaam Actualisatie PER Parallelweg Maastricht Startdatum 27-10-2011
Uw ordernummer Rapportagedatum 02-11-2041/12:12
Datum monstername 22-09-2011% Bijlage R,C,D
Monsternemer Paginga 171
Monstermatrix Grond; Grond, AS3000
Analyse Eenheid 1 2
Voorbehandeling

S Cryogeen malen AS3000

Bodemkundige analyses

Uitgevoerd VUitgevoerd

$ Droge stof % (m/m) 85.3 85.2
Polycyclische Aromatische Koolwaterstoffen, PAK

S Naftaleen mg/kg ds <0.080 €0.050

S Fenanthreen mg/kg ds 0.16 0.18

S Anthraceen mg/kg ds <0.080 0.05¢

$ Fluorantheen mg/kg ds <0.050 0.41

5 Benzof{a)anthraceen mg/kg ds <0.050 .28

S8 Chryseen maskg ds 0.114 0.36

s Benzo(k)fluorantheen mg/kg ds <0.080 0.16

S Benzo(o)pyreen mg/kg ds <0.050 0,24

S Benzo(ghi)peryleen mg/kg ds <0.050 0.18

S Indenc($23-cd)pyreen mg/kg ds <06.0590 0.22

$ PAK VROM (10) (factor 6,7) mg/kg ds 0.58 2.1

Nr. Monsteromschrijving ' Analytico-nr.

i mmi 6460309

2 mm2 6460310
\q&“swéa,a ¢: door RVA geacerediteerde verrichting fikkoord
Fg re) R: APCG4 erkende verrichting pPr.codrd.
-";, & 5t AS 3000 erkende verrichting

Eurofins Analytice B.V. %{; § Dit certificaat mag uitsluitend in zijn geheel worden gerepraduceerd.f S,

Zheheet - s\'}

Gildeweg 44-44 Tel. +31 (0)34 242 63 00 ABN AMRO 54 85 74 458  Eurofins Analytico 8.Y. is erkend door het Vicomse Gewast QM\

3771 4B Barneveld Fox +3£ €0)34 242 43 9.9 YAT/BTW Ho. (OVAM en Dep. LKE), het Brusselse Gewest (BIM), TESTEN

.0, Box 459 E~mail info-env@eurofins.nl HL 84043.14.883.801 het Waalse Gewest (DSRNE-OWD) en door de

3770 AL Barneveld HL Site www.eurofins.nl KvK No. 090884623 overheden van Franksijk en tuxenburg (MEV), RvA LD10
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Bijlage (A) met deelmonsterinformatie behorende bij analysecertificaat 2011184804

Analytico-n Boornr omschrijving
64460309 00t 3

6460309 003 3

6460309

6460310 002 2

6460310 004 4

4440310

6460310

Eurefins Analytico B.V.

Gildeweg 44-44

3771 ¥B Barneveld
P.0. Box 459

3770 AL Barneveld Kt

Tel +31 (0)34 242 43 00 ABK AMRO 54 85 74 454
Fox +31 (0)34 242 &3 99 VAT/BTW No.

E-mail infa-env@eurofins.nl N1 8043.14.883.B0
Site www.eurofins.n! KyK Ho, 09088423

Van

60
70

38
75

Tot

80
100

70
100

Barcode

05048074917
0508074888
1100812623

0506078560

0506074947
0804074850
1100512418

Pagina 1/1

Monsteromschrijving
mmi

mm2

Eurofing Ainalytico B.V. is erkend door het vlaamse Gewest
(OVAM &n Dep. LINE}, het Brusselse Gewest (BIM),

het Waalse Gewest (DGRNE-OWD) en daor de

overheden van Frankrijk en Luxemburg (MEY).



<% eurofins '

—analytico’

Bijlage (C) met methodeverwijzingen behorende bij analysecertificooat 2011184804

Pagina 1/1

Analyse Methode Techniek Referentiemethode

Cryogeen malen AS3000 w0104 Yoorbehandeling cf. AS3000

Droge Stof w0104 Gravimetrie Cf. pb 3010-2 en Gw. NEN-ISO 11465
PAK {VROM) w0271 GC-MS cf. pb. 3010-4 en gw. NEN-ISO 18287
PAK som AS3000/RP0O4 Wo271 GC-MS Cf. pb. 3010-6 en gw. NEN-IS0 18287

Nadere informatie over de toegepaste onderzoeksmethoden alsmede een classificatie van de meetonzekerheid staan
vermeld in ons overzicht "Specificaties anolysemethoden™, versie juli 2009,

turofins fnalytico B.V.

Gildeweg 44-44 Tel. +31 (0334 242 43 00 ABH AMRO 54 85 74 458 Eurofins Analytico B.Y. is erkend door het viaamse Gewest
3771 KB Barneveld Fax +35 (0)34 242 43 99 YAT/BTW Ho. (OVAM en Dep. LNE), het Brusselse Gewest (BIM),
P.0. Box 45¢ E-mail info-env@eaurofine. nl NE 8043.14. 653,801 het Waolse Gewest (DGRNE-OWD) en door de

3770 At Barneveld NL Site www.eurofins.nf KvK No. 09088423 overheden van frankrijk en luxemburyg (MEV).




&% eurofins l

Bijlage (D) opmerkingen aoangaonde de monsternome en conserveringstermijn 2011184804

— analytico’

Pagina 1/1

Er zijn verschillen met de richtlijnen geconstateerd die de betrouwbaarheid van de resultaten van onderstaande
monsters of analyses mogelijk hebben beinvlced,

De conserveringstermijn is voor de betreffende analyse overschreden.

Analyse

Extractie PCB/PAK

Eurofins finalytico B.V.

Gildeweg 44-44

3771 NP Barneveld
P.0. Box 45¢

3770 AL Barneveld Ni

Tel. +31 (0)34 242 43 00
Fox +31 (0)34 242 43 99

ABN AMRO B4 85 74 484
YAT/BTW Ho.

E-moil info-env@eurofins.nl N1 8043.14.883.B01

Site www,eurofins.nl

KvK Ho. 09088423

Analytico-nr.

6460309
6460310

Eurofins Anolytico B.V, is erkend door het Yloamse Gewest
(OYAM en Dep. INE), het Brusselse Gewest (BIM),

het Waalse Gewest (DGRRE-OWD) en door de

overheden van Frankrijk en tuxemburg (MEV).




&% eurofins ‘

— analytico®

Oranjewoud Geleen
T.0.V.
Postbus

4160 AR GELEEN

Analysecervtificaat

Datum: 30-09-2011

Hierbi} ontvangt u de resultaten van het navolgende laboratoriumonderzoek.

Certificaatnummer 2011160668

Uw projectnummer 244010

Uw projectnaam Actualisatie P&R Parallelweg Maastricht
Uw ordernummer

Monster{s} ontvangen 23-09-2011

Dit certificaat mag uitsluitend in zijn geheel worden gereproduceerd.
Ranvullende informatie behorend bij dit analysecertificaat kunt U vinden in het overzicht "Specificaties
Anolysemethoden”. Extra exemplaren zijn verkrijgbaar bij de afdeling Yerkoop en Advies.

De grondmonsters worden tot 6 weken na datum ontvangst bewaard en watermonsters tot 2 weken na

datum ontvangst. Zonder tegenbericht worden de monsters nadien afgevoerd.

Indien de monsters langer bewaard dienen te blijven verzoeken wij U dit exemplaar uiterfifk 1 week voor afloop van
de standaardbewaarperiode ondertekend aan ons te retourneren. Yoor de kosten van het ianger bewaren van
monsters verwijzen wij naar de prijslijst.

Bewaren tot:
batum: Naom: Handtekening:

Wij vertrouwen erop uw opdracht hiermee naar verwachting te hebben uitgevoerd, mocht U naar aanleiding van dit
analysecertificaat nog vragen hebben verzoeken wij U contact op te nemen met de afdeling Yerkoop en Advies.

Met vriendelijke groet,

Eurofins Analytico B.Y.

Technical Manager

Eurefins Analytico BV,

Gildeweg 44-44 Tal. +31 {0)34 242 83 00 ABN RMRG 54 85 74 456 gurofins Analytico B.V. is erkend daor het Viaamse Gawest
3771 NB Barneveld Fox +31 (0)34 242 43 99 YAT/BTW No, {0vAM an Dep, LRE), het Brusselse Gewest (BIM),
P.0. Box 469 E-mail info-env@eurofins.nl HL 8043.14,883,801 het Waalse Gewest (DGRNE-OWD)en doot de

3770 AL Borneveld N Site www.eurofins.nl KvK Ho. 09088423 overheden van Frankrijk en luxemburg {(MEV).



&% eurofins

| —analytico’
Analysecertificaat
Uw projectnummer 244010 certificaatnummer 2011160648
Uw projectnaam Actualisatie P&R Parallelweg Maastricht Startdatum 24-0%-2011
Uw ordernummer Rapportagedatum 30-09-2011/08:32
Datum monstername 21-09-2011 Bijlage a,C
Monsternemer Pagina 172
Monstermatrix Grond; Grond / sediment
Analyse Eenheid 1 2 3 4 5
Uitbesteed onderzoek
In behandeling genomen hoeveelheid kg 10.219 7.1468 8.290
fisbest fractie <0,5mm my 0.0 0.0 0.0
Asbest fractie 0,5~imm mg 0.0 0.0 0.0
Asbest fractie 1-2mm mg 0.0 0.0 0.0
Ashest fractie 2-4mm mg 0.0 0.0 0.0
Asbest fractie 4-8mm my 0.0 0.0 0.0
fAisbest fractie 8-18mm mg 0.0 0.0 0.0
Asbest fractie >16mm mg 0.0 0.0 0.0
Asbest {som} mg 0.0 0.0 0.0
Gemeten Asbestconcentratie mg/kg ds 2.0 2.0 £2.0
Ashest in grond {(gewogen NEN 8707) mg/kg ds 0 0 o
Gemeten concentratie (06G) mg/kg ds 0 0 0
Gemeten concentratie (BG) mg/kyg ds 0 0 0
Gemeten concentratie Crocidoliet mgskg ds o o 0
concentratie Crocidoliet (06) mg/kg ds 0 0 0
Concentratie Crocidoliet (BG) mg/kg ds 0 0 0
Gemeten concentratie Amosiet mg/kg ds 0 0 o
Concentratie Amosiet (0G) mgrkg ds 4] 0 [
Concentratie Amosiet (BG) mgskg ds 0 0 1}
Gemeten concentratie Chrysotiel mg/rkq ds o ] o
Concentratie Chrysotiel (0G) mgskg ds 4] 0 o
concentratie Chrysotiel (BG) mgskg ds ¥ 0 o
Totaal asbest hechtgebonden mgskg ds [ 0 o
Totaal asbest niet hechtgebonden mg/kg ds 0 0 1]
In behandeling genomen hoeveelheid kg 25.4014 25.204
fsbest fractie <0.8mm mg 0.0 0.0
Asbest fractie 0,6~-1mm mg 0.0 0.0
Asbest fractie 1-2mm myg 0.0 0.0
Asbest fractie 2-4mm mg 0.0 0.0
fAsbest froactie 4-8mm my 9.0 0.0
Asbest fractie 8-14mm mg 0.0 0.0
Asbest fractie >16mm mg 0.0 0.0
fAsbest (som) mg 6.0 0.0
Nr. Monsteromschrijving Analytico-nr.
1 mmAd §383111
2 mmR2 4383112
3 mmR4 4383113
4 mmAsS 6383114
& mmA3 4383118
Q: doar RvA geaccrediteerde verrichting
A: APO4 erkende verdiehting
St RS 3000 erkende verrichting
Eurofins Analytico B.V. pit ceetificant mog witsluitend in zijn geheel worden gerepraduceerd.
Gildeweg 44-44 Tel, +31 (0)34 242 63 00 ABN AMRO 54 8574 456  Eurofins Analytico B.V. is erkend door het Vloomse Gewest
3771 N8 Barneveld Fox +31 (0)34 242 43 99 YRT/BTW Ho. (OVAM en Dep. INE), het Brusselse Gewest (BIM),
P.G. Box 459 E-mail info-env@eurofins.n] N1 8043.14.883.801 het Waolse Gewest (BGRNE-OWD}en door de

3770 AL Borneveld HL site www.eurofins.nl KvK Ho. 09088423

overheden von Frankeijk en luxenburg (MEY).
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—analytico’

Analysecertificaat

Uw projectnummer 244010 Certificaatnummer 2011160468

Uw projectnaam Actualisatie PER Parallelweg Maastricht startdatum 26-09-2011

Uw ordernummer Rapportagedatum 30-09-2011/08:32

Datum monstername 21-09-2011 Bijlage f,C

Monsternemer Pagina 2/2

Monstermatrix Grond; Grond / sediment

Analyse Eentheid i 2 3 4 5

Gemeten Asbesteconcentrotie mg/kg ds <1.0 <i.0

fisbest in puin {gewogen NEN 55897) mg/kg ds 0 0

Gemeten concentratie puin (06) mgskg ds 0 0

Gemeten concentratie puin (BG) mg/kg ds (] 0

Gemeten concentratie Crocidoliet ma/kg ds 0 0

Concentrotie Crocidoliet {0G) mg/kg ds 0 0

Concentratie Crocidoliet {BG) mg/kg ds 0 0

Gemeten concentrotie Amosiet mg/kg ds 0 0

Concentratie Amosiet (0G) mg/kg ds 0 0

Concentratie Amosiet (BE) mg/kg ds 0 0

Gemeten concentratie Chrysotiel mg/kg ds 4] v}

Concentratie Chrysotiel (0G) mgskg ds ¢ 0

Cconcentratie Chrysotiel (BG) mg/kg ds o 0

Totacl asbest hechtgebonden mygskg ds 0 0

Totaal asbest niet hechtgebonden mg/kg ds ¢} i}
Nr. Monsteromschrijving Analytico-nr.
i mmAil 4383111
2 mmA2 6383112
3 mmA4d 4383143
4  mmAd 4383114
5 mmA3 63831185

§: doot Ry geaccreditearde verrichting Alkoord
A: APO4 erkende verrichting Pr.codrd.

Furofins Analytico BV,

Gildeweg 44-4¢

3771 NB Barnevald
P.0. Box 45%

3770 Al Barneveld KL

Tel, +31 (0)34 242 43 00 ABN AMRO 54 85 74 456
Fax +31 (0)34 242 &3 99 YAT/ATW Ko,

E-mail info-env@eurofins.nl NL 8043.14.883,801
Site www.eurofins.nt KvK No. 09088623

S: AS 3000 erkende verrichting
bit ceptificant mag uitsiuitend in xija gaheel worden geraproduceerd.

turofins Anolytico B.V. is erkend daor het Vioomse Gewest
(QYAM en Bep, LNE), het Brusselse Gewest (BIM),

het Waalse Gewast (DGANE-OWD)en door de

overheden van Frankrijk en Luxemburg (MEV).
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Bijlage (A) met deelmonsterinformatie behorende bij analysecertificaat 2011160648

finalytico-n Boornr Omschrijving

6383111 mmi:8+12+4 1
63834412 mm2: 6474941
4383112 mm2: §+74+942
§383412 mm2: §+74+943
6383113 mmd: §+74+841
6383114 mmbid+ii+11
8383115 mm3: 4413411

6383115 mm3: 4+13+12
6383115 mm3: 4413413

Eurofing Analytico B.V.

cildeweg 44-44 Tel, 31 (0)34 242 3 00 BN AMRO 54 85 74 464
3771 N8 Barnevald Fax +31 (0)34 242 63 9¢ VAT/BTW No.
P.G. Box 459 E-moil info-env@eurofins.nl KL 80£3.14.883.B01

3770 AL Basneveld Bt Site www.eurafins.nl

KvK No. 090588423

Van
i0

i8
i5
18
50
80
18

iB
i8

Tot
850

40
40
40
200
200
48

48
485

Barcode
EQ8954637

EQ8954628
EC895429
E0895631
¢03895582
e0896583
E089E434

E089E434
EQ895635

Paging 1/1

Honsteromschrijving
mmAi

mmA2

mmpR4
mmAbs

mmA3

Eurofins Analytico BV, is erkend door het Yioamse Gewest
(OVAM en Dep, LNE), het Brusselse Gewest (BIM),

het Waalse Gewast (DGRRE-OWD)en door de

overheden van Frankrilk en luxemburg {MEY).
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Bijlage (€) met methodeverwijzingen behorende bij analysecertificaat 2011160648

Pagina 1/1

Analyse Methode  Techniek Referentiemethode
fAsbest zandgrond (NENS707) (uitb.)  EXT, Q: onder acer, RYR L4192 Asbest in grond {cfr. NEN B707)
Asbest in puin (NENB897) (uitb.) EXT. Q: onder aeer. RYRE192  Asbest in puin (cfr. NEN 5897)

Nadere informatie over de toegepaste onderzoeksmethoden alsmede een classificatie van de meetonzekerheid staan
vermeld in ons overzicht "specificaties analysemethoden”, versie juli 2009.

Eurofins Analytica BV,

Gildeweg 44-44 Tel. +31 (0)34 242 43 00 ADN AMRG 64 86 74 464  Eurofins finalytico B.V. is erkend door het ¥loamse Gewest
3771 NB Borneveld Fox +31 (0)34 242 63 9% YAT/BTW Ne. (ovAaM en Dep. LNE), het Brusselse Gewest (BIM),
P.0, Box 459 E-mail info-env@eurofins.nl Ni 5043.14.883.B01 het Waolse Gewest (DGRNE-OWDYen door de

3770 AL Borneveld HL site www.eurofins.nl KvK No. 09088623 overheden van Frankrijk en Luxemburg (MEY).
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ONTVANGEN -~ 3 oK1, 20M

RPS analyse bv

E Asbest@rps.nl
W www.rps.nl

Oranjewoud Geleen
J Ulvenhout

Postbus 17
Talweg 11

6160 AA Geleen Postbus 3440
4800 DK Bred

Nederland reda

. T 0880-235720

Mevr.- . F 0880-235701

Hoogeveen

Zeppelinstraat 9

Postbus 2030

7900 BA Hoogeveen
Ulvenhout: 29-09-2011 '

T 0528-226011

F 0528-225018

Geachte heer/mevrouw,

Bijgaand treft u de resultaten aan van de analyses die wij in uw opdracht
hebben uitgavoerd.
Het project staat bij RPS analyse geregistreerd onder:

Opdrachtnummer RPS analyse: 1109-2659

Opdrachtnummer Oranjewoud Geleen: 2011160668

Faxnummer opdrachtgever. 046 4789200

Indien u betreffende deze resultaten nog vragen heeft, zijn wij graag bereid deze te
beantwoorden. ‘

In het vertrouwen u hiermede van dienst te zijn geweest,

Met vriendelijke groet,

RPS analyse bv

RPS analyse bv KvK 20059540 BTW NL0089.00.620.8.01
Nederand | Engeland | lertand | Rustand | Verenigde Staten [ Canada IAuétralié | Zuidoost-Azié | Brazilié | Midden-Oostén | Afrika




Analyse certificaat

V080911_1

Datum rapporiage ~ 29-09-2011
Monsternummer: 11-088864
Rapportnummer: 1108-2659_01
RPS analyse bv
Ordernummer RPS 1109-2659 E ashest@rps.ni
Ordernummer opdrachtgever 2011160668 W wwny.rps.nl
Opdrachtgever Oranjewoud Geleen
Postbus 17 3()'{‘:2::‘:’“*
6160 AA Geleen Postbus 3440
Datum order 26-09-2011 4800 DK Breda
Datum analyse 29-09-2011 F 0380 - anras
Monstergegevens afkomstig van  Opdrachtgever
Monsternummer opdrachtgever 6383111 Hoogeveen
Datum monstername Zeppelinsiraat 8
Adres monstername Actualisatie P en R Parallelweg Maastricht Postbus 2030
7900 BA Hoogeveen
Monsternamepunt
Opmerking 244010 - mmA1 18-
Soort monster Grond
De analyse is uitgevoerd door RPS analyse, vestiging: Hoogeveen
Onderzoeksmethode: Conform NEN 5707, AS3000; pakket 3070/3270 en AP04-SG-XVII]
Nat ingezet gewicht (kg) 10,218
Gewicht | Gewmat | N Pergcr?nﬂ?ge Chrysofiet | Amosiet | Crocidoliet | Hechtgebonden Niet Totaal
onderzocht hechlgebonden
kg gram % mg mg mg mg mg mg
>18mm { 0,000 § 0,000 0 100,0 - - - - - -
816mm | 2,248 | 0,000 0 100,0 - - - - - -
4-8 mm 1,445 | 0,000 0 100,0 - - - - - -
2-4 mm 0,794 0,000 0 100,0 - - - - - -
1-2 mm 0,700 0,000 0 20,0 - - - - - -
0,5-1mm| 1,119 | 0,000 0 54 - - - - - -
<0,6mm| 3,147 1 0,000 0 - - - - - - -
Totaal 9,461 0,000 0 - - - - - -
Gg'r(;t:cillel A-Ir-r‘l)::as?e[el Cr.cl;glldaglllet hech-tr;;abilnden _heIi?ttgeatEaglr?c:en Totaal asbest
Totaal asbest (mg/kg d.s.) - - - - - <2,0 -
Ondergrens (mg/kg d.s.) . - . - - -
Bovengrens (mg/kg d.s.) - - - - - -
Droge stof 926 %d.s.* Gewogen asbest (mgikgd.s)[ - |

Aangetroffen materiaal: Geen

RPS analyse by KvK 20059540 BTW NL0089.00.620.B.01
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Analyse certificaat

V0808t1_1

Datum rapportage  29-09-2011
Monsternummer: 11-098867
Rapportnummer; 1109-2659_01 RPS analvse by
Ordernummer RPS 1100-2659 E asbest@rﬁs.nl
Ordernummer opdrachtgever 2011160668 W v rps.il
Opdrachtgever Oranjewoud Geleen
Postbus 17 33,‘5,22 :‘10”‘
6160 AA Geleen Postbus 3440
Datum order 26-09-2011 4800 DK Breda
Datum analyse 29-09-2011 L0000 - 2oaral
Monstergegevens afkomstig van  Opdrachtgever
Monsternummer opdrachtgever 6383112 Hoogeveen
Datum monstername Zeppelinstraat 9
Adres monstername Actualisatie P en R Parallelweg Maastricht sggé}b;i i)gggeveen
Maonsternamepunt
Opmerking 244010 - mmA2 N oo
Soort monster Puin
De analyse is uitgevoerd door RPS analyse, vestiging: Hoogeveen
Onderzoeksmethode: Conform NEN 5887, AP04-V (AP04-SG;XVEII / APD4-SB-Vi)
Nat ingezet gewlcht (kg) 25,101
Gewicht | Gewmat | N Pergﬁiﬂtdaga Chrysotiel | Amosiet | Grocidoliet | Hechtgebonden Niat Totaal
onderzocht hechtgebonden
kg gram % mg mg mg mg mg mg
>16mm | 0,000 | 0,000 0 100,0 - - - - - -
g-16mm | 4,730 | 0,000 0 100,0 - - - - - -
4-8 mm 3,233 [ 0,000 0 100,0 - - - - - -
2-4 mm 2,203 | 0,000 0 100,0 - - - - - -
1-2 mm 2,402 0,000 G 20,0 . - - - - -
0,5-1t mm| 3,667 [ 0,000 0 5,0 - - - - - -
<0,5mm| 5429 0,000 0 - - - - - - -
Totaal 21,663 | 0,000 0 - - - - - -
Cgr;?taat]iel Amz)i?tlat Cr-orgitgglliel hech}:;abi;den he;:ri?ltgasligfc:en Totaal asbest
Totaal asbest (mg/kg d.s.) - - - - - <1,0
Ondergrens (mg/kg d.s.) - - - - - -
Bovengrens (mg/kg d.s.) - - - - - -
Droge stof 88,5 %ds.* Gewogen ashest (mg/kg d,s.)l:}

Aangetroffen materiaal: Geen

RPS analyse bv KvK 20058540 BTW NL0089.00.620.B.01
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_ Nederland | Engeland Hertand | Rusland [ Verenigde Staten | Canada | Australié | Zuidoost-Azig | Brazilié | Midden-Oosten | Afrika



Analyse certificaat

V080911_1

Datum rapportage  29-09-2011
Monsternummer: 11-098868
Rapportnummaef: 1109-2659_01
RPS analyse bv
Ordernummer RPS 1109-2659 E ashest@rps.nl
Ordernummer opdrachtgever 2011160668 W wniaw.gps.nl
Opdrachtgever Oranjewoud Geleen
Postbus 17 ;J;:il; 2‘1""*
6160 AA Geleen Postbus 3440
Datum order 26-09-2011 4800 DK Brada
Datum analyse 29-09-2011 10880 - 230720
Monstergegevens afkomstig van  Opdrachtgever
~ Monsternummer opdrachtgever ~ 6383115 Hoogevesn
Datum monstername  Zeppelinstraat &
Adres monstername Actualisatie P en R Parallelweg Maastricht ;’ggéb;;'ﬁ;glgggeveen
Monsternamepunt. '
Opmerking 244010 - mmA3 L o528 2o0tt
Soort monster Puin
De analyse is uitgevoerd door RPS analyse, vestiging: Hoogeveen
Onderzoeksmethode: Conform NEN 5897, AP04-V (AP04-SG-XVII / AP04-SB-VI)
Nat ingezet gewicht {(kg) 25,204
Gewicht | Gewmat N Peg;%r;t;ge Chrysotlel | Amosiet § Crocidoliet { Hechtgebonden Niet Totaal
onderzocht hechigebonden
kg gram % mg mg mg mg mg mg
>18mm | 0,000 0,000 0 100,0 - - - - - -
8-16mm | 4,964 0,000 0 100,0 - - - - - -
4-8 mm 3,766 0,000 0 100,0 - - - - - -
2-4 mm 2,319 0,000 0 100,0 - - - - - -
1-2 mm 2,697 0,000 0 20,0 - - - - - -
0.5-1mm| 3,793 0,000 0 5,0 - - - - - -
<0,6mm]| 4,675 0,000 0 - - - - - - -
Totaal 22212 | 0,000 0 - - - - - -
CiTr‘;rtsat;!ie[ A-lr:r?:)as?eit Crzgitgglgiet hechI;éE?)Lden hezt?t[:eatlngféen Totaal asbest
Totaal asbest (mg/kg d.s.) - - - - ' - <1,0
Ondergrens (mgfkg d.s.) - - - - - -
Bovengrens (mgfkg d.s.) - - - - - -
Drogestof 90,0 %d.s.* Gewogen asbest (mgkg d.s)[ - |

Aangetroffen materiaal. Geen

RPS analyse by KvK 20059540 BTW NL0089.00.620.8.01

Nederland | Engeland { lerland | Rustand 1 Verenigde Staten | Canada t Australié | Zuidoost-Azi# | Brazilié 1 Middan-Oosten | Afrika
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Analyse certificaat

V0809111

Datum rapportage  29-09-2011
Monsternummer: 11-098865
Rapportnummer: 1109-2659_01 RPS analvse by
Ordernummer RPS 1109-2659 E asbest@r?}’s.nl
Ordernummer opdrachtgever 2011160668 W i ips.n
Opdrachtgever Oranjewoud Geleen
Postbus 17 ?;;Jeez?:’“t
6160 AA Geleen Postbus 3440
Datum order 26-09-2011 4800 DK Breda
Datum analyse 29-09-2011 ggggg - ggg;ﬁ?
Monstergegevens afkomstig van  Opdrachtgever
Monsternummer opdrachtgever 6383113 Hoogeveen
Datum monstername Zeppelinsteaat o
Adres monstername Actualisatie P en R Parallelweg Maastricht ?ggébgz ﬁlgggeveen
Monsternamepunt
Opmerking 244010 - mmA4 10528 - 229011
Soort monster Grond
De analyse is uitgevoerd door RPS analyse, vestiging: Hoogeveen
Onderzoeksmethode; Conform NEN 5707, AS3000; pakket 3070/3270 en AP04-SG-X Vil
Nat ingezet gewicht (kg) 7,168 - De hoeveelheid monster wijkt af van de geldende norm
Gewicht | Gew mat N Pe;c{ir;?ge Chrysotie! | Amosiet | Crocidoliet | Hechtgebonden Niet Totaal
onderzocht hechtgebonden
kg gram % mg mg mg mg mg mg
>16 mm | 0,000 0,000 0 100,0 - - - - - -
8-16 mm | 0,193 | 0,000 0 100,0 - - - - - -
4-8 mm 0,827 | 0,000 0 100,0 - - - - - -
2-4 mm 0,436 | 0,000 0 100,0 - - - - - -
-2 mm 0,319 | 0,000 0 19,9 - - - - - -
0,5-1 mm| 0,417 | 0,000 0 12,0 - - - - - -
<0,5mm| 4,203 0,000 0 - - - - - - -
Totaal 6,494 0,000 0 - - - - - -
. CrTrgrtssaoat:al A?éi?;t Crzgitgslllet hech}.;;g?:;den hezr?ttg:lsagﬁen Totaal asbest
Totaal asbest (mglkag d.s.) - - - Co- - <2,0
Ondergrens (mg/kg d.s.) - - - - - -
Bovengrens {mg/kg d.s.) - - - - - -
Drogestof 90,6 %d.s.* Gewogen asbest (mg/kgd.s)| - ]

RPS analyse bv KvK 20059540 BTW NL0089.00.620.B.01
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Monsternummer:
Rapportnummer:

11-098866
1109-2859_01

Ordernummer RPS
Ordernummer opdrachtgever
Opdrachtgever

Datum order
Datum analyse

Monstergegevens afkomstig van
Monsternummer opdrachtgever

Datum monstername
" Adres monstername
Monsternamepunt
Opmerking

Soort monster

Analyse certificaat

1109-2659
2011160668
Oranjewoud Geleen
Postbus 17

6160 AA Geleen
26-09-2011
29-09-2011
Opdrachtgever
6383114

Actualisatie P en R Parallelweg Maastricht

244010 - mmAS
Grond

De analyse is uitgevoerd door RPS analyse, vestiging: Hoogeveen
Onderzoeksmethode: Conform NEN 5707, AS3000; pakket 3070/3270 en APQ4-SG-XVIiI

Nat ingezet gewicht (kg)

Datum rapportage

RPS analyse

E asbest@rps.nl
W owwwaps.nl

Ulvenhout

Tolweg 11
Postbus 3440
4800 DK Breda

70880 - 235720
£ 0880 - 235701

Hoogeveen

Zeppelinstraat 9
Postbus 2030

T 0528 - 220011
F 0528 - 229018

8,290 - Ds hoeveelheid monster wijkt af van de geldende norm

VoBo9tt_1

29-09-2011

bv

7900 BA Hoogeveen

Gewichl | Gewmat [ N Pe?ri?ztc?ge Chiysotiel | Amosiet | Crocidoliet | Hechtgebonden | . Mot Toteal
onderzocht gebonden
ka gram % mg mg mg mg mg mg
>16mm | 1,360 | 0,000 0 100,0 - - - - - -
8-16mm | 0,963 | 0,000 G 100,0 - - - - - -
4-8 mm 0,644 | 0,000 0 100,0 - - - - - -
2-4 mm 0,286 | 0,000 0 100,0 - - - - - -
12 mm 0,186 | 0,000 0 25,6 - - - - - R
0,5-1mmi{ 0,245 | 0,000 0 20,4 - - - - . -
<0,5mm| 3,758 [ 0,000 0 - - - - - - -
Totaal 7,451 0,000 0 - - - . - -
ClTroy?:t[iel A-ir.r?tt)i?el)i Crzgitgglliet hechI;;?)zLden hegi?ttgeatig;eéen Totaal ashest
Totaal asbest {mg/kg d.s.) - - - - - <2,0
Ondergrens {mg/kg d.s.) - - - . - B
Bovengrens (mg/kg d.s.) - - - - - -
Droge stof 89,9 %d.s.* Gewogen asbest (mgikg d.s)[ - |

Aangetroffen materiaal: Geen

&

RPS$ analyse bv KvK 20059540 BTW NL0089.00.620.B.01
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Analyse certificaat

Datum rapportage  29-09-20114

Rapportnummer; 1109-2659_01
Ordernummer RPS 1109-2659
Ordernummer opdrachtgever 2011160668
Opdrachtgever Oranjewoud Geleen
Postbus 17
6160 AA Geleen
Datum order 26-09-2011
Toelichting

* Droge stof is volgens eigen methode.
. - = Niet aantoonbaar
< = Het totaal asbest (mg/kg d.s.) bevindt zich onder de bepalingsgrens
N = Het aantal stukken asbesthoudend materiaal dat is geteld in het onderzochte des! van de desbetreffende fractie
LB > 3 betekent meer dan 3 losse vezels enfof vezelbundels
LB <= 3 betekent 1-3 losse vezels en/of vezelbundels
Bij aantreffen van NIET-hechtgebonden asbesthoudende materialen dient, indien relevant voor het onderzoek,
voor de fractie < 0,5 mm tevens analyse m.b.v. SEM/EDX uitgevoerd te worden.
De resultaten hebben uitsluitend betrekking op het aangeboden monster.
Opmerking: indien de monstername uitgevoerd is door derden is RPS analyse bv niet verantwoordelijk voor de
representativiteit van de monstername.
Boven- en ondergrenzen ziin bepaald m.b.v. het 95% betrouwbaarheidsinterval.
Alleen aan het criginele complete Analyse Ceriificaat kunnen rechten worden ontleend.

: Pagina6/6
RPS analyse bv KvK 20059540 BTW NL.0089.00.620.B.01

Nederiand | Engeland | lerland | Rusland | Verenigde Staten | Canada | Australis | Zuldoost-Azig | Brazitig | Midden-Costen | Afrika



&% eurofins 1

— analytico®

Oranjewoud Geleen
r.o.v. R
Postbus

6160 A/ GELEEN

Analysecertificaat

Datum: 03~10-2011

Hierbi] ontvangt u de resultoten van het navolgende laboratoriumonderzoek.

Certificactnummer 2011161392

Uw projectnummer 244010

Uw projectnaam Actualisatie P&R Parallelweg Maastricht
Uw ordernummer

Monster(s) ontvangen 26-09-2011

Dit certificaat mag uitsluitend in zijn geheel worden gereproduceerd.
fanvullende informatie behorend bij dit analysecertificaat kunt U vinden in het overzicht "specificaties
Analysemethoden”. Extra exemplaren zijn verkrijgbaar bij de afdeling Yerkoop en Advies,

De grondmonsters worden tot 6 weken na datum ontvangst bewoord en watermonsters tot 2 weken na

datum ontvangst. Zonder tegenbericht worden de monsters nadien afgevoerd.

Indien de monsters langer bewaard dienen te blijven verzoeken wij U dit exemplaar viterlijk t week voor afloop van
de standaardbewaarperiode ondertekend aan ons te retourneren. Yoor de kosten van het langer bewaren van
monsters verwijzen wij naar de prijslijst.

Bewaren tot:
Datum: Naam: Handtekening:

Wij vertrouwen erop uw opdracht hiermee naar verwachting te hebben uitgevoerd, mocht U naar aanleiding van dit
analysecertificaat nog vragen hebben verzoeken wij U contact op te nemen met de afdeling verkoop en adyies.

Met vriendelijke groet,

Eurofins Analytico B.V.

Technical Manager

Eurofins Analytico B.V.

Gildeweg 44-44 Tel. +31 (0)34 242 43 00 ABH AMROD 54 85 74 456 turofins finalytico B.Y, is erkend door het vlaamse Gewest
3771 NB Barneveld Fox +31 {0)34 242 43 9% VAT/BTW No. {0YAM en Dep. LNE), het Brusselse Gewest (BIM],
P.0, Box 48¢ E-mail info-env@eurefins.nl N1 5043.14.883.801 het Woolse Gewest (DGRNE-OWD) en door de

3770 Al Barneveld RL Site www.eurofins.nl KvK Ho. 09088423 overheden von Fronkrijk en tuxemburg {MEV).



&% eurofins ‘

— analytico’

Analysecertificaat
Uw projectnummer 244010 Certificaatnummer 2011161392
Uw projectnaam Actualisatie P&R Parallelweg Maastricht Startdatum 27-09-2011
Uw ordernummer Rapportagedatum 03-10-2011/09:01
pDatum monstername 23-09-2011 Bijlage a,¢
Monsternemer Pagina 1/1
Monstermatrix Grond; Grond / sediment
fnalyse Eenheid 1
Uitbesteed onderzoek
In behandeling genomen hoeveelheid kg 8,226
Asbest fractie <0,5mm mg 6.0
Asbest fractie 0,5-1mm mg c.0
Ashest fractie 1-2mm myg ¢.0
fAshest fractie 2-4mm mg 0.0
Asbest fractie 4-8mm mg 0.0
Asbest fractie 8-16mm g 0.0
Asbest fractie >iémm nyg .0
Asbest (som) my 0.0
Gemeten Asbestconcentratie mg/kg ds £2.0
fisbest in grond (gewogen NEN 5707) mg/kg ds 0
Gemeten concentratie (06) mg/skg ds 0
Gemeten concentratie (BG) mg/kg ds 0
Gemeten concentratie Crocidoliet mg/kg ds 0
Concentratie Crocidoliet {04} mg/kg ds 0
Concentratie Crocidoliet (BG) mg/kg ds 0
Gemeaten concentratie Amosiet mg/kg ds 0
Concentratie Amosiet (0G) mg/kyg ds 0
Concentratie Amosiet (BG) mg/kg ds o
Gemeten concentratie Chrysotiel myg/kg ds [+
concentratie Chrysotiel {08) mg/kg ds o
Concentratie Chrysotiel (BG) mg/kg ds 0
Totaal asbest hechtgebonden mg/kg ds o
Totadl asbest niet hechtgebonden mg/kg ds 0
Nr. Monsteromschrijving Analytico-nr.
1 mmRé 6388986
0: door RvA geaccreditesrde verrichting akkoord
fi: APO4 erkende verciehting Pr.codrd.
S: A% 3000 erkende verrichting
Eurafins Analytice 8.V, bit certificaot mag vitstuitend in 2ijn geheel worden gereproduceerd.
Gildeweg £4-44 Tel. +31 (0)34 242 43 00 ABHN AMRG B4 85 74 458  Eusoting Anolytico B.V. s erkend door het vlaamse Gewest
3771 HB Barneveld Fox +31 ()34 242 &3 9% YAT/BTW No. (OVAM en Dep. LNE), het Brusselse Gewest (BIM),
P.0. Box 469 E-maif info-env@eurofins.nf H1 8043.14.88%.801 het Waalse Gewest (DGANE-OWD)} en door de

3770 B Barneveld ¥l Site www. aurofins.nf KyK No, 09088623

overheden van Frankrijk en luxemburg (MEV).



&% eurofins ,

— analytico’

Bijlage (A) met deelmonsterinformatie behorende bij analysecertificaat 20141161392
Pagina 1/1

Analytico-n Boornr omschrijving Van Tot Barcode Monsteromschrijving
6388966 mmé:B+I7+1L 50 200 e0895589 mmaé

Eurofing Rnelytico B.V.

Gildeweg 44-44 Tel, 31 {0)34 242 6300 ABH AMROD 54 85 74 454 eurofing Analytico B.Y, is erkend door het Ylaamse Gewest
3771 HB Bornevald Fox +31 (0}34 242 43 99 YAT/BTY No. {0VAM en Dep. LNE), het Brusselse Gewest (BIM),
P.0. Box 459 E-nafl info-env@eucofins.nl HL 6043.14.883.801¢ het Woalse Gewast (DGRNE-OWD) en door de

3770 AL Barneyald HL Site www.eurofins.nl KvK Ho. 09088623 overheden van Frankrijk en Luxamburg (MEV).
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— analytico’

Bijlage (C) met methodeverwijzingen behorende bij analysecertificaat 2041141392

Analyse

Asbest zandgrond (NENS707) (uitb.)

Nadere informatie over de toegepaste onderzoeksmethoden alsmede een classificatie van de meetonzekerheid staan

Methode Techniek Referentiemethode

EXT. Q: onder accr. RYR 1192

vermeld in ons overzicht "Specificaties analysemethoden”, versie juli 200%.

Eurofins Analytico B.V.

Gildewey £4-44

3771 NB Borneveld
P.0. Box 48%

3770 L Borneveld HE

Tel. +31 {0)34 242 43 00
Fax +31 (0334 242 £3 99

ABH AHRO 54 B85 74 456
YAT/BTW No.

E-nail info-env@eurofins.nl HL 8043,14.883,801

Site www. eurofins. nl

KvK No. ¢P088423

turofins Analytico B.Y. is erkend doot het Viaonse Gewest
(OVAM an Dep. LNE), het Brusselse Gewest (BIM),

het Waolse Gowest (DGANE-OWD) en door de

overheden van Frankrijk en tuxemburg (MEV),

Asbest in grond (cfr. NEN 5707)




V270411 _1

ONTVANGEN - 4 kT, 204

RPS analyse bv

E Asbesi@rps.ni
W www.rps.nl

Oranjewoud Geleen
Ulvenhout
Postbus 17
Tolweg 11
6160 AA Geleen Postbus 3440
4800 DK Bred
Nederland reca
Mev_ T 0880-235720
F 0880-235701
Hoogeveen
Zeppelinstraat 9
Postbus 2030
7800 BA Hoogeveen
Ulvenhout; 30-08-2011
T 0528-22901 1

F 0528-229018

Geachte heer/mevrouw,

Bijgaand treft u de resuitaten aan van de analyses die wij in uw opdracht
hebben uitgevoerd.
Het project staat bij RPS analyse geregistreerd onder:

Opdrachtnummer RPS analyse: 1109-2808

Opdrachthummer Oranjewoud Geleen: 2011161392

Faxnummer opdrachtgever: || NN

Indien u betreffende deze resultaten nog vragen heeft, zijin wij graag bereid deze te
beantwoorden.

In het vertrouwen u hiermede van dienst {e zijn geweest,

Met vriendelijke groet,

RPS analyse bv

RPS analyse bv KvK 20059540 BTW NL0069.00.620.8.01
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11-099440
1109-2808_01

Monsternummer:
Rapportnummer:

Ordernummer RPS

Ordernummer opdrachtgever

Opdrachtgever

Datum order
Datum analyse

Monstergegevens afkomstig van
Monsternummer opdrachtgever

Datum monstername
Adres monstername
Monsternamepunt
Opmerking

Soort monster

Analyse certificaat

1109-2808
2011161392
Cranjewoud Geleen
. Postbus 17
6460 AA Geleen
27-09-2011
29-09-2011
Opdrachtgever
6385958

Actualisatie P en R Parallelweg Maastricht

244010 - mmAS
Grond

De analyse is uitgevoerd door RPS analyse, vestiging: Hoogeveen
Onderzoeksmethode; Conform NEN 5707, AS3000; pakket 3070/3270 en AP04-SG-XVII

Nat ingezet gewicht (kg)

V080911_1

Datum rapportage  30-09-2011

RPS analyse bv

E asbest@rps.ni
W owww.rps.nl

Ulvenhout

Tolweg 11
Postbus 3440
4800 DK Breda

T 0880 - 235720
F 0880 - 235701

Hoogeveen

Zeppelinstraat 9
Postbus 2030
7900 BA Hoogeveen

T 0528 - 229011
F 0528 - 228018

8,226 - De hoeveelheid monster wijkt af van de geldende norm

Gewicht | Gewmat N Pergﬁirgt;ge Chrysotiel | Amosfet | Crocidoliet | Hechigebonden Niet Totaal
onderzocht hechtgebonden
kg gram % my mg mg mg mg mg
>16 mm | 0,076 0,000 0 100,0 - - - - - -
818 mm | 0,898 0,000 0 100,0 - - . - - -
4-8 mm 0,605 0,000 0 100,0 - - - - . -
2-4 mm 0,235 0,000 0 100,0 - - - - - -
1-2 mm 0,139 0,000 0 36,1 - - - - - -
0,51 mm| 0,136 0,000 0 36,9 - - - - - -
<0,5mm| 5,126 0,000 0 - - - - . - -
Totaal 7,211 0,000 0 - - - - - -
Chysotisl | Amosiet | Crocidolit | hechigaponden | hechigabonden | Tol2etasbest

Totaal asbest (mgr/kg d.s.) - - - - . <2.0
Ondergrens {mg/kg d.s.) - - - - - -
Bovengrens (mg/kg d.s.) - - - . - -

Droge stof 87,7 %d.s.* Gewogen asbest (mg/kg d.s)[ - |

Aangetroffen materiaal: Geen

RPS analyse bv KvK 20058540 BTW NL0089.00,620.B.01
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Analyse certificaat

Datum rapporfage ~ 30-09-2011

Rapporinummer: 1109-2808_01
Ordernummer RPS 1108-2808
Ordernummer opdrachtgever 2011161392
Opdrachtgever Oranjéwotd Geleen
Postbus 17
6160 AA Geleen
Datum order 27-09-2011
Toelichting

* Droge stof is volgens eigen methode.

- = Niet aantoonbaar

< = Het totaal asbest (mg/kg d.s.) bevindt zich onder de bepalingsgrens

N = Het aantal stukken asbesthoudend materiaal dat Is geteld in het onderzochte deel van de desbetreffende fractie
LB > 3 betekent meer dan 3 losse vezels enfof vezelbundels

LB <= 3 betekent 1-3 losse vezels enfof vezelbundels

Bij aantreffen van NIET-hechigebonden asbesthoudende materialen dient, indien relevant voor het onderzoek,
voor de fractie < 0,5 mm tevens analyse m.b.v. SEM/EDX uitgevoerd e worden.

De resultaten hebben uitsluitend betrekking op het aangeboden monster.

Opmerking: indien de monstername uitgevoerd is door derden is RPS analyse bv niet verantwoordelijk voor de
representativiteit van de monstername.

Boven- en ondergrenzen zijn bepaald m.b.v. hel 95% hetrouwbaarheidsinterval.

Alleen aan het originele complete Analyse Cerlificaat kunnen rechten worden ontleend.

Pagina2/2
RPS analyse by KvK 20059546 BTW NL0089,00.620.B.01
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&% eurofins ‘

—analytico®

Oranjewoud Geleen
T.a.v.

Postbus 17

6160 AA GELEEN

Analysecertificaat

Batum: 04-10-2011%

Hierbij ontvangt u de resultaten van het navolgende laboratoriumonderzoek.

Certificagtnummer 201416146484

Uw projectnummer 244010

Uw projectnocam fctualisatie PER Parallelweg Maastricht
Uw orderaummer

Monster{s} ontvangen 24-09-2011

Dit certificaat mag uitsluitend in zijn geheel worden gereproduceerd.
Aanvuliende informatie behorend bij dit analysecertificaat kunt U vinden in het overzicht "specificaties
Analysemethoden", Extra exemplaren zijn verkrijgbaar bij de afdeling Yerkoop en Advies,

De grondmonsters worden tot & weken na dotum ontvangst bewoard en watermonsters tot 2 weken na

datum ontvangst. Zonder tegenbericht worden de monsters nadien afgevoerd.

Indien de monsters langer bewaard dienen te blijven verzoeken wij U dit exemplaar uiterlijk £ week voor afloop van
de standaardbewaarperiode ondertekend aan ons te retourneren. Voor de kosten van het langer bewaren van
monsters verwijzen wij noor de prijslijst.

Bewaren tot:
batums; Naam: Handtekening:

Wij vertrouwen erop uw opdracht hiermee naar verwachting te hebben uitgevoerd, mocht U naar aanleiding van dit
analysecertificaat nog vragen hebben verzoeken wij U contact op te nemen met de afdeling Verkoop en advies.

Met vriendelijke groet,

turofins Analytico B.Y,

Technical Manager

Eurofing Anclytico B.V,

Gildeweg 44-46 Tel. +31 {0)34 242 £3 00 ABN AMRO 64 85 74 466  Eurofing Anolytico B.Y, is erkend door het Vioomse Gewest
3771 NB Borneveld Fox +31 (0)34 242 63 99 YAT/BTW Ho. (OVAM &n Dep. LHE), het Brusselse Gewest (BIM),
P.C, Box 459 E-mail info-env@eurofins.niHL 8043.14.883,601 het Waalse Gewest (DGRRE-OWD) en door de

3770 At Barneveld ML Stte www.eurofins.nl Kv¥ Ho, 09083423 overheden von Frankeijk en luxemburg (MEY),
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—analytico’

Analysecertificoat

Uw projectnummer 244010 certificaatnummer 2011161664

Uw projectnaam fictualisatie P&R Parallelweg Maastricht startdatum 25-09-2011

Uw ordernummer Rapportagedatum 04-10-20141/15:38
Datum monstername 22-09-2011 Bijlage

Monsternemer Paginag

Monstermatrix Grond; Grond, AS3000

Projectcade 1741 - Oranjewoud, SBHNS

finalyse Eenheid 1 2

Vaorbehandeling

@ Cryecgeen malen

Bodemkundige analyses

Uitgevoerd Ultgevoerd

S Droge stof % (m/m) 88.2 94.2
S organische stof % (m/m) ds 4.8 0.6
§ Gloeirest % {m/m) ds 94,4 98.9
S cCalciet (CaC03) % {m/m) ds 0.8 2.1
Korrelgrootte » 2 mm % {m/m) ds 24.7 63.3
¢ Korrelgrootte < 2000 um % min. delen 100.0 100.0
¢ Korrelgrootte <1000 pym % min. delen 29.9 99.9
¢ Korrelgrootte <500 pm % min. delen 96.2 84.3
Q Korrelgrootte < 250 pm % min. delen 85.0 55.4
Q Korrelgrootte <125 pm % min. delen £7.9 34.8
Q Korrelgrootte < 63 pm % min. delen 85.3 28.1
@ Korrelgrootte {50 ym % min. delen 49.7 25.4
@ Korrelgrootte <32 pm % min. delen 3a.2 20.3
@ Korrelgrootte <14 um % min. delen 24.7 14.3
@ Korrelgrootte <8 pm % min. delen 14.8 4
Q Korrelgrootte €2 um % min. delen 4.0 .0
Q Korrelgrootte < 2 pm (Stokes) % ds 11.8 .6
Fysisch-chemische analyses
Meettemperatuur (pH-CacCl2) °C 21 21
S fuurgraad (pH-Cacl2) 6.9 1) 7.6
Cyanide
S Cyanide totaal myg/skg ds <5.0 <5.0
Nr. Monsteromschrijving Analytico-nr,
1 mmSi 8384914
2 mms2 6386917
a\sWa,, ¢: door RvA geaterediteerde varrichting Akkoord
_*'} dg‘ A: RPO4 erkende versichting Pr.cobrd.
‘:_ ‘; $: A4S T000 erkende verrichting
Eurofins Analytico B.V. % é‘,‘ bit certificaat mag uitstuitead in zijn geheel worden gereproduceard. =7
Rpatinct o
behed -
cildeweg 44-44 Tel. +31 (0)34 242 63 00 ABN AMRO 54 85 74 458  furafins Analytica 8.V. is erkend door het vloanse Gewest @
3771 NB Barneveld Fox +31 (0)34 242 6399  VAT/BTW Ho. (0VAM en Dep, LNE), het Brusselse Gewest (BIM), TESTEN
P.0. Box 459 E-mail info-env@eurofins.n]l N1 8043.14.883.680t het Waalse Gewest (DGANE-OWD) en door de
3770 AL Barneveld HL site www.evrofins.nl KvK Ho. 090884623 overheden van Frankeijk en Luxemburg (MEV). RvA LO1O
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— analytico®

Bijlage (f) met deelmonsterinformatie behorende bij analysecertificaat 2011161664

Pagina 1/t
Analytico-n Boornr omschrijving Van Tot Barcode Monsteromschrijving
63849146 007 3 5o 100 0506075194 mmSi
6386946 010 3 80 100 0504075187
6386916 019 3 70 100 0506074771
63846916 003 4 100 150 05060748460
63846916 008 4 78 120 0506078178
63846916 0Of1 4 80 120 0508075167
6386916 018 8 70 100 0506074793
6386916 015 é 100 150 0506075118
6386917 009 4 100 180 0606076817 mmS2
6386917 003 5 150 200 0506074870
6386917 co8 ] 120 1590 0506075165
63849417 014 5 120 150 0506075164
6384917 013 é 150 200 0506075156
6386917 006 7 150 200 6504078175
6384917 017 7 180 200 GB08074792
Eurafins Analytico BV,
Gildeweg 44-44 Tel. +31 (0334 242 63 00 ABN AMRO 54 85 74 468  turofins Analytico B.V. Is erkend door het Viaamse Gewest
3771 N8 Barneveld Fax +3t (0)34 242 63 9% YAT/BTW Ho. (OVAM en Dep. LHE), het Brusselse Gewest (BIM),
P.0O. Box 45% E-nail info~epv@aurofins.n] NL 8043.14.853.801 het Waolse Gewest (DGRRE-OWD} en door de

3770 AL Barnaveld Wt Site www.eurofins,nl KyK No. 09088423 avarhedan von Frankrijk en tuxenburg (MEV).
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Bijlage (B) met opmerkingen behorende bij analysecertificaat 20112481664

Algemene opmerking behorende bij analysecertificaat
I.v.m. veel stenen zijn beide monsters cryogeen gemalen voor de analyse van cyanide totaal en niet voor de

korrelgrootteverdeling.

opmerking 1)

Meetwaarde niet stabiel (pH/EC)

Eurofins Analytice B.V,

Gildeweg 44-44

3771 NB Barneveld
P.0, Box 459

3770 A1 Barneveld Rt

Tel +31 (0)34 242 63 00
Fox +31 (0)34 242 53 99

E-moif info-env@eurofins.nl NL 8643.14.888.801

Site www.eurofins. nl

RABN AMRO 64 86 74 454

VAT/BTW Ho.

KvK Ko.

09088423

Eurafins finalytico B.V. is erkend door het Yloamse Gewest
(OVAM en Dep. LNE), het Brusselse Gewest (BIM),

het Waalse Gewest (DGRNE~-OWD) en door de

overheden van Frankrijk en tuxamburg (MEV).
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Bijlage (¢) met methodeverwijzingen behorende bij analysecertificaot 2011161664 .

Paging 1/1
Analyse Methode Techniek Referentiemethode
vermaling (crycgeen, <=1 kg) w0106 Crushen cf. NVN 7313
Droge Stof Wo104 Gravimetrie cf. pb 3010-2 en Gw. NEN-ISO 11448
organische stof/Gloeirest wWe109 Gravimetrie cf. pb 3010-3 en cf. NEN 5754
Calciet (Cac03) wo177 volumetrisch Gw. NEN-IS0 104693
Korrelgrootte > 2 mm t.b.v. SCG/Natz¢ W0105 Sedimentatie cf. NEN 5783
Korrelgrootte < 2000 pum, minerale d Wo0174 Laserdiffractie cf. 150 13320-1
Korrelgrootte < 1000 pm, minerale d Wo174 laoserdiffractie cf. 1580 13320-1
Korrelgrootte < 500 pm, minerale del w0174 Laserdiffractie cf, IS0 13320-1
Korrelgrootte < 250 um, minerale del WwWo174 Laserdiffractie cf. IS0 133201
Korrelgrootte < 128 pm, minerale del w0174 Laserdiffractie cf. I50 13320-1
Korrelgrootte < 63 pm, minerale dele w0174 Laserdiffractie cf. 186 13320~1
Korrelgrootte < 50 pm, minercle dele w0174 Laserdiffractie cf. IS0 13320-1
Korrelgrootte < 32 pm, minerale dele w0174 Laserdiffractie cf. IS0 13320-1
Korrelgrootte < 16 pym, minerale dele W0174 Laserdiffractie cf. IS0 13320~1
Korrelgrootte < 8 pm, minerale delen w0174 Laserdiffractie cf. 156 13320-1
Korrelgrootte < 2 pm, minerale delen Wo0174 Laserdiffractie cf. 150 13320-1
Korrelgrootte < 2 pm, minerale delen w0174 taserdiffractie cf. IS0 13320-1
Zuyrgraad (pH-CacCl2) w0524 Potentiometrie cf. pb 3010-1 en cf. NEN-IS0 10390
Cyanide Totaal (NEN-ISO) wos17 Spectrometrie (CFR) Ccf. pb3046-1 en cf. NEN-IS0 17380

Nadere informatie over de toegepaste onderzoeksmethoden aismede een classificatie van de meetonzekerheid staan
vermeld in ons overzicht "Specificaties onalysemethoden™, versie juli 2009.

Eurofins Anafytico B.Y.

Gildeweg 44-44 Tel. +31 {0)34 242 43 0C ABK AMRG 64 85 74 484  Furofins Analytico B.Y. is erkend door het Vlaamse Gewast
3771 HB Barneveld Fax +31 (0}34 242 43 59 YAT/STW Ho. (OYAM en Dep. LNEY, het Brusselse Gewest (BIM),
P.0. Box 459 E-moil inforenv@eurofins.nl NL 8043.14.883.50¢1 het Waalse Gewest (DGRHE-OWD) en doer de

3770 AL Barneveld Kt Site www.eurofins.nl Kvk No. 09085423 overheden van Frankrijk en tuxenburg (MEV).
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Bijlage (D) opmerkingen aangaande de monstername en conserveringstermijn 2011161664

Er zijn verschillen met de richtlijnen geconstoteerd die de betrouwbaarheid van de resultaten van onderstaande

monsters of analyses mogelijk hebben beinvioed.

De conserveringstermijn is voor de betreffende analyse overschreden.

fAnalyse

Inweeg Cyanide

Eurofins Analytico B.V,

Gildewag 44-44

3771 KB Boraeveld
P.G. Box 469

3770 AL Barneveld NL

Tal. +31 {0)34 242 63 00
Fox +31 {0}34 242 63 99

ABR AMRO 54 85 74 454
YAT/BTW No.

E-nail lafo-env@eurofins.nl NL 8043.1£.883.80%

Site www. eurafins.nl

KvK No. 09088423

Analytico-ne.

6386716
6386917

turofins Analytico B.Y. is erkend door het Ylaamse Gewast
{GYAM en Dap, INE}, het Brusselse Gewast (BIM),

het Waalse Gewest (DGRHE-OWD) en door de

overheden yon Feanksijk en Luxemburg (MEV).
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oranjewoud Geleen
T.a.v

Posthb

6160 AA GELEEN

Analysecertificaat

patum: 08-10-2011

Hierbij ontvangt u de resultaten von het navolgende laboratoriumonderzoek.

Certificaatnummer 2011164385

Uw projectnummer 244010

Uw projectnoom Actualisatie PER Parallelweg Maastricht
Uw ordernummer

Monster{s) ontvangen 29-09-2011

Dit certificaat mag uitsluitend in zijn geheel worden gereproduceerd.
franvullende informatie behorend bij dit analysecertificaat kunt U vinden in het overzicht "$pecificaties
fnalysemethoden”, Extra exemplaren zijn verkrijgbaar bij de afdeling Yerkoop en Advies.

pe grondmonsters worden tot § weken na datum entvangst bewoard en watermonsters tot 2 weken na

datum entvangst. Zonder tegenbericht worden de monsters nadien afgevoerd.

Iindien de monsters langer bewaard dienen te blijven verzoeken wij U dit exemplaar viterlijk 1 week voor afloop van
de standaardbewaarperiode ondertekend aan ons te retourneren. Voor de kosten van het langer bewaren van
monsters verwijzen wij naor de prijslijst.

Bewaren tot:
Datum; Naam: Handtekening:

Wij vertrouwen erop uw opdracht hiermee naar verwachting te hebben uitgeveoerd, mocht U naar canleiding van dit
analysecertificaat nog vragen hebben verzoeken wij U contoct op te nemen met de afdeling Yerkoop en Rdvies.

Met vriendelijke groet,

Eurofins Analytico B.V.

Technical Manager

Eurofins Analytico BV,

Gildaweg 44-44 Tel, 31 (0)34 242 63 00 ABN AMRO 54 88 74 454 gEurofins Analytico B.V. is erkend door het Yiaamse Gewest
3775 B Barpeveld Fax +31 (0)34 242 43 ¢¢ YAT/OTW Ko, (OVAM en Dep. LNE), het Brusselse Gewest {BIM),
P.0. Box 459 e-moil info-env@eurofins.nl HL $04%.14,883.801 het Waalse Gewest (DGRNE-OWD} en door de

3770 AL Barneveld KL Site www.eurofins.nl KvK Ho. 09088423 overheden van Frankrijk en tuxemburg (MEV).
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Analysecertificaat
Uw projectnummer 244010 Certificaatnummer 2011164355
Uw projectnoam Actualisatie P&R Parallelweg Maastricht Startdatum 29-09-2011
Uw ordernummer Rapportagedatum 05-10-2011/14:48
Datum monstername 28-09-20114 Bijlage a,8,C
Monsternemer Pagina 1/2
Monstermatrix Water; Water, ASI00G0
finalyse Eenheid 1
Metalen

S Barium (Ba) pg/L 59

5 Ccadmium (Cd} pg/t €{0.80

5 Kobelt (co) pg/tL 5.0

S Koper{Cu) pg/t <18

s Kwik (Hg) pg/L <0.050

5 Molybdeen (Mo) Mg/t 3.6

s Nikkel (N pgsL <13

$ Llood (Pb) past <is

s  Zink (In) pa/l {80
Vluchtige Aromatische Koolwaterstoffen

$ Benzeen pg/lL <0.20

S  Tolueen ng/L <0.30

§ Ethylbenzeen pg/L <0.30

$ o-Xyleen pg/l <0.10

5 m,p-Xyleen pg/L <0.20

S Xylenen (som) factor 0,7 pg/L 0.21 1)
BTEX (som} pg/L <1.1

$ Naftaleen pg/lL <0.080

$ Styreen parsL <0.30
Viuchtige organische chloorkoolwaterstoffen

$ bichloormethaan pasl €0.20

S Trichloormethaan pg /L £0.60

$ Tetrachloormethaan pg/l <6.10

S  Trichlooretheen Hygsl £0.60

§ Tetrach|ooretheen yg/L £0.10

S 1,1-Dichloorethaan ng/L <0.60

s 1,2-bichleorethoan ug/L <0.40

s  1,1,1-Trichloorethaan Hg/L <0.10

$ 1,1,2-Trichloorethaan Hg/L <0.10

S cis 1,2-Dbichlooretheen pg/L <0.10

$ trans 1,2-Dichlooretheen pgsL <0.10
CKW (som) pg/lL <3.2

S 1,1-Dichiooretheen pg/L <0.10

Nr. Monsteromschrijving Analytico-nr,

1 001~1w1 63986307

Eurofins Anolytico B.V.

Gildeweg 44-44 Tal, +31 {6)34 242 &3 00 ABN AMRO 54 85 74 454
3771 HB Baorneveld Fox +31 {(0)34 242 83 99 YAT/BTW Ho.
P.0. Box 459 E-mail info-env@eurofins.nl Nl 8043,14,883,B014

3770 AL Borneveld HL site www.eurofins.nl KvK No. 090688623

Q: doos RvA geaccrediteerde verrichting
fi: APG4 erkende verrichting
St A5 3000 erkende verrichting

Dit certificaat mag uitsluitend in zijn geheel worden ge;eproduceerd;f

furofins Analytico B.¥, is erkend door het Vioomse Gowest

(OVAM en Dep. LHE), het Brusselse Gewast (BIM), TESTEN
het Waoalse Gewest (DGRHE-OWD)Y en doar de
overheden von Frankrijk en Luxemburg (MEV). RvA 1010
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Analysecertificaat
tw projectnummer 244010 certificagtnummer 2011164355
Uw projectnoaam Actualisatie PER Porallelweg Maastricht startdatum 29-09-2011
Uw ordernummer Repportagedatum 05~10-2011/14:48
Datum monstername 28-09-2011 Biflage A,B,C
Monsternemer Pagina 2/2
Monstermatrix Water; Water, AS3000
fAnalyse Eenheid i
$ 1,2-bDichloorethenen (Som) fuctor 0,7 Hg/t 0.14 1)
$  Vinylchloride ug/t €0.190
$ 1,i-pichloorpropaan Ha/t <0.28
$ 1,2-Dichloorpropaan pasl <0.25
$ 1,3-Dichloorpropaan EgslL €0.25
S  Dichloorpropanen som factor 0.7 Hg/L 0.52
S§ Tribroommethaan pgsL {2.0
Minerale olie
Minerale olie (C10-C12) Hg/L <8.0
Minerale olie (C12-C148) pgrsiL <18
Minerale olie (C14-C21) T1: 741 <16
Minerale olie (C21-C30) pg/lL {31
Minerale olie (€30-C35) past <18
Minerale olie {C35-C40) pg/l {18
S Minerale olie totaal (C10-C40) Hg/L <100
Nr. Monsteromschrijving Analytico-nr.
1 001-1-1% $398307
Q\xe‘tswﬂee Q: door RvA geaccreditesrde verrichting fiklkcoord
& o, R: APC4 srkande verrichting Pr.codrd.
= 2 st AS 3000 arkande verrichting
Eurofins Analytico B.V. °c5 & Dit certificaot mag uitsluitend in zijn geheel worden gereproduceerd.f o
Pheneed £
Gildeweg 44-44 Tel, +31 (0)34 242 43 ¢0 ABN AMRO B4 85 74 454  Eurofins Rnolytico B.V. is erkend door het Vioomse Gewast @
3771 HB Bosneveld Fox +31 £0)34 242 43 9% YAT/BTW No. (OVAM en Bep. INE), het Brusselse Gewest (BIM),
P.O. Box 459 E-aail info-env@eurofins.al HL 8043.14.883.801 het Waolse Gewest (DGRNE-OWD) en door de TESTEN
3770 AL Barneveld HL Site www,eurofins,nt KvK No. 09088423 overheden ven Fronksijk en luxembureg (MEV). RvA LO10
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Bijlage (A) met deelmonsterinformatie behorende bij analysecertificaat 2011164355

Pagina 1/1

Analytico-n Boornr omschrijving Van Tot Barcode Monsteromschrijving
6395307 001 1 350 450 04691166010 001-1-1
6395307 0014 2 350 480 4700880802

£urofins Analytico B.V.

Gildeweg 44-45 Tel, +31 (0334 242 §3 0¢ ABN AMRO B4 86 74 456  Eurofins Analytico B.Y. is erkend door het Vicomse Gewest
3771 4B Barneveld Fox +31 (0)34 242 43 99 YAE/BTW No. (OVAM en Dep. LNE), het Brusselse Gewest (BIM),
P.G. Box 45¢ E-mail info-env@eurofins.nl NL 5043.14,883.B01 het Waalse Gewest (DGRNE-OWD) en door de

3770 AL Barneveld NL Site www.eurofins.nl KvK Ho. 49088423 overheden von Frankrijk en Luxemburg (MEY).
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Bijlage (B) met opmerkingen behorende bij analysecertificaat 2011164355

opmerking 1)

De toetswaarde van de som is gelijk aan de sommatie van 0,7%RG

Eurofins Ainalytico B.V,

Gildeweg 44-46

3771 HB Barneveld
P.0. Box 45%

3770 AL Borneveld NE

Tel. +31 {0)34 242 63 00
Fox +31 {0)34 242 £3 9¢

ABN AMRO B4 86 74 45¢
YAT/BTW No.

E-nail info-anv@eurofins.nl HL 8043.14.8635.601

Site www.eurofins.nl

KvK Ho. 03088623

turofins Rnalytico B.Y. is erkend door het Yicomse Gewest
(O¥AM en Dep. LNE), het Brusselse Gewest (BIM),

het Waalse Gewest (DGRNE-GWD) en doar de

overhedea van Frankrijk en Luxemburg (MEV),

Pagina 1/1
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Bijlage {€) met methodeverwijzingen behorende bij analysecertificaat 2011154355

Pagina 1/1
fnalyse Methode Techniek Referentiemethode
ICP-MS Barium Wod21 ICP-MS cf. pb 3110-3 en cf. NEN-EN-1S0 17294-2
ICP-MS Cadmium wo4d21 ICP~MS Cf. pb 3110-3 en ¢f. NEN-EN-IS50 17294-2
ICP-MS Kobalt (Co) w0421 ICP-MS cf. pb 3110-3 en c¢f. NEN-EN-IS0 172942
ICP-MS Koper Wo421 ICP-MS ¢f. pb 3110-3 en cf. NEN-EN-IS0 17294-2
ICP-MS Kwik w0421 ICP-MS Ccf. pb 3110-3 en cf. NEN-EN-IS0 17294-2
ICP-MS Molybdeen (Mo) w0421 ICP-MS cf. pb 3110-3 en cf, NEN-EN~TS0 17294~2
ICP-MS Hikkel wWo421 ICP-MS Ccf. pb 3110-3 en cf. NEN-EN-IS0 17294-2
ICP-MS lood Wo421 ICP-MS Cf. pb 3110-3 en cf. NEN-EN-IS0 17294-2
ICP=-MS Zink Wo421 ICP-MS Cf. pb 3110-3 en cf. NEN-EN-IS0 17294-2
firomaten (BTEXH) w0254 HS~GC-MS c¢f. pb 3130-1
Xylenen som AS3000 w0254 HS-GC=MS cf. pb 3130-1
Styreen WO0254 HS~GC-MS cf. pb 3130-¢
VOCL (11) Wa254 HS-GC-MS cf. pb 3£30-1
CKW : 1,1-Dichlooretheen H WO0254 H5-GC-MS cf, pb 3130-1
DiClEtheen som AS3000 w0254 H$-G6C-M5 cf. pb 3130-1
CKW : Vinylchloride w0254 HS-GC-MS cf. pb 31301
i,1-dichloorpropaan w0254 HS-GC-M$S c¢f. pb 3130-1
1,2-Dichloorpropaan W0254 HS-GC-MS cf. pb 3130-1
1,3-dichloorprepacn W0254 HS~GC-MS cf. pb 3130-1
Dichlprop. som AS300 w0254 H$-GC-MS Cf. pb 31430-2 en gw. NEN EN IS0 15480
tribrcommethaoan w0254 HS-GC-M$ cf. pb3130-1
Minerale olie (GC) w0215 LYI-GC~FID cf. pb 31i0-5

Nadere informatie over de toegepaste onderzoeksmethoden alsmede een classificatie von de meetonzekerheid staan
vermeld in ons overzicht "Specificaties analysemethoden”, versie juli 2069.

Eurofins finalytico B.Y.

Gildeweg 44-44 Tel. +31 (0)34 242 43 060 RABN AMRO 54 85 74 454  Eurofins finalytico B.Y. is erkend doos het Viaamse Gewest
3771 NB Barneveld Fax +31 {0034 242 43 99 VYAT/BTV Mo, (OYAM en Dep. LINE), het Brusseise Gewast (BIM),
P.0. Box 459 g-mail infe-env@eurofins.nl NL 6043, 14,883 B0¢ het Waalse Gewest (DGRNE-OWD) en daor de

3770 AL Barneveld NL Site www.eurofins.nf KvK Ho, 09088423 overheden van frankrijk en Luxemburg (MEV}.
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Bijlage 9: Kwaliteitsaspecten van het onderzoek, de toegepaste
methoden en strategieén en betrouwbaarheid/garanties
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oranjewoud

Member of Antea Group

Kwaliteitsaspecten van het onderzoek, de toegepaste methoden en strategieén en
betrouwbaarheid/garanties

Betrouwbaarheid/garanties

Bodemonderzoek wordt in zijn algemeenheid uitgevoerd door het steekproefsgewijs bemonsteren van al dan
niet verdachte bodemlagen. Hoewel Ingenieursbureau Oranjewoud B.V. conform de toepasselijke en van
kracht zijnde regelgeving handelt, is het juist deze steekproefsgewijze benadering die het onmogelijk maakt
garanties ten aanzien van de verontreinigingssituatie af te geven op basis van de resultaten van een
bodemonderzoek.

Het vorenstaande betekent dat Oranjewoud op voorhand geen aansprakelijkheid accepteert ten aanzien van
mogelijke beslissingen die de opdrachtgever naar aanleiding van het door Oranjewoud uitgevoerde
bodemonderzoek neemt. In een voorkomend geval adviseren wij u altijd contact op te nemen met uw
aanspreekpunt binnen Oranjewoud.

In dit kader kan ook worden opgemerkt dat de voor het historisch onderzoek geraadpleegde bronnen niet altijd
zonder fouten en volledig zijn. Voor het verkrijgen van historische informatie is Oranjewoud wel afhankelijk van
deze bronnen, waardoor Oranjewoud niet kan instaan voor de juistheid en volledigheid van de verzamelde
historische informatie.

Certificatie/accreditatie
Ingenieursbureau Oranjewoud is gecertificeerd volgens NEN-ISO 9001. Ons bureau is lid van de Vereniging
Kwaliteitsborging Bodemonderzoek (VKB).

Het veldwerk is uitgevoerd conform de BRL SIKB 2000 (Beoordelingsrichtlijn voor het SIKB-proces-certificaat
voor veldwerk bij milieuhygiénisch bodemonderzoek). Ingenieursbureau Oranjewoud B.V. is volgens dit SIKB-
procescertificaat gecertificeerd en erkend. Eventuele afwijkingen van de beoordelingsrichtlijn zijn in onderhavig
rapport vermeld. In het colofon staan de namen en parafen van de veldmedewerkers die de kritische functies
binnen het veldwerk hebben uitgevoerd.

De naleving van de kwaliteitseisen en -procedures wordt periodiek getoetst door interne auditors en externe
auditors, onder toezicht van de Raad voor Accreditatie.

De onderzochte locatie is niet in eigendom van Ingenieursbureau Oranjewoud B.V. of gerelateerde
zusterbedrijven.

De in het bodemonderzoek benodigde analyses van grond en grondwater laat Oranjewoud verrichten door een
door de RvA geaccrediteerd laboratorium. Deze accreditatie garandeert dat bij de analyses consequent de
juiste en vastgelegde procedures worden gehanteerd zodat de analyseresultaten een hoge betrouwbaarheid
hebben. Voor de analyses geldt dat deze conform het Accreditatieschema(AS)3000 zijn uitgevoerd.

Toepassing grond

Het bodemonderzoek geeft inzicht in de milieuhygiénische kwaliteit van de bodem in het kader van het gebruik
en/of de bestemming van de onderzochte locatie. Indien echter grond van de locatie wordt afgevoerd voor
toepassing elders, volstaan de resultaten van het verrichte bodemonderzoek mogelijk niet. Afhankelijk van de
omvang van de af te voeren partij(en) grond en de eisen die door de acceptant of het bevoegd gezag ter
plaatse van de nieuwe toepassingslocatie worden gesteld (bijvoorbeeld aanwezigheid van een
bodemkwaliteitskaart met bijbehorend bodembeheerplan), dient de grond eventueel nog conform de
richtlijnen van het Besluit bodemkwaliteit te worden onderzocht.
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Oranjewoud: buiten gewoon!

Missie

Oranjewoud wil toonaangevend partnerzijn bij het ontwikkelen en toepassen van duurzame
en integrale oplossingen vooralle facetten van onzeleefomgeving, waarin we wonen, werken,
recreéren en reizen,

Profiel

Oranjewoud heeft ambities als het gaat om de vormgeving vande wereld om ons heen.

Als toonaangevend advies- en ingenieurshureau streven wij ernaar knelpunten daadwerkelijk
op te lossen, ware leefbaarheid te scheppen, de toekomst veilig te stellen, alle kansen te
benut-ten, vorm te geven aan perspectieven en grensverleggend bezig te zijn.Door creatief
en constructief in te spelen op mogelijkheden en rekening te houden met maatscappelijke
belangen, financiéle speelruimte, technologische ontwikkelingen en het milieu.

Kortom: wij bleden visie met een duidelijk oog voor realiteit.

Partnership

Innovatieve voorstellen en creatieve oplossingen voor complexe vraagstukken vormen de
kern van ons handelen. Interactie is daarbij het sleutelwoord. Door hetmultidisciplinaire
karakter van veel projecten, zijn wij gewend om over de grenzen van het eigen vakgebied
heen te kijken. Voorop staat het combineren vanonze eigen kennis en kunde met de
behoeften en mogelijkheden van onze opdrachtgevers. Uitwisseling van indchten en
ervaringen leidt tot innovatie; partnership isaltijd het uitgangspunt.

Flexibel

Ruimtelijkheid in denken en doen biedt woor alle partijen perspectieven bij het creérenvan
een duurzame leefomgeving, Wij verzorgen het hele traject van planontwikkeling, advies,
ontwerp en directievoering tot realisatie, beheer en exploitatie. De wens van de opdracht-
gever bepaalt of wij het hele traject of delen ervan op ons nemen.

De combinatie van advies- en ingenieurswerk én betrokkenheid bij dedaadwerkelijke reali-
satie staat garant voorhaalbare plannen en een hoogwaardige uitvoering. Een vertrouwd
gevoel voor onze opdrachtgevers.

Dynamisch

Elke opdracht die we uitvoerenis uniek en verdienteen specifieke aanpak. Dit vraagt een
dynamische instelling, diezich vertaalt naar het inspelen op veranderingen in de markt enhet
oppakken van ontwikkelingen binnen onze vakgebieden. Metvestigingen verspreid over heel
Nederland combineren we inzichtin landelijke ontwikkelingen met eendiepgaande kennis
van lokale omstandigheden. Een waardevolle voedingsbodem voor ons bedrijf datin alle
opzichten grensverleggend bezigwil zijn, Doordat Oranjewoudin letterlijke zin dicht bij de
opdrachtgevers staat, komen bovendien openheid en toegankelijkheid wolop tot hun recht.

Eigentijds

Onze organisatie en werkwijzebieden alle ruimte en perspectief aan zowel de belangen van
onze klanten als die vanonze medewerkers. Marktgerichte business units geven richting

aan de contacten met de klanten en zorgen, samen met de kennisdragers in onze organisatie,
voor het correct en adequaat oplossen van vraagstukken en problemen. Mensgerichte mana-
gers en ambitieuze medewerkers werken voortdurend aan het verder uitbouwen van onze
expertise en ieders persoonlijke ontwikkelingsperspectief.

Onafhankelijk en deskundig
We zien het als onze verantwoordelijkheid de samenleving enonze opdrachtgevers kwalita-

= tief hoogwaardige en duurzame oplossingente bieden op een manier die maatschappelijk

en economisch verantwoord is, Oranjewoud wil een betrouwbaar lidzijn van de samenleving:
onafhankelijk en deskundig. Om dit te kunnen garanderen, iseen bedrijfscode opgesteld
waarin op individueel en collectief niveau heldere afspraken zijn geformuleerd.

~chloorTi] gebleekt papler-prof-$30714
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oranjewoud

Oranjewoud Nederland

Heerenveen

Tolhulsweg 57

Postbus 24 8440 AA Heerenveen
Telefoon (0513) 63 45 67

Telefax (0513) 633353

Kantoor Assen
Blijdensteinstraat 4
9403 AW Assen
Telefoon (0592) 39 28 0o
Telefax (0592) 39 28 01
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Gemeente Madstricht

BEZOEKADRES
Mosae Forum 10
6211 DW Maastricht

Gemeente Maastricht POSTADRES
Postbus 1992

6201 BZ Maastricht

ONDERWERP DATUM BIJLAGEN

Advies verstoring 12 oktober 2012 -

P+R Parallelweg

BEHANDELD DOOR DOORKIESNUMMER ONZE REFERENTIE
E-MAILADRES FAXNUMMER UW REFERENTIE

Inleiding

In aanvulling van mijn memo d.d. 10 oktober 2012 heb ik aan hand van de gegevens uit het Verkeersonderzoek
Sint Maartenspoort (Goudappel-Coffeng d.d. 29 juni 2012) een berekeningen uitgevoerd ten aanzien
luchtkwaliteit en geluid.

Lucht

In de nabijheid van het initiatief liggen geen dreigende overschrijdingslocaties.

Ten gevolge van de ontwikkeling neemt het aantal verkeersbewegingen met circa 1500 mvt/etmaal toe.

M.b.v. de NIBM-tool zijn de gevolgen van deze toename op de luchtkwaliteit bepaalt (zie bijlage 1). Hierbij is er
van uit gegaan dat de extra verkeersbewegingen uitsluitend personenwagens betreffen en er geen sprake is van
extra vrachtverkeer.

Hieruit blijkt dat de toename niet in betekende mate bijdraagt tot verslechtering van de luchtkwaliteit.

Dit aspect legt derhalve geen verdere beperkingen op aan het initiatief.

Geluid

In tegenstelling tot hetgeen in mijn memo d.d. 24-09-2012 is aangegeven, is het Hogere Grenswaarden Beleid
WEL van toepassing. In het Hogere Grenswaarden Beleid is aangegeven dat wanneer er als gevolg van een plan
de geluidbelasting 2 dB of meer toeneemt ZONDER dat er fysieke maatregelen aan een weg worden getroffen, er
toch maatregelen moeten worden getroffen.

Om dit te beoordelen is op basis van de verkeersgegevens in voornoemd rapport en de verkeersgegevens uit
PROMIL (zie bijlage 2) een geluidberekening uitgevoerd op de maatgevende woningen in de nabijheid van het

plan (bijlage 3 ev.)

De berekening levert het volgende resultaat:

Tabel 1:

Geluidbelasting Lden in dB exclusief correctie

Rekenpunt | Adres 2012-1 2012-2 2022-1 2022-2 A2012 A2022
1| Sint Antoniuslaan 3 61,85 62,47 61,96 62,63 0,62 0,67
2 | Parallelweg 1 61,22 61,84 61,33 62,00 0,62 0,67
3 | Parallelweg 28 60,84 62,03 60,98 62,23 1,19 1,25
4 | Sint Maartenslaan 5 58,74 59,92 58,59 59,94 1,18 1,35
5 | Parallelweg 52 59,57 60,01 61,06 61,38 0,44 0,32

Hierbij staat 2012-1 voor de huidige geluidbelasting met de verkeersgegevens voor de huidige situatie in 2012 en
2012-2 voor de geluidbelasting in de huidige met de extra verkeersbewegingen ten gevolge van de P+R.
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2022-1 staat voor de toekomstige geluidbelasting zonder en 2022-2 voor de toekomstige geluidbelasting met de
uitbreiding van de P+R. Het verschil (A) voor de respectievelijke jaren staat in de laatste twee kolommen.

De geluidbelastingen komen zowel in de huidige als de toekomstige situatie uit boven de voorkeursgrenswaarde
(53 dB exclusief correctie).

Uit de berekeningen blijkt er geen sprake is van een toename van 2 dB of meer ten gevolge van de uitbreiding
van P+R. De maximale toename bedraagt 1,35 dB op rekenpunt 4 voor de situatie in 2022. Aanvullend
onderzoek dan wel maatregelen op basis van het Hogere Grenswaarden Beleid zijn dan ook niet noodzakelijk.

Noot
Zoals opgemerkt in mijn memo van 24-09-2012 is een beoordeling van de extra verkeersbewegingen op het
terrein van de P+R conform Wm noodzakelijk. Dit valt onder de expertise van VTH. Een dergelijke berekening

kan ik niet maken.

NB: de milieuwetgeving is, met name wat betreft lucht en geluid, aan voortdurende wijziging
onderhevig. Indien tussen planvorming en ingang zetten van procedures een half jaar is
verstreken, moet het initiatief opnieuw aan onderstaande milieu-aspecten worden getoetst.
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Uilbreiding P+R

2012-10-10

Ontvanger ¢ 1 Waarneemhoogte [m] 5,0
Omschrijving : Sint Antoniuslaan 3
Rijlijn : A201241
Wegdekhoagte [m) 0,00 Afstand horizontaal [m] 6,00
Verhardingsbreedte [m) 1,75 Afstand schuin [m)] 7,35
Bodemfactor [-] 0,50 Afstand kruispunt [m] 0,00
Objeclfractie [-) 0,50 Afstand obstakel [m] 0,00
Zichthoek [grad) 127
Wegdekiype [-] . 0 - Referentiewegdek
Q_etmaal 3235,00
% Daguur 6,60
% Avonduur 3,60
% Nachtuur 0,80
Emissiegegevens distributie per voertulgcategorie per periode in dB(A)
m | Categorie Dag[%] ] Avond[%]| Nacht{%)| km/u| C_wegdek| E _dag|E_avond| E_nacht
1 | Motorrijwielen 0,00 0,00 0,00 50 0,00 0,00 0,00 0,00
2 | Lichte Motorvoertuigen 96,85 96,85 96,85 50 0,00] 6993 6730] 60,77
3 | Middelzware Motorvoert... 2,99 2,99 2,99 50 0,00f 61,48 58,85 52,32
4 | Zware Motorvoertuigen 0,16 0,16 0,16 50 0,00 51,73 49,10 42,57
5 | Bromfietsen 0,00 0,00 0.00 50 0,00] 0,00 0,00 0,00
Totaal 100,00 100,00 100,00 7057] 67,94 61,40
C_optrek - -- -~
Resultaten in dB{A) :
C_reflectie 0,75 LAeq, dag 61,08
C_zichthoek 0,00 LAeq, avond 58,45
D_afstand 8,66 LAeq, nacht 51,92
D_lucht 0,06 Aftrek Art. 110g [dB] 5
D_bodem 1,34 Lden, excl, Art.110g [dB] 62
D_meteo 0,17 Lden, incl. Art.110g [dB] 57

Standaard rekenmethode 1 VV1.40

12-10-2012 14:08:53, blz. 1



2012-10-10

Uitbreiding P+R
Rijlijn ¢ A2012-2
Wegdekhoaogte [m] 0,00 Afstand horizontaal [m] 6,00
Verhardingsbreedte [m)] 1,75 Afstand schuin fm] 7,35
Bodemfaclor [-] 0,50 Afstand kruispunt [m] 0,00
Obijecifractie [-] 0,50 Afstand obstakel [m] 0,00
Zichthoek [grad] 127
Wegdektype [-] 0 - Referentiewegdek
Q_elmaal 3735,00
% Daguur 6,60
% Avonduur 3,60
% Nachtuur 0,80
Emissiegegevens distributie per voertuigcategorie per periode in dB(A)
m | Calegorie Dag[%]}| Avond[%]| Nachl[%]}| km/u| C_wegdek| E_dag|E_avond| E_nachi
1 | Motorrijwielen 0,00 0,00 0,00 50 0,00 0,00 0,00 0,00
2 | Lichte Motorvoertuigen 96,85 96,85 96,85 50 0,00| 70,56 67,92 61,38
3 [ Middelzware Motorvoert... 2,99 299 2,99 50 0,00] 62,11 59,48 52,94
4 | Zware Molorvoertuigen 0,16 0,16 0,16 50 0,00f 52,35 49,72 43,19
5 | Bromfietsen 0,00 0,00 0,00 50 0,00] 0,00 0,00 0,00
Totaal 100,00 100,00 100,00 71,19 68,56 62,03
C_optrek -- - -
Resuitaten in dB(A)
C_reflectie 0,75 LAeq, dag 61,71
C_zichthoek 0,00 LAeq, avond 59,08
D_afstand 8,66 LAeq, nacht 52,54
O_fucht 0,06 Aftrek Arl. 110g [dB) 5
D_bodem 1,34 Lden, excl. Art.110g [dB) 62
D_meteo 0,17 Lden, incl. Art.110g [dB] 57
Rijlijn ;A 202241
Wegdekhoogte [m] 0,00 Afstand horizontaal [m] 6,00
Verhardingsbreedte [m] 1,75 Afstand schuin [m] 7,35
Bodemfactor -] 0,50 Afstand kruispunt [m] 0,00
Objectfractie [-] 0,50 Afstand obstakel [m] 0,00
Zichthoek [grad] 127
Wegdektype {-] 0 - Referentiewegdek
Q_etmaal 2997,00
% Daguur 6,60
% Avonduur 3.60
% Nachtuur 0,80
Emissiegegevens distributie per voertuigcategorie per periode in dB(A)
m | Categorie Dag[%]| Avond[%]| Nacht[%]{ km/u| C wegdek| E_dag|E avond| E nacht
1 | Motorrijwielen 0,00 0,00 0,00 50 0,00/ 0,00 0,00 0,00
2 | Lichte Motorvoertuigen 93,73 93,73 93,73 50 0,00] 6946| 6683 60,29
3 | Middelzware Motorvoert... 596 5,96 5,96 50 0,00] 64,15 61,52 54,98
4 | Zware Motorvaertuigen 0,31 0,31 0,31 50 0,00] 5427 51,64 45,11
5 | Bromfietsen 0,00 0,00 0,00 50 0,00 0,00 0,00 0,00
Totaal 100,00 100,00 100,00 70,68 68,05 61,51
C_optrek - -- --
Resuiltaten In dB(A)
C_reflectie 0,75 LAeq, dag 61,19
C_zichthoek 0,00 LAeq, avond 58,56
D_afstand 8,66 LAeq, nacht 52,03
D_lucht 0,06 Aftrek Art. 110g [dB) 5
D_bodem 1,34 Lden, excl. Art.110g {dB]} 62
D_meleo 0,17 Lden, incl. Art.110g [dB] 57

Standaard rekenmethode 1 V1.40

12-10-2012 14:08:63, blz. 2




Ultbreiding P+R 2012-10-10
Rijlijn ¢ A2022-2
Wegdekhoogte [m] 0,00 Afstand horizontaal [m] 6,00
Verhardingsbreedte {m] 1,75 Afstand schuin [m] 7.35
Bodemfactor [-) 0,50 Afstand kruispunt [m) 0,00
Objectfractie [-] 0,50 Afstand obstakel [m] 0,00
Zichthoek [grad] 127
Wegdektype [-] 0 - Referentiewegdek
Q_etmaal 3497,00
% Daguur 6,60
% Avonduur 3,60
% Nachiuur 0,80
Emissiegegevens distributie per voertuigcategorie per periode in dB(A)
m | Categorie Dag{%]| Avond[%]| Nacht[%]| km/u] C wegdek| E dag|E avond| E_nacht
1 | Motorrijwielen 0,00 0,00 0,00 50 0,00/ 0,00 0,00 0,00
2 | Lichte Motorvoertuigen 93,73 93,73 93,73 50 0,00] 70,13 67,50 60,96
3 | Middelzware Motorvoert... 5,96 5,96 5,96 50 0,00] 64,82 62,19 55,65
4 | Zware Motorvoertuigen 0,31 0,31 0,31 50 0,00] 54,94 52,31 4578
5 | Bromfietsen 0,00 0,00 0,00 50 0,00 0,00 0,00 0,00
Totaal 100,00 100,00 100,00 71,35 68,72 62,18
C_optrek -- - --
Resuiltaten in dB(A)
C_refleclie 0,75 LAeq, dag 61,86
C_zichthoek 0,00 LAeq, avond 59,23
D_afstand 8,66 LAeq, nacht 52,70
D_lucht 0,06 Aftrek Art. 110g [dB] 5
D_bodem 1,34 Lden, excl. Art.110g [dB] 63
D_meteo 0,17 Lden, incl. Art.110g [dB] 58

Standaard rekenmethode 4 V1.40

12-10-2012 14:08:53, biz. 3



2012-10-10

Uitbrelding P+R
Ontvanger ’ 52 Waarneemhoogte [m] : 5,0
Omschrijving : Parallelweg 1
Rijlijn P 201241
Wegdekhoogte [m] 0,00 Afstand horizontaal {m] 7,20
Verhardingsbreedte [m] 2,10 Afstand schuin [m] 8,36
Bodemfactor (-] 0,50 Afstand kruispunt [m] 0,00
Objectiractie [-] 0,50 Afstand obstakel [m] 0,00
Zichihoek [grad) s 127
Wegdekiype [-] : 0- Referentiewegdek
Q_etmaal 3235,00
% Daguur 6,60
% Avonduur 3.60
% Nachtuur 0,80
Emisslegegevens distributie per voertuigcategorie per periode in dB(A)
m | Categorie Dag[%]| Avond[%]| Nacht[%]] km/uj C_wegdek| E_dag|E_avond| E_nacht
1 | Motorrijwielen 0,00 0,00 0,00 50 0,00 0,00 0,00 0,00
2 | Lichte Motorvoeriuigen 96,85 96,85 96,85 50 0,00] 69,93 67,30 60,77
3 | Middelzware Moiorvoert... 2,99 2,99 2,99 50 0,00 8148 58,85 52,32
4 | Zware Moforvoertuigen 0,16 0,16 0,16 50 0,00] 51,73 49,10 42 57
5 | Bromfietsen 0,00 0,00 0,00 50 0,00/ 0,00 0,00 0,00
Totaal 100,00 100,00 100,00 70,57 67,94 61,40
C_optrek -- -- --
Resultaten in dB(A)
C_reflectie 0,75 LAeq, dag 60,46
C_zichthoek 0,00 LAeq, avond 57,82
D_afstand 9,22 LAeq, nacht 51,29
D_lucht 0,07 Aftrek Art. 110g [dB] 5
D_bodem 1,38 Lden, excl. Art.110g [dB] 61
D_meteo 0,20 Lden, incl. Art.110g [dB] 56

Standaard rekenmethode 1 V1.40

12-10-2012 14:09:53, biz. 1



2012-10-10

Uitbrelding P+R
Rijlijn P 2012-2
Wegdekhoogte [m] 0,00 Afstand horizontaal [m] 7,20
Verhardingsbreedte (m) 2,10 Afstand schuin [m] 8,36
Bodemfactor [-] 0,50 Afstand kruispunt [m)] 0,00
Objectfractie [-] 0.50 Afstand obstakel [m] 0,00
Zichthoek [grad] 127
Wegdekiype [-] . 0- Referentiewegdek
Q_etmaal 3735,00
% Daguur 6,60
% Avonduur 3,60
% Nachtuur 0,80
Emissiegegevens distributie per voertuigcategorie per perlode in dB(A)
m | Categorie Dag[%]| Avond[%]| Nacht[%]] km/u| C_wegdek| E_dag|{E_avond| E_nacht
1 | Motorrijwielen 0,00 0,00 0,00 50 0,00 0,00 0,00 0,00
2 | Lichte Motorvoertulgen 98,85 96,85 96,85 50 0,00| 70,56 67,92 61,39
3 | Middelzware Motorvoert... 2,99 2,99 2,99 50 0,060| 62,11 59,48 52,94
4 | Zware Motorvoertuigen 0,16 0,16 0,16 50 0,00 52,35 49,72 43,19
5 | Bromfietsen 0,00 0,00 0,00 50 0,00 0,00 0,00 0,00
Totaal 100,00 100,00 100,00 71,19 68,56 62,03
C_optrek -- -~ --
Resultaten in dB(A)
C_reflectie 0,75 LAeq, dag 61,08
C_zichthoek 0,00 LAeq, avond 68,45
D_afstand 9,22 LAeq, nacht 51,92
D_lucht 0,07 Aftrek Art. 110g [dB]) 5]
D_bodem 1,38 Lden, excl. Art.110g [dB} 62
D_meteo 0,20 Lden, incl. Art.110g [dB] 57
Riflijn P 202241
Wegdekhoogte [m] 0,00 Afstand horizontaal fm] 7,20
Verhardingsbreedte [m) 2,10 Afstand schuin [m] 8,36
Bodemfactor [-] 0,50 Afstand kruispunt [m] 0,00
Objectfractie {-] 0,50 Afstand obstakel [m] 0,00
Zichthoek [grad] 127
Wegdektype [-] 0 - Referentiewegdek
Q_etmaal 2997,00
% Daguur 6,60
% Avonduur 3,60
% Nachtuur 0,80
Emisslegegevens distributie per voertuigcategorie per periode in dB(A)
m | Categorie Bag[%] | Avond[%]] Nachi[%]| km/u| C_wegdek| E dag|E avond| E_nacht
1 | Motorrijwielen 0,00 0,00 0,00 50 0,00 0,00 0,00 0,00
2 | Lichte Motorvoertuigen 93,73 93,73 93,73 50 0,00| 69,46 66,83 60,29
3 | Middelzware Motorvoert... 5,96 5,96 5,96 50 0,00] 64,15 61,52 54,98
4 [ Zware Motorvoertuigen 0,31 0,31 0,31 50 0,00] 54,27 51,64 45,11
5 | Bromfietsen 0,00 0,00 0,00 50 0,00] 0,00 0,00 0,00
Totaal 100,00 100,00 100,00 70,68 68,05 61,51
C_oplrek -- -- --
Resultaten in dB(A)
C_reflectie 0,75 LAeq, dag 60,57
C_zichthoek 0,00 LAeq, avond 57,93
D_afstand 9,22 LAeq, nacht 51,40
D_lucht 0,07 Aftrek Art. 110g [dB] 5
D_bodem 1,38 Lden, excl. Art.110g [dB] 61
D_meteo 0,20 Lden, incl. Art.110g (dB]) 56

Standaard rekenmethode 1 V1.40

12-10-2012 14:09:53, biz. 2




Uitbreiding P+R

2012-10-10

Rijlijn P 2022-2
Wegdekhoogte [m] 0,00 Afstand horizontaal [m) 7,20
Verhardingsbreedte [m] 210 Afstand schuin [m} 8,36
Bodemfactor [-] 0,50 Afstand kruispunt [m) 0,00
Objectfractie -} 0,50 Afstand obstakel (m] 0,00
Zichthoek [grad] 127
Wegdektype [-) 0 - Referentiewegdek
Q_etmaal 3497,00
% Daguur 6,60
% Avonduur 3,60
% Nachfuur 0,80
Emissiegegevens distributie per voertuigcategorie per periode in dB(A)
m | Categorie Dagl%]] Avond(%]| Nachi{%]| km/u: C wegdek{ E_dag|{E_avond| E nacht
1 | Motorrijwielen 0,00 0,00 0,00 50 0,00 0,00 0,00 0,00
2 | Lichte Motorvoertuigen 93,73 93,73 93,73 50 0,00| 70,13 67,50 60,96
3 | Middelzware Molorvoert... 596 5,96 5,86 50 0,00] 64,82 62,19 55,65
4 | Zware Motorvoertuigen 0,31 0,31 0,31 50 0,00] 54,94 52,31 45,78
5 | Bromfietsen 0,00 0,00 0,00 50 0,00 0,00 0,00 0,00
Tolaal 100,00 100,00 100,00 71,35 68,72 62,18
C optrek -- - --
Resultaten in dB(A)
C_reflectie 0,75 LAeq, dag 61,24
C_zichthoek 0,00 LAeq, avond 58,60
D_afstand 9,22 LAeq, nacht 52,07
D_lucht 0,07 Aftrek Art. 110g [dB) 5
D_bodem 1,38 Lden, excl. Art.110g [dB]} 62
D_meteo 0,20 Lden, incl. Art.110g [dB] 57

Standaard rekenmethode 1 V1.40

12-10-2012 14:09:53, blz. 3



2012-10-10

Uitbreiding P+R
Ontvanger 33 Waarneemhoogte [m] 5,0
Omschrljving Parallelweg 28
Rijlijn P 20121
Wegdekhoogte [m] 0,00 Afstand horizontaal {m] 7,70
Verhardingsbreedte {m] 2,25 Afstand schuin [m] 8,80
Bodemfactor [-) 0,50 Afstand kruispunt [m}] 0,00
Objectfractie {-) 0,50 Afstand obstakel [m] 0,00
Zichthoek [grad] 127
Wegdeklype [-] : 0 - Referentiewegdek
Q_etmaal 3187,00
% Daguur 6,60
% Avonduur 3,60
% Nachtuur 0,80
Emissiegegevens distributie per voertuigcategorie per periode in dB(A)
m ] Categorie Dag|%] | Avond[%]] Nachi[%]; km/u| C wegdek| E_dag|E_avond| E_nacht
1 | Motorrijwielen 0,00 0,00 0,00 50 0,00/ 000 0,00 0,00
2 | Lichte Motorvoertuigen 97,14 97,14 97,14 50 0,00{ 6988 67,25 60,72
3 | Middelzware Motorvoert... 2,71 2,711 2,71 50 0,00] 60,99 58,36 51,83
4 | Zware Motorvoertuigen 0,14 0,14 0,01 50 0,00] 5109 48,45 31,92
5 | Bromfietsen 0,00 0,00 0,00 50 0,00 0,00 0,00 0,00
Totaal 99,99 99,99 99,86 70,46 67,83 61,25
C_optrek -= - -
Resultaten in dB(A)
C_reflectie 0,76 LAeq, dag 60,09
C_zichthoek 0,00 LAeq, avond 57,46
D_afstand 9,44 LAeq, nacht 50,88
D_lucht 0,07 Aftrek Arl. 110g [dB] 3 5
D_bodem 1,39 Lden, excl. Art.110g [dB] 3 61
D_meteo 0,21 Lden, incl. Art.110g {dB] : 56

Standaard rekenmethode 1 V1.40

12-10-2012 14:10:36, blz. 1




Uitbreiding P+R

2012-10-10

Rijlijn P 2012-2
Wegdekhaoogte [m) 0,00 Afstand horizontaal [m] 7,70
Verhardingsbreedte [m) 2,25 Afstand schuin {m] 8,80
Bodemfactor [-] 0,50 Afstand kruispunt [m] 0,00
Objectiractie [-] 0,50 Afstand obstakel [m) 0,00
Zichthoek {grad] 127
Wegdektype [-] 0 - Referentiewegdek
Q_etmaal 4187,00
% Daguur 6,60
% Avonduur 3,60
% Nachtuur 0,80
Emissiegegevens distributie per voertuigcategorie per periode In dB(A)
m | Categarie Dag[%]| Avond{%]] Nachtj%]| km/u]l C wegdek| E dag|E avond| E nacht
1 | Motorrijwielen 0,00 0,00 0,00 50 0,00 0,00 0,00 0,00
2 | Lichte Motorvoertuigen 97,14 97,14 97,14 50 0,00 71,07 68,43 61,90
3 | Middelzware Motorvoert... 2,71 2,71 2,71 50 0,00| 62,18 59,55 53,01
4 | Zware Motorvosertuigen 0,14 0,14 0,01 50 0,00] 52,27 49,64 33,11
5 | Bromfietsen 0,00 0,00 0,00 50 0,00 0,00 0,00 0,00
Totaal 99,99 99,99 99,86 71,64 69,01 62,43
C_opirek -- -- -
Resultaten in dB(A)
C_reflectie 0,76 LAeq, dag 61,28
C_zichthoek 0,00 LAeq, avond 58,65
D_afstand 9,44 LAeq, nacht 52,07
D_lucht 0,07 Aftrek Art. 110g [dB] 5
D_bodem 1,39 Lden, excl. Art.110g (dB) 62
D_meteo 0,21 Lden, incl. Art.110g [dB) 57
Rijlijn P 20221
Wegdekhoogte [m) 0,00 Afstand horizontaal [m] 7,70
Verhardingsbreedte [m] 2,25 Afstand schuin [m] 8,80
Bodemfactor [-] 0,50 Afstand kruispunt [m] 0,00
Objectfractie [-) 0,50 Afstand obstakel {m]) 0,00
Zichthoek [grad]) 127
Wegdektype [-] 0 - Referentiewegdek
Q_etmaal 3006,00
% Daguur 6,60
% Avonduur 3,60
% Nachtuur 0.80
Emissiegegevens distributie per voertuigcategorie per periode in dB(A)
m | Categorie Dag|%] | Avond[%]] Nachti%]] kmiu| C wegdek| E dag|E avond| E nacht
1 | Molorrijwielen 0,00 0,00 0,00 50 0,00 0,00 0,00 0,00
2 | Lichte Motorvoertuigen 94,51 94,51 94,51 50 0,00 69,51 66,87 60,34
3 { Middelzware Motorvaert... 5,22 5,22 522 50 0,00| 63,59 60,95 54,42
4 | Zware Motcrvoeruigen 0,27 0,27 0.27 50 0,00| 53,68 51,05 44 52
5 | Bromfietsen 0,00 0,00 0,00 50 0,00] 0,00 0,00 0,00
Totaal 100,00 100,00 100,00 70,59 67,95 61,42
C_opirek - - -
Resultaten in dB(A)
C_reflectie 0,75 LAeq, dag 60,22
C_zichthoek 0,00 LAeq, avond 57,59
D_afstand 9,44 LAeq, nacht 51,06
D_lucht 0,07 Afirek Art. 110g [dB] 5
D_bodem 1,39 Lden, excl. Art.110g [dB] 61
O_meteo 0,21 Lden, incl. Art.110g [dB} 56

Standaard rekenmethode 1 V1.40

12-10-2012 14:10:36, biz. 2




Uitbreiding P+R 2012-10-10
Rijlijn P 2022-2
Wegdekhoogte [m] 0,00 Afstand horizontaal [m] 7.70
Verhardingsbreedte [m) 2,25 Afstand schuin [m] 8,80
Bodemfactor [-] 0,50 Afstand kruispunt [m) 0,00
Objectfractie -] 0,50 Afstand obstakel [m] 0,00
Zichthoek [grad] 127
Wegdekiype [-] : 0 - Referentiewegdek
Q_etmaal 4006,00
% Daguur 6,60
% Avonduur 3,60
% Nachtuur 0,80
Emissiegegevens distributie per voertuigcategorie per periode in dB(A)
m { Categorie Dag[%]| Avond{%]]| Nacht[%]| km/u| C_wegdek| E dag|E_avond| E_nachi
1 | Motarrijwielen 0,00 0,00 0,00 50 0,00 0,00 0,00 0,00
2 | Lichte Motorvoertuigen 94,51 94,51 94,51 50 0,00| 70,75 68,12 61,59
3 | Middelzware Motorvoert... 5,22 5,22 5,22 50 0,00| 64,83 62,20 55,67
4 | Zware Motorvoertuigen 0,27 0,27 0,27 50 0,00 54,93 52,30 45,77
$ | Bromfietsen 0,00 0,00 0,00 50 0,00 0,00 0,00 0,00
Totaal 100,00 100,00 100,00 71,83 69,20 62,67
C_optrek -- - -
Resultaten in dB{A)
C_reflectie 0,75 LAeq, dag 61,47
C_zichthoek 0,00 LAeq, avond 58,84
D_afstand 9,44 LAeq, nacht 52,30
D_lucht 0,07 Aftrek Art. 110g [dB] 5
D_bodem 1,39 Lden, excl. Art.110g [dB} 62
D_meteo 0,21 Lden, incl. Art.110g [dB] 57

Standaard rekenmethode 1 V1.40

12-10-2012 14:10:36, biz. 3



Ultbrelding P+R 2012-10-10
Ontvanger HY Waarneemhoogte [m] § 5,0
Omschrijving : Sint Maartenslaan 5§
Rijtijn P 2012-1
Wegdekhoogte [m] 0,00 Afstand horizontaal [m] 9,50
Verhardingsbreedte [m]) 2,80 Afstand schuin [m] 10,41
Bodemfactor {-] 0,50 Afstand kruispunt [m] 0,00
Objectfractie [-) 0,50 Afstand obstakel [m] 0,00
Zichthoek [grad} 127
Wegdektype [-] 0 - Referentiewegdek
Q_etmaal 2391,00
% Daguur 6,60
% Avonduur 3,60
% Nachtuur 0,80
Emissiegegevens distributie per voertuigcategorie per periode in dB(A)
m | Categorie Dag[%]}{ Avond[%]} Nacht[%]] km/u| C_wegdek| E _dag|E_avond| E nacht
1 | Motorrijwielen 0,00 0,00 0,00 50 0,00] 0,00 0,00 0,00
2 | Lichte Motorvoertuigen 97,46 97,46 97,46 50 0,00{ 68,65 66,01 59,48
3 | Middelzware Motorvoert... 241 2,41 2,41 50 0,00 59,24 66,60 50,07
4 | Zware Motorvoertuigen 0,13 0,13 0,13 50 0,00] 49,52 46,88 40,35
5 | Bromfietsen 0,00 0,00 0,00 50 0,00) 0,00 0,00 0,00
Totaal 100,00 100,00 100,00 69,16 66,53 60,00
C_optrek -- -- -
Resultaten in dB(A)
C_reflectie 0,75 LAeq, dag 57,98
C_zichthoek 0,00 LAeq, avond 55,34
D_afstand 10,17 LAeq, nacht 48,81
D_lucht 0,08 Aftrek Art. 110g [dB] 5
D_bodem 1,44 Lden, excl. Art.110g [dB] 59
D_meteo 0,24 Lden, incl. Art.110g [dB} 54

Slandaard rekenmethode 1 V1.40

12-10-2012 14:11:49, blz. 1



Uitbreiding P+R 2012-10-10
Rijlijn P 2012-2
Wegdekhoogte [m] 0,00 Afstand horizontaal [m] 9,50
Verhardingsbreedte [m] 2,80 Afstand schuin [m] 10,41
Bodemfactor [-] 0,50 Afstand kruispunt [mj} 0,00
Objectfractie [-] 0,50 Afstand obstakel [m] 0,00
" Zichthoek [grad] 127
Wegdektype [-] 0 - Referentiewegdek
Q_etmaal 3141,00
% Daguur 6,60
% Avonduur 3,60
% Nachtuur 0,80
Emissiegegevens distributie per voertuigcategorie per periode in dB(A)
m | Categorie Dag[%]| Avond[%]| Nacht{%]| km/u| C_wegdek| E dag|E_avond| E_nacht
1 | Motorrijwielen 0,00 0,00 0,00 50 0,00] 000{ 000 0,00
2 | Lichte Motorvoerluigen 97,46 97,46 97,46 50 0,00 69,83 67,20 60,67
3 | Middelzware Motorvoert... 2,41 241 241 50 0,00| 60,42 57,79 51,26
4 | Zware Motorvoertuigen 0,13 0,13 0,13 50 0,00 50,70 48,07 41,54
5 | Bromfietsen 0,00 0,00 0,00 50 0,00 0,00 0.00 0,00
Totaal 100,00 100,00 100,00 70,35] 67,72 61,18
C_oplrek -- -- -~
Resultaten in dB(A)
C_reflectie 0,75 LAeq, dag 59,16
C_zichthoek 0,00 LAeq, avond 56,53
D_afstand 10,17 LAeq, nacht 50,00
D_lucht 0,08 Aftrek Art. 110g [dB) 5
D_bodem 1,44 Lden, excl. Art.110g [dB) 60
D_meteo 0,24 Lden, incl. Art.110g [dB] 55
Rijlijn P 20221
Wegdekhoogte [m) 0,00 Afstand horizontaal [m] 9,50
Verhardingsbreedte [m] 2,80 Afstand schuin [m] 10,41
Bodemfactor [-] 0,50 Afstand kruispunt [m] 0,00
Objectfractie [-] 0,50 Afstand obstakel [m] 0,00
Zichthoek [grad] 127
Wegdektype {-] 0 - Referentiewegdek
Q_etmaal 2054,00
% Daguur 6,60
% Avonduur 3,60
% Nachtuur 0,80
Emissiegegevens distributie per voertuigcategorie per periode in dB(A}
m | Calegorie Dag[%]| Avond[%][ Nacht[%]{ km/u| C_wegdek| E dag{E_avond| E_nacht
1 | Motorrijwielen 0,00 0,00 0,00 50 0,00 0,00 0,00 0,00
2 | Lichte Motorvoertuigen 93,90 93,90 93,90 50 0,00 6782 65,19 58,66
3 | Middelzware Motorvoert... 5,79 5,79 5,79 50 0,00| 6238] 59,75 53,22
4 | Zware Motorvoerluigen 0,30 0,30 0,30 50 0,00] 52,49 4985 4332
5 | Bromfietsen 0,00 0,00 0,00 50 0,00 0,00 0,00 0,00
Totaal 99,99 99,99 99,99 69,01 66,38 59,85
C_optrek -- -= ==
Resuitaten in dB(A)
C_reflectie 0,75 LAeq, dag 57,82
C_zlchthoek 0,00 LAeq, avond 55,19
D_afstand 10,17 LAeq, nacht 48,66
D_lucht 0,08 Aftrek Art. 110g [dB]} 5
D_bodem 1,44 Lden, excl. Art.110g [dB] 59
D_meteo 0,24 Lden, incl. Art.110g [dB) 54

Standaard rekenmethode 1 V1.40

12-10-2012 14:11:49, blz. 2




2012-10-10

Uitbreiding P+R
Rijlijn : P 2022-2
Wegdekhoogte [m] 0,00 Afstand horizontaal [m) 9,50
Verhardingsbreedte fm] 2,80 Afstand schuin [m) 10,41
Bodemfactor [-] 0,50 Afstand kruispunt {m] 0,00
Objectfractie -] 0,50 Afstand obstakel [m] 0,00
Zichthoek [grad] 127
Wegdekiype [-] 0 - Referentiewegdek
Q_etmaal 2804,00
% Daguur 6,60
% Avonduur 3,60
% Nachtuur 0,80
Emissiegegevens distributie per voertuigcategorie per perlode in dB(A)
m | Categorie Dag[%}| Avond[%]] Nacht{%]] km/u| C_wegdek| E_dag|E_avond| E_nacht
1 | Motorrijwieten 0,00 0,00 0,00 50 0,00] 0,00 0,00 0,00
2 | Lichte Motorvoertuigen 93,90 93,90 93,90 50 0,00| 69,18 66,54 60,01
3 | Middelzware Motorvoert... 5,79 5,79 5,79 50 0,00 63,73| 61,10] 54,57
4 | Zware Motorvoertuigen 0,30 0,30 0,30 50 0,00| 53,84 51,21 44,67
5 | Bromfietsen 0,00 0,00 0,00 50 0,00 0,00 0,00 0,00
Totaal 99,99 99,99 99,99 70,37 67,73] 61,20
C_optrek -- -- --
Resultaten in dB(A)
C_reflectie 0,75 LAeq, dag 59,18
C_zichthoek 0,00 LAeq, avond 56,54
D_afstand 10,17 LAeq, nacht 50,01
D_lucht 0.08 Aftrek Art. 110g [dB] 5
D_bodem 1,44 Lden, excl. Art.110g [dB] 60
D_meteo 0,24 Lden, incl. Art.110g [d8] 55

Standaard rekenmethode 1 V1.40

12-10-2012 14:11:49, blz. 3



Uitbreiding P+R 2012-10-10
Ontvanger i B Waarneemhoogte [m] 5,0
Omschrijving : Paralleiweg 5§2
Rijiijn ¢ P 201241
Wegdekhoogte [m) 0,00 Afstand horizoniaal [m) 8,30
Verhardingsbreedte [m] 2,45 Afstand schuin [m] 9,32
Bodemfactor {-} 0,50 Afstand kruispunt [m) 0,00
Objectfractie {-] 0,50 Afstand obstakel [m] 0,00
Zichthoek [grad] 127
Wegdektype [-] 0 - Referentiewegdek
Q_etmaal 2375,00
% Daguur 6,60
% Avonduur 3,60
% Nachtuur 0,80
Emisslegegevens distributie per voertuigcategorie per periode in dB(A)
m | Categorie Dag[%]| Avond{%]| Nacht|%]{ km/u| C_wegdek| E dag|E_avond| E_nacht
1 | Motorrijwielen 0,00 0,00 0,00 50 0,00| 0,00 0,00 0,00
2 | Lichte Motorvoertuigen 95,34 95,34 95,34 50 0,00 6852| 6589 59,36
3 | Middelzware Motorvoert... 443 4,43 443 50 0,00] 61,85 59,22 52,69
4 { Zware Motorvosrtuigen 0,23 0,23 0,23 50 0,00] 51,96 49,33 42,80
5 | Bromfietsen 0,00 0,00 0,00 50 0,00 0,00 0,00 0,00
Totaal 100,00 100,00 100,00 69,45 66,81 60,28
C_optrek - -~ -
Resultaten in dB(A)
C_reflectle 0,75 LAeq, dag 68,81
C_zichthoek 0,00 LAeq, avond 56,18
D_afstland 9,69 LAeq, nacht 49,65
D_lucht 0,07 Aftrek Art. 110g [dB] 5
D_bodem 1,40 Lden, excl. Art.110g [dB] 60
D_meteo 0,22 Lden, incl. Art.110g [dB] 55

Standaard rekenmethode 1 V1.40
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Ultbreiding P+R
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Rijlijn P 2012-2
Wegdekhoogte [m] 0,00 Afstand horizontaal [m] 8,30
Verhardingsbreedte [m) 2,45 Afstand schuin [m} 9,32
Bodemfactor [-) 0,50 Afstand kruispunt [m) 0,00
Objecifractie [-] 0,50 Afstand obstakel [m] 0,00
Zichthoek [grad] 127
Wegdektype [-) 0 - Referentiewegdek
Q_etmaal 2625,00
% Daguur 6,60
% Avonduur 3,60
% Nachluur 0,80
Emissiegegevens distributie per voertuigcategorie per periode in dB(A)
m | Categorie Dag[%]| Avond[%]] Nacht]%]!{ km/u| C wegdek| E_dag|E_avond]| E_nacht
1 | Motorrijwielen 0,00 0,00 0,00 50 0,00| 0,00 0,00 0,00
2 | Lichte Motorvoertuigen 95,34 95,34 95,34 50 0,00] 68,96 66,32 59,79
3 | Middelzware Motorvoeri... 4,43 443 443 50 0,00] 62,28 59,65 63,12
4 | Zware Motorvoertuigen 0,23 0,23 0,23 50 0,00] 5240| 49,77 43,23
5 | Bromfieisen 0,00 0,00 0,00 50 0,00] 0,00 0,00 0,00
Totaal 100,00 100,00 100,00 69,88 67,25 60,72
C_optrek -- - -
Resultaten in dB(A)
C_reflectie 0.75 LAeq, dag ~ 59,26
C_zichthoek 0,00 LAeq, avond 56,61
D_afstand 9,69 LAeq, nacht 50,08
D_lucht 0,07 Aftrek Art. 110g [dB] 5
D_bodem 1,40 Lden, excl. Art.110g [dB] 60
D_meteo 0,22 Lden, incl. Art.110g [(dB] 55
Rijlijn P 20221
Wegdekhoogte [m] 0,00 Afstand horizontaal [m] 8,30
Verhardingsbreedte [m] 245 Afstand schuin [m] 9,32
Bodemfactor [-] 0,50 Afstand kruispunt [m] 0,00
Objectfractie [} 0,50 Afstand obstakel [m] 0,00
Zichthoek [grad] 127
Wegdeklype [-] 0 - Referentiewegdek
Q_elmaal 3252,00
% Daguur 6,60
% Avonduur 3,60
% Nachtuur 0,80
Emisslegegevens distributie per voertuigcategorie per periode in dB{A)
m | Categorie Dag[%]| Avond[%]| Nacht[%]! km/u| C_wegdek| E dag(E_avond| E_nacht
1 | Motorrijwielen 0,00 0,00 0,00 50 0,00 0,00 0,00 0,00
2 | Lichte Motorvoertuigen 94 47 94,47 94 47 50 0,00 69,85 67,21 60,68
3 | Middelzware Motorvoert... 5,25 5,25 5256 50 0,00] 63,95 61,32 54,79
4 | Zware Motorvoertuigen 0,28 0,28 0,28 50 0,00| 54,18 51,55 45,02
5 | Bromfielsen 0,00 0,00 0,00 50 0,001 0,00 0,00 0,00
Totaal 100,00 100,00 100,00 70,93 68,30 61,77
C_optrek - - --
Resuitaten in dB(A)
C_refleclie 0,75 LAeq, dag 60,30
C_zichthoek 0,00 L Aeq, avond 57,67
D_afstand 9,69 LAeq, nacht 51,13
D_jucht 0,07 Aftrek Art. 110g [dB) 5
D_bodem 1,40 Lden, excl. Art.110g [dB] 61
D_meteo 0,22 Lden, incl. Art.110g {dB] 56

Standaard rekenmethode 1 V1.40
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Uitbrelding P+R

2012-10-10

Rijlijn P 2022-2
Wegdekhoogte (m] 0,00 Afstand horizontaal {m] 8,30
Verhardingsbreedte [m] 2,45 Afstand schuin [m}) 9,32
Bodemfactor [-] 0,50 Afstand kruispunt [m] 0,00
Objecitfractie (-] 0,50 Afstand obstakel [m] 0,00
Zichthoek [grad} 127
Wegdektype [-] 0 - Referentiewegdek
Q_etmaal 3502,00
% Daguur 6,60
% Avonduur 3,60
% Nachtuur 0,80
Emisslegegevens distributie per voertuigcategorie per periode in dB(A)
m | Categorie Dag[%])] Avond[%]]| Nacht[%]] km/u| C_weqdek| E_dag|E_avond| E_nacht
1 ) Motoriijwielen 0,00 0,00 0,00 50 0,00| 0,00 0,00 0,00
2 | Lichte Motorvoertuigen 94,47 94 47 94,47 50 0,00{ 70,17 67,54 61,00
3 [ Middelzware Motorvoert... 5.25 5,25 5,25 50 0,00] 64,27| 61,64 55,11
4 { Zware Molorvoertuigen 0,28 0,28 0,28 50 0,00| 54,50 51,87 45,34
5 | Bromfietsen 0,00 0,00 0,00 50 0,00] 0,00 0,00 0,00
Totaal 100,00 100,00 100,00 71,26] 6862 62,09
C_oplrek - - -
Resultaten in dB(A)
C_reflectie 0,75 LAeq, dag 60,62
C_zichthoek 0,00 LAeq, avond 57,99
D_afstand 9,69 LAeq, nacht 51,46
D_lucht 0,07 Aftrek Art. 110g [dB] : 5
D_bodem 1,40 Lden, excl. Art.110g [dB] : 61
D_meteo 0,22 Lden, incl. Art.110g [dB] ' S 56

Standaard rekenmethode 1 V1.40

12-10-2012 14:12:10, blz. 3
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Uitbreiding P+R Centraal Station Maastricht aan de Parallelweg

AAN DE GEMEENTERAAD,

1. Samenvatting

De NS verwacht op het station Maastricht Centraal een groei van 25% reizigers in de periode naar
2020/2025. Deze groei zit met name in het zakelijke, dus lange afstandssegment. Daarom is er
uitbreiding van de P+R capaciteit nodig. Deze reizigers komen namelijk per saldo meer dan
gemiddeld met de auto naar het station. De locatie aan de Parallelweg is de enige realistische
mogelijkheid om op korte termijn de P+R-voorziening rond het centraal station uit te breiden.

In opdracht van NS Vastgoed BV is door Ballast Parking BV op 1 februari 2013 een aanvraag
omgevingsvergunning ingediend voor een uitbreiding van 175 naar 336 parkeerplaatsen. Dit door
middel van een half verdiept gelegen parkeerlaag en een parkeerdek. Het betreft een
parkeeroplossing in 2 lagen. De aanvraag omgevingsvergunning met bijbehorende stukken ligt in de
raadsportefeuille ter inzage.

Dit bouwplan is in strijd met geldend bestemmingsplan St. Maartenspoort/Wyck en het in procedure
zijnd (ontwerp)bestemmingsplan Centrum. Om medewerking te verlenen dient een separaat
planologisch traject gevolgd te worden, nl. de zgn. ‘projectafwijkingsbesluitprocedure’ op grond van
de Wet algemene bepalingen omgevingsrecht (Wabo).

Onderdeel van de procedure is het verkrijgen van een verklaring van geen bedenkingen door de
raad. Hierover is de raadscommissie SMM middels brieven d.d. 29 augustus 2012 en op 26 februari
jl. nader geinformeerd. Beide brieven liggen in de raadsportefeuille ter visie.

Deze laatste brief is op 4 maart 2013 behandeld in de raadscommissie SMM. Aan deze
raadscommissie is gevraagd om aan te geven of zij het initiatief ondersteunt. Een overgrote
meerderheid van de raadscommissie SMM heeft aangegeven het initiatief te ondersteunen.

Voorliggend ontwerp-raadsstuk heeft betrekking op de ontwerp-verklaring van geen bedenkingen
door de raad.

Op grond van artike! 3.10 van de Wabo is afdeling 3.4 van de Algemene wet bestuursrecht (Awb)
van toepassing op de voorbereiding van de beschikking op de aanvraag om een
omgevingsvergunning.

Echter voordat de uitgebreide voorbereidingsprocedure voor de omgevingsvergunning kan worden
opgestart dient uw raad aan te geven of u bereid bent een ontwerp-verklaring van geen
bedenkingen af te geven.
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De Wabo in samenhang met de Awb schrijft voor dat de raad zowel een besluit neemt over de
ontwerp-verklaring van geen bedenkingen als over de definitieve verklaring van geen bedenkingen.
Op deze wijze is een aanzienlijke hoeveelheid tijd, bestuurlijke en administratieve last gemoeid. Dit
kan, onder andere, worden ondervangen door aan te geven dat voor de verdere procedure geen
definitieve verkiaring van geen bedenkingen is vereist. Dit zal leiden tot een verkorting van de
beslistermijn.

Dit laatste past in de door de raad op 28 juni 2011 vastgestelde spelregels, waarbij is besloten dat
het niet is vereist dat de raad geen verklaring van geen bedenkingen afgeeft. Dit op het moment dat
de raad in een eerder stadium met betrekking tot een project een positief standpunt heeft
ingenomen. Met betrekking tot voorliggend bouwplan heeft op 4 maart jl. een overgrote meerderheid
van de raadscommissie SMM aangegeven het initiatief te ondersteunen.

Ook de buurt St. Maartenspoort ondersteunt het initiatief. Middels brief ingekomen 28 augustus
2012 heeft het buurtplatform St. Maartenspoort aangegeven onder voorwaarden geen bezwaar te
hebben tegen de voorgenomen uitbreiding van de P+R-voorziening aan de Parallelweg. Deze brief
ligt in de raadsportefeuille ter visie.

2} Beslispunten

1. het verlenen van een ontwerp-verklaring van geen bedenkingen in het kader van de procedure tot
het vertenen van een omgevingsvergunning voor de uitbreiding van de P+R-voorziening aan de
Paralleiweg.

2. te besluiten dat voor de genoemde P+R-voorziening geen (definitieve) verklaring van geen
bedenkingen is vereist.

3. Aanleiding

Procedure
Voordat de procedure voor de omgevingsvergunning kan worden opgestart dient uw raad aan te
geven of u bereid bent een (ontwerp)verklaring van geen bedenkingen af te geven.

Voor de aangevraagde activiteit dient de uitgebreide voorbereidingsprocedure te worden gevolgd.
Artikel 2.27, lid 1 van de Wabo bepaalt, in samenhang met artikel 6.5, lid 1 van het Bor, dat de
omgevingsvergunning niet wordt verleend dan nadat de gemeenteraad een verklaring van geen
bedenkingen heeft afgegeven.

De Wabo in samenhang met de Awb schrijft voor dat de raad zowel een besluit neemt over de
ontwerp-verklaring van geen bedenkingen als over de definitieve verklaring van geen bedenkingen.
Op deze wijze is een aanzienlijke hoeveelheid tijd, bestuurlijke en administratieve last gemoeid. Dit
kan, onder andere, worden ondervangen door aan te geven dat voor de verdere procedure geen
definitieve verklaring van geen bedenkingen is vereist. Dit zal leiden tot een verkorting van de
beslistermijn.

Ruimtelijke onderbouwing

De ingediende aanvraag is voorzien van een goede ruimtelijke onderbouwing. Hierin zijn de
volgende omgevingsaspecten zijn beschreven: bodem, geluid, externe veiligheid, luchtkwaliteit,
water, geur-, licht- en trillingshinder, archeologie, ecologie en verkeer. Naar de inviced van de P+R-
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voorziening op deze aspecten is onderzoek uitgevoerd. Hieruit is gebleken dat ten aanzien van deze
aspecten vooralsnog geen belemmeringen zijn voor de P+R-voorziening.

Mede gelet op het aspect van de financiéle haalbaarheid kan worden geconcludeerd dat er geen
redenen zijn om de aanvraag te weigeren vanwege ruimtelijk belang. Zodoende kan de (ontwerp)-
verklaring van geen bedenkingen worden afgegeven.

4, Relatie met bestaand beleid

- Structuurplan Maastricht 2030, waarin de ambitie is verwoord om het Centraal Station Maastricht
door te ontwikkelen tot een regionaal multimodaal vervoersknooppunt (2012);

- Parkeerbeleidsplan, waarin opgenomen is dat de binnenstedelijke parkeerbalans dient te voorzien
in maximaal 7.300 parkeerplaatsen (2007);

- Koersnota Stationsomgeving, waarin opgenomen is dat een eventuele uitbreiding van de
bestaande P+R-voorziening aan de noordzijde van het busstation door middel van een (grotendeels)
bovengrondse parkeergarage wordt verkend op haalbaarheid. Dit op initiatief van de eigenaar, in
casu NS Poort (raad 31 mei 2011).

- Een overgrote meerderheid van de raadscommissie SMM heeft ingestemd met voorgestelde
uitbreiding (raadscommissie 4 maart 2013).

5. Gewenst beleid en mogelijke opties

Voor het gewenste beleid wordt hier kortheidshalve verwezen naar de ruimtelijke onderbouwing ten
behoeve van de onderhavige omgevingsvergunning die in de raadsportefeuille ter inzage ligt.

6. Duurzaamheid en gezondheid
N.v.t,

7. Personeel

N.v.t

8. Informatie en automatisering
N.v.t.

9. (Duurzame) aanbestedingen
N.v.t.

10. IBOR beheersparagraaf
N.v.t.

1. Financién

Wij verwijzen u wederom naar de brief van 29 augustus 2012 aan de raadscommissie SMM, die in
de raadsportefeuille ter inzage ligt. Op bladzijde 2 onder kopje Financién is inzicht gegeven over de
financiering c.q. de maximale gemeentelijke bijdrage.
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25 Voorstel

1. het verlenen van een ontwerp-verklaring van geen bedenkingen in het kader van de procedure tot
het verlenen van een omgevingsvergunning voor de uitbreiding van de P+R-voorziening aan de

Parallelweg.
2. te besluiten dat voor de genoemde P+R-voorziening geen (definitieve) verklaring van geen

bedenkingen is vereist.

13. Vervolg / Planning

Nadat de gemeenteraad heeft ingestemd met het afgeven van een ontwerp-verklaring van geen
bedenkingen wordt deze gelijktijdig met een ontwerp-omgevingsvergunning overeenkomstig de
procedure van artikel 3.10 van de Wabo ter inzage gelegd. Formeel zal de raad op basis van de
aanvraag met alle daarbij behorende stukken en zienswijzen en definitief besluit moeten nemen over
het afgeven van de (definitieve) verklaring van geen bedenkingen. Maar u wordt gevraagd om te
besluiten dat voor de genoemde P+R-voorziening geen {definitieve) verklaring van geen
bedenkingen is vereist. Daarna kan ons college een besluit nemen op de aanvraag om
omgevingsvergunning.

Burgemeester en Wethouders van Méastricht,

De Secretaris,

In de raadsportefeuille ligt ter inzage:

1. aanvraag omgevingsvergunning d.d. 1 februari 2013 inclusief ruimtelijke onderbouwing
2. brieven aan raadscommissie SMM d.d. 29 augustus 2012 en 26 februari 2013

3. brief buurtkader St. Maartenspoort ingekomen 28 augustus 2012
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DE RAAD DER GEMEENTE MAASTRICHT,

gezien het voorstel van Burgemeester en Wethouders d.d. 26-03-2013,
team Ontwerp, n0.2013-12105;

overwegende dat:

- de P+R-voorziening in strijd is met het ter plaatse vigerende bestemmingsplan 'St.
Maartenspoort/Wyck en het ontwerp-bestemmingsplan Centrum’, maar dat na het
verlenen van een omgevingsvergunning als bedoeld in artikel 2.12. lid 1 onder a sub
3 van de Wet algemene bepalingen omgevingsrecht het beoogde plan en gebruik
mogelijk kan worden gemaakt;

- het bevoegde gezag de gevraagde omgevingsvergunning niet kan verlenen dan
nadat de gemeenteraad een verklaring van geen bedenkingen heeft afgegeven,;

- de aanvraag omgevingsvergunning is voorzien van een goede ruimtelijke
onderbouwing en de weigeringsgrond als genoemd is artikel 6.5 lid 2 van het Besluit
omgevingsrecht niet van toepassing is;

gelet op het bepaalde in artikel 2.27 van de Wet algemene bepalingen omgevingsrecht;

gehoord de commissie Stadsbeheer, Mobiliteit en Milieubeheer,

BESLUIT:

1. op grond van artikel 2.27 van de Wet algemene bepalingen omgevingsrecht in samenhang
met artikel 6.5 van het Besluit omgevingsecht een ontwerp-verklaring van geen bedenkingen
af te geven ten behoeve van de P+R-voorziening een en ander conform de aanvraag-
omgevingsvergunning.

2. te besluiten dat voor de genoemde P+R-voorziening geen (definitieve) verklaring van geen
bedenkingen is vereist.

Aldus besloten door de raad der gemeente Maastricht in zijn openbare vergadering-van 23
april 2013.

De Griffier,
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