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1 INLEIDING 

In opdracht van MosaLira is een onderzoek stikstofdepositie uitgevoerd in verband met de 
realisatie van een nieuw gebouw ter vervanging de bestaande basisschool Scharn gesitueerd aan 
de Kloosterstraat in Maastricht. Ten westen van de Kloosterstraat is momenteel het hoofdgebouw 
van basisschool Scharn gesitueerd, met daarin de leerlingen van de midden- en bovenbouw. Aan 
de overzijde van de Kloosterstraat zijn momenteel de leerlingen van de onderbouw, de 
peuteropvang en de gymzaal ondergebracht. In de nieuwe situatie komen deze functies samen in 
het nieuw te bouwen integrale kindcentrum Scharn (verder ‘IKC Scharn’) aan de Kloosterstraat. In 
figuur 1-1 wordt de toekomstige situatietekening getoond. Het bestaande schoolgebouw op deze 
locatie wordt gesloopt. 
 

 
Figuur 1-1 Toekomstige situatietekening 
 
Deze ontwikkeling past niet binnen het bouwvlak dat is opgenomen in het vigerende 
bestemmingplan. De aan te vragen Omgevingsvergunning ziet daarom zowel toe op het aspect 
‘bouwen’ als op het aspect ‘afwijken van het bestemmingsplan’. Ten behoeve van deze aanvraag 
Omgevingsvergunning is door WSP een onderzoek stikstofdepositie uitgevoerd.  
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2 WETTELIJK KADER 

Op basis van de Wet natuurbescherming (verder: Wnb) is het verboden om een project te 
realiseren dat significante gevolgen heeft voor de instandhoudingsdoelstellingen van een Natura 
2000-gebied. Indien de instandhoudingsdoelstellingen niet in gevaar komen, zijn significante 
gevolgen uitgesloten. Toetsing aan de Wnb vindt plaats in 2 stappen: een voortoets en een 
passende beoordeling. Het wettelijk kader is onderstaand toegelicht. 
 
Conform art. 2.8 lid 1 Wnb kan over een project dat significante gevolgen kan hebben op soorten 
en habitats pas worden besloten nadat een passende beoordeling is opgesteld waarin rekening 
wordt gehouden met de instandhoudingsdoelstellingen voor het gebied. Deze passende 
beoordeling moet de zekerheid geven dat de natuurlijke kenmerken van het betreffende gebied 
niet worden aangetast. In dat geval is ook een vergunning Wet natuurbescherming noodzakelijk. 
 
Om te bepalen of een project vergunningplichtig is, moet dus in de voortoets worden bepaald of 
het project significante gevolgen kan hebben. Daarom wordt in eerste instantie bepaald of het 
project tot een toename van de stikstofdepositie kan leiden en zo ja, of significant negatieve 
effecten als gevolg van de berekende toename in één of meerdere Natura 2000-gebieden op 
voorhand kunnen worden uitgesloten of niet. Als er geen toename wordt berekend, óf als 
significante gevolgen in deze voortoets op voorhand kunnen worden uitgesloten, dan vormt de 
Wet natuurbescherming vanuit het aspect stikstofdepositie geen belemmering voor het verlenen 
van de aangevraagde Omgevingsvergunning. 
 
Als gevolg van de uitspraak van de bestuursrechter d.d. 2 november 2022 kan geen gebruik meer 
worden gemaakt van de zogenaamde ‘partiële bouwvrijstelling’ voor stikstofdepositie die gold 
sinds 1 juli 2021. Daarom heeft voorliggend onderzoek stikstofdepositie zowel betrekking op de 
gebruiksfase als op de sloop- en bouwfase ten behoeve van het nieuwe IKC Scharn. 

3 UITGANGSPUNTEN 

3.1 SITUATIE 

Het projectgebied, zie ook figuur 1-1, is gelegen aan de Kloosterstraat in Maastricht. In figuur 3-1 
is de ligging van deze locatie ten opzichte van de omgeving weergeven. Figuur 3-2 toont de ligging 
t.o.v. de omliggende Natura 2000-gebieden. De voor dit project meest relevante Natura 2000-
gebieden1 Geuldal, Bemelerberg & Schiepersberg en Sint Pietersberg & Jekerdal bevinden zich op 
respectievelijk circa 3 km ten noordoosten, 1,5 km ten oosten en 3 km ten zuidwesten.  
 

 
 
1 Natura 2000-gebieden waar stikstofgevoelige habitats aanwezig zijn die te maken hebben met een (naderende) 

overbelasting door stikstof en waar door AERIUS gerekend wordt. In Natura 2000-gebieden waar niet door AERIUS 
gerekend wordt, kan ervan uitgegaan worden dat er geen (kans op) overschrijding van de kritische depositiewaarde 
bestaat en dat in deze Natura 2000-gebieden per definitie geen sprake kan zijn van significante gevolgen. 



 
Figuur 3-1 ligging project (1) t.o.v. omgeving 

 
Figuur 3-2 ligging project (1) t.o.v. Natura 2000-gebieden 

3.2 STIKSTOFEMISSIE  

3.2.1 SLOOP- EN BOUWFASE 
Voorzien is om met de noodzakelijke sloopwerkzaamheden te starten na de bouwvak in 2025. De 
sloop zal naar verwachting van korte duur zijn, waarna er direct met de nieuwbouw wordt 
begonnen. Deze werkzaamheden zullen naar verwachting tot eind 2026 in beslag nemen. 
 
Door de opdrachtgever is gedetailleerde informatie aangeleverd over de benodigde inzet van 
materieel voor de sloop- en bouwwerkzaamheden op de locatie enerzijds en het benodigd aantal 



transporten voor de afvoer van materiaal, de aanvoer van materiaal en materieel en het 
personeelsverkeer anderzijds. Onderstaand worden deze gegevens samengevat, uitgesplitst voor 
de sloop- respectievelijk bouwfase: 
 
Sloopfase (voorzien in 2025) 
MATERIEEL VERMOGEN IN KW BRANDSTOFVERBRUIK* DRAAIUREN STAGE KLASSE 

MOBIELE KRAAN 124 12 50 IV 

GRAAFMACHINE 309 30 40 IV 

WEGVERKEER 

TYPE TRANSPORT Aantal transporten Aantal bewegingen 

LICHT 394 788 

ZWAAR 28 56 

 
Bouwfase (voorzien in 2025 en 2026) 
MATERIEEL VERMOGEN IN KW BRANDSTOFVERBRUIK* DRAAIUREN STAGE KLASSE 

MOBIELE KRAAN 124 12 300 IV 

GRAAFMACHINE 309 30 40 IV 

EGALISEREN 278 27 8 IV 

BETONPOMP 239 23 18 IV 

HEISTELINNG 350 34 56 IV 

WEGVERKEER 

TYPE TRANSPORT Aantal transporten Aantal bewegingen 

LICHT 1.578 3.156 

ZWAAR 324 648 
* Brandstof verbruik is berekenend aan de hand van de TNO formule liter/uur = 0,095 * Pmax [kW] + 0,54 

 
Alle gebruikte machines hebben, conform opgave van de opdrachtgever, bouwjaar 2016 of later. 
Dit houdt in dat alleen (relatief) schoon materieel wordt ingezet. Om het effect van dit schone 
materieel optimaal te benutten, is het noodzakelijk om de toevoeging van AdBlue te voorzien. Dit 
wordt door de opdrachtgever als uitgangspunt meegegeven aan de aannemer. 
 
Om de stikstofemissie emissie als gevolg van de sloop- en bouwfase te bepalen is de 
bovengenoemde informatie in AERIUS als volgt gemodelleerd: 
 

(1) Emissie als gevolg van de mobiele werktuigen op de locatie: hiervoor is een 
oppervlaktebron gemodelleerd ter plaatse van de locatie. Voor deze bron zijn de 
standaard kenmerken uit AERIUS Calculator aangehouden voor de sector ‘Mobiele 
werktuigen – Bouw, Industrie en Delfstoffenwinning’. De mobiele werktuigen zijn 
allemaal gemodelleerd als stageklasse IV materieel in de vermogensrange 75-560 kW. Er 
wordt voor dit materieel uitgegaan van de toevoeging van 6% AdBlue2; 

 
 
2 O.b.v. het TNO-rapport ‘Ligterink et al., 2021. ‘AUB (AdBlue verbruik, Uren, en Brandstofverbruik): een robuuste schatting 



(2) Emissie als gevolg van brandstofverbranding van het bouwverkeer: hiervoor is een 
lijnbron gemodelleerd vanaf het projectgebied. Voor het bouwverkeer is uitgegaan van 
een route vanaf de Scharnerweg via de Wethoude van Caldenborghlaan, Kloosterstraat, 
Padualaan en Bergerstraat terug naar de Scharnerweg, zie ook figuur 3-3. Gezien het 
beperkt aantal bewegingen op dagbasis zal het bouwverkeer vanaf hier in ieder geval 
worden opgenomen in het heersende verkeersbeeld3. Voor deze bron zijn de standaard 
kenmerken uit AERIUS Calculator aangehouden voor de sector ‘Verkeer | Rijdend verkeer 
– Binnen bebouwde kom (normaal)’; 

(3) Emissie als gevolg van brandstofverbranding door stationair draaien van (middel)zwaar 
bouwverkeer op de bouwplaats: hiervoor is een oppervlaktebron gemodelleerd ter 
plaatse van de locatie. Voor deze bron zijn de standaard kenmerken uit AERIUS 
Calculator aangehouden voor de sector ‘anders…’. De emissie is bepaald a.d.h.v. de 
emissie kentallen zoals opgegeven in Instructie Gegevensinvoer voor AERIUS Calculator 2024; 

(4) Emissie als gevolg van de koude start van het werkverkeer op de bouwplaats: hiervoor is 
ervan uitgegaan dat elk transport licht verkeer één keer koud start bij het wegrijden van 
de bouwplaats. Aangezien de vrachtwagens met een warme motor aankomen en meteen 
na het lossen weer vertrekken is geen rekening gehouden met een koude start van de 
vrachtwagenmotoren. 

 

 
 

van NOx en NH3 uitstoot van mobiele werktuigen’. TNO_2021_R12305.’ is het AdBlue verbruik voor STAGE IV-materieel 
gelimiteerd tot 7% en is 6% voor dit materieel een gangbaar percentage. 

3 Op jaarbasis betreft het werkverkeer in 2026 (jaar met meeste verkeersbewegingen) circa 6 bewegingen licht verkeer en 
1,25 bewegingen zwaar verkeer. Volgens de gegevens uit Icinity.dat.nl bedraagt de verkeersintensiteit op de 
Scharnerweg 7.801 motorvoertuigen per etmaal, waarvan ongeveer 0,36% uit zwaar verkeer bestaat (28 vrachtwagens). 
Het bijkomende zwaar verkeer bedraagt slechts 4% van het bestaande zware verkeer, terwijl het extra lichte verkeer 
minder dan 1% van het bestaande lichte verkeer uitmaakt.  



 
Figuur 3-3 In AERIUS gemodelleerde bronnen voor de sloop- en bouwfase 

3.2.2 GEBRUIKSFASE 
Het nieuwe ‘IKC Scharn’ zal de bestaande basisschool en kinderopvang vervangen. De bestaande 
school was al ruim voor de Europese referentiedatum op deze locatie gevestigd en is sindsdien 
onafgebroken aanwezig geweest4. In de nieuwbouw komen er geen nieuwe functies of extra 
klassen bij. De huidige functies worden gewoon voortgezet en krijgen alleen een nieuwe 
huisvesting.  
  
Het nieuwe kindcentrum wordt gasloos uitgevoerd, wat betekent dat geen gas wordt gebruikt 
voor gebouwverwarming of de bereiding van warm water. In de toekomstige situatie zal daarom 
alleen nog de verkeersgeneratie naar het kindcentrum een bron van stikstofemissie vormen. Zoals 
hierboven omschreven worden hierin echter geen wijzigingen verwacht ten opzichte van het 
bestaande (legale) gebruik en is het verder daarom niet noodzakelijk om in voorliggend 
onderzoek stikstofdepositie de gebruiksfase nog nader te beschouwen. 

3.3 REKENMETHODE 

De berekeningen zijn uitgevoerd met behulp van het wettelijk voorgeschreven rekeninstrument 
AERIUS Calculator in de meest recente versie5. De berekeningen zijn uitgevoerd conform de 
toelichtingen opgenomen in de calculator en in de rekenconfiguratie “OwN2000-rekengrid incl. 
eigen rekenpunten”. Dit betekent dat alleen wordt gerekend in hexagonen die relevant zijn voor 
toetsing, door AERIUS geplaatste rekenpunten op buitenlandse N2000 gebieden en dat gerekend 
wordt volgens de wettelijke rekenregels (bijvoorbeeld binnen de vaste afstandsgrenswaarde van 
25 km).  

 
 
4 De enige tussentijdse wijziging heeft betrekking op een kleine uitbouw voor een multifunctionele ruimte zonder effect op 

de verkeersgeneratie. 
5 AERIUS versie 2024.0.1 



 
Aangezien de sloop van korte duur zal zijn, is ervan uitgegaan dat in 2025 aansluitend nog circa 5 
maanden aan bouwwerkzaamheden zullen worden uitgevoerd. De overige werkzaamheden 
worden in 2026 uitgevoerd, voor dat jaar wordt uitgegaan van 12 maanden bouwwerkzaamheden. 

4 REKENRESULTATEN 

In bijlage 1 en 2 zijn de invoergegevens en resultaten van de AERIUS-berekeningen voor de sloop- 
en bouwfase weergegeven voor respectievelijk de rekenjaren 2025 en 2026. Uit de berekeningen 
blijkt dat geen sprake is van een toename van de stikstofdepositie in nabijgelegen Natura 2000-
gebieden, ook niet in Belgische Natura 2000-gebieden.   

5 CONCLUSIE 

De voorziene sloop- en bouwfase i.k.v. de realisatie van het nieuwe ‘IKC SCharn’ aan de 
Kloosterstraat in Maastricht leidt niet tot een toename van de stikstofdepositie in omliggende 
Natura 2000-gebieden. Significant negatieve effecten zijn daarmee uitgesloten. Ten aanzien van 
de gebruiksfase vinden geen wijzigingen plaats ten opzichte van het bestaande (legale) gebruik. 
 
Geconcludeerd wordt dat een vergunning Wet natuurbescherming voor wat betreft het aspect 
stikstofdepositie niet noodzakelijk is en dat de Wet natuurbescherming vanuit het aspect 
stikstofdepositie geen belemmering vormt voor het project. 
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