Copyright@RoyalHaskoningDHV



YV
- Royal
HaskoningDHV

Titel document: Eindrapportage variantenstudie brug Itteren

Ondertitel: Rapportage Variantenstudie burg ltteren
Referentie: T&PBF2632R001F02

Versie: 02/Finale versie
Datum:

16 augustus 2017

Projectnaam: Variantenstudie brug Itteren
Projectnummer: BF2632

Opgesteld door:

Gecontroleerd door:

Datum/Initialen: 16 augustus 2017

Goedgekeurd door:

Datum/Initialen:

Classificatie

\N"NA GEME/V)
oo =180, " &
€
= -
—

Projectgerelateerd

Disclaimer

16 augustus 2017

<€M CERy,
S _OHSAS 5 k’(.‘
- )U, -7%

/A

@,

HASKONINGDHV NEDERLAND B.V.

Postbus 302

6199 ZN Maastricht

Netherlands

Transport & Planning

Trade register number: 56515154

+31883487848 T
reception.mst-am@nl.rhdhv.com E
royalhaskoningdhv.com W

No part of these specifications/printed matter may be reproduced and/or published by print, photocopy, microfilm or by
any other means, without the prior written permission of HaskoningDHV Nederland B.V.; nor may they be used,
without such permission, for any purposes other than that for which they were produced. HaskoningDHV Nederland
B.V. accepts no responsibility or liability for these specifications/printed matter to any pariy other than the persons by
whom it was commissioned and as concluded under that Appointment. The integrated QHSE management system of
HaskoningDHV Nederland B.V. has been certified in accordance with ISO 9001:2015, ISO 14001:2015 and OHSAS

18001:2007.

16 augustus 2017

RAPPORTAGE VARIANTENSTUDIE BURG ITTEREN

T&PBF2632R001F02


TM7Annotator

TM7Annotator

TM7Annotator

TM7Annotator



























































ﬁoyal

HaskoningDHV

/

| ] Gemeente Maastricht

] De staat (Infra&Milieu)

Enexis

| - Particulier

] Geo-Control B.V.

] Ankerpoort N.V.

] Natuurmonumenten

[_] Projectbureau Grensmaas B.V.

Figuur 3.5 Eigendoms- en Kadastrale grenzen

3.1.5 Monumentale waarde

De brug ltteren is benoemd als rijksmonument. Om de monumentale waarde te beoordelen heeft
Rijkswaterstaat aan Monumenten Advies Bureau opdracht gegeven om een waardestellend
bouwhistorisch onderzoek uit te voeren (Bureau, 2017). Deze rapportage kan als handleiding gebruikt
worden om de invloed te bepalen van de monumentale status van de brug op het ontwerpproces.

Belangrijk om op te merken is dat het bouwhistorisch onderzoek parallel is uitgevoerd aan het
onderhavige onderzoek. In de uitgangspunten voor de referentieontwerpen is uitgegaan van, ofwel geheel
nieuwe brug en verwijderen van de bestaande brug, ofwel van renoveren van de bestaande brug met het
aanhangen van fietsstroken. Uit het bouwhistorisch onderzoek blijkt dat het verwijderen van de bestaande
brug als ook het aanhangen van fietsstroken niet wenselijk is. Echter, de uitgangspunten voor de
referentieontwerpen zijn geformuleerd voordat de uitkomst van het bouwhistorisch onderzoek bekend
was. In het ontwerpproces van de vervangingsvarianten wordt het verwijderen van de bestaande brug dan
ook aangehouden. De uitkomst van het bouwhistorisch onderzoek is wel meegenomen in de
stakeholdersanalyse zoals beschreven in paragraaf 3.2.
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3.1.6 Verhoging van overige bruggen

In Beheer- en Ontwikkelplan voor de Rijkswateren 2016-2021 is een doorvaarhoogte van 9,1 meter
voorgeschreven voor nieuwe bruggen op vaarwegen met klassen Va en Vb. Daarnaast heeft
Rijkswaterstaat deze eis ook opgelegd aan de recent opgeleverde brug over keersluis Limmel, aan de
Ceramiquebrug in Maastricht en aan de door Consortium Grensmaas te bouwen faunabrug bij Itteren.
Praktische gezien betekent dit dat het Julianakanaal geschikt wordt gemaakt voor vierlaagscontainervaart.
Hiervoor moeten de doorvaarhoogte onder de bruggen verhoogd worden van 7,2 meter naar 9,1 meter.

Hoewel het bij een renovatie geen verplichting is om de brug te laten voldoen aan de nieuwe
doorvaarhoogte, is het goed om te realiseren dat de brug in de toekomst toch opgehoogd wordt. Indien nu
niet voldaan wordt aan de doorvaarhoogte voor klasse Vb, zullen in de toekomst opnieuw
werkzaamheden uitgevoerd moeten worden. Deze toekomstige werkzaamheden zijn dan grotendeels
gelijk aan de werkzaamheden voor de vervangingsvariant op 9,1 meter.

3.2 Stakeholders

Naast alle omgevingsaspecten zoals beschreven in het voorgaande, spelen de wensen en eisen van de
belanghebbende in de omgeving een duidelijke rol in dit onderzoek. Met alle omschreven stakeholders is
in gesprek gegaan om de wensen en eisen op te halen die vervolgens gebruikt worden als uitgangspunt in
de verdere analyse. De belangen zijn in de gesprekken tot stand gekomen door uitgewerkte
referentieontwerpen in acht te nemen. De uitkomst van de gesprekken is hieronder in algemene zin
beschreven en worden in paragraaf 3.2.8 in een tabel weergegeven. De referentieontwerpen worden in
hoofdstuk 4 inhoudelijk verder besproken.

3.21 Waterschap

In relatie tot de beek Gelei is contact opgenomen met Waterschap Limburg in de persoon van
. In een overleg, d.d. 12 mei 2017, tussen en zijn de volgende
aspecten besproken,;

B,j de vernieuwing van de brug, en daarmee een verplaatsing van de brug naar het zuiden, kan de Gelei
verplaatst worden naar de noordz.jde van het landhoofd. Bj een dergel jke verplaatsing van de beek dient
een leggerw,jziging aangevraagd te worden. De proceduret.jd van een dergel jke leggerw.jziging bedraagt
8 weken. De grondverwerving van de nieuwe positie is een aandachtspunt dat afgestemd dient te worden
met de gemeente Maastricht, eigenaar van het betreffende perceel. Daarnaast is de huidige
dimensionering ter plaatse van het landhoofd relatief groot ten aanzien van de rest van de beek. De
dimensionering op de nieuwe positie is een aandachtspunt b.j de verdere uitwerking. Tot slot heeft
Waterschap Limburg de wens om zo min mogel.jk overkluizingen toe te passen in verband met
onderhoud.

3.2.2 Rijksdienst Cultureel Erfgoed

Om de belangen met betrekking tot de monumentale waarde van brug ltteren op te halen, is
aangesloten bij een overleg tussen de Gemeente Maastricht, Rijkswaterstaat en de Rijksdienst Cultureel
Erfgoed op 11 mei 2017 bij de Gemeente Maastricht. Hieruit zijn de volgende uitgangspunten naar voren
gekomen;

Het verw.jderen van de brug is uit het perspectief van de Rjksdienst Cultureel Erfgoed allerminst gewenst.
De aangedragen oplossing om fietspaden aan de zjkant van de brug te plaatsen is niet wensel jk gezien
de aanpassing in het aanzicht van de brug. Daarentegen wordt deze oplossing verkozen boven het
volledig verw.jderen van de bestaande brug. De voorkeur van de R jksdienst Cultureel Erfgoed gaat uit
naar het behoud van de bestaande brug.
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Indien het niet mogel jk is om de bestaande functie te handhaven, kan de functie aangepast worden. De
aanbeveling uit het bouwhistorisch onderzoek van Monument Advies Bureau wordt hierb.j niet opgevolgd
aangezien de functionele invulling van de bestaande brug als faunapassage niet aansluit b,j de
ecologische en constructieve eisen. Een andere, meer reéle optie is dat de brug een functie gaat vervullen
als fietsbrug. Het liefst wordt de huidige positie gehandhaafd, rekening houdend met de landhoofden,
maar verplaatsen van de brug is hierb,j ook een mogeljkheid.

3.2.3 Gasunie

Ten aanzien van de brandstofleiding zijn de eisen en wensen opgehaald bij Gasunie, eigenaar van de
leiding. In een overleg, d.d. 17 mei 2017, tussen en , contactpersoon
Gasunie-Oast, is het volgende boven tafel gekomen;

Het betreft een gasleiding van rond 300 mm met een gemiddelde dekking van 1,0 meter en een druk van
40 bar. De gasleiding leidt naar Sibelco en is tevens in gebruik door Sibelco. Tevens is dit de enige
aanvoer van Gas voor Sibelco. De leiding dient daarom in bedr jf te bljven tjdens de werkzaamheden.
Tjdens werkzaamheden z,jn de Velin Voorwaarden van toepassing. Het belangr.jkste punt hieruit is dat
binnen een afstand van 5 meter ten opzichte van het hart van de leiding, geen werkzaamheden mogen
worden uitgevoerd zonder afstemming met Gasunie. Daarnaast moet 0ok van wijzigingen buiten de 5,0
meter, de inviced op de leiding bekeken worden. Berekeningen ten gevolge van aanpassingen nab.j de
leiding worden niet door Gasunie uitgevoerd, maar slechts gecontroleerd. Initiatiefnemer van de
aanpassing moet berekeningen aanleveren om aan te tonen dat de gewenste situatie voldoet. Daarmee
z,jn aanpassingen als het plaatsen van de beek langs de leiding en het ophogen van het maaiveld boven
de leiding mogel.jk, mits aangetoond wordt dat voldaan wordt aan de Velin Voorwaarden (VELIN, 2017)
en de benodigde berekeningen. De proceduretjd b.j iedere aanpassing van de leiding kan in het ergste
geval oplopen tot 3 jaar van definitief ontwerp tot aan aangepaste situatie. Hierb,j is ervan uitgegaan dat
Gasunie de aanpassing doorvoert voor aanvang van overige civiele werkzaamheden. Verder zjn
brugleidingen voor Gasunie niet wensel jk. De voorkeur gaat uit naar een boring onder het kanaal door.
Zodra een definitief ontwerp is vastgesteld, dient de Gasunie opnieuw ingelicht te worden.

3.2.4 Gemeente Maastricht

Gezien de percelen rondom de brug Itteren eigendom zijn van de Gemeente Maastricht, zijn ook hier
belangen opgehaald. Hiervoor zijn en op 6 juni 2017 in gesprek gegaan met

(Verkeer), (Ruimtelijke ordening) en (Beheer en onderhoud).
Hierbij zijn de volgende zaken ter sprake gekomen;

Aan de westz jde van het Julianakanaal is het doortrekken van het dubbelzijdig fietspad tot aan de
onderkant van de lus uit verkeersveilig oogpunt gunstiger. Het is een betere oplossing dan het aansluiten
van het dubbelzijdig fietspad viak b,j de brug (westzjde). Het ideale beeld voor de gemeente is om het
dubbelz jdige fietspad door te trekken tot aan de kom Itteren. Daarnaast is het wenseljk om een apart
fietspad te realiseren tussen Sibelco en de brug. Dit ligt dan b,j voorkeur aan de westz,jde van de weg om
de oversteekmomenten te beperken. Dit fietspad en de verlenging tot aan de kom zullen in deze studie
niet verder uitgewerkt worden.

Binnen de gemeente Maastricht wordt de richthjn gehanteerd van een wegbreedte van 6 meter (kant tot
kant), een tussenberm van 1,5 meter en een dubbelzijdig fietspad breedte van 4 meter. Aparte
voetgangersstrook is niet noodzakel jk. Daarnaast is bochtverbreding een aandachtspunt bj de
haarspeldbocht. De gepresenteerde ontwerpen z.jn gebaseerd op de ASVV. De gewenste richtljnen
vanuit de gemeente Maastricht hebben significante invioed op het ruimtebeslag. De richtljnen worden in
deze studie wel vernoemd maar niet verwerkt. Hellingspercentages van 4% is over een korte afstand
acceptabel voor fietsers.
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De bestaande brug is te smal om snel verkeer in twee richtingen langs elkaar te laten passeren. Ook als
b.j het renoveren aparte fietspaden aan de brug worden toegevoeqd, is de brug nog te smal voor snel
verkeer in twee richtingen. De huidige brug gebruiken als verkeersfunctie voor gemotoriseerd verkeer is
niet wensel jk. Onnodige kostbare en niet duurzame maatregelen (denk aan VRI’s) zijn dan noodzakel jk.
Het behouden van de bestaande brug als fietsbrug kent verkeerskundig geen belemmeringen.

Beheer vanuit de gemeente Maastricht omhelst de afneembare/afschroefbare delen van de brug en het
asfalt op de brug. De overige vaste onderdelen behoren tot het beheer van R jkswaterstaat. Voor de
afdeling B&O van de gemeente gaat de voorkeur uit naar een volledig nieuwe brug en de huidige brug te
amoveren. Een nieuwe brug plus de bestaande brug vergt namel jk meer onderhoud. Aandachtspunt
vanuit andere prcjecten is de sutjectieve veiligheid van de weggebruikers, met name de fietsers. De
sukjectieve veiligheid kan vergroot worden door gebruik te maken van hekwerken, banden en relingen.

3.2.5 Sibelco

Voor Sibelco is de brug ltteren een belangrijke aanrijroute. In dit opzicht is ook met Sibelco in gesprek
gegaan over hun belangen met betrekking tot werkzaamheden aan de brug ltteren. Bij dit gesprek op 1
juni 2017 tussen en , Zijn de volgende belangen besproken;

De bereikbaarheid van het bedr.jventerrein is het primaire belang voor Sibelco. De aanrjroute voor zowel
personeel als vrachtverkeer is over brug Itteren. Hoewel vrachtauto’s niet in de weekenden r.jden, moet
het terrein in de weekenden wel bereikbaar z.jn voor personeel. Het productieproces in de fabriek is
continue waardoor continue bereikbaarheid ook van belang is. Uit het verleden bl jkt dat korte afsluitingen
van de brug, mits goed gecommuniceerd, mogeljk z,jn. Daarnaast is de continue toevoer van gas, via de
gasleiding die bevestigd is aan de brug, ook van belang. Qok hierb,j kunnen in overleg korte perioden van
afsluiting gerealiseerd worden. Naast de bereikbaarheid is het voor Sibelco belangr jk dat de overlast voor
de omgeving tot een minimum wordt beperkt. Hoewel omleidingsroute via de dorpskernen ltteren en
Borgharen mogel jk z.jn, is een langdurige omleiding niet wenseljk. Hierb.,j speelt communicatie richting de
dorpsbewoner over de noodzaak van de omleiding een belangr.jke rol. Tot slot bl jkt dat schoolgaande
kinderen uit Borgharen langs Sibelco en direct richting de brug fietsen.

3.2.6 Buitengoed Geul en Maas

Brug Itteren en zijn karakteristieke omgeving maakt onderdeel uit van Buitengoed Geul en Maas. Deze
samenwerking tussen de gemeenten Maastricht, Meerssen en Valkenburg aan de Geul en de provincie
Limburg, heeft een integrale gebiedsvisie ontwikkeld over de deelgebieden Maasdal, Geuldal, en Tuinen
van Maastricht. De belangen vanuit Buitengoed Geul en Maas zijn tijdens de omgevingswijzersessie d.d.
21 juni 2017 en per mail op hoofdlijnen afgestemd met de gebiedsmanager van
Buitengoed Geul en Maas en zijn als volgt geformuleerd;

Brug Itteren is gepositioneerd tussen het Maasdal en het Geuldal, met aan weersz jden van het
Julianakanaal de voor het Buitengoed beeldbepalende rjksmonumenten Meerssenhoven en Hartelstein.
Daarmee is het een letterl jke verbinding tussen twee gebieden van het Buitengoed en vormt het ook de
schakel met het aanpalende ‘Grenspark Maasvallei’. Het Buitengoed heeft er dan ook belang bj dat de
brug conform de integrale gebiedsvisie ruimtelijk en landschappel jk duurzaam wordt ingepast.

Voorop staat dat op zo kort mogel jke term.jn een veilige en logische fietsverbinding voor de inwoners van
Itteren wordt gerealiseerd zoals in het verleden bestuurl jk tussen alle partjen is afgesproken. In relatie tot
de faunabrug die verderop gebouwd wordt, is het visueel-ruimtel jk en landschappel jk wensel jk om brug
Itteren op een gel jke hoogte te realiseren. Daarnaast kan het uit recreatief oogpunt een overweging zijn
om de bestaande monumentale brug te behouden en te zoeken naar een passende herbestemming.
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Recreatieve routes kunnen met behoud van de monumentale brug op een cultuurhistorische
hoogwaardige manier met elkaar verbonden worden. Daarb,j kan met informatieborden en moderne
communicatiemiddelen (app’s enzo) het verhaal van het kanaal, de brug en het aanpalende erfgoed in
samenhang met elkaar verteld worden aan de bezoekers van het gebied.

3.2.7 Provincie Limburg

De provincie Limburg heeft belangen bij het realiseren van een fietsverbinding over het Julianakanaal.
Deze verbinding moet de dorpskernen Itteren en Borgharen verbinden met Bunde en Meerssen.
Aangezien de verbinding in de buurt van brug Itteren gerealiseerd wordt, zijn de belangen vanuit de
provincie Limburg in een omgevingswijzersessie, d.d. 21 juli 2017, en per mail afgestemd met
(fietsbeleid). De volgende belangen zijn hierbij naar voren gekomen;

Het primaire belang vanuit de provincie Limburg is dat op korte term.jn een veilige en functionele
fietsverbinding wordt gerealiseerd. Directe reden hiervoor is de provinciale toezegging aan de
gemeenschap voor het realiseren van een fietsverbinding. Daarnaast is een dergel jke verbinding in ljn
met het Uitvoeringsplan Fiets 2016-2019 van de provincie Limburg. Hiervoor is budget beschikbaar
gemaakt met de voorwaarde dat de fietsverbinding voor eind 2019 gerealiseerd is. Indien de verbinding
dan niet gerealiseerd is, wordt opnieuw besloten of het budget beschikbaar bl jft. Uitgangspunt is dat de
betreffende fietsverbinding gerealiseerd wordt in combinatie met de faunapassage. De verdere
verkeersafwikkeling wordt vanuit de provincie gezien als een gemeentel jke aangelegenheid.

3.2.8 Klanten Eisen Specificatie

In tabel 3.1 zijn alle aspecten die zijn opgehaald vanuit de stakeholder geclusterd in een overzichtelijk
schema. De uitgebreide bespreking van de belangen per stakeholder zijn in voorgaande paragrafen
besproken. In de tabel is onderscheid gemaakt in eisen, wensen en aandachtspunten om een duidelijk
gradatie te maken in de noodzaak van de belangen. Een eis dient hierbij absoluut ingewilligd te worden.
Een wens wordt beschouwd als een gunstige bijkomstigheid vanuit de stakeholder. Een aandachtspunt is
een aspect om rekening mee te houden maar vormt verder geen belemmering in het ontwerp zolang er
aan gedacht wordt.
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Kopie:

Ons kenmerk:

Transport & Planning

(Buitengoed Geul en (Gemeente Maastricht),
(Gemeente Maastricht), (Rijksdienst Cultureel Erfgoed),
(Provincie Limburg), (RWS), (RWS
Maaswerken), (RWS), (RWS), (RWS),
(RWS),
(RHDHV), (RHDHV)
(RWS), (Gemeente Maastricht),
(Provincie Limburg), (Provincie Limburg),
[ (Consortium Grensmaas), (RHDHV)

21 juni 2017
Royal HaskoningDHYV, kantoor Maastricht

T&PBF2632-101-100M003F01

Classificatie: Projectgerelateerd

Bijlagen: 1. Presentatie omgevingswijzer
2. Presentatie Variantenstudie
3. Omgevingswijzer — Renoveren
4. Omgevingswijzer — Vervangen

Onderwerp: Omgevingswijzersessie brug Itteren

Nummer Details Actie

1. Doel
Duurzame vergelijking opstellen tussen de varianten renoveren en
vervangen van burg Itteren, waarbij rekening gehouden wordt met de
belangen vanuit de omgeving.

2. Presentatie Omgevingswijzer
Om te komen tot een gestructureerde discussie wordt gebruik gemaakt
van de omgevingswijzer van Rijkswaterstaat (zie bijlage 1). Dit hulpmiddel
helpt om op een systematische wijze de duurzaamheid én integraliteit van
het project aan de kaak te stellen. Daarnaast helpt het om gezamenlijk
een vergelijking te trekken tussen de varianten en te komen tot een breed
gedragen eindoordeel.
Vanuit de omgevingswijzer wordt in eerste instantie de focus gelegd op de
vijf onderwerpen: Energie en materialen, ruimtegebruik, ruimtelijke
kwaliteit, bereikbaarheid en investeringen. Uiteraard kunnen daar
gedurende de sessie relevante onderwerpen aan toegevoegd worden.

3. Relatie tot faunapassage

23 juni 2017

(RWS) geeft de huidige stand van zaken met betrekking tot
de faunabrug inclusief fietspad. Deze wordt geplaatst tussen de
bestaande brug ltteren en de kruising van het kanaal en de geul. Voor
deze sessie wordt de faunapassage inclusief fietspad losgekoppeld van
de vergelijking tussen renoveren of vervangen van brug ltteren. Uiteraard
kunnen raakvlakken wel benoemd worden waar relevant.
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Nummer

23 juni 2017

Details Actie

Presentatie RHDHV

Uit opdracht van Rijkswaterstaat voert RHDHV een variantenstudie uit met
betrekking tot de brug Itteren. In deze variantenstudie worden drie
varianten naast elkaar gezet; nieuwe burg op 9,1 meter, nieuwe brug op
7,2 meter en renoveren op 7,2 meter (zie bijlage 2).

Kijkend naar het doel van de sessie, om een vergelijking te maken tussen
renoveren en vervangen, worden alleen de eerste en derde variant in
deze sessie toegelicht. Deze varianten zijn uitgewerkt in
referentieontwerpen om de invloed van renoveren en vervangen duidelijk
te maken.

1) Bij renoveren wordt de bestaande brug gerenoveerd voor alle
verkeer. Dit wordt gedaan door aan één zijde een dubbelzijdig
fietspaden aan de brug te hangen. Het bestaande dek wordt dan
gerenoveerd voor snel verkeer. Het dubbelzijdig fietspad wordt
vervolgens doorgetrokken tot onder aan de lus richting Itteren.

3) Bij vervangen wordt een geheel nieuwe brug voor alle verkeer
gerealiseerd op een doorvaarhoogte van 9,1 meter. Deze brug ligt
ten zuiden van de bestaande brug. De bestaande brug komt in
deze variant te vervallen. Daarnaast worden de aanlandingen
aangepast om het hoogteverschil te overbruggen.

Met deze referentieontwerpen zijn vervolgens de belangen van de
stakeholders in de omgeving opgehaald. Alle bevindingen van deze studie
inclusief de bevindingen van deze sessie worden in een rapportage
verwerkt.

Rijksdienst Cultureel Erfgoed (RCE)

(RCE) geeft aan dat het behoud van de bestaande brug
van belang is vanuit cultuurhistorisch ocogpunt. In de eerste variant wordt
dit belang niet behartigd aangezien de brug wordt verwijderd. Voor de
renovatie variant geeft RCE aan dat de mate van impact van de
renovatiewerkzaamheden ook van belang is voor het behoud van de
identiteit. Daarbij is een restauratie uiteraard wenselijker dan renovatie.
Daarnaast mag de brug binnen het traject van het Julianakanaal
verplaatst en hergebruikt worden.

Omgevingswijzer invullen

Tijdens de sessie is de omgevingswijzer gezamenlijk ingevuld. Hierbij zijn
de ontwerpen zoals gepresenteerd door RHDHV per onderdeel van de
omgevingswijzer gewaardeerd. Per onderdeel kunnen de varianten
positief en negatief beoordeeld worden. Daarbij is het mogelijk om zowel
een positieve als negatieve beoordeling te geven aan hetzelfde onderdeel.
In bijlage 3 en 4 zijn de ingevulde omgevingswijzers te vinden. Hierbij is
per onderdeel ook een toelichting gegeven op het oordeel.
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Project specifieke risico-inventarisatie

Kans van optreden (K)

Project: Variantenstudie brug Itteren Kiasse Kans omschriving
Variant: Renoverenop 7.2 m 1 0% - 2% komt zelden voor
Datum: 27-7-2017 2 2% - 5% onwaarschijnlijk
) s 3 5% - 20% kans bestaat, niet groot
Versie: Definitief 4 20% - 50% er is wel een reele kans
5 50% - 100%  |wrijwel zeker
Risico omschrijving Beheersmaatregelen
Risico Oorzaak Gevolg Kans van |Beschrijving
optreden
Eigendomsgrenzen Landhoofden en toeritten liggen op eigendom van gemeente Belangen van Gemeente Maastricht zijn van invioed i.v.m. 3 - Vroegtijdige afstemming gedurende DO fase
Maastricht langdurige proceduretijden.
Overschreiden kadastrale grenzen van gemeente Maastricht door |Noodzaak tot aankoop van grond van percelen 2 - Afstemming met betrokken partijen
verbreding van het wegprofiel - Aankoop is opgenomen in SSKraming
Verkeersvoorschriften Bestaande brug te smal om te voldoen aan richtlijnen voor twee Na renovatie wordt nog steeds niet voldaan aan de 5 - Accepteren van het niet voldoen aan richtlijnen.
richitngen snel verkeer richtlijnen; Geen draagvlak met de omgeving - Bestaande brug niet voor snel verkeer gebruiken maar voor langzaam verkeer
- Verkeermaatregelen zoals VRI blijven van kracht.
Bestaande landhoofden |Stabiliteit van bestaande landhoofden voldoen niet aan voorschriften | Onacceptabele en gevaarlijke situatie met 4 - Aanpassingen/verbetering van bestaande landhoofden noodzakelijk
instortingsgevaar.
Oude landhoofden Oude landhoofden (naast bestaande brug) zitten mogelijk nog in de | Tegenkomen oude landhoofden tijdens het aanbrengen van 3 - Verwijderen oude landhoofden.
grond t.p.v. de tijdelijke brug. de tijdelijke brug.
Monumentale waarde De bestaande brug kent een monumentale waarde Aanhangen van dubbelzijdig fietspad is niet wenselijk 4 - Nieuwe brug voor snel verkeer
vanuit de Rijksdienst Cultureel Erfgoed - Bestaande brug inrichten als fietspad
- Constructie renoveren voor langzaamverkeer
Richtlijnen Vaarwegen Korte afstand tussen brug en Beatrixhaven dus voldoet niet aan Gekozen locatie wordt niet goedgekeurd dus wordt geen 4 - Tijdige afstemming met Rijkswaterstaat
richtlijnen vergunning afgegeven - Toepassen van communicatiemaatregelen tussen schepen
Beek de Gelei Nieuw landhoofd ter plaatse van beek de Gelei Noodzaak tot verplaatsen van de beek 1 - Is reeds afgestemd met waterschap. Verleggen van beek mogelijk.
- Kosten van verleggen zijn opgenomen in SSK raming
Gasunie leiding Gasunieleiding is bevestigd aan de bestaande brug Noodzaak tot verplaatsen van de gasleiding 5 - Tijdig afstemmen met gasunie in DO fase
- Kosten ziin opagenomen in SSK raming
Gasunieleiding ligt langs landhoofd, kans op schade Rekening houden met uitvoeringseisen ten aanzien van de 3 - Uitgangspunten Gasunie opnemen in contractfase
gasleiding - Vroegtijdig afstemmen met Gasunie
Bereikbaarheid tijdens Eis van Rijkswaterstaat voor een continue verkeersstroom over het |Noodzaak tot het inrichten van een tijdelijk situatie om de 5 - Eisen meenemen in contractfase
uitvoering kanaal doorstroom over het kanaal te garanderen. - Kosten van tijdelijke voorzieningen zijn opgenomen in SSK raming
Nieuwe ROK Nieuwe ROK opgesteld Eerdere kostenramingen zijn gebaseerd op oudere 5 - Nieuwe ROK is opgenomen in SSK raming
normen. Nieuwe ROK kan kosten gevolgen hebbent.a.v.
oude ramingen
Julianakanaal Uitvoeren van werkzaamheden boven kanaal Eisen boven kanaal waarborgen 4 - Voorzieningen treffen t.b.v. het schoonhouden kanaal voorschrijven in contract.
- Kosten zijn opgenomen in SSK raming
Locatie landhoofden bevindt zich binnen de invioedzone van de dijk |Stabiliteit van huidige dijk verminderd 4 - Invloed van de aanpassingen aan dijk aantonen middels berekeningen en monitoring
langs het kanaal - Engineeringkosten meegenomen in SSK raming
Flora en Fauna Mogelijk beschermde flora of fauna in plangebied Mogelijk vertraging in planning 3 - Vroegtijdig stadium (1 of 2 jaar voor start werkzaamheden) voorzieningen treffen om aanwezigheid
flora en fauna te vermijden
Raakvlakken overige Locatie faunapassage wordt binnen projectgrens brug Itteren Geheel nieuwe locatie/ontwerp voor brug 1 - Afstemming met consortium grensmaas
proiecten geplaatst
Wijzigingen door zuidelijke passeervakken Julianakanaal Huidige ontwerp voldoet niet aan de breedte van het kanaal 1 - Ontwerp aanpassen middels toepassen van langere brug.
plus passeervak. - Kosten opgenomen in raming Quickscan
Wijzigingen door bestuurlijke keuzes fietsverbinding Wijzigingen in het huidige ontwerp 3 - Door alle partijen gedragen ontwerp vaststellen in DO fase
Archeologie Archeologische vondsten binnen projectgrensen Inzet archeologische team voor onderzoek 2 - Historisch onderzoek uitvoeren, eventueel uitvoeren proefsleuven.
Explosieven NGE vondsten binnen projectgrensen Inzet NGE team 4 - Projectgebonden Risico Analyse uitvoeren
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Project specifieke risico-inventarisatie

Kans van optreden (K)

Project: Variantenstudie brug Itteren Kiasse Kans omschriving
Variant: Nieuwe brug op 9,1 meter 1 0% - 2% kormt zelden voor
Datum: 27-7-2017 2 2% - 5% onwaarschijnlijk
s 3 5% - 20% kans bestaat, niet groot
Versie: Definitief 4 20% - 50% er is wel een reele kans
5 50% - 100%  |wrijwel zeker
Risico omschrijving Beheersmaatregelen
Risico Oorzaak Gevolg Kans van |Beschrijving
optreden
Eigendomsgrenzen Landhoofden en toeritten liggen op eigendom van gemeente Belangen van Gemeente Maastricht zijn van invioed i.v.m. 3 - Vroegtijdige afstemming gedurende DO fase
Maastricht langdurige proceduretijden.
Overschreiden kadastrale grenzen van gemeente Maastricht door |Noodzaak tot aankoop van grond van percelen 2 - Afstemming met betrokken partijen
verbreding van het wegprofiel - Aankoop is opgenomen in SSKraming
Richtlijnen Vaarwegen Korte afstand tussen brug en Beatrixhaven dus voldoet niet aan Gekozen locatie wordt niet goedgekeurd dus wordt geen 4 - Tijdige afstemming met Rijkswaterstaat
richtlijnen vergunning afgegeven - Toepassen van communicatiemaatregelen tussen schepen
Monumentale waarden |De bestaande brug kent een monumentale waarde Verwijderen van de bestaande brug niet wenselijk vanuit de 4 - Nieuwe brug smaller uitvoeren
Rijksdients Cultureel Erfgoed - Constructie renoveren voor langzaamverkeer
- Bestaande brug inrichten als fietspad
- Opvijzelen naar 9,1 m en ophogen landhoofden richting bestaande brug
Beek de Gelei Nieuw landhoofd ter plaatse van beek de Gelei Noodzaak tot verplaatsen van de beek 1 - Is reeds afgestemd met waterschap. Verleggen van beek mogelijk.
- Kosten van verleggen zijn opgenomen in SSK raming
Gasunie leiding Gasunieleiding is bevestigd aan de bestaande brug Noodzaak tot verplaatsen van de gasleiding 5 - Tijdig afstemmen met gasunie in DO fase
- Kosten zijn opgenomen in SSK raming
Gasunieleiding ligt langs landhoofd, kans op schade Rekening houden met uitvoeringseisen ten aanzien van de 3 - Uitgangspunten Gasunie opnemen in contractfase
gasleiding - Vroegtijdig afstemmen met Gasunie
Bereikbaarheid tijdens Eis van Rijkswaterstaat voor een continue verkeersstroom over het |Noodzaak tot het inrichten van een tijdelijk situatie om de 5 - Eisen meenemen in contractfase
uitvoering kanaal doorstroom over het kanaal te garanderen. - Kosten van tijdelijke voorzieningen zijn opgenomen in SSK raming
Nieuwe ROK Nieuwe ROK opgesteld Eerdere kostenramingen zijn gebaseerd op oudere 5 - Nieuwe ROK is opgenomen in SSK raming
normen. Nieuwe ROK kan kosten gevolgen hebbent.a.v.
oude ramingen
Stalen vakwerk Handhaven huidige constructieve hoogte Noodzaak tot gebruik van stalenvakwerk en daarmee 5 - Toepassen van stalen brug is opgenomen in huidige SSK raming
beperking van de keuze vrijheid
Beleidsmatig worden geen stalen bruggen meer toegepast. Conflict tussen ontwerp en beleid. Dit kan leiden tot een 5 - Afstemming tijdens ontwerpfase met beleidsmaker
mogelijke verandering in het ontwerp.
Julianakanaal Uitvoeren van werkzaamheden boven kanaal Eisen boven kanaal waarborgen 4 - Voorzieningen treffen t.b.v. het schoonhouden kanaal voorschrijven in contract.
- Kosten zijn opgenomen in SSK raming
Locatie landhoofden bevindt zich binnen de invioedzone van de dijk |Stabiliteit van huidige dijk verminderd 4 - Invloed van de aanpassingen aan dijk aantonen middels berekeningen en monitoring
langs het kanaal - Engineeringkosten meegenomen in SSK raming
Flora en Fauna Mogelijk beschermde flora of fauna in plangebied Mogelijk vertraging in planning 3 - Vroegtijdig stadium (1 of 2 jaar voor start werkzaamheden) voorzieningen treffen om aanwezigheid
flora en fauna te vermijden
Raakvlakken overige Locatie faunapassage wordt binnen projectgrens brug Itteren Geheel nieuwe locatie/ontwerp voor brug 1 - Afstemming met consortium grensmaas
proiecten geplaatst
Wijzigingen door zuidelijke passeervakken Julianakanaal Huidige ontwerp voldoet niet aan de breedte van het kanaal 1 - Ontwerp aanpassen middels toepassen van langere brug.
plus passeervak. - Kosten opgenomen in raming Quickscan
Wijzigingen door bestuurlijke keuzes fietsverbinding Wijzigingen in het huidige ontwerp 3 - Door alle partijen gedragen ontwerp vaststellen in DO fase
Archeologie Archeologische vondsten binnen projectgrensen Inzet archeologische team voor onderzoek 2 - Historisch onderzoek uitvoeren, eventueel uitvoeren proefsleuven.
Explosieven NGE vondsten binnen projectgrensen Inzet NGE team 4 - Projectgebonden Risico Analyse uitvoeren
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