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Inleiding

In opdracht van Stichting Landgoed Slot Schaesberg is door Windmill Milieu en
Management een inventarisatie uitgevoerd van de externe veiligheidsrisico’s ten
behoeve van de herbouw van Landgoed Slot Schaesberg en de bijbehorende hoeve.
Landgoed Slot Schaesberg wordt daarbij onder andere een voorziening voor
dagrecreatie. Dagrecreatie wordt in het kader van externe veiligheid aangemerkt als
een (beperkt) kwetsbaar functie.

In het kader van het onderzoek naar de inpassingsmogelikheden van de
dagrecreatievoorziening dienen de externe veiligheidsrisico’'s ten gevolge van
activiteiten in de directe omgeving te worden geinventariseerd. Externe
veiligheidsrisico’s kunnen ontstaan door het transport van gevaarlijke stoffen door
buisleidingen en over transportroutes (weg, spoor en water) en het gebruik of de opslag
van gevaarlijke stoffen bij inrichtingen. In deze quickscan zijn de risicobronnen
geinventariseerd en is beoordeeld of de genoemde risicobronnen mogelijk een
belemmering vormen voor de ontwikkeling. Indien risicobronnen een mogelijke
belemmering vormen, is een vervolgonderzoek noodzakelijk.

De ligging van de locatie (rood omlijnd) is weergegeven in figuur 1.1. Het plangebied
van het nieuwe bestemmingsplan voor Slot Schaesberg komt overeen met de paarse
delen van onderstaande kaart.
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Eén van de aandachtspunten bij het ontwikkelen van een plan waar mensen verblijven,
zoals de voorgenomen ontwikkeling, zijn de externe veiligheidsrisico’s vanwege het
transport van gevaarlijke stoffen over de weg, het spoor en het water. Bepaald dient te
worden of het vervoer van gevaarlijke stoffen consequenties kan hebben voor de
gewenste ontwikkeling.

Wettelijk kader

Bij externe veiligheid wordt onderscheid gemaakt in de richtlijnen voor stationaire
bronnen en transportassen. De regelgeving rond de risico’s van het transport van
gevaarlijke stoffen volgt per 1 april 2015 uit de Wet vervoer gevaarlijke stoffen (WVGS,
Stb. 2013, nr. 307). De WVGS vervangt de nota en de circulaire Risiconormering
vervoer gevaarlijke stoffen (Rnvgs). In de WVGS en het Besluit externe veiligheid
transportroutes (Bevt) worden normwaarden gegeven voor twee verschillende typen
risico’s, het plaatsgebonden risico en het groepsrisico. In de bijlagen van de Regeling
basisnet is opgenomen voor welke transportroutes de externe veiligheidsrisico’s
bepaald moeten worden. In de Handleiding Risicoanalyse Transport (HART) is
vastgelegd hoe de risico’s van ftransport van gevaarlike stoffen berekend en
geanalyseerd moeten worden.

Risiconormen

Het begrip risico wordt in beeld gebracht door middel van twee begrippen: het
plaatsgebonden risico (PR) en het groepsrisico (GR).

Het PR is de kans per jaar dat een persoon die onafgebroken en onbeschermd op een
plaats langs een transportroute verblijft, komt te overlijden als gevolg van een incident
met het vervoer van gevaarlijke stoffen. De hoogte van het GR representeert de kans
per jaar per kilometer transportroute dat een groep van 10 of meer personen in de
omgeving van de transportroute in één keer het dodelijk slachtoffer wordt van een
ongeval op die transportroute.

Onderzoeksgebied

Overeenkomstig het Bevt (artikel 8, lid 1) en de HART (paragraaf 2.1) hoeven geen
beperkingen aan het ruimtegebruik van een plan te worden gesteld in het gebied dat op
meer dan 200 meter van een route of tracé ligt. Indien de risicobron op meer dan 200
meter afstand van het plangebied is gelegen, hoeft geen berekening plaats te vinden
van de ligging van de plaatsgebonden risicocontouren of de (toename van) de hoogte
van het groepsrisico.

Een (beperkte) verantwoordingsplicht voor de hoogte van het groepsrisico is aan de
orde indien een plangebied zich bevindt binnen het invioedsgebied van een risicobron.
Het invloedsgebied wordt bepaald door de 1% letaliteitsafstand van de stofcategorieén
die getransporteerd worden. In de HART zijn per stofcategorie en per modaliteit vaste
afstanden opgenomen voor de begrenzing van het invloedsgebied. De ligging van het
invloedsgebied per modaliteit is in navolgende tabel 2.1 weergegeven.
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Tabel 2.1: Invloedsgebied per stofcategorie

Stofcategorie Invloedsgebied 1%-letaliteitsafstand (m)

Weg, water | Spoor Spoor Weg Water
LF1 45 35!
LF2 C3 35 45 35
LT1 D3 375 730 600
LT2 880 880
LT3 D4 =>4000 >4000 n.v.t.?
LT4 n.v.t.? n.v.t.?
GF1 40 n.v.t.?
GF2 280° 65
GF3 A 460° 355° a0
GT2 245 n.v.t.?
GT3 B2 995 560 1070
GT4 B3 =>4000 >4000 n.v.t.?
GTS B3 =>4000 =4000 n.v.t.?

Transport over waterwegen

Ten aanzien van de veiligheidsrisico’s in het plangebied als gevolg van het vervoer van
gevaarlijke stoffen over het water zijn uitsluitend waterwegen van belang waar vervoer
van gevaarlijke stoffen in bulkvervoer is toegestaan. Afhankelijk van de soort stoffen die
worden getransporteerd, reikt het invioedsgebied voor de modaliteit water van 35 meter
tot maximaal 1.070 meter (zie tabel 2.1).

Binnen een afstand van 1.070 meter vanaf het plangebied zijn geen waterwegen
gelegen waarover vervoer van gevaarlijke stoffen in bulkvervoer plaatsvindt. Het
plangebied valt daarmee niet binnen het invloedgebied van een waterweg; de risico’s
als gevolg van het transport over het water vormen derhalve geen aandachtspunt voor
de planlocatie.

Transport over wegen

Ten aanzien van de veiligheidsrisico’s in het plangebied als gevolg van het vervoer van
gevaarlijke stoffen over de weg zijn in beginsel de A- en N-wegen van belang; over
deze wegen is structureel vervoer van gevaarlijke stoffen in bulkvervoer toegestaan.

In een straal van 4 km zijn de volgende wegen voor vervoer van gevaarlijke stoffen
aanwezig:

- N281

- N299

- A76

- A79

Zie figuur 2.1.
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Figuur'2.1: Situering transportassen wegvervoer

Uit figuur 2.1. blijkt dat de wegen waarover structureel transporten met gevaarlijke
stoffen plaatsvinden allen zijn gelegen op méér dan 200 meter afstand van het plan.
Gelet op deze ruimtelijke scheiding hoeft van de wegen geen berekening plaats te
vinden van de ligging van de plaatsgebonden risicocontouren of de (toename van) de
hoogte van het groepsrisico.

Opgemerkt wordt dat het plangebied wel ligt binnen het invioedsgebied van de A76;
over de A76 worden kleine hoeveelheden toxische stoffen (waaronder LT3)
getransporteerd! waardoor de 1% letaliteitsafstand > 4.000 meter geldt (zie tabel 2.1).
Het gehele plangebied ligt binnen dit invloedsgebied. De risico’s als gevolg van het
transport over de A76 dienen dan ook meegewogen te worden in de beperkte
verantwoordingsplicht groepsrisico.

Over de A79 en de N281 worden uitsluitend LF1, LF2, LT2 en GF3 stoffen vervoerd.
Het grootst mogelijke invloedsgebied betreft als gevolg van LT2 880 meter (zie tabel
2.1). Het plangebied ligt geheel buiten dit invioedsgebied. Telgevens voor de N299 zijn
niet beschikbaar. Ervan uitgaande dat over de N299 vergelijkbare stoffen als over de
N281 worden vervoerd, kan ook voor deze weg worden geconcludeerd dat het
plangebied geheel buiten het invioedsgebied van deze weg is gelegen.

De risico’s als gevolg van de transporten met gevaarlijke stoffen over de A79, N281 en
N299 vormen dan ook géén aandachtspunt voor de ontwikkeling van het plangebied.

1 Bron: tellingen vervoer gevaarlijke gevaarlijke stoffen Rijkswaterstaat
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Transport over het spoor

Ook ten aanzien van de veiligheidsrisico’s in het plangebied als gevolg van het vervoer
van gevaarlijke stoffen over het spoor zijn uitsluitend spoorwegen van belang waar
vervoer van gevaarlijke stoffen in bulkvervoer is toegestaan.

Binnen een afstand van 4.000 meter van het plan liggen twee spoorlijntrajecten. Zie
figuur 2.2.
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Figuur 2.1: Situering transportassen spoorwegtransport

Ten zuiden van het plangebied loopt de spoorlijn Sittard aansl. — Herzogenrath (D)
(route 380). Deze route is opgenomen in het Basisnet spoor (bijlage Il Regeling
Basisnet). Over deze route worden structureel gevaarlijke stoffen vervoerd. De overige
spoorroute is niet opgenomen in het Basisnet; over deze route vindt geen vervoer van
gevaarlijke stoffen plaats.

De spoorlijn Sittard aansl. — Herzogenrath ligt op 530 meter afstand van het plangebied.
Geconcludeerd wordt dat de externe veiligheidsrisico’s als gevolg van het vervoer van
gevaarlijke stoffen over het spoor niet kwantitatief inzichtelijk gemaakt hoeven te
worden. Over het spoortraject vinden uitsluitend transporten plaats uit de stofcategorie
A. De maatgevende 1% letaliteitsafstand betreft hierbij 460 meter. Het plangebied ligt
daarmee volledig buiten het invloedsgebied van de spoorlijn. De risico’s als gevolg van
het transport over het spoor vormen derhalve geen aandachtspunt voor de planlocatie.
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3 Buisleidingen

3.1

3.2

3.3

Inleiding

Bij de realisatie van (beperkt) kwetsbare objecten dient tevens rekening te worden
gehouden met het vervoer van gevaarlijke stoffen door buisleidingen waarvoor
bepaalde aan te houden risicoafstanden gelden. Deze afstanden zijn onder andere
afhankelijk van de aard van de stof, de druk waaronder deze wordt getransporteerd, de
diepteligging en de diameter en wanddikte van de buisleiding. Ten aanzien van de
externe veiligheid gaat het vooral om de risico’s in het geval er iets fout gaat met een
hogedruk aardgastransportleiding. Maar ook andere buisleidingen kunnen een
aandachtsgebied voor externe veiligheid hebben die tot over het plan reiken. Bepaald
dient te worden of eventueel aanwezige buisleidingen consequenties kunnen hebben
voor de planlocatie.

Wettelijk kader

Per 1 januari 2011 is het Besluit externe veiligheid buisleidingen (Bevb) in werking
getreden. Dit besluit sluit aan bij de risiconormering uit het Besluit externe veiligheid
inrichtingen (Bevi). Dat betekent dat de toetsings- en bebouwingsafstand zijn vervangen
door een afstand voor het plaatsgebonden risico (PR) en een afstand voor het
invioedsgebied van het groepsrisico (GR). Voor het PR geldt dat er binnen de 10°-
risicocontour geen kwetsbare objecten mogen worden gerealiseerd. Voor beperkt
kwetsbare objecten geldt deze waarde als een richtwaarde. Voor het GR geldt, indien er
objecten binnen het invloedsgebied liggen, een verantwoordingsplicht.

Inventarisatie lokale buisleidingen

Eventuele risico’s van buisleidingen zijn pas relevant indien de effecten van een
ongeval de plangrens kan overschrijden. Om inzicht te krijgen in de bandbreedte van
het invioedsgebied van buisleidingen wordt tabel 1 ‘Diameter en druk afhankelijke
afstand ter inventarisatie bebouwing bij een bepaald tracé’ gehanteerd die opgenomen
is in de notitie ‘Eisen omgevingsdata in het kader van groepsrisicoberekeningen bij
ruimtelijke ontwikkeling, revisie 4’ van de N.V. Nederlandse Gasunie. Hieruit blijkt dat de
grootst mogelijke inventarisatieafstand van een buisleiding 580 meter bedraagt. Voor
plannen op meer dan 580 meter afstand van een buisleiding kan dan ook worden
geconcludeerd dat geen beperkingen gelden voor het plan; de berekening van de
ligging van de plaatsgebonden risicocontouren of de (toename van) de hoogte van het
groepsrisico is dan niet aan de orde.

Op basis van de risicokaart is geconstateerd dat op een afstand van circa 580 meter
van het plangebied géén buisleiding met gevaarlijke stoffen aanwezig is. De meest
dichtbij gelegen buisleiding ligt op een afstand van 750 meter. Zie figuur 3.1.
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Figuur 3.1: Situering buisleidingen

De risico’s als gevolg van het transport van gevaarlijke stoffen door buisleidingen vormt

derhalve geen aandachtspunt voor de planlocatie.
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4 Externe veiligheid inrichtingen

4.1

4.2

4.3

Inleiding

Naast het vervoer van gevaarlijke stoffen over transportroutes en door buisleidingen,
dient bij de realisatie van het plan ook rekening te worden gehouden met de opslag en
het gebruik van gevaarlijke stoffen bij inrichtingen waarvoor ook aan te houden
risicoafstanden gelden. Bepaald dient te worden of eventueel aanwezige risicovolle
inrichtingen belemmeringen kunnen vormen voor de planrealisatie.

Wettelijk kader

Voor risicovolle activiteiten en/of risicovolle installaties bij inrichtingen worden ten
aanzien van het milieuhygiénische aspect externe veiligheid regels gesteld in het
Activiteitenbesluit milieubeheer. In het Activiteitenbesluit milieubeheer wordt
aangesloten op de van toepassing zijnde publicatiereeks Gevaarlijke Stoffen (PGS).
Daarnaast is een aantal rechtstreeks geldende besluiten van belang waarin te
respecteren veiligheidsafstanden en/of risicocontouren zijn opgenomen. Hierbij kan
gedacht worden aan het Besluit risico’s zware ongevallen (Brzo 1999), het Besluit
externe veiligheid inrichtingen (Bevi), de Circulaire opslag ontplofbare stoffen voor civiel
gebruik en het Vuurwerkbesluit.

Voor zover het Bevi, Brzo 1999 en de Circulaire opslag ontplofbare stoffen voor civiel
gebruik niet van toepassing is, vallen activiteiten met gevaarlijke stoffen onder het
Activiteitenbesluit. Indien de drempelwaarden uit bijlage 1 van het Activiteitenbesluit
milieubeheer niet wordt overschreden, vallen activiteiten met de opslag van ontplofbare
stoffen zoals genoemd in het Vuurwerkbesluit eveneens onder het Activiteitenbesluit
milieubeheer. In specifieke gevallen kunnen aanvullende voorschriften zijn opgenomen
in een individuele milieuvergunning. De effecten met betrekking tot externe veiligheid
worden uitgedrukt in te respecteren veiligheidsafstanden, plaatsgebonden risico en het
groepsrisico.

Inventarisatie relevante inrichtingen

Met behulp van de risicokaart is bepaald of het plangebied binnen de plaatsgebonden
risicocontouren, dan wel inviloedsgebieden van omliggende risicovolle inrichtingen is
gelegen. In de uitsnede in navolgende figuur is de ligging van relevante inrichtingen in
de directe omgeving van het plangebied weergegeven.

10



y, _

VVINDIVIILL
\\‘ milieu | management | advies
/ll\\:2014.236.01—1120 april 2016
=1 YA Wy v .l 2 ] T | veiligheidsatstanden
@ [Risicocontouren 10-5/r
[ Risicocontouren 10-6/jr
-~

ichtingen en installaties BEVI

N\

ichtingen en installaties overig

[#]Buisleidingen

[w]Overige transpotmodaliteiten
[CRisicocontauren 10-77r
[Risicocontouren 10-8fir
[Minvioedsgebied

[Locatie groepsrisico ransport
Kakert [V Effectafstand 1% Ietaliteit

Explosief

Palemig \
/h\ 1 \ 4 Ontamoaar
Lichtenberg e
\/ Flangebled‘ Toxisch
\

\ \ Technologische omgeving
e renbroch 1 ‘I = Gl Incidenten met brandbare, explosieve
\ v of giftige stof
e Incident stationaire inrichting
& _ A Y o “a Lre
3 Opslag

-

Schaesberg

Ammoniak

Schandelen

Aan de Slagboom

& Vuurwerk

- ntplofbare stoffen
= 2 H® ontplofoare stoff
= L “m Defensie
Heerlen e o
= IRz
@
[#IBEVI

o [¥Malenher
Figuur 4.1: Ligging inrichtingen ten opzichte van het plangebied

Uit figuur 4.1 blijkt dat het plangebied niet is gelegen binnen de plaatsgebonden
risicocontouren, dan wel invioedsgebieden/effectafstanden van omliggende risicovolle
inrichtingen. Geconcludeerd wordt dat als gevolg van risicovolle inrichtingen geen
beperkingen gelden voor het plan.

11
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5 Samenvatting en conclusies

In opdracht van Stichting Landgoed Slot Schaesberg is door Windmill Milieu en
Management een inventarisatie uitgevoerd van de externe veiligheidsrisico’s ten
behoeve van de herbouw van Landgoed Slot Schaesberg en de bijbehorende hoeve.

In het kader van het onderzoek naar de inpassingsmogelijkheden van de ontwikkeling
zijn de externe veiligheidsrisico’s ten gevolge van activiteiten in de directe omgeving
geinventariseerd. Onderstaand staan kort de conclusies beschreven van de quickscan.

Voor de volgende risicobronnen is geconcludeerd dat deze niet relevant zijn voor de
planvorming:

- Transport van gevaarlijke stoffen over het water;

- Transport van gevaarlijke stoffen over het spoor;

- Transport van gevaarlijke stoffen door buisleidingen;

- Gevaarlijke stoffen bij inrichtingen.

Voor al deze bronnen geldt dat het plangebied niet is gelegen binnen de
plaatsgebonden risicocontouren (PR 10) en inviloedsgebieden van deze bronnen.

Ten aanzien van het wegtransport wordt geconcludeerd dat binnen een afstand van 200
meter vanaf het plangebied geen enkele transportroute voor de structurele vervoer van
gevaarlijke stoffen over de weg aanwezig is. De externe veiligheidsrisico’s als gevolg
van het vervoer van gevaarlijke stoffen over de weg hoeft dan ook niet kwantitatief
inzichtelijk gemaakt te worden.

Het plangebied is wel gelegen binnen het invlioedsgebied van de A76. De risico’s als
gevolg van het transport over de A76 dienen dan ook meegewogen te worden in de
verantwoordingsplicht groepsrisico. Ingevolge artikel 7 en 8 van Bevt kan in onderhavig
geval volstaan worden met een beperkte verantwoording van het groepsrisico.

Verantwoordingsplicht groepsrisico

Conform het Besluit externe veiligheid transportroutes is een beperkte verantwoording
van het groepsrisico noodzakelijk met betrekking tot de risico’s ten aanzien van het
transport van gevaarlijke stoffen over de weg. De verantwoording van het groepsrisico
kan beperkt blijven tot de thema’s beheersbaarheid en zelfredzaamheid. Voor een
beperkte verantwoording van het groepsrisico moet door het bevoegd gezag
advies worden gevraagd bij de regionale brandweer/veiligheidsregio. Het advies kan
verwerkt worden in de aanzet voor verantwoording dat in bijlage | is opgenomen.

WINDMILL
MILIEU | MANAGEMENT | ADVIES

Lo ALD

ing. J.L.M.M. Brouwers
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Voorzet beperkte verantwoording hoogte groepsrisico



Verantwoording groepsrisico

Met het invullen van de verantwoordingsplicht wordt antwoord gegeven op de vraag in
hoeverre externe veiligheidsrisico's in het plangebied worden geaccepteerd en welke
maatregelen getroffen zijn om het risico zoveel mogelijk te beperken. Het invullen van
de verantwoordingsplicht is een taak van het bevoegd gezag. Door de
verantwoordingsplicht worden gemeenten verplicht het externe veiligheidsaspect mee
te laten wegen bij het maken van ruimtelijke keuzes. Deze verantwoording is kwalitatief
en bevat verschillende onderdelen die aan bod kunnen of moeten komen. Ook bestaat
de verplichting om de Veiligheidsregio/regionale brandweer in de gelegenheid te stellen
advies uit te brengen.

Het Bevt geeft de regionale brandweer / de veiligheidsregio een wettelijke adviestaak bij
het invullen van de verantwoordingsplicht. Het advies van de regionale brandweer/
veiligheidsregio gaat vooral over het groepsrisico en mogelijkheden om een ramp of
zwaar ongeval te voorkomen of de omvang ervan te beperken en de zelfredzaamheid
van personen te vergroten.

Voor zover mogelijk wordt onderstaand invulling gegeven aan de verantwoordingsplicht.
Voor de onderdelen bestrijdbaarheid en zelfredzaamheid dient het bevoegd gezag deze
verantwoording (wettelijk) verplicht ter advisering aan de brandweer/veiligheidsregio
voor te leggen.

Bevt - Wegtransport
Het plangebied is gelegen buiten de 200 meter zone vanaf de A76. Hiermee kan bij de
besluitvorming worden volstaan met een beperkte verantwoording van de risico’s

In een beperkte verantwoording worden de volgende aspecten beschouwd:

¢ mogelijkheden tot voorbereiding van bestrijding en beperking van de omvang van
een ramp of zwaar ongeval;

e zelfredzaamheid ten aanzien van nog niet gerealiseerde (beperkt) kwetsbare
objecten.

Als gevolg van het vervoer van gevaarlijke stoffen over de A76 ligt de projectlocatie
binnen het invloedsgebied van vloeibare giftige stoffen (LT3).

Bestrijdbaarheid

Beheersbaarheid

De beheersbaarheid is afhankelijk van de inzetbaarheid van hulpverleningsdiensten. De
brandweer moet in staat zijn om haar taken goed uit te kunnen voeren om daarmee
verdere escalatie van een incident te voorkomen. Hierbij kan gedacht worden aan het
voldoende/ adequaat aanwezig zijn van aanvalswegen en bluswatervoorzieningen,
maar ook de brandweerzorgnorm wordt hier onder geschaard. Hierbij hanteert de
regionale brandweer richtlijnen zoals beschreven in de NVBR publicatie “Handleiding
bluswatervoorziening en bereikbaarheid”.



Bereikbaarheid

Uit bovengenoemde handleiding volgt het advies dat het plangebied goed bereikbaar
moet zijn voor de hulpverleningsdiensten via twee van elkaar onafhankelijke aanvals-
wegen, waardoor in geval van calamiteiten het plangebied bereikbaar is. Bij de
ontwikkeling van de locatie wordt ook het landschap en de ontwikkeling van de
infrastructuur rondom het landgoed meegenomen. De bereikbaarheid voor de
hulpdiensten zal in dit onderdeel van de planvorming aandacht krijgen.

Bluswatervoorziening

Bij een ongeval met toxische vloeistoffen kan de brandweer, afhankelijk van de
stofintensiteit en het groeiscenario, optreden door de gaswolk neer te slaan of te
verdunnen/op te nemen met water.

Zorgnorm

De brandweerzorgnorm is een aanbevolen opkomsttijd die afhankelijk is van het soort
object en de risico’s voor de aanwezige personen. De opkomsttiid bestaat uit een
optelsom van de uitruktijd en de aanrijdtijd. De uitruktijd betreft de tijd die men heeft
vanaf het alarmeren totdat men gereed is om te vertrekken naar het plaats van het
incident. De uitruktijd voor een beroepskorps ligt lager dan die van een vrijwillig korps,
omdat de beroepsmedewerkers zich in de directe nabijheid van de kazerne bevinden.

Zelfredzaamheid

De zelfredzaamheid geeft aan in welke mate de aanwezigen in het plangebied in staat
zijn zich op eigen kracht (zonder daadwerkelijke hulp van hulpverleningsdiensten) in
veiligheid te brengen door te vluchten of te schuilen in een gebouw. Van belang hierbij
is onder andere:

» mogelijkheden voor ontvluchting van gebied

» mogelijkheden voor ontvluchting van gebouwen,;

« schuilmogelijkheden in gebouwen;

» de mobiliteit van de aanwezigen;

« communicatie en informatie / alarmering.

Het plangebied bevind zich volledig binnen het invloedsgebied van de A76.

Mobiliteit van de aanwezigen

Voor het plangebied kan er grotendeels vanuit worden gegaan dat de personen binnen
het plangebied zichzelf in veiligheid kunnen brengen, mits tijdig gewaarschuwd, zonder
hulp van de hulpverleningsdiensten. Om de zelfredzaamheid te vergroten is het
realiseren van veilige vluchtroutes noodzakelijk. Tevens is een snelle alarmering van
aanwezige personen binnen het effectgebied essentieel voor een goede
zelfredzaamheid.

Mogelijkheden om slachtoffers te voorkomen

Bij een toxische wolk kunnen mensen komen te overlijden als gevolg van blootstelling
aan de toxische stof. Of mensen daadwerkelijk komen te overlijden is afhankelijk van de
dosis, die bestaat uit de blootstellingsduur en de concentratie waaraan de persoon is
blootgesteld. Aangenomen wordt dat personen die zich binnen in een van de
buitenlucht afgesloten ruimte bevinden een 10 keer zo lage kans hebben te overlijden
als personen die zich buiten bevinden (PGS 3).

Gelet op de afstand tot de A76 en het feit dat het landgoed als zijnde een
dagrecreatieve-voorziening wordt ingericht, wordt aanbevolen om het plangebied te
ontvluchten bij een calamiteit met toxische stoffen op de A76.

Hierbij is het van belang dat personen haaks op de wolk kunnen vluchten. Hiervoor is
het nodig dat er haaks op elkaar staande vluchtwegen beschikbaar zijn, die van de bron
af gericht zijn. Deze wegen mogen niet doodlopend zijn.



Daarnaast dient aandacht te zijn voor risicocommunicatie.

Risicocommunicatie

In zijn algemeenheid kan worden gesteld dat de zelfredzaamheid kan worden verbeterd
door maatregelen zoals een waarschuwings- en alarmeringsinstallatie en risico-
communicatie (hoe te handelen bij een incident, gebaseerd op eerder genoemde
scenario (toxisch). In geval van een calamiteit is het van levensbelang dat de bevolking
tijdig gewaarschuwd wordt. Ook zal de invulling van de risicocommunicatie door de
gemeente moeten worden uitgevoerd in het kader van de gemeentelijke informatieplicht
over de voorbereiding op en alarmering bij rampen.



