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Inleiding

In opdracht van de gemeente Wormerland heeft BlgelHajema Adviseurs b.v. een akoestisch onder-
zoek uitgevoerd naar geluidsbelasting op de te realiseren burgerwoning in het kader van het Be-
stemmingsplan landelijk gebied. De Wet geluidhinder beschouwt een woning als een geluidsgevoelig

gebouw. Daarom dient er een toetsing plaats te vinden aan de eisen uit de Wet geluidhinder.

Een akoestisch onderzoek is op grond van de Wet geluidhinder noodzakelijk wanneer een geluidge-
voelig gebouw gelegen is binnen een door deze wet aangewezen geluidzone. De woning bevindt zich

binnen de geluidzone van de Kanaaldijk.

Doel van het onderzoek is het bepalen van de geluidbelasting op de gevel van de woning en deze te
toetsen aan de Wet geluidhinder. Toetsing van de karakteristieke geluidwering voor het vaststellen

van de binnenwaarde van de woning valt buiten het kader van dit onderzoek.
Het akoestisch onderzoek heeft plaatsgevonden overeenkomstig het “Reken- en meetvoorschrift

geluid 2012" (RMG 2012).
De resultaten van het akoestisch onderzoek zijn opgenomen in de voorliggende notitie.

Akoestisch rapport Kanaalweg 17 Spijkerboor - 17 oktober 2018



Situatie

Het voornemen maakt de realisatie van een burgerwoning mogelijk. Onderzocht dient derhalve te
worden of toetsing aan de Wet geluidhinder nodig is. Navolgend is een kaart opgenomen van de

betreffende locatie.

Esri Nederland &Community Maps Contributors

Figuur 1. Situatie met de locatie in rood aangegeven

Bij het onderzoek is gebruik gemaakt van de door de opdrachtgever verstrekte tekeningen van de
locatie, inclusief een digitale ondergrond van de omgeving. Daarnaast zijn de overige parameters

(hoogte bebouwing, hoogte maaiveld, hoogte wegen, bodemgesteldheid et cetera) geinventariseerd.
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Wet geluidhinder

In de Wet geluidhinder dient met betrekking tot de geluidbelasting van een (spoor)weg de Laeq Over
alle perioden van 07.00-19.00 uur, van 19.00-23.00 uur en van 23.00-07.00 uur te worden bepaald. De
Lgen is de logaritmisch gemiddelde waarde van de berekende geluidbelasting in genoemde dag-,
avond- en nachtperiode, waarbij gebruik wordt gemaakt van een ‘energetische’ middeling. Een en

ander volgens de formule:

% 1 () Ldee /10 %1 () Lavona +5) /10 % 1 () Lnacnr +10)/10
— 10%1og 12*10 +4%*10 +8*10 (dB]

L
den 2 4

De Wet geluidhinder geeft uitsluitend grenswaarden ten aanzien van de geluidbelasting op de gevels

van woningen en andere geluidgevoelige bestemmingen.

De definitie van een gevel luidt:

‘De bouwkundige constructie die een ruimte in een woning of onderwijsgebouw scheidt van de bui-
tenlucht, daaronder begrepen het dak, met uitzondering van een constructie zonder te openen delen
en met een in NEN 5077 bedoelde karakteristieke geluidwering die ten minste gelijk is aan het ver-

schil tussen de geluidbelasting van die constructie en 33 dB'.

De berekende geluidsniveaus worden afgerond naar het dichtstbijzijnde gehele getal, waarbij een
halve eenheid wordt afgerond naar het dichtstbijzijnde even getal zoals aangegeven in artikel 1.3.1
van het RMG 2012.

3.1 Wegverkeerslawaai

3.1.1 Zones

De Wet geluidhinder (Wgh) richt zich wat betreft wegverkeerslawaai op de zogenaamde zonerings-
plichtige wegen. In principe zijn alle wegen zoneringsplichtig behalve:

- wegen die deel uitmaken van een woonerf (art. 74.2a);

- wegen waarvoor een maximumsnelheid van 30 km/uur geldt (art. 74. 2b).

Langs zoneringsplichtige wegen is een geluidszone gelegen waarvan de breedte wordt bepaald door
het aantal rijstroken alsmede de ligging in stedelijk of buitenstedelijk gebied conform artikel 74 van
de Wet geluidhinder. Indien wordt gebouwd binnen de geluidszone, verplicht de Wet geluidhinder

door middel van akoestisch onderzoek aandacht te besteden aan de geluidssituatie.

Het stedelijk gebied wordt gedefinieerd als:
‘Het gebied binnen de bebouwde kom, doch, voor de toepassing van hoofdstukken VI (zones langs wegen) en VIl (zones

langs spoorwegen) voor zover het betreft een autoweg of autosnelweg als bedoeld in het Reglement verkeersregels en
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verkeerstekens 1990, met uitzondering van het gebied binnen de bebouwde kom, voor zover liggend binnen de zone
langs die autoweg of autosnelweg'.

Het buitenstedelijk gebied wordt gedefinieerd als:

‘Het gebied buiten de bebouwde kom alsmede, voor de toepassing van hoofdstukken VI (zones langs wegen) en VIl (zones
langs spoorwegen) voor zover het betreft een autoweg of autosnelweg als bedoeld in het Reglement verkeersregels en
verkeerstekens 1990, het gebied binnen de bebouwde kom, voor zover liggend binnen de zone langs die autoweg of

autosnelweg'.

In onderstaande tabel zijn de betreffende zonebreedtes opgenomen.

Tabel 1. Zonebreedtes wegverkeer

Aard gebied Aantal rijstroken Zonebreedte ter weerszijden van de
weg
stedelijk 10of2 200 meter
3 of meer 350 meter
buitenstedelijk 10of2 250 meter
3of4 400 meter
5 of meer 600 meter

De in de nabijheid van het plangebied gelegen Kanaaldijk kent een maximum snelheid van 60 km/uur
en is gelegen in buitenstedelijk gebied. Deze weg kent derhalve een zone van 250 meter. De te reali-
seren geluidsgevoelige bebouwing ligt binnen de zone van deze weg en er dient daarom akoestisch

onderzoek plaats te vinden.

3.1.2 Normstelling en ontheffingen

Behoudens situaties waarbij door Gedeputeerde Staten of Burgemeester en Wethouders een hogere
waarde is vastgesteld, geldt voor geluidsgevoelige objecten binnen een zone een ten hoogste toe-
laatbare waarde van 48 dB als geluidsbelasting op de gevel. Bij het voorbereiden van een plan dat
geheel of gedeeltelijk betrekking heeft op grond behorende bij een zone, dienen burgemeester en

wethouders een akoestisch onderzoek in te stellen.

Indien nieuwe geluidsgevoelige bestemmingen worden blootgesteld aan een geluidsbelasting hoger
dan 48 dB, is het noodzakelijk dat een verzoek tot het mogen toestaan van een hogere waarde wordt
ingediend. De maximale ontheffingsgrenswaarde voor nog te realiseren geluidsgevoelige bebouwing
gelegen in buitenstedelijk gebied bedraagt 53 dB. In stedelijk gebied bedraagt deze waarde 63 dB. De

locatie is in buitenstedelijk gebied gelegen.

Bij een eventuele ontheffing moeten de mogelijkheden tot het treffen van maatregelen worden on-
derzocht en afgewogen. Bij de afweging van de te treffen maatregelen moet rekening worden ge-
houden met de noodzaak van een veilige verkeersafwikkeling. Ook moet rekening worden gehouden
met de inpasbaarheid van de maatregelen in het landschap en de kosten van de maatregelen. Bo-
vendien moeten te plaatsen geluidsbeperkende voorzieningen voldoende doelmatig zijn (art. 110a lid
5 Wgh).
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3.1.3 Binnenwaarde

Indien geen of onvoldoende maatregelen ter beperking van de gevelbelasting (kunnen) worden ge-
troffen, dient het binnenklimaat te worden beschermd. De geluidswering van de uitwendige schei-
dingsconstructie dient hierop te zijn afgestemd. Voor geluidgevoelige bebouwing is dit geregeld in
het Bouwbesluit. De karakteristieke geluidswering van een uitwendige scheidingsconstructie die de
scheiding vormt tussen een verblijfsgebied en de buitenlucht moet, ter beperking van geluidshinder
in het verblijfsgebied, ten minste gelijk zijn aan het verschil tussen de geluidsbelasting van die uit-

wendige scheidingsconstructie en 33 dB.

3.1.4 Dove gevels

Gevels die geen te openen delen bevatten, zijn niet geluidsgevoelig en worden dove gevels genoemd.
Voor dergelijke gevels hoeft geen hogere waarde te worden vastgesteld. Wel moet bij de bouw de
geluidwering van de gevels zodanig zijn dat de wettelijke maximale binnenwaarden worden geres-

pecteerd.

3.1.5 Aftrek artikel110g
Met het oog op de verwachting dat de geluidsproductie van motorvoertuigen in de toekomst zal af-
nemen door technische ontwikkelingen en aanscherping van typekeuringen, mag een aftrek worden
gehanteerd op de berekende geluidsbelastingen alvorens deze aan de wettelijke grenswaarden wor-
den getoetst (art. 110g Wgh). De aftrek bedraagt:
- Voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte motorvoertuigen 70 km/uur
of hoger is geldt een aftrek van:
- 4 dBvoor situaties met een geluidsbelasting van 57 dB zonder aftrek volgens art. 110g Wgh;
- 3 dBvoor situaties met een geluidsbelasting van 56 dB zonder aftrek volgens art. 110g Wgh;
- 2dBvoor andere waarden van de geluidsbelasting.
- Voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte motorvoertuigen lager is
dan 70 km/uur geldt een aftrek van 5 dB.

Bij toetsing van het binnenniveau van geluidgevoelige bebouwing moet worden gerekend met een

gevelbelasting zonder aftrek conform artikel 110g van de Wet geluidhinder.

3.2 Cumulatie

De beoordeling van de geluidssituatie vindt afzonderlijk plaats voor de onderscheidbare zonerings-
plichtige wegen. Cumulatie van meerdere geluidsbronnen mag echter niet leiden tot een onaan-
vaardbare situatie (art 110f Wgh).

Het RMG 2012 geeft in hoofdstuk 2 van bijlage 1 aan dat er alleen sprake kan zijn van cumulatie in-
dien de ten hoogste toelaatbare waarde van meerdere bronnen wordt overschreden. Voorgeschre-
ven wordt verder dat moet worden aangegeven op welke wijze rekening is gehouden met samenloop
bij de te treffen maatregelen. Hiermee wordt rekening gehouden in die zin dat de cumulatie wordt

betrokken bij het beoordelen van de gevelwering van de geluidgevoelige bebouwing.
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Toegepaste rekenmethode

Akoestisch onderzoek in het kader van de Wet geluidhinder dient plaats te vinden overeenkomstig
het RMG 2012, de regeling als bedoeld in artikel 110d en e (Wgh). Bijlage Il bij dit voorschrift geeft
twee rekenmethoden weer:

- Standaard Rekenmethode |, gebaseerd op een vereenvoudiging van de situatie waarbij de weg
bij benadering recht is en de invoergegevens zoals de verkeersintensiteiten en de hoogtever-
schillen in de weg geen belangrijke variaties vertonen.

- Standaard Rekenmethode II, bedoeld voor de meer complexe situaties die niet voldoen aan de

randvoorwaarden voor de Standaard Rekenmethode I.

De onderhavige situatie is te complex om met rekenmethode | te kunnen berekenen. Dit maakt het

gebruik van Standaard Rekenmethode Il noodzakelijk.

Voor het uitvoeren van de methode Il berekeningen van het wegverkeer is gebruik gemaakt van het
computerprogramma Winhavik versie 8.51. Hiertoe is de situatie gedigitaliseerd. In het invoermodel
worden rijlijnen ingebracht, reflecterende bodemgebieden, hoogtelijnen, gebouwen en eventueel
schermen. De rijstroken zelf, de zijwegen, waterpartijen en andere verharde oppervlakken zijn be-
schouwd als reflecterende bodemgebieden, de overige gebieden als absorberend.

Bij de berekeningen zijn verder de volgende uitgangspunten en rekenparameters gehanteerd:

- aantal reflecties: maximaal 1 stuks;
- openingshoek: 2 graden;
- bodemfactor: 0 (harde bodem), vervolgens zijn alle bodemoppervlakten in het reken-

model geimporteerd en voorzien van een bodemfactor.

De aftrek op grond van artikel 110g Wgh en het Europees bronbeleid op de berekende geluidsbelas-
ting is in het rekenmodel verdisconteerd in de groepsreductie. Op de gevel van de betreffende ge-
luidgevoelige bebouwing liggen de waarneempunten op verschillende hoogten afhankelijk van de

hoogte van het betreffende gebouw en of het een geluidsgevoelige functie betreft.
De invoergegevens van het opgestelde Standaard Rekenmethode Il rekenmodel, alsmede de grafi-

sche weergaven daarvan zijn als bijlagen bij dit onderzoek toegevoegd. De rekenresultaten worden

besproken in hoofdstuk 6.
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Verkeersgegevens

5.1 Fysieke gegevens

Ten behoeve van het onderhavige onderzoek is gebruik gemaakt van door de opdrachtgever ver-
strekte ondergronden. De overige ten behoeve van de modellering benodigde gegevens met betrek-
king tot terreingesteldheid en gebouwen zijn met behulp van Google Streetview geinventariseerd dan

wel door opdrachtgever aangeleverd.

5.2 Verkeersgegevens

De verkeersgegevens van de Kanaaldijk zijn verkregen van BASEC. Deze verkeersgegevens zijn weer-
gegeven in onderstaande tabel 5.1. en opgenomen in bijlage 2. Daarbij is rekening gehouden met

een autonome groei van 1,0 % per jaar tot 2030.

Per wegvak is behalve de etmaalintensiteit van belang hoe het verkeer verdeeld is tussen dag-,

avond- en nachturen. Bovendien is de verdeling van de aantallen en snelheden per voertuigcategorie

uitgesplitst. De voertuigcategorieén worden hierbij als volgt ingedeeld:

- lichte motorvoertuigen (personenauto’s en bestelauto’s);

- middelzware motorvoertuigen (autobussen, vrachtwagens met twee assen en vier achterwie-
len);

- zware motorvoertuigen (vrachtwagens met drie of meer assen, vrachtwagens met aanhanger,

trekkers met oplegger).

Tabel 2. (Verwachte) verkeersintensiteit, samenstelling en verdeling verkeer per wegvak

Weg Wegdek Etmaal intensiteit Periode % Samenstelling verkeer
2017 2030 %Imv %mzw %zwW
Kanaalweg  dab 386 440 dag 6,94 95,26 3,16 1,58
avond 3,08 100,00 0.00 0,00
nacht 0,59 100,00 0.00 0,00

Met het oog op de verwachting dat de geluidsproductie van motorvoertuigen in de toekomst zal af-
nemen door technische ontwikkelingen en aanscherping van typekeuringen, mag een aftrek worden
gehanteerd op de berekende geluidsbelastingen alvorens deze aan de wettelijke grenswaarden wor-
den getoetst (art. 110g Wgh).

De aftrek bedraagt over het algemeen:

- 2 dB voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte motorvoertuigen
70 km/uur of hoger is.

- 5 dB voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte motorvoertuigen
minder dan 70 km/uur is.

In de berekeningen heeft daarom dienovereenkomstig een aftrek plaatsgevonden.
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Bij toetsing van het binnenniveau van geluidgevoelige bebouwing moet worden gerekend met een

gevelbelasting zonder aftrek conform artikel 110g van de Wet geluidhinder.
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Berekeningen

De berekende geluidsbelasting op de gevels van de betreffende woning is weergegeven in bijlage 1
en in onderstaande afbeelding en tabel. De geluidsbelastingen in de onderstaande tabel zijn inclusief

de aftrek op grond van artikel 110g Wgh.

Figuur 2. - Waarneempunten

Tabel 3. Geluidsbelasting per waarneempunt per bouwlaag inclusief aftrek ogv. artikel 110g Wgh

Woning Waarneempunt Kanaaldijk
Waarneemhoogte
1,8m 45m
1 1 44 dB 45dB
2 47 dB 47 dB
3 42 dB 42 dB
4 19dB 22dB
5 33dB 28dB

6.1 Toetsing wegverkeerslawaai

Uit de berekeningen blijkt dat de te realiseren burgerwoning geen te hoge geluidsbelasting kent van-
wege de Kanaaldijk. De maximale geluidsbelasting vanwege de Kanaaldijk bedraagt 47 dB.
Geconcludeerd mag worden dat de Wet geluidhinder zich wat betreft wegverkeerslawaai zich niet

verzet tegen de komst van de burgerwoning en dat sprake is van een goed woon- en leefklimaat.
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6.2 Cumulatie

Er is alleen sprake van cumulatie indien de ten hoogste toelaatbare waarde van meerdere bronnen
wordt overschreden, zoals genoemd in paragraaf 3.2. Dit is niet het geval en is in dit geval geen cu-
mulatie aan de orde.
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Samenvatting en conclusie

In dit rapport is een akoestisch onderzoek gerapporteerd met betrekking tot de geluidsbelasting
vanwege wegverkeerslawaai afkomstig van de Kanaaldijk op de gevels van de betreffende woning in

het kader van het Bestemmingsplan landelijk gebied van de gemeente Wormerland.

Uit het onderzoek blijkt dat de te realiseren burgerwoning voldoet aan de wettelijke eisen wat betreft

het wegverkeerslawaai en dat sprake is van een goed woon- en leefklimaat.

Akoestisch rapport Kanaalweg 17 Spijkerboor - 17 oktober 2018



Bijlagen



Bijlage 1: Rekenbladen akoestisch onderzoek



OPBOUW MODEL

000} * | ‘leeyos

|apow mnoqdo
BuAlysswo

1enab undwasuieem +

ufijdiny I——

ulijfi I

Buimnogaq B
andiosgewsapoq

usy%3lqo

qpwi/ | lipjeeuey
21emMyos-AINGOVIIP (9) LG8 LTHIABHUIM

00} 0

pueswWIop) Sjusawes) Janabiyoeipdo
L1 ilipeeuey) - puejsswiopy paiqab yijepue uejdsbulwwaisaq anesiienioy 002000000062 jo9foud



GELUIDSBELASTING VANWEGE DE KANAALDIJK

0se * | ‘leeyos

Beejmnoq Jad uspieem
9||e salyeey uassn|
jundwaauleem Jad
Bunsejaqgspin|ab aysbooH
BUIATYoSWo

|onab jundwaauieem +

ufiidiny ——

uffis
Buimnogaq
andiosqewsapoq

[EEEICT

ge

qpw’/ L Mlipreeuey
21BMYOS-ANNIYIIP (9) LG'Q LTMINBHUIM

N == ‘An%/

PUBLSWIONA Sjusswas) Janabiyoeipdo
L1 lipjeeuey - puepauwlop) paiqeb yfijepue uejdsbulwiwaiseq siesienioy 0020000000622 jo9foud




DETAILGEGEVENS EN REKENRESULTATEN

1291 8L020L-L)

BI1eMYOS-AUAROYIP (9) LG LT-HINEHUIM

z B0UJ0}3S B)sBA
uspesb ¢ ¥S0YIOI0SS WNWIXew
uapesb z “S3N03YJ2J HS0YUDIZ Wnwiuiw
uspesb | 'S3N03YJ3I [EJUBE WNWIXEW

6L9L “(ply) uszspbusuuiq Jee)NSAULSNRI

8102-0L-L ‘(wmep) uazabuauuiq Jeensaluayal
%0 ‘andiosqewapoq pIeepuels

A ‘(usuli-zy uaab Juspaigabandiosge usaje

A ‘praneew pappiwab Buiusyeseq ne

(zpina) 091 Heyuaxas

[0 SE=TE BUAILGISWo

|epowsiseq apausin

anenys 1199 anenys

6y8 @IsIanaseqelep

|uewaleq@bng BLESTGY

PUBLBULION SJUSBWS9 Janabyyoespdo

21 Aiipjeeuey) - puepsuuom paigab yiilppue ueidsbuiwwalsag anesi|enidy 002000000062 ‘weeujoslosd
suanababijoaloid

ewsaley jabng



1291 8L02-0L-L)

CTN®OYTOON©

sawuay

08
08
08
08
08
08
08
08

anoa|yel

21MYOS-AUAIOVIIP (2) LG'Q LT-HIABHUIM

S1 ylipleeuey|
91 Nfipleeuey|
91 Mlipieeuey|
91 dfipeeuey
91 Nlipleeuey|
21 ¥lipleeuey|
21 ¥lipleeuey|
21 Mlipleeuey

salpe

144
(943
14
29
g€
[4°]
29
34

ajbua|

00
00
00
00
00
00
00
00

0L
0's
oy
oy
0L
oy
oe
0L

TN®YT0OON~®

web'w web'z Ju

Buimnogag

ewsaleH |abng



1291 8L02-0L-L)

0g'le
e
Le9L
Leel
96°GE
95°6e
Sb'iy
60'L¥
15'8e
r'se

yoeu

z6°2e
098¢
§5°/2
evve
vi'ly
€Ly
ve'zs
praxact

09'6%

[4- x4
09'ee
ook 44
e€v'6l
14%44
€LY
ve'Ly
LZLy
69'vY
09'vy

6.2
ov'ee
6€CC
SZ6lL
86'LY
PANA 4
YAWA S
Ly
€Sy
14444

z6'ce
09'8¢
§S°L2
ev've
vL'Ly
eL'oy
ve'es
Lzes
69'6Y
09'6¥

w1

£5'6y
Ladi4

uspl

08'Le
VA kA
g9l
Leel
96'GE
95'6E
SL'Ly
60'LY
16'8¢
p'8e

yoeu

16'8C T67CE
vove 098¢
vSeC §9/2
8€0C e¥ve
ELEY PLiv
€L2y €L9v
cesy vees
ozey L22s
896y 696Y
656y 09'6Y
puone Bep

R R

us

(0) leelor A
(0) reeyor A
(0) leejor A
(0) leeor A
(0) fee30} 1A
(0) feeyor 1A
(0) leejor A
(0) feejor A
(0) feer0} 1A
(0) feer0} 1A

deoib peys

S 1onab /1
14 [onsb 21
€ 1onab /1
z 19n6 L1
1 1oneb /L

sawuay ol seoymie  adAylusiny

21MYOS-AUAIOVIIP (2) LG'Q LT-HIABHUIM

slipleeuey 0'0
Mlipleeuey 0°0
ipleeuey 0'0
lipleeuey| 0'0
ipleeuey| 0'0

saipe 1w

00 S
00 14
00 €
00 c
00 3
1z au

uajeynsaiusyal jJow udjundwasuieepy

ewsaleH |abng



1291 8L02-0L-L)

09 09
09 09
09 09

09
09
09

Jojow Jeemz [3ppILI Il

uspayjeus

Joj0w

00°
00
85’1
Jeemz

00 0000L 6§  Weu
00  0000L 80€ Ppuore

ole ozse veo  bep A ooy S L slipleeuey|
1eppiw  JyoI| apouady, “susjuruie 6oL e uswusy Buinfuyoswo

3
daoJ6 “1006uljjeY

21MYOS-AUAIOVIIP (2) LG'Q LT-HIABHUIM

avaniesse pe 10 0 00 L
yapbom a)6ua| web'ziu
uaulfiy

ewsaleH |abng



1294 8LOZ-04-LL 21MYOS-AUAIOVIIP (2) LG'Q LT-HIABHUIM

(413 066 6LL t43
23 0’66 (317 123
oL 066 zze [o]3
6 0’66 G§zs 6
8 066 661 8
L 0’66 14°1% L
9 066 €92 9
S 006 88l S
14 0's8 68l 14
€ 0S8 9 €
Z 0’09 o€ 4
3 068 898 3
yawuay [9%] endiosqe 9)bus| Ju

andiosqewapog

G ewsaleH |abng



Bijlage 2: Verkeersgegevens Kanaaldijk

8 BASEC

Info
Telpurt
Veg Kanaaldijk Meetperiode 24-07-2017 t/m 10-08-2017
\Wegyak Tussen Oudelandsdijk en Zwartewsg Classificatie “oertuigclassificatie op basis van ascombinaties
Telpurtnummer 1035 L Licht verkeer (2 assen, asafstand < 3,7 meter)
Plaats Spijkerboor M Middelzwaar verkeer (2 assen, asafstand > 3,7 meter)
Gemeente wormerland z Zwaar verkeer (3 of meer assen)

Rijrichdng 1 Ri. Oost (Zwartewsqg)

Rijrichtng 2 Ri. West { Oudelandsdijk)

Mestm ethode Telslangen (Metrocount)

In opdracht van HHME

Uitgevoerd door Sweco

8 BASEC

Intensiteiten

Doorsnede Ri. Oost Ri. West

\Werkdag Weekdag Wwerkdag  Weekdag | \Werkdag  Weskdag
Etrnaal (0-240) 375 100,0% 386 100,0% 193 196 1e2 190
Dag (7-19u) 304 B1,0% 318 B2,4% 160 164| 144 154
Avond (19-23u) 54 14,3% 49 12,8% 25 23 29 26
Macht (23-7u) 18 4,8% 19 4, 8% 9 9 9 1o
Cchtendspits (7-9u) 34 9,0% 32 8,3% 22 18] 12 15
Ayandspits { 16-16u) 73 19,5% 71 18,5% 38 37| 0B 34

Doorshede Ri, Oost Ri. West

‘iierkidag Weekdag Werkdag Weekdag [ Werkdag \Weskdag
Licht werkeer (L) 353 94,2% 367 935,3% 94,2% 93,3%,| 94,1% 93,4%
Middel zwaar verkeer (M) 14 3,6% 11 2,9% 3, 4%, 2,80 3,8% 2,9%,
Zwaar verkeer (Z) 8 2,2% 7 1,8% 2,4% 2,0% 2,1% 1,7%

Doorsnede Ri. Qost Ri. Wwest

Gemiddelde 54 i 54
vas (=] (=] 63

25-07-2017
26-07-2017
27-07-2017
28-07-2017
29-07-2017
30-07-2017
31-07-2017
01-08-2017
0z2-02-2017
03-08-2017
04-08-2017
05-08-2017
06-08-2017
07-02-2017
08-02-2017
09-02-2017

422
470
441
401
380

314
416
377
300
358
363
436
308
339
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