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1. INLEIDING

In opdracht van Anta B.V. is door Wematech Milieu Adviseurs B.V. de geluidbelasting vanwege wegverkeerslawaai
bepaald in verband met een bouwplan aan de Molenstraat 47 t/m 53 te Zundert. Het plan betreft het verbouwen van
€¢n appartement tot een tweetal appartementen.

De volgende werkzaamheden zijn verricht:

. het verzamelen van gegevens, waaronder voertuigintensiteiten, geometrie, doorsneden, bodemgebieden e.d;
. het berekenen van de gevelbelasting op de appartementen met behulp van de Standaard Rekenmethode IT uit
het Reken- en Meetvoorschrift Geluidhinder 2006 vanwege wegverkeerslawaai van de Molenstraat;

) het toetsen van de berekende waarden aan de vigerende normstelling.

Het akoestisch onderzoek maakt deel uit van ¢en aanvraag om omgevingsvergunning (activiteit bouwen).

In deze rapportage is bij het vaststellen van de geluidsbelastingen de afirek ex artikel 110g van de Wet geluidhinder
toegepast. Voor de motivering van de toepassing van de aftrek wordt verwezen naar artikel 3.6 van het Reken- en
Meetvoorschrift Geluidhinder 2006 (Staatscourant 21 december 2006, nr. 249) waarin de aftrek is geregeld.

De aftrek ex artikel 110g Wet geluidhinder bedraagt:
¢ 2dB voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte motorvoertuigen 70 km/h of meer
bedraagt;
* 5 dB voor overige wegen;
* 0 dB bij de toepassing van artikel 3.2 van het Bouwbesluit 2003 en bij toepassing van de artikelen 111,
tweede en derde lid, 111a, 112 en 113 van de wet.

in hoofdstuk 2 van deze rapportage wordt ingegaan op het wettelijk kader. Vervolgens worden in hoofdstuk 3 de

uitgangspunten weergegeven. In hoofdstuk 4 wordt de modellering toegelicht, de resultaten zijn vermeld in
hoofdstuk 5 en de conclusies worden in hoofdstuk 6 behandeld.

Batum: 18 april 2011 Projectnummer: AKQO-60110173
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2. WETTELIJK KADER

Voor woningbouw binnen de zone van een weg dient een akoestisch onderzoek te worden overgelegd. De breedte van
de zone van een weg wordt omschreven in artikel 74 van de Wet geluidhinder.

2.1  Algemeen
Artikel 74

[1] Langs een weg bevindt zich een zone die aan weerszijden van de weg de volgende breedte heeft:
a. in stedelijk gebied:

I voOr een weg, bestaande uit 3 of meer rijstroken; 350 meter;
2. voor een weg, bestaande uit 1 of 2 rijstroken: 200 meter;

b. in buitenstedelijk gebied:
1. voor een weg, bestaande uit 5 of meer rijstroken: 600 meter;
2. voor een weg, bestaande uit 3 of 4 rijstroken: 400 meter;
3. voor een weg, bestaande vit 1 of 2 rijstroken: 250 meter.

{2] Het eerste lid geldt niet met betrekking tot:
a. wegen die gelegen zijn binnen een als woonerf aangeduid gebied,;
b. wegen waarvoor een maximum snelheid van 30 km per uur geldt.

In artikel 82 en 83 van de Wet geluidhinder is beschreven van welke ten hoogste toelaatbare geluidbelasting sprake
kan zijn binnen de verschillende zones, de artikelen zijn onderstaand weergegeven:

Artikel 82
[1} Behoudens het in de artikelen 83, 100 en 100a bepaalde is de voor woningen binnen een zone ten hoogste
toelaatbare geluidsbelasting van de gevel, vanwege de weg, 48 dB,

[2] Bij algemene maatregel van bestuur worden waarden vastgesteld voor de ten hoogste toelaatbare geluidsbelasting,
vanwege een weg, van de gevel van andere geluidsgevoelige gebouwen, alsmede aan de grens van geluidsgevoelige
terreinen binnen een zone.

Artikel 83

[1] Voor de ter plaatse ten hoogste toclaatbare geluidsbelasting als bedoeld in artikel 82, eerste lid, kan een hogere dan
de in dat artikel genoemde waarde worden vastgesteld, met dien verstande dat deze waarde, buiten de in de volgende
leden bedoelde gevallen, voor woningen in buitenstedelijk gebied 53 dB en voor woningen in stedelijk gebied 58 dB
niet t¢ boven mag gaan.

[2] Bij toepassing van het eerste lid met betrekking tot in stedelijk gebied nog te bouwen woningen die nog niet zijn
geprojecteerd, kan voor de aanwezige of te verwachten geluidsbelasting vanwege een aanwezige weg een hogere dan
de in dat lid genoemde waarde worden vastgesteld, met dien verstande dat deze waarde 63 dB niet te boven mag gaan.

[3] Bij toepassing van het eerste lid met betrekking tot woningen die reeds aanwezig of in aanbouw zijn, kan voor de
tockomstige geluidsbelasting vanwege een weg die nog niet geprojecteerd is:
4. voor zover het woningen in stedelijk gebied betreft, een hogere dan de in dat 1id genoemde waarde worden
vastgesteld, met dien verstande dat deze waarde 63 dB niet te boven mag gaan;
b, voor zover het woningen in buitenstedelijk gebied betreft, een hogere dan de in dat lid genoemde waarde
worden vastgesteld, met dien verstande dat deze waarde 58 dB niet te boven mag gaan.

[4] Bij toepassing van het eerste lid met betrekking tot in buitenstedelijk gebied nog te bouwen woningen die nog niet

zijn geprojecteerd en die ter plaatse noodzakelijk zijn vanwege de uitoefening van een agrarisch bedrijf, kan een
hogere waarde worden vastgesteld die de waarde van 58 dB niet te boven mag gaan.

Datum: I8 april 2011 Projectnummer: AKO-60110173
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[5] Bij toepassing van het eerste lid met betrekking tot in het stedelijk gebied nog te bouwen woningen die nog niet
zijn geprojecteerd en die dienen ter vervanging van bestaande woningen of andere geluidsgevoelige gebouwen, kan
voor de te verwachten geluidsbelasting vanwege een aanwezige weg een waarde van ten hoogste 68 dB worden
vastgesteld, met dien verstande dat de vervanging niet zal leiden tot:
a. een ingrijpende wijziging van de bestaande stedebouwkundige functie of structuur;
b. een wezenlijke toename van het aantal geluidgehinderden bij toetsing op bouwplanniveau voor ten hoogste
100 woningen.

[6] Bij toepassing van het eerste lid met betrekking tot binnen de bebouwde kom nog te bouwen woningen binnen de
zone langs een autoweg of autosnelweg als bedoeld in het Reglement verkeersregels en verkeerstekens 1990, die nog
niet zijn geprojecteerd en die dienen ter vervanging van bestaande woningen of andere geluidsgevoelige gebouwen,
kan voor de te verwachten geluidsbelasting vanwege een aanwezige weg een waarde van ten hoogste 63 dB worden
vastgesteld, met dien verstande dat de vervanging niet zal leiden tot:

a. een ingrijpende wijziging van de bestaande stedebouwkundige functie of structuur,

b. een wezenlijke toename van het aantal geluidgehinderden bij toetsing op bouwplanniveau voor ten hoogste

100 woningen.

[7] Bij toepassing van het eerste lid met betrekking tot buiten de bebouwde kom nog te bouwen woningen die nog niet
zijn geprojecteerd en die dienen ter vervanging van bestaande woningen of andere geluidsgevoelige gebouwen, kan
voor de te verwachten geluidsbelasting vanwege een aanwezige weg een waarde van ten hoogste 58 dB worden
vastgesteld, met dien verstande dat de vervanging niet zal leiden tot:
a. een ingrijpende wijziging van de bestaande stedebouwkundige functie of structuur;
b. een wezenlijke toename van het aantal geluidgehinderden bij toetsing op bouwplanniveau voor ten hoogste
100 woningen.

[8] Bij algemene maatreget van bestuur kan worden bepaald dat de bevoegdheid, bedoeld in het eerste lid, enkel in bij
die maatregel aan te geven gevallen kan worden toegepast.

2.2 Toepassing op onderzoekslocatie

Onderhavige situatie betreft het verbouwen van €én appartement tot een tweetal appartementen. De te realiseren
appartementen zijn binnen de bebouwde kom gelegen (stedelijk gebied) en bevinden zich binnen de zone van de
Molenstraat. Deze weg bestaat uit 2 rijstroken, derhalve is de zonebreedte conform artikel 74 van de Wgh voor deze

weg 200 meter.

Voor de ten hoogst toelaatbare geluidbelasting zijn in deze situatie de artikelen 82 en 83 lid 5 van toepassing. Dit
houdt in dat de ten hoogst toelaatbare geluidbelasting 68 dB mag bedragen.

De maximaal toelaatbare sneltheid ter plaatse van de Molenstraat bedraagt 50 km/h. Alvorens aan de grenswaarde te
toetsen mag, conform art. 110g Wgh, voor deze weg een correctie worden toegepast van 5 dB.

Datum: 18 aprii 2011 Projectnummer; AKO-60110173
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3. UITGANGSPUNTEN

3.1  Situatiebeschrijving

Ter plaatse van de Molenstraat 47 #/m 53 te Zundert is men voornemens om een bestaand appartement te verbouwen
tot een tweetal appartementen. De appartementen bevinden zich binnen de zone van de Molenstraat.

De Molenstraat betreft een drukke doorgaande weg door de woonkermn Zundert (ca. 14.301 mvt/etmaal). In de
omgeving van de onderzoekslocatie zijn eveneens nog diverse wegen met een maximum snelheid van 30 km/h
gelegen. Behoudens de Eikenlaan en de Achtertuin (ontsluitingsweg parkeerterrein Aldi) worden deze wegen echter
dermate afgeschermd door omliggende bebouwing dat deze wegen als akoestisch niet relevant kunnen worden
aangemerkt. De Eikenlaan en de Achtertuin zijn derhalve wel meegenomen in de berekening van de cumulatieve

geluidbelasting.

In figuur 1 is een situatieschets weergegeven waarop de kadastrale ligging van de onderzoekslocatie is aangegeven.

3.2 Verkeersgegevens

De verkeersgegevens voor de Molenstraat zijn aangeleverd door de gemeente Zundert. In deze paragraaf en in

bijlage 6 zijn de verkeersgegevens van de Molenstraat weergegeven.

Molenstraat

Het wegdek ter plaatse van de Molenstraat betreft glad asfaltbeton (oftewel dicht asfaltbeton, DAB) en de maximum
snelheid bedraagt 50 km/h. De verkeersintensiteiten zijn weergegeven voor het jaar 2005 en het prognosejaar 2021, In
onderstaande tabel zijn de verkeersgegevens van de Molenstraat weergegeven.

Weg: Molenstraat

Jaar: 2021

Weekdaggemiddelde intensiteit: | 14.301 motorvoertuigen

Type wegdek: (lad asfaltbeton (DAB)

Snelheid: 50 kin/h

Verdeling (in %) Dagperiode Avondperiode | Nachtperiode
07-19u 19-23u 23-07u

Lichte voertuigen 89.0 93,2 88,3

Middelzware voertuigen 6,5 4.5 7,0

Zware voertuigen 4,5 23 4,7

Unrintensiteit 6,36 3,93 1,0

Tabel 3.1: Verkeersintensiteiten 2021, Molenstraat te Zundert

De verkeersgegevens van de ingevoerde 30 km/h wegen zijn weergegeven in bijlage 6.

Datum: 18 april 2011 Projectnummer: AKQO-60110173
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4, MODELLERING

Gehanteerd rekenmodel

De berekening is vitgevoerd conform de Standaard Rekenmethode 1! uit het Reken- en Meetvoorschrift
Geluidhinder 2006. Hiervoor is een grafisch computermodel gebruikt, overdrachtsmodel Geomilieu V1,81, module
RMW-2008.

Modelgegevens

Bij de modellering zijn de intensiteiten van de rijlijnen, het wegtype en de snelheid ter plaatse ingevoerd. In figuur 2a
en 2b zijn de invoergegevens van het rekenmodel en van de onderzoekslocatie weergegeven en in bijlage 1 t/m 4 zijn
alle gegevens (ontvangerpunten, objecten, wegen, modelparameters) in numerieke vorm opgenomen.

Rijlijnen kunnen worden samengevoegd indien:

¢ De afstand tussen de buitenste samen te voegen rijlijnen kleiner is dan 0,7 maal de afstand tussen de
representatieve rijlijn en het waarneempunt;

*  De weg niet asymmetrisch is ten opzichte van de representatieve rijlijn, zowel qua verkeerstoestand als gua
weginrichting,

Situaties

De volgende situaties zijn doorgerekend:

1. geluidbelasting vanwege Molenstraat;

2, geluidbelasting vanwege Molenstraat (toepassing Dunne Deklaag type B)
3. cumulatieve geluidbelasting i.v.m. toetsing aan het Bouwbesluit.

Bodemfactor / overdracht
De bedem in het overdrachtsgebied is als akoestisch hard beschouwd.

Rekenpunten

De rekenpunten zijn gesitueerd ter plaatse van de gevels van de appartementen op een hoogte van 5 meter boven
lokaal maaiveld, De appartementen worden enkel op de eerste verdieping gerealiseerd. De rekenpunten zijn gekoppeld
aan de achterliggende gevel, zodat het invallend geluid is bepaald.

Datum: 18 aprit 2011 Projectnummer: AKO-60110173
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5. RESULTATEN

5.1  Berekeningsresultaten

In onderstaande tabel staan de rekenresultaten voor de Molenstraat weergegeven. De rekenresultaten zijn eveneens
terug te vinden in bijlage Sa. Hierbij is reeds rekening gehouden met een correctie conform artikel 110g van de Wet
geluidhinder van 5 dB.

Punt Omschrijving Hoogte | Dagperiode | Avondperiode | Nachtperiode Ligen
W1 A | Voorgevel appartement | 5,0 66 63 58 67
W2 A | Yoorgevel appartement 2 5,0 66 63 58 67
W3 A |Zijgevel appartement | 5,0 60 57 52 61
W4 A | Zijgevel appartement | 5,0 54 51 46 35
W5 A | Achtergevel appartement 1 5,0 33 30 25 34
W6 _A | Achtergevel appartement 2 5,0 35 32 27 36

Tabel 5.1: Geluidbelasting vanwege Molenstraat in dB inclusief grocpsreductie,

Uit de rekenresultaten blijkt dat de voorkeursgrenswaarde van 48 dB met maximaal 19 dB overschreden wordt als
gevolg van het wegverkeer ter plaatse van de Molenstraat. Derhalve zullen hogere grenswaarden aangevraagd moeten
worden bij de gemeente Zundert. Alvorens deze hogere grenswaarden aan te kunnen vragen, dient onderzocht te
worden in hoeverre het toepassen van geluidreducerende maatregelen mogelijk is, dit is in paragraaf 5.2 beschreven.

52  Geluidreducerende maatregelen

Het reduceren van de geluidbelasting kan geschieden door middel van bronmaatregelen of het creéren van
afscherming, Hieronder wordt beschreven welke geluidreducerende maatregelen toegepast kunnen worden.

Bronmaatregelen
Hen bronmaatregel in onderhavige situatie betreft het veranderen van het type wegdek ter plaatse van de

Molenstraat. Om de geluidsbelasting terug te dringen zou de Molenstraat voorzien kunnen worden van geluidsarm
asfalt (dunne deklaag B). In bijlage 5b is de geluidbelasting weergegeven zoals deze berekend wordt als gevolg van de
Molenstraat na de toepassing van geluidsarm asfalt {dunne deklaag B). In bijlage 5b is te zien dat dit een reductie
oplevert van maximaal 4 dB. Na de toepassing van het geluidsarm asfalt zal de voorkeursgrenswaarde nog immer
overschreden worden op de ontvangerpunten waar de grenswaarde van 43 dB(A) overschreden wordt.

De prijs voor het aanbrengen van Dunne Deklaag B op een bestaande asfaltverharding bedraagt ca. € 10,- / m%.
Voor de breedte van de Molenstraat wordt uitgegaan van 6 meter en een lengte van ca. 500 meter. Dit komt neer op
een opperviakte van ca. 3.000 m’. De prijs voor het aanbrengen van geluidsarm asfalt bedraagt derhalve: € 10,- x
3.000m* = ca. € 30.000,-.

De overschrijding van de voorkeursgrenswaarde heeft in deze situatie betrekking op de realisatie van twee
appartementen, Na de toepassing van het asfalt wordt de voorkeursgrenswaarde nog immer overschreden. Gezien de
hoge investeringskosten van ca. € 30.000,- is het toepassen van geluidsarm asfalt niet als re&le maatregel te stellen.
Indien de gemeente in de toekomst mogelijk plannen heeft om de verharding ter plaatse van de Molenstraat te
wijzigen, wordt aangeraden om in ieder geval geluidsarm asfalt toe te passen om de kwaliteit van de leefomgeving te
verbeteren.

Datum: 8 april 2011 Projectnummer: AKQ-60110173
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Afscherming
Afscherming kan gerealiseerd worden door middel van een scherm {in de vorm van een aarden wal of anderszins)

Door middel van het plaatsen van een scherm (in de vorm van een aarden wal of anderszins) kan de geluidbelasting
gereduceerd worden.

Gezien de ligging van de appartementen direct aan de Molenstraat en op de eerste verdieping is het plaatsen van een
scherm vanuit stedenbouwkundig cogpunt niet als reéle maatregel te stellen.

Conclusie

Uit het bovenstaande kan opgemaakt worden dat het treffen van geluidsreducerende maatregelen in de vorm van
bronmaatregelen niet als regle maatregel te stellen is. Afscherming van het bouwplan middels een geluidsscherm is
vanuit stedenbouwkundig cogpunt eveneens niet als regle maatregel te stellen in onderhavige situatie.

5.3  Aanwezigheid geluidluwe gevel

Bij gevelbelastingen van 53 dB of meer dient een geluidluwe gevel veiliggesteld worden (waar de
voorkeursgrenswaarde van 48 dB niet overschreden wordt), met één of meer aanliggende geluidgevoelige ruimten. De
geluidbelasting ter plaatse van de voor en zijgevel bedraagt meer dan 53 dB. Een aantal slaapkamers van de
appartementen is gesitueerd aan de achtergevel waar sprake is van een geluidbelasting van maximaal 41 dB. Een
geluidluwe gevel is derhalve veilig gesteld aan de achterzijde van de appartementen.

5.4  Toetsing Bouwbesluit

In het kader van de aanvraag om omgevingsvergunning (activiteit bouwen) dient voldaan te worden aan het
Bouwbesluit, welke eisen stelt aan de geluidwering van uitwendige scheidingsconstructies (Gay). In bijlage 5c is een
overzicht gegeven van de geluidbelasting als gevolg van alle relevante wegen samen. Hierbij dienen ook de wegen
mef een maximale snelheid van 30 km/h meegenomen te worden.

De gecumuleerde geluidbelasting als gevolg van wegverkeerslawaai (zie bijlage 5¢) bedraagt ter plaatse van de te
realiseren appartementen maximaal 72 dB (excl. aftrek art 110g Wgh). In verband met de toetsing aan het bouwbesluit
(Afdeling 3.1. Bescherming tegen geluid van buiten, nieuwbouw) dient aangetoond te worden dat de gevelconstructie
van een verblijfsgebied een geluidsisolatiewaarde heeft, die niet kleiner is dan het verschil van de volgens de Wet
geluidhinder bepaalde geluidsbelasting ter plaatse van de buitengevel en de grenswaarde van 33 dB voor het
binnenniveau in het verblijfsgebied, met een minimum van 20 dB. Bij de berekening van de geluidwering van de gevel
mag de correctie op grond van artikel 110g Wet geluidhinder niet worden toegepast.

Voor een traditionele gevel van een nieuwe woning mag slechts uitgegaan worden van een isolatiewaarde van
minimaal 20 dB, daarom zal het in onderhavige situatie nodig zijn om voor de gevels waarop de geluidbelasting hoger
is dan 53 dB een onderzoek uil te Iaten voeren naar de geluidwering van de gevels. Middels dit onderzoek dient per
gevel bepaald te worden welke isolerende maatregelen toegepast dienen te worden op de verschillende gevels om aan
het Bouwbesluit te kunnen voldoen.

Datum: 18 april 2011 Projectnummer: AKO-60110173
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6. CONCLUSIE

De voorkeursgrenswaarde van 48 dB wordt met maximaal 19 dB overschreden als gevolg van het wegverkeer ter
plaatse van de Molenstraat. Bronmaatregelen (aanbrengen van geluidsarm asfalt) zijn vanuit financieel oogpunt niet
als reéle maatregel te stellen. Geluidsreductie in de vorm van afscherming middels een scherm wordt vanuit
stedenbouwkundig oogpunt eveneens niet als reéle maatregel gezien.

Om de appartementen te kunnen realiseren zullen derhalve bij de gemeente Zundert hogere grenswaarden
aangevraagd moeten worden voor die geveldelen waar de geluidbelasting de voorkeursgrenswaarde van 48 dB
overschrijdt. De ten hoogst toelaatbare geluidbelasting bedraagt in deze situatie 68 dB. De burgemeester en
wethouders zijn conform artikel ! 10a lid 1 van de Wet geluidhinder bevoegd om hogere grenswaarden te verlenen.

De cumulatieve gelvidbelasting (als gevolg van alle wegen tezamen) bedraagt maximaal 72 dB ter hoogte van de
appartementen. Om aan de eisen uit het Bouwbesluit te kunnen voldoen zal, voor de gevels waarop de gecumuleerde
geluidbelasting meer dan 53 dB bedraagt, een akoestisch onderzoek naar de gevelwering uitgevoerd dienen te worden.
In dit onderzock dient onderzocht te worden of de isolatiewaarde van de gevels voldoende is om een binnenniveau
van 33 dB te kunnen garanderen. Mogelijk kan blijken uit dit onderzoek dat aanvullende isolerende voorzieningen
benodigd zijn aan de gevels van de appartementen.

Datur: 18 april 2011 Projectnuminer: AKO-60110173
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Figuur 1

Situatieschets
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Figuur 2a

Invoergegevens rekenmodel




Wematech Milieu Adviseurs B.V. Figuur 2a:
Invoergegevens rekenmodel

] cebouw

- Weg

0E1 Sﬁm

schaal=1:1216

i
0 200
Wegverkeerslawaal - RMW-2008, [versie van Molenstraal - eerste model) , Geomilleu V1.81
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Figuur 2b

Invoergegevens onderzoekslocatie




Wematech Milieu Adviseurs B.V. Figuur 2b:

Invoergegevens onderzoekslocatie
1 Gebouw
o}

Toetspunt
Weg

D: 20m

schaal = 1: 500

0
Wegverkeerslawaai - RMW-2008, [versie van Molenstraat - eerste model] , Geomilieu V1.81
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Bijlage 1

Invoergegevens ontvangerpunten




Wematech Milieu Adviseurs B.V.

Model: eerste model
Groep: (hoofdgraep)

Lijst van Toetspunten, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai

- RMW-20086

Naam Omsachr. Maaiveld HDef. Hoogte A Hoogte B Hoogte € Hoogte D Hoegte E  Hoogte F
Wi Yoorgevel appartement 1 0,00 Relatief 5,00 - N . - .
W2 Voorgevel appartement 2 0,00 Relatief 5,00 - - . . --
W3 Zijgevel appartement 1 0,0¢ Relatief 5,80 -- -- - - -
W4 Zijgevel appartement 1 0,00 Relatief 5,60 -- - - - - .
WS Achtergevel Appartement 1 0,00 Relatief 5,00 - - -- - -
We Achtergevel Appartement 2 0,00 Relatief 5,00 - - -- - --

Geomilieu V1.81

15-4-2011 13:58:32




Wematech Milieu Adviseurs B.V.

Model: eerste model
Groep: {hoofdgroep)
Lijst van Toetspunten, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2005

Naam Gavel

Wi Ja
W2 Ja
W3 Ja
W4 Ja
w5 Ja
We Ja

Geomilieu V1,81 15-4-2011 13:58:32
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Bijlage 2

Invoergegevens objecten
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Bijlage 3

Invoergegevens wegen
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wematech Milieu Adviseurs B.V.

Bijlage 4

Invoergegevens modelparameters




Wematech Milieu Adviseurs B.V,

Rapport:

tdodel : eerste model

Model eigenschap

Lijst van model eigenschappen

Omschrijving
Verantwoordelijke
Rekenmethode
Modelgrenzen
Aangemaakt door
Laatst ingezien door
fodel aangemaakt met
Origineel project

Criginele omschrijving
Gelmporteerd door
Definitief

Definitief verklaard door

Stendaard maaiveldhoogte
Rekenhoogte contouren
Detailniveau toetspunt resultaten
Detailniveau resultaten grids

Standaard bedemfactor
Zichthoek [grd]
Meteorologische correctie
€0 waarde

Maximum aantal reflecties

Reflectie in woonwijkschermen
aandachtsgebied

Max. refl.afstand van bron

Max. refl.afstand van rekenpunt
Luchtdemping

Luchtdemping [dB/km}

Geomilieu V1.81

eerste madel

fg

RMW-2006

{¢,00, ©,00) - (:000,00, 1000,00)
fg op 6-4-2011

fg op 15-4-2011

Geomilieu Vi,81

Niet van tcepassing

Wiet van toepassing
Niet wvan toepassing
Niet wvan toepassing
Niet wvan toepassing

0
4
Groepsresultaten
Totaalresultaten

0,00
2

Standaard RMW-2006, SRM IIT
3,50

Standaard RMW-2006, SRM II

0,00; 0,00; 1,00; 2,00; 4,00; 10,00;

23,00;

58,00

15-4-2011 14:01:27
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Wematech Milieu Adviseurs B.V.

Bijlage 5a

Rekenresultaten Molenstraat




Wematech Milieu Adviseurs B.V.

Rapport: Resultatentabel
Model: eerste model

LAeg totaalresultaten voor teetspunten
Groep: Molenstraat
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond HNacht  TLden
Wl_A Voorgevel appartement 1 5,00 65,88 63,19 657,%1 67,07
W2_A Voorgevel appartement 2 5,00 66,11 63,43 58,15 67,31
W3_A Zijgevel appartement 1 5,00 59,71 57,02 51,74 60,90
W4_A Zijgevel appartement 1 5,00 53,92 51,22 45,96 55,11
Ws_A Achtergevel Appartement 1 5,00 32,99 30,11 25,05 34,15
We_A Achtergevel Appartement 2 5,00 34,89 32,01 26,95 35,05

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.81

15-4-2011 12:03:51




Wematech Milieu Adviseurs B.V.

Bijlage Sb

Rekenresultaten Molenstraat
(Toepassing Dunne Deklaag B)




Wematech Milieu Adviseurs B.V.

Rapport: Resultatentabel
Model: eerste model {toepassen Dunne Deklaag B}

Laeq totaalresultaten woor toetspunten
Groep: Molenstraat
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Omschrijving ] Hoogte Dag Awvend Nacht Lden
Wl A Voorgevel appartement 1 5,00 41,66 58,93 53,70 62,85
W2 A Voorgevel appartement 2 5,00 61,89 59,16 53,93 63,08
W3 A Zijgevel appartement 1 5,00 55,4% 52,76 47,53 56,68
Wa A zZiigevel appartement 1 5,00 4%,73 47,00 41,78 50,%2
W5 A Achtergevel Appartement 1 5,00 292,33 24,53 21,38 30,51
We_ A Achtergevel Appartement 2 5,00 31,18 28,38 23,23 32,38

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogern

Geomilieu V1.81

15-4-2011 12:30:53
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Bijlage Sc

Rekenresultaten i.v.m. toetsing aan het Bouwbesluit




Wematech Milieu Adviseurs B.V.

Rapport: Resultatentabel
Model: eaerste model

LAeqg totaalresultaten voor toetspunten
Groep: {hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetgpunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
Wi A Voorgevel appartement 1 5,00 71,03 68,29 62,97 72,17
W2 A Voorgevel appartement 2 5,00 71,17 68,47 63,17 72,35
W3 A Zijgevel appartement 5,00 65,10 62,29 55,9 §£6,18
W4 A Zijgevel appartement 1 5,00 59,83 55,85 51,34 £0,75
W5 A Achtergevel Appartement 1 5,00 41,25 37,67 32,31 41,88
We_A Achtergevel Appartement 2 5,00 42,49 39,03 33,73 43,21

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.81

15-4-2011 13:28:40




wWematech Milieu Adviseurs B.V.

Bijlage 6

Verkeersgegevens




Verkeersgegevens Molenstraat, Eikenlaan en Ontsluitingsweg parkeerterrein Aldi {achterzijde Molenstraat)

Molenstraat, wegvak Eikentaan - Wildertsedijk

Jaartal 2005 2021
Omschrijving % mvtietm | mvt/eim | mvt/uur | categorie | %/cat. | mwvt/uur
verkeersintensiteit 100 11270 14301
dagperiode 76,3 8594.0 10905 908,8 pwbr 89,0 808,7
iv 6,5 59,5
zv 45 40,6
avondperiode 15,7 17740 22511 5628 pwtbr 93,2 5244
Iv 4,5 254
Y 2,3 13,0
nachtperiode 8,0 902,0 11446 143,1 pw+br 88,3 126,3
v 7,0 10,0
v 47 6,7
Eikenlaan i L
Jaartal 20098 2021
Omschrijving % mvt/etm | mvt/etm | mvt/uur | categorie | %/cat. | mwt/uur
verkeersintensiteit 100 1844 2340
| dagperiode 86,7 1598,0 2028 168,0 pwhr 93,0 157,1
Iv 4,3 7.3
Zv 2,7 4.6
avondperiode 9,7 178,0 2259 56,5 pw+br 93,0 525
v 24 1,4
zZv 4.6 26
nachtperiode 3.7 68,0 86,3 10,8 pwtbr 89,7 97
v 10,3 1,1
ZV 0,0 0,0
Ontslulting parkeerterram Aldi [
mvit/etm mvt/etm mvtiuur | voertuigen mvt/uur
verkeersintensiteit/etmaal 284 412
| Dagperiode (12X7=84%) 2386 346,1 28,8 pw (93%) 26,8
iv (6%) 1,4
zv (2%) 0,6
Avondperiode (4x2,6=10,4%) 29,5 428 10,7 pw (83%) 10,0
iv (6%) 0,5
zZv (2%) 0,2
Nachtperiode (8x0,7=5,6%) 15,8 231 2.9 pw {93%) 2.7
Iv {6%) 0,1
zv {2%) 0,1

mvt = motorvoertuigen
pw = personenwagens

v = lichte vrachtwagens
zv = zware vrachtwagens




Overige informatie:

Molenstraat:

Wegdek Molenstraat: glad asfaltbeton
Verkeerssnelheid 50 km/uur
Autonome groei verkeer 1,5% per jaar

Wegdek Eikenlaan en ontsluitingsweg parkeerterrein Aldi
Wegdek kiinkers
Verkeersnelheid 30 km/uur

Autonome groei verkeer 1,5 % per jaar




