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1. Inleiding

In opdracht van Aeres Milieu is een verkennend akoestisch onderzoek inzake

wegverkeerslawaai uitgevoerd voor een plan in Woensdrecht.

De Scheldeweg is recent in gemeentelijke handen gekomen. Men is voornemens deze weg te
reconstrueren. Het gebied tussen de Scheldeweg en Raadhuisstraat, dat in figuur 1 globaal is
omcirkeld, wordt tevens opnieuw ingericht.

Figuur 1: Situatie (bron: Google Earth)
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2.1

2.2

Dit onderzoek is nitgevoerd in het kader van een scenario studie. Er is nog geen duidelijk
plan,zo zijn de ligging en het wegdektype van de nieuwe weg onbekend, evenals het
snelheidsregime. Men is geinteresseerd te weten wat de vrije veldcontouren van de nieuwe
weg zullen zijn, bij verschillende wegverhardingen.

Dit onderzoek is niet uitgevoerd om het reconstructie-effect bij bestaande woningen te
bepalen.

Uitgangspunten

Ruimtelijke gegevens

Bij het onderzoek is gebruik gemaakt van een door Aeres Milieu verstrekte situatietekening
van de omgeving van het bouwplan. De exacte locatie van zowel de weg als de woningen is
nog niet bekend. Daarom zijn in het onderhavige onderzoek contouren bepaald.

Verkeersgegevens

Voor de verkeersgegevens is door de opdrachtgever aangegeven dat gebruik kan worden
gemaakt van de huidige intensiteiten van de Scheldeweg. Deze verkeersgegevens zijn
verstrekt door de opdrachtgever, zie tabel 2.1. Voor nadere informatie wordt verwezen
naar bijlage I'V.

Op verzoek van de opdrachtgever is gebruik gemaakt van de huidige intensiteiten, welke zijn
omgerekend naar weekdaggemiddelden. Bij de etmaalintensiteiten uit 2007 is onderscheid
gemaakt naar personenwagens en vrachtwagens. Er is geen onderscheid gemaakt tussen
middelzwaar en zwaar verkeer. Aangenomen is dat van al het vrachtverkeer 2/3 deel
middelzwaar en 1/3 deel zwaar vrachtverkeer is.

Tabel 2.1: Overzicht verkeersgegevens

Weg Etmaal- Periode Verdeling per voertuigcategorie
intensiteit Verdeling Qlv Qmyv Qzv
D | 6,62% 90,75% 6,17% 3,08%
[Toekomstige weg 10261 A | 3,25% 90,75% 6,17% 3,08%
N | 0,95% 90,75% 6,17% 3,08%
Hierbij is:
Periodeverdeling: : Gemiddeld uuraandeel voor respectievelijk de dag-, avond- en nachtperiode in procenten van de
etmaalintensiteit;
Qlv : Gemiddelde uurintensiteit lichte motorvoertuigen in procenten voor respectievelijk de dag, avond en nacht;
Qmv : Gemiddelde uurintensiteit middelzware motorvoertuigen in procenten voor respectievelijk de dag, avond en nacht;
Qzv : Gemiddelde uurintensiteit zware motorvoertuigen in procenten voor respectievelijk de dag, avond en nacht;

Het toekomstig snelheidsregime is nog niet bekend, 50 km/uur dan wel 30 km/uur. In het
geval dat het snelheidsregime 30 km/uur wordt, is geen sprake van een gezoneerde weg in het
kader van de Wet geluidhinder en hoeft in dat kader ook geen onderzoek te worden ingesteld.
In het kader van een goede ruimtelijke ordening worden dergelijke wegen vaak wel
beschouwd, indien de intensiteit relevant is.
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2.2

Ook het toekomstig wegdektype is nog niet bekend. Bij de berekeningen is uitgegaan van een
aantal varianten, te weten DAB (referentiewegdek), gewone elementenverharding en een
dunne deklaag (stiller wegdek).

Toegepaste rekenmethode

De geluidbelastingen zijn bepaald met behulp van “Standaard Rekenmethode 17, zoals deze is
beschreven in het “Reken- en Meetvoorschrift Geluidhinder 2006™.
Hiertoe is gebruik gemaakt van een in eigen beheer geschreven rekenmodule in Excel.

De Standaard Rekenmethode I mag worden toegepast, indien de volgende voorwaarden van

toepassing zijn:

1. de as van de werkelijke weg mag de in navolgende figuur 2.1 gearceerde gebieden niet
doorsnijden;

2. de weg mag geen hoogteverschillen van meer dan 3 meter bevatten ten opzichte van de
gemiddelde weghoogte;

3. het zicht vanuit het waarneempunt (woning) op de weg mag niet worden belemmerd over
een hoek van meer dan 30 graden,;

4. de wegverharding moet van hetzelfde type zijn;

5. de verkeersvariabelen mogen geen belangrijke variaties vertonen.

2 35 van de denkoeelo ge weg

Figuur 2.1: horizontale projectie van het akoestisch aandachtsgebied. De onderbroken
lijnen /; en /; zijn de begrenzinglijnen van het aandachtgebied.

De voorliggende situatie voldoet aan bovengenoemde voorwaarden en valt derhalve binnen
het toepassingsbereik van Standaard Rekenmethode 1.
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3.

3.1.

3.1.1.

3.1.2.

3.1.3.

Normstelling Wet geluidhinder

Wegverkeerslawaai

Algemeen

In de Wet geluidhinder dient met betrekking tot de geluidbelasting van een weg in nieuwe
situaties de geluidbelasting in L., in dB te worden bepaald. Dit is een gemiddeld geluidniveau
over de dag-, avond- en nachtperiode en wordt bepaald met de volgende formule:

Lday Levemng +5 nghr +10

:101g21—4 12*101° +4*10 ' 4+8*10 10

L

den

Omvang geluidzones langs wegen

Krachtens de Wet geluidhinder worden aan weerszijden van een weg zones aangegeven (art.

74 Wgh). Binnen deze zones worden eisen gesteld aan de geluidbelasting. Buiten de zones
worden geen eisen gesteld. Een weg is niet zoneplichtig indien er sprake is van:

- wegen die gelegen zijn binnen een als woonerf aangeduid gebied (art. 74 lid 2a. Wgh) of;
- wegen waarvoor een maximum snelheid van 30 km/h geldt (art. 74 lid 2b. Wgh).

De breedte van de geluidzones als functie van het aantal rijstroken van de weg en het soort
gebied is weergegeven in tabel 3.1.

Tabel 3.1.: Breedte geluidzones aan weerszijde van de weg in meters.

Gebied Breedte (m) geluidzones (art. 74)
stedelijk

1 of 2 rijstroken 200

3 of meer rijstroken 350
buitenstedelijk

1 of 2 rijstroken 250

3 of 4 rijstroken 400

5 of meer rijstroken 600

Aftrek conform artikel 110g Wet geluidhinder

Op grond van verdere ontwikkelingen in de techniek en het treffen van geluid reducerende
maatregelen aan de motorvoertuigen, is te verwachten, dat het wegverkeer in de toekomst
minder geluid zal produceren dan momenteel het geval is.

Binnen de Wet geluidhinder is middels artikel 110g de mogelijkheid geschapen om deze
vermindering van de geluidsproductie in de geluidbelasting door te voeren.

Deze aftrek als bedoeld in artikel 110g bedraagt 2 dB voor wegen waarvoor de representatief
te achten snelheid van lichte motorvoertuigen 70 km/uur of meer bedraagt en 5 dB voor de
overige wegen. Deze aftrek mag alleen toegepast worden bij het toetsen van de geluidbelasting

aan de normstelling en niet bij het bepalen van het binnenniveau (artikel 3.6 Reken- en
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3.1.4.

3.1.5.

3.1.6.

3.1.7.

Stedelijk en buitenstedelijk gebied

Gebieden binnen de bebouwde kom, met uitzondering van de gebieden binnen de bebouwde
kom gelegen binnen de zone langs een autoweg of autosnelweg als bedoeld in het Reglement
verkeersregels en verkeerstekens, worden als stedelijk aangemerkt.

Als buitenstedelijke gebieden worden gebieden buiten de bebouwde kom, alsmede de
bovengenoemde uitgezonderde gebieden binnen de bebouwde kom aangemerkt.

Nieuwe situaties

In al die gevallen waar in de aanleg van een geluidgevoelig object en/of een zoneplichtige weg
door vaststelling of herziening van een bestemmingsplan wordt voorzien, is er sprake van
'nieuwe situaties'.

Maximaal toelaatbare geluidbelasting

Normen met betrekking tot de geluidbelasting in 'nieuwe situaties' zijn in artikel 82 t/m 87 van
de Wet geluidhinder vermeld.

In eerste instantie wordt ervan uitgegaan dat een zogenaamde voorkeursgrenswaarde niet mag
worden overschreden. Indien de voorkeursgrenswaarde wel maar de maximale
ontheffingswaarde niet wordt overschreden, kan onder bepaalde voorwaarden bij Algemene
Maatregel van Bestuur ontheffing worden verleend voor een hogere toelaatbare
geluidbelasting. Wanneer de maximale ontheffingswaarde wordt overschreden is geen
nieuwbouw mogelijk.

In de Wet geluidhinder worden voor nog niet geprojecteerde woningen de volgende eisen
gesteld:

= voorkeursgrenswaarde: 48 dB (art. 82, lid 1);

- maximale ontheffingswaarde stedelijk gebied: 63 dB (art. 83, lid 2).

Niet geprojecteerd betekent dat het vigerende bestemmingsplan geen woonbebouwing
toestaat, zodat het bestemmingsplan dient te worden herzien.

Bouwbesluit 2012

In het Bouwbesluit 2012 zijn in afdeling 3.1 voorschriften opgenomen voor bescherming
tegen geluid van buiten. Als bij industrie-, weg- en spoorweglawaai de betreffende
voorkeursgrenswaarde wordt overschreden stellen gemeenten op basis van de Wet
geluidhinder een zogenoemd hogere-waardenbesluit vast, waarin plaatselijk hogere geluid-
belastingen worden toegestaan («hoogst toelaatbare geluidbelasting») die in het
bestemmingsplan worden opgenomen. In dergelijke zones mag alleen worden gebouwd
wanneer de door de aanvrager van een omgevingvergunning te realiseren karakteristicke
geluidwering hoger is dan de in artikel 3.2 gegeven minimum waarde van 20 dB.
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4.1.

4.2.

Wanneer dergelijke zones niet zijn vastgesteld, zoals bij 30 km/u wegen, dan dient
overeenkomstig artikel 3.2 te worden voldaan aan de minimum eis van 20 dB. Als bij niet
gezoneerde wegen de feitelijke geluidbelasting op de gevel toch groter is dan 20 dB +35 dB
(A) (bij industrielawaai) respectievelijk 20 dB +33 dB ( bij weg- en spoorweglawaai) dan ligt
volgens de toelichting de oplossing van het probleem niet bij de aanvrager om
omgevingsvergunning maar bij de veroorzaker van het geluid.

Berekeningsresultaten

Algemeen

Voor de nieuw te realiseren weg zijn de vrije veldcontouren bepaald met behulp van SRM1.
Het betreft de 48 dB-contour voor de voorkeursgrenswaarde en de 63 dB-contour voor de

maximale ontheffingswaarde.
Uitgangspunt is dezelfde intensiteit als momenteel op de Scheldeweg is bepaald.

De bodem is ‘hard’ beschouwd en er is uitgegaan van reflectie tegen gebouwen (objectfractie
1). Dit is bij een eerste beschouwing een goede benadering. In werkelijkheid zal het resultaat

waarschijnlijk gunstiger zijn.

Voor de wegverharding is uitgegaan van DAB, gewone elementenverharding en dunne
deklaag A. Bij een snelheidsregime van 30 km/uur is alleen gerekend met DAB. Voor deze
snelheid is de wegdekcorrectiefactor indicatief en mag feitelijk niet worden toegepast.

Resultaten

In navolgende tabel 4.1 is de ligging van de contour bepaald ten opzichte van de wegas. De
contour is bepaald op een hoogte van 5 m. De contouren zijn voor de gezoneerde wegen
(snelheidsregime 50 km/uur of meer) inclusief de aftrek conform artikel 110g Wgh.

Tabel 4.1: Ligging contouren (afstand tot de rijlijn)

Wegdek-type Snelheid | 48 dB contour | 63 dB contour
Gezoneerde weg

DAB 50 km/uur 170 m 11m
Gewone elementenverharding | 50 km/uur 310 m 25 m
Dunne deklaag A 50 km/uur 101 m 4m

Niet gezoneerde weg 53 dB contour

DAB 30 km/uur 106 m
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S.

5.1.

5.2.

5.3.

Evaluatie en conclusie

Algemeen

In opdracht van Aeres Milieu zijn in het kader van een scenariostudie vrije veldcontouren
berekend voor een nieuw te realiseren weg en een nieuwe wijk. Er is geen aandacht besteed
aan het reconstructie-effect bij bestaande bebouwing. Voor de toekomstige intensiteit is de
huidige intensiteit op de Scheldeweg gehanteerd. Het toekomstig snelheidsregime is niet
bekend, evenals het toekomstig wegdektype. Een aantal varianten is derhalve doorgerekend.

Gezoneerde weg
Een weg met een snelheidsregime van 50 km/uur of meer is een gezoneerde weg in het kader

van de Wet geluidhinder. De zone van een weg met twee rijlijnen in stedelijk gebied is 200 m.

Uit de berekeningen van de vrije veldcontouren blijkt dat, gezien de intensiteit op de nieuw te
realiseren weg, de voorkeursgrenswaarde op het grootste deel van de zone van de weg zal
worden overschreden. Bij toepassing van klinkers geldt dit voor de gehele zone.

De maximale ontheffingswaarde wordt bij toepassing van DAB tot 11 m uit de rijlijn
overschreden. Door het toepassen van een geluidarm asfalt is deze afstand te verkleinen, in de
berekende situatie tot 4m. Binnen deze afstanden tot de rijlijn is het niet zondermeer mogelijk
te bouwen. Door woningen akoestisch gunstig in te delen en door het toepassen van
zogenaamde dove gevels (een gevel waarin zich bij verblijfsruimten geen te openen delen
bevinden) is dit wellicht wel mogelijk.

Ook zou het toepassen van een scherm een mogelijkheid kunnen zijn om de maximale
ontheffingswaarde niet te overschrijden, dan wel de geluidbelasting te verminderen. Hierbij
dient er echter rekening mee te worden gehouden dat dit aanzienlijke kosten met zich
meebrengt, minimaal 300 €/m’ scherm. Wanneer de plannen meer vorm krijgen kan gerekend
worden aan schermen en schermhoogten.

Niet-gezoneerde weg

Een weg met een snelheidsregime van 30 km/uur is geen gezoneerde weg in het kader van de
Wet geluidhinder. Er hoeft voor een nieuwbouwplan gelegen in de nabijheid van een
dergelijke weg geen hogere waardeprocedure te worden uitgevoerd. In het kader van een
goede ruimtelijke ordening worden dergelijke wegen wel vaak beschouwd.

Daar waar hoge geluidbelastingen ontstaan ten gevolge van 30 km/uur wegen moet echter wel
rekening worden gehouden met de bescherming tegen geluid van buiten. In Bouwbesluit 2012
wordt gesteld dat bij wegen waar geen hogere waarde procedure wordt doorlopen (zoals 30
km/uur wegen) maar de geluidbelasting wel hoger is dan 53 dB (en feitelijk een
gevelgeluidwering van meer dan 20 dB noodzakelijk is om een binnenniveau van maximaal
33 dB te kunnen garanderen) de veroorzaker van het geluid ervoor zorg moet dragen dat de
geluidbelasting daalt. Door het aanbrengen van een stiller wegdek kan de geluidbelasting

verminderen, maar met slechts enkele dB’s.
K+ADVIESGROEP
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Bijlage 1

Situatie
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Bijlage 11

Berekeningsgegevens en —resultaten
50 km/uur
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Berekening wegverkeerslawaai conform Rekenmethode [ RMV 2006

Projekenr:  ME2 292
Projekt: Scheldeweg Woensdrecht
Datun 24-08-12
Situatie: Referentie wegdek
VERKEERSINTENSITEITEN:
[E&nuiinﬁeﬁsiteit: ] 16263 Im(ﬂur\‘oc:iaaégcn por cimaal l
iGroeipereemsge: i ]aumm1 i % per jant l
tAantal jaren groei: ] [aantal jaren 1
;?g g tmaalintensitel ] 18161 ]matmwnnigm per cimank l
Verdeling dag- avond- c.q. anchitperiode Procentuele verdefing per voerfuigcategorie
dag avomd nuchi
Verdefing dag totaal aandeet dagperiods 07.00-19.00 uar Qv S.75 53,75 00,75 percentage lickic motorvoerimgen botrefende poriode
Verdaling dug 6,62 juemiddeld aandect daguur 8 617, 617 6.1 7 |percentage nidduleware motorvocriulgen betrelTende periode
Verdeling avomd otaal aandec! aveadperiode 19.00-23.00 war Qzx 308 308 3.08 [percontage sware motorvoatuigen betreffonde periode
Verdeling avoud 3.25 dichd mandeet avonduar Qmr porcontage mosorfiets betrefende periods
Verdeling nachl fotaal aandesl nachtperiode 23 .00-07.00 yur
Verdeling nacht 01,95 |gemiddeld sandeel nachtuur Toigal 100.08 100.00 100.60
Gemiddelde auri iteif per voertuig gorie
handmatig berekend
dag avend nachi dag avond nacht
Qv 616,44 302,64 88.46 it lichte motor
Quv 41.91 20.58 6.0F fouwrs deick ragtor
Qv 20.92 10.27 300 nurintensiteit Zware motorvoerhuizen
Qmr 400 9.08 0,00 nuri It ZWare Mmolorvoeriingen
Totzat 679.28| 33348 915
dag avow naeht snefheden
] i i : i sawglheid
Woctluigoaicgaric (anvUperiodel  (mviawe)  |imntporiode) (mvoury deli  {mviiuug) {hm/oar}
Lichte motervoeriigen 73973 616.44 121051 30264 70707 88 46 54
Middohavare motorvoerhgen 502.9 41.91 823 2058 48.1 6.01 3G
Zware motorveeriuigen 251.1 20.92 41.1 10.27 240 3.00 3G
Motorfictsen 4.0 0.08 0.0 0.00 0.0 0.00 30
OMGEVINGSPARAMETERS:
Hoogte wasrneempu 501 m
Hoogle wegdek 04 im
Wogdektype G referentiewegdek
Olsjectfractic 1.08 |-
Zichthock 127.6 | graden
Aodemfactor 0.06 | 1bij negatieve bodemfsctor hor, Afstand hard/eachifiin-ridlin vellen]
Hor. afstind waarsp-rilun P08 |m
Hor, afsiand waarnp-kruispunt 15300 | m
Hor. afstand waarnp-cbstaket HOY [ m
Hor. afstand hard/zachtiijs-ritliin m
BEREKENINGSRESULTATEN:
dag avond nacht
Qiv Qv Qazv Qmr Qiv Qmv Qev - Qmar Qiv Qmy Qv Qmr
Emnissiegetal 47 69.7 69.6 o8 716 66.6 66.5 9.0 66.2 61.2 612 0.0 1dB(A)
Wegdekcorrectie 0.0 0.0 &9 4.0 0.6 0.6 0.0 2.0 8.0 40 0.0 0.0 1dB
Optrekeorrectie 0.0 0.0 8.0 [N 0.0 0.0 0.0 0.0 £.0 4.0 0.0 0.0 1dB
Reflectie-tesm 1.5 1.3 1.5 L5 1.5 [ 15 1.5 1.5 L3 15 15 |dB
Afstandscorrectie -22.3 =223 223 S223 -223 223 -22.3 -22.3 223 -223 =223 S2230dB
Extra verzwakkingsterm -3.4 ~3.4 -3.4 =34 -34 <34 -3.4 =34 -3.4 -3.4 <34 -3.4 1éB
Zichthoekcorrectie 0.0 4.0 0.0 0.6 0.0 0.0 0.0 4.0 4.0 09 0.0 0.0 1B
LAeq 50.4 454 45.3 243 473 423 423 -243 42.0 3790 369 -24.3 {dB(A)
Cesrectie periode 0.0 8.0 0.8 0.8 3.0 5.0 5.0 5.0 10.6 10.5 10.0 10,0 1dBLA)
LAeq 50.4 45.4 45.3 =243 523 473 47.3 -1%.3 524 47.6 46.9 -14.3 18B{A)
LAeq totaal 32.5 54.4 341 dB{A)
[Geluidbetasting Lden £3.46 4B
[Geluidbetasting Lnight 4410 4B
T Afirek artikel 110 ¢ Wgh. 5 4B {ariikel 3.6 Reken- en schrift getuidhinder 2006)
FToetsi rde peluidbelasting Lden 48 4B

48 (RMVZ006)
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Berekening wegverkeerslawaai conforin Rekenmethode I RMV 2006

Projektnr:  M12292

Projekt: Scheldeweg Woensdrecht

Datum: 24-68-12

Sifuatie: Referentie wepdek

VERKEERSINTENSITEITEN:
[Etmaalintensiteit | 10261 ]motor per cmaal |
{Gl 0y Py | Iauzoi‘soom i % per jaar E
[Azntal jaren groei: [ [aanial jaecn ]
[Preguose esmaskintensiteit: | 10261 [motorvosriuigen per staal ]
Verdeling dag- avend- c.q. nachiperiode Procentuele verdeling per voertuigeaiegorie

dag avond nacht

Verdeling dag totaal aandeol dagperiode 07.00-19.00 ner Qh 9078 %0.7% 98. 75 persentape Hohie motorvoertuigen betreffonde potiede

Verdeling dag 6.62 Igemiddeld asndec! degaw Qmy 6.7 8,37 .1 Tipeccentape middelrware motorvoeriwigen betreffende periode
Verdeling avond totaal aandeel avondperiode 19.00-23 .00 war Qzv 3.08 308 3.08 oware motor berefferdc periode

Verdeling avond 3,25 gomiddeld aandeel avonduur Qur percentage motorficts betreffonde poriode

Vordeling nacht iotaal aandeel nachiperiode 23.00-07.66 vur

Verdeling nacht 0.95 |gemiddeld amndeet nachtuur Totazl 100,60 160,00 166.00

Gemiddelde uuri iteit per voertuigcategorie

handmati berekend
dag svond nacht dag avond nzchi

Qv 616.44 302.64 88.46 |vurintensiteit Hohte moforvoertuigen

G 4191 20.58 6,81 {unrinsensitelt middelzware motorvoertnigen

Qv 20692 10,27 3,80 unrintensiteit vware motorvoertuigen

Qi 8.00 0.60 .88 uorintensilil zware motorvocrtuigen

Totaal 67928 33348 97.5

dag avos ascht Thed
i 7 i i d i suetbeid

Voertuigeatogorie {mwiperiedc) {mitiuur) H(mvwperioded (mwliaur) Hmvtporiodell (mvifuur) {kanfuur)

Lichic motorvoeriuigen 73973 £16.44 i210.5) 302.64 T07.7 88.46 k1]

Middelzwarz motorvoertuigen 502.9 4191 82.3 20.58 481 6.01 50

Zxare molorvoerinigen 2511 2092 411 10.27 2490 3.00 50

Moiorfieisen 0.0 0.0 3.0 0.08 0.4 0.0¢ 30

OMGEVINGSPARAMETERS:

Hoogte wasmesmpunt 501im

Hoogte wegdek 00 im

Wegdektypo 0 |refereatiewegdek

Ohicetlractic 160

Zichthook 127.0 | graden

Bodemlacior .60 164 negatieve bodemfactor hor. Afstand hardizachtgn-rijlije rentka}

Hor. afstand waarnp-riitijn 110 | m

Hor. afstand wasmp-kruispunt 150.0 [ m

Hor_ afstand wazrnp-obsiakel 00 (m

Hor. afstand hard/zachtlijn-rijiiin m

BEREKENINGSRESULTATEN:

dag avond nacht
Qv Qv Qzv Qmr Qv Omyv Qv Qmr Qv Gmy Quv Qmr

Ewmissiegesal 4.7 69.7 9.6 0.0 716 66.6 66.5 0.0 66.2 612 612 4.0 HIB(A)
Wegdekcorrectie 00 0.8 0.0 0.0 0.0 0.0 {0 0.0 0.0 0.0 8.9 6.0 |dB
Optrekeorrectie o0 0.6 0.0 0.0 0.0 0.0 4.0 0.0 0.0 0.0 4.0 2.0 4B
Reflectie-term L3 i3 13 1.3 13 1.3 1.3 13 1.5 1.3 .5 L5 {dB
Afstandscorrectie -10.7 -10.7 =107 -10.7 -10.7 -10.7 ~14.7 -10.7 -10.7 -10.7 -7 -16.714B

Extra verzwakkingsterm -0.4 04 0.4 -0.4 -0.4 0.4 0.4 <04 0.4 0.4 -84 .4 {dB
Zichthoekeorrectie 08 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 2.0 0.0 0.0 0.0 08 0.0 {dB

LAgq 65,1 &0.1 60.0 9.6 62.0 57.0 569 8.6 56.7 51.6 516 -G.6 1dBA)
Correctic periode 0.6 0.0 0.0 08 5.0 3.0 5.0 5.0 10.0 10.0 10,8 106 {dB(A)
LAeg 45.1 80.1 ©0.0 5.6 67.0 62.0 61.9 4.6 66.7 61.6 Gl6 0.4 |dB(A)
LAceq totaal 672 69.1 G68.8 dB(A)
{Geluidbelasting Lden 68.13 B ]
{Gelvidbelasting Laight 58.77 48 1
[Aftrek artikel 110 g Wgh. 5 dB (artikel 3.6 Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006} 1
[Toeisingswaarde geluidbelasting Lden 63 dB

63 (RMY2008) (2)



K+ Adviesgroep b.v.

Echt

Berekening wegverkeerslawani conformn Rekenmethode I RMV 2005

Projekinr; M12292
Projekt: Scheldeweg Woensdrecht
Dgtun 240812

Situatie: Gewaone elementenverbarding
VERKEERSINTENSITEITEN:
%F‘ 5 itel l 10261 Imotorv per cimaal |
IG; aeiper I3 l ;auimme in % per jzar }
[Anntal jaren groei: ‘ gﬁ:\mai Jarm ’
[Proguose etmaslintensiteit: | 10261 Imotorvocrmizen per omant ]
Verdeling dag- avond- ¢.q. nachiperiode Proceniuele verdeling per voertuigeategoric
idag svonid nacht
Verdeling dag iotaal asodeel dagperiode 07.00-19.00 wur o8 99,75 975 90.75 | percentape lichte motorvoeriigen betreflonde periode
Verdeling dag 6.61 |pomiddeld sandeel daguanr Core 8,17 6.17 8,17 |percentage middelzware motorvoortuigen betrelfonde periode
Verdeling avond toiant aandes] avoundperiode 19.00-23.00 wur Qux 308 3.08 3.08|p ware mokor igen betrefTende peniode
Verdeling avond 3.25 |gemiddeld aandee] avonduur Qmr percentage motorfcts belreffende porinde
Verdeling sacht totaat aandec] nachiperiode 23.06-07 00 uur
Vordeling nacht 8,95 |pomiddeld zandoc] nachiuur Totaal 100,90 160.08 106.00
Gemiddelde vurt itelt per voertuigeategorie
handmati berekend
dag avond nacht dag avond nacht
Giv 616.44  302.64 88.46 [uurintensiteit lichte motorvoertuigen
Omy 41.91 20.58 6,81 laurinsensi é motor
Qv 20.92 10.27 3,00 vurintensiteil xware motorvoeriwigen
Qe 9,60 0.80 0,68 | nurinicrsiteit zware motorvoerlifigen
Totaal 679,28] 33348 97.5
dag avond nacht thed
: h i i itel snetheid
A i ok (ovtpriodel] (mtun}  |(mviporiode) {mythwr) |{mwtperiode) {mvtinur) {knr'aur)
Lichte notorvoertaigen 73973 616.44 12105 302.64 77 88.46 30
Middelaware motorvoesinigen 5029 4191 323 20.58 48.1 691 A
Zveare motorvoerinigen 2511 2092 4L 10.27 24.0 3.60 50
Motorfigiscn 0.0 0.00 0.0 4.00 0.0 .60 30
OMGEVINGSPARAMETERS:
Hoogle waamoempunt S0 im
Hoogte wopdeh 00 1w
Wogdekiype 9 {gewone elementenverharding
Obgectfractie .00 -
Zichthoek 127.4 | wraden
Bodetfactor 01,04 |ibij negatieve bodemiacior bor. Afstand hard/zschilipprijlijn brallen)
Hor. afstend waamp-rishin 306 [ w
Hor. afstnd waarnp-kruispant 1508 | m
Hor afstand wasrap-obstakel 1008 [w
Hoc. afstand hard/zachthim-riilijn o
BEREKENINGSRESULTATEN:
dag avond nacht
(v Cmv Gav Qmr Qv Qmv Qzv Qmr Qv Qmv Qzv Qmr
Emissiegetat 4.7 £9.7 69.6 0.0 716 66.6 66.3 0.0 60.2 61.2 61.2 0.0 [¢B(A)
Wegdekcorrectie 4.0 4.0 4.0 0.0 4.0 4.4 4.0 0.0 40 £.0 46 0.0 |éB
Optrekeorsectic 0.0 0.0 0.0 0.0 4.0 0.8 0.0 0.0 0.0 0.0 12y 0.6 [éB
Reflectie-term i.5 1.3 L5 1.5 1.5 1.5 L3 13 1.5 1.5 L5 1.5 ldB
Afstandscorrectie -24.9 -24.9 -24.9 -249 -24.9 249 =249 <249 -24.9 249 -24.9 24.9idB
Extra verzwakkingsterm -4.8 -4.8 4.8 -4.8 -4.8 -4.8 4.8 4.8 438 -4.8 -4.8 -4.8 (4B
Zichthoekconectie 0.0 0.0 .0 8.0 G8 0.0 0.0 0.0 6.0 6.0 0.8 0.0 dB
LAeq 50.4 454 453 -28.3 47.3 423 42.3 -28.2 4290 37.0 369 -28.3 1dBtA)
Cotrectie periode 0.0 0.0 0.5 0.0 3.0 5.0 5.0 5.0 10,0 14.0 10.0 10.0 1dB¢A)
LAeg 50.4 45.4 45.3 -28.3 52.3 57.3 47.3 -23.3 52,90 47.0 46.92 -18.3 idB(A)
LAeg totaal 515 54.4 54.1 dB{A)
[Geluidbelasting Lden 53.45 dB ]
|Geluidbelasting Luight 4410 4B
|A§K’k artikel 110 g Weh, 548 tartikel 3.6 Reken- en schrift geluidhinder 2006)
[Toetsingswaarde selusdbelasting Lden 48 dB

48 (RMV2008)



K+ Adviesgroep b.v.
Echt

Berekening wegverkeersiawaai conform Rekenmethode I RMV 2006

Projekinr:  M12292
Projekt: Scheldeweg Weoensdrecht
Datum: 240812
Situatie: Gewone clementen verharding
VERKEERSINTENSITEITEN:
I Etmaalintensiteif: i 19261 !ﬁmimmﬂmgen per clmaal i
]Gx i g5 } iauimoozza in % per jaor ;
[Aantal jaren groei: | Feamtat jaren ]
|Pragrmse li ieit ] Iﬂzﬁlgmcmr\'ocrmigm per etmaal ]
Verdeling dag- avond- ¢.g. nachiperiode Procentuele verdeling per voertuigestegorie
dag avond nacht
Verdeling dag totaat asndec! dagperiode 07.00-19.00 uar Qb 90,75 978 94,75 kchte motor botreffende periode
Verdeling dag 6.6 |gemiddeld annceel dageur Cror a.17 6,17 6.7 iddel. otor betreffende perinde
Verdeling avond totaat axndec! avondperiode 19.00-23 G0 sur Qzv 3,08 3.08 3.08{porconiage nware motorvoerivigen betrefonde periode
Verdeling avend 3.25|gemiddeld sandrel svonduur Qms percontage molurfieis betreifende poriode
Yerdeling nacht iotaat aandee! nachiperiode 23.00-07.00 pur
“Verdeling nacht 0.55 |nomiddeld aandcef nachimu Totasl FHH.GO 160.00 106.00
Gemiddelde uuri iteit per voertuigcategorie
kandmatig berekend
dag avond nacht dag avond nachi
Qv 616.44 30204 88.46 |uuriniensiteit lichie motorvocriuigen
Qv 4191 20.58 6.01 |usrintensi iddelavare molor
Qv 2092 16.27 3,08 verinicositeil 2ware motorvoertuigen
Qmr 0,00 8.00 G0 inarintensiteil zware molorvoerkuigen
Totaal 67928 333.48 975
dag avond nacht thed
3 i el i snelbeid
V ocriuigesegons tmvtperiode  mtuar)  I{mve/poriode {srvifaur)  |(mstiperindel  (mvidar) {kun/uur}
Lichte motervoertmigen 73473 o16.44 1210.5] 30204 7077 88.40 30
Middelzwane motervoertuigen 5629 41.91 823 20.58 48.1 6.01 50
Zvare moforvoortuigen 2311 20,92 41.1 10.27 24.0 3.00 30
Motorfivisen 0.0 0.00 4.0 0.00 8.0 Q.00 50
OMGEVINGSPARAMETERS:
Hoogte waamoempant 5.0 m
Hougle wopdok 0.0 |m
Wepdekiype 9 jgewone elementenverharding
Obsectiractio 1.00
Zichthook 12740 | graden
Bademfacior (L1} |1bi negatieve bodernfactor hor, AfStand hard/zachihiin-vijlije invullen]
Hor. alfstand waarnp-tijlin B0 im
Hor. alstand wamnp-kraispunt 380 im
Hor. afsland wazmp-obstakel 0648 fm
tior. alfsiand hardizachtlijn-rifliin i
BEREKENINGSRESULTATEN:
dsg avond nacht
Qlv Qmy Qzv Qmr Qv Qmyv Qzv Qmr Qlv Qmy Qzv Qmr
Eemissiegesal 7 69.7 69.6 0.0 716 6H.6 6.5 0.0 6.2 612 612 0.0 {B(AY
‘Wegdekcorreotic 4.9 4.0 4,0 0.0 490 4.0 4.4 0.0 4.0 4.0 4.0 4.0 {dB
Optrekeorrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 2.0 0.6 0.0 0.0 0.0 4.0 040 jdB
Reflectie-term i3 15 1.3 1.5 15 1.5 L5 1.5 L3 1.5 1.5 1.5 {dB
Adfstandscorrectie -146 -14.0 -14.0 ~14.0 -14.0 -14.0 -146 -14.0 -14.0 ~14.0 -14.0 -14.0{dB
Extra verzwakkingsterm 0.7 0.7 -0.7 0.7 -0.7 47 0.7 -0.7 0.7 -0.7 -8.7 2.7 {dB
Zichthoekcomectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.6 0.0 0.0 0.0 .0 0.0 {dB
LAeq 654 60.4 60.3 -133 62.3 573 572 ~13.3 57.0 SLe 51.9 =133 [dB{A)Y
Correctie periode 0.0 0.0 0.0 0.0 30 5.8 5.0 3.0 10.0 i0.0 0.6 10,3 [dB(A)
LAgq 63.4 60.4 60.3 -13.3 67.3 62.3 62.2 -8.3 67.0 61.9 61.9 -3.3 |dB{A)
LAeq totaal 67.5 69,4 65.1 dB(A}
[Getsidbelasting Lden 63.42 dB
{Gefuidbelasting Lnight 59,86 dB ]
;Aﬁrek artikel 110 g Wgh. 5dB {artikel 3.6 Reken- en meet hiift geluidhinder 2006)
Moetsingswaarde geluidbelasting Lden 63 dB

&3 (RMV2008) {2)




K+ Adviesgroep b.v.

Echt

Berekening wegverkeerslawaai conform Rekenmethode I RMV 2006

Projehinr;  M12 292
Prosekt: Scheldeweg Woensdrechi
Datum: 24-08-12
Situatie: Bunne deklaag 4
VERKEERSINTENSITEITEN:
[Etmastintensiteit: T 10261 awtorvocruigen per cemanl !
iGroeépercetztage: l laulcnoam in % per joar E
FAantal jeren grosi: | Jaantal jarcn }
{Prognose etmaalintensitelt: | 10261 | moworvosruigen por cfmaal ]
Verdeling dag- avend- c.q. nachiperiode Pr le verdeling per voertuigeategorie
dag sverd} ~  nacht
Vesdeling dag totaal asndect dapperiade 17.60-19.00 wr kv 20.75 4,75 50,75 | percentage lichie motorvocrtuigen besreffonde pesiode
Verdeling dag 6,62 gomiddeld aandec! daguor Qe 617 4637 6.17|per Jdctawvare mutor gen periode
Verdeling avond 1otanl aandeel svondperiode 19.00-23.00 uar Qus 3.08 3.08 308 percentage mvare motarvorrtuigen betreBfonds poriode
Verdeling avond 3.25 jgemiddeld aandsel avonduur Qmy pereentage inotorfiets betrelfeade peviods
Verdeling nacht toiaal aandect rachiperiode 23 00-07 00 wor
Verdeling nacht 04.95 |zemiddeld amdoel nachtur ‘Totaal 106.00 108.060 180,00
Gemiddelde uork itel per vour 'D sorie
handmat berekend
dag avond nacht dag avand nacht
Qlv 616.44 302.64 88,46 |yurintensiteit lickle motorvourtaigen
Oy 41.91 20,58 6.01 |uurinfonsiteit middelmvare smotervoertmigen
(425 .92 16.27 3.80{uwrintensiteit 2ware motorvoerisigen
Qrar 0.08 5.00 .08 fuwinicasiteit aware motorvoermigen
Totas 679.28] 33348 9.5
dag avond Bac dhed
i 1 i itet i sreatheid
Voertumeniegorie triperiode  (ant/uar)  i(mwvUpeniodel (entory  J{mviporiodell {mvir) fanaur)
Lichic motorvoerinigen 73573 61644 2105 30204 707.7 88.46 34
Middefzware motorvoertuigen 362.9 41 8] 823 2038 48.1 6.0 50
Zware motorvoerivigen 251.1 2092 411 10.27 246 3.400 50
Motorfisisen 0.0 0.00 4.0 0.00 0.¢ 8.00 50
OMGEVINGSPARAMETERS:
Hoogte wanmeempunt 50 m
Hoagte wegdek 040 {m
Weedektype i1 {dunne deklaag A
Ohjectfractic 100
 Zichihock 127.40 | graden
Bodemfactor 0,041 [[bii negatieve bodemfactor hor, Afstand hardzachiim-rijlijs invallen}
Hor. alstand waamp-rifin 010 §m
Her. afstand wastnp-hruispant 13360 |m
Hey_ afstand waarmp-obstake] TO0G [w
Hos. afstand hardrchidin~igiim ]
BEREKERINGSRESULTATEN:
dag avond nzeht
Qv Qmv Qzv O Qv Omv Qzv Qmr Qlv Qmyv Qv Qmr
Emissiegetat 747 69.7 69.6 0.0 710 66.6 6.3 0.0 66.2 61.2 612 0.0 {dBlA)
Wegdekcorrectie -3.0 -3.9 -39 0.0 -3.0 -39 -39 0.0 3.0 -3.9 -39 0.0 1B
Optrekeorrectic 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 05 0.0 0.0 0.0 0.0 o0 0.0 {dB
Reflectic-term 13 is 1.3 15 L5 i35 i3 1.5 1.5 1.5 1.5 5 lép
Afstandscorrectie =300 =200 -20.0 -20.0 =250 <2048 -20.0 -20.0 <200 <200 -20.0 <20 01dB
Extra verzwakkingsterm -24 -24 2.4 2.4 2.4 -24 ~24 2.4 2.4 =24 24 -2.4 8B
Zichthoekconectie 00 0.0 0.0 0.0 0.8 0.6 0.0 0.0 0.0 4.0 0.0 0.0 1dB
Laeq 50.7 44.8 448 -210 47.6 413 41.7 -21.0 423 364 364 -21.0 idB{A)
Cotrectie periode 0.0 0.0 4.0 8.0 5.8 5.0 3.0 5.0 1.0 19.0 10.0 10.0 jdB{A)
LAeg 50.7 44.8 44.8 -21.9 526 46.8 46.7 -16.0 523 46.4 406.4 -11.0 jdB{A)
LAeq totaal 525 54.4 341 dB{A)
"”‘ dbelasting Lden 53.46 4B
[Geluidbetasting Laight 44,10 dB
|Aﬂr{:k artikel 110 g Wyh, 5 dB (artikel 3.6 Relen- en schrifi geluidhinder 2006) %
{Toetsit de geluidbelasting Lden 48 dB

48 (RMV2006)



K+ Adviesgroep b.v.
Echy

Berekening wegverkeerstawoai conform Rekenmethode I RMV 2006

Projekinr M12292

Projeks: Scheldeweg Woensdrecht

Datum: 24-88-12

Situstic: Dunne deklaag A
VERKEERSINTENSITEITEN:

i” 1 iteit } 10261 lmmcn'osnuigm per epnaal

]

Grosipercentage:

Iauicmmm i Y per jany

lﬂﬁnia] jeren

{
{Aantal jaren groei: ]
!

I

Progrose etmaslintensiteit:

160261 Immm‘rax:ﬂuigcn per cimaal

Verdeling dag- avend- ¢.q. nachtperiode Procentucie verdeling per voerfuigeategorie
dag avend nacht
Verdeting dag totaat azndee! dagperiade 07.00-19.80 wur Qv S0.75 9375 94,75 percentage lichte molorvoerinigen betreffonde poriode
Verdeling dag 8,621 gemiddeld aandeel daguor Qv 617 6,17 & 17y i - IOROT beirelonde periode
Verdeling avosd totazl aandee] avondperiode 19.00-23.00 vur Quv 3.08 3.08 3.88 | porcentage wwate motorcoertuigen betrelfende periode
Verdeling avord 3.28 gonniddcld nandeel avouduar Gmr percentage motesficls betreffende poriode
Verdeling nacht {oigal zandec] nachtperiode 23.00-07.00 uar
Verdeling nacit 095 {ocmiddeld aandee] niclionr TFotaal 106,60 100.60 160.60
Gemiddelde vuri iteit per voertuigeategorie
handmatk berekend
dag avend nacht dag avond nacht
Qb 61644 30264 88.46 ierit Bichte melos
Qv 41.91 2058 6.05 juarintensiteit middeloware motorvoerigen
Qi 20.92 2T 3.00 it rware motory
Qmr G.00 0.08 0,00 ] wurintensiseit zware motorvoeniwigen
‘Totast 67928 33348 97.5
dag avond nacht fhed
il I itei E i sirclheid
Voortigcatogons (mviperiodel] (mwthry  Himwtperiode) {fentfour)  Hand dell  {untiunr) {lam/eary
Lichtc motorvosrtugen 73973 616.44 [210.5] 30264 707.7 88.45 50
Middelaware motorvoertigen 5029 4191 823 20.58 48.1 6501 A0
ZAVRIE MOOTVOCTgen 251.1 2092 411 627 240 3.06 30
Motorfietsen 80 0.0 0.0 4.00 0.0 (.08 50
OMGEVINGSPARAMETERS:
Hooyte waarmeempunt S8 Qm
Hoogie wegdek 00 m
Wegdekiype i1 |dunne deklaag A
Objectiractic 1.08% |-
Zichibouk 1270 | graden
Bodenilactor .00 |[bij nogatieve bodemfactor hor. Afstand hard/zachtliin-riflin invailon}
Hor. afstond waarap-riflia 40 =
Hor. aibiand wearnp-kruispunt 50,0 | m
Hor. afstand waarnp-obstakel 000 lm
Hor. afstand hardizachthim-sijliin m
BEREKENINGSRESULTATEN:
dag avend nachi
Qiv Qv Qv Quar Qfv Qmy Quv Qmr Qlv Qv Qzv Qmr
Emissiegetal 4.7 69.7 69.6 8.0 7.6 66.6 66.5 0.0 66,2 61.2 612 0.0 |dB(A)
Wegdckeorreetic 30 -39 -39 8.0 -3.8 -3.9 -39 0.0 -3.0 -39 -3.9 0.0 |dB
Optrekcorrectie 0.0 00 9.0 8.0 0.6 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 04 0.6 |dB
Reflectie-tesm 1.3 1.5 1.5 1.5 t5 15 1.5 1.3 1.3 L5 15 1.5 1dB
Afstandscorrectic -17 -1.7 -1.7 =17 -1 <77 277 -1.7 =17 =17 -77 -7.7|dB
Extra verzwakkingsterm -0.2 -0.2 -0.2 £2 -0.2 -0.2 062 -0.2 -0.2 0.2 -6.2 -0.2 4B
Zichthoekcotrectie 0.0 0.0 0.0 4.0 0.6 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.6 0.0 |dB
LAeg 65.3 395 9.4 -6.3 622 56.4 363 -6.3 36.9 51.0 510 -6.3 [dB{A)
Correctie periode 0.0 0.0 0.0 &0 5.0 5.0 5.0 5.0 10.0 8.0 10.0 10.0 [dB(A)
LAeg 65.3 59.5 59.4 -6.3 67.2 G614 613 -1.3 66.9 61.0 618 3.7 |dBiA)
LAeg totaal 67.1 2.0 68.7 dB(A)
[Geluidbelasting Lden 68.06 dB
[Geluidbelasting Lnight 58.70 4B
[Aftrek artikel 110 g Wigh, 548 {artikel 3.6 Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006}
[‘i‘oelsingswaar;ie getuidbelasting Lden 63 dB

83 (RMV2006} (2)
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Echit

Berekening wegverkeerslawani confortn Rekenmethode I RMV 2006

Projektnr: 12252
Projekt: Scheldeweg Weensdrecht
Datun: 24-08-12
Situatie: Referentie wepdek, 30 lonfuur
VERKEERSINTENSITEITEN:
[Etmaakintensitei | 16261 [moton pes cimaal
10: w:,w. B4 | Iaué in %% por jaar
iAansai jaren groei: ] ‘smlal_;arcn
{Prog tmaalintensiteit: | 10261 [motorv per etmasl
Verdeling dag- avend- ¢.q. nachtperiode Pr fe verdeling per voertuigeategoric
dag avond nacht
Vordehug dag jotaal aandee] dagperiode 67.00-19.00 wur Qb H3.775 20,75 90,73 [perventaye lichte motorvoertuigen betreffende periode
Vordeling dag 6,62 |pemiddeld aandeel dagaur Qeav 617 6.17 6,17 |porcentage middetzware motorvoertnigon betrelfemde periode
Verdefmg avond toixal aandeod avondperiode 19.00-23.00 uar Qv 3.o8 3.08 3068 Zvvare moter £ e perivde
Verdeling avond 3.25 | gemiddold anadeel avondusr Car percentage motorficts betreffonde periods
Verdeling nacht totaal aandect nachipertode 23.00-07.00 vur
Verdeling nacht 1193 | semiddeid anndect nachiunr Totaal 100.08 160,00 100,00
(Gemiddelde uurintensiteit per voertuigeategorie
handmati berekend
dag avaad nacht dag svond aacht
Qb 616.44 302.64 A6t fichte ntotors
Quy 41.81 20.58, 6.61 iddeizware motory
Qv 20.92 10.27 300 uurinensiteit zware motorvoertinen
Qmr 0.06 0.08 0.00 FRvare MOLOTY 2
Totaal 679.28]  333.48 97.5
dag avond nacht snefheden
; i 1 P i snetheid
Voertmgeatoeoric (mviperiode] (mnteur) [(myvtporiodst (antiuwr)  [Govipericdel (mvifnr) (hemfunr)
Lichie molmrvoertuigen 13973 616.44 121058 30264 1077 88.40 3G
Muddelzware motorvoetigen 5029 41.91 §2.3 20.58 481 6.01 3
Zware motarvoertuigen 2313 20.92 41,1 10.27 24.0 3.00 30
Motorfictsen 9.0 0.00 0.0 0.00 0.0 0.00 30
OMGEVINGSPARAMETERS:
Hoogie waproeempunt 30 1m
Hoogte wegdek 80 tm
Wegdekivpe 0 [referentiewepdek
Objoutfraciic 104 &
Zichthock £ graden
Bodemfactor {00 §ibii negatieve hodesnfacior hor. Afstand hard/zachilijn-rijiij invullenf
Hor, afstand varmp-rijlijs HI60 Im
Hor. afstand waarp-kruispunt 500 |m
Hor. afstand waarmp-obstakel WS Im
Hor, afstand hardirachilijn-rifign L
BEREKENINGSRESULTATEN:
dag avond nacht
Qv Qmyv Qzv Qmr Qiv Qmv Qxv Qmr Qiv Omv Qzv Qmr
Emissiepetal 708 617 67.8 0.0 67.7 4.6 64.8 890 623 562 59.4 0.9 3di3(A)
Wegdekcorrectie Buiten ber{Buiten berd Buiten ben; 0.0 [Buiten ber§ Buiten ber§ Buiten bexs 0.0 |Buifen ber{ Buiten ber{ Buiten ber 0.0 1dB
Optrekeorrectie 0.0 8.0 6.6 .0 0.0 0.0 0.0 @0 0.4 o 0.0 0.0 1dB
Reflectie-teym 15 1.5 i.5 1.5 1.3 1.5 1.5 1.5 i35 £5 1.5 1.5 |dB
Afstandscorrectie -20.3 ~H3 =203 -20.3 -20.3 -20.3 -20.3 =203 203 -203 -20.3 -20.314B
Extra verzwakkingsterm 2.5 -25 2.5 -2.5 -2.5 2.5 2.5 <25 2. -2 25 -2.5 |dB
Zichthoekcorrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 8.0 0.8 0.0 0.0 |dB
LAgg 495 46,4 46.6 <212 46.4 433 435 -212 LN 38.0 382 =212 [dB{A)
Correctie periode 4.0 0.8 0.0 0.0 50 5.0 5.0 3.6 10.0 10.0 1.0 10.0 [dB({A)
LAeq 49.5 £6.4 460.6 -21.2 314 43.3 48.3 -16.2 551 48.0 48.2 -11.2 1dB{A)
LAeq fotaal 5.5 54.4 54,1 dB(A)
[Geluidbelasting Lden 53.45 dB
[Getuidbelasting Laight 44.10_dB
iAﬁrek artikef 110 g Weh. 5 dB (artikel 3.6 Reken- en hrift gelwidhinder 2006)
IToeisingswaarde geluidbelasting Ldea 48 dB

48 (RMV2008}




K+ Adviesgroep b.v.
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Berekening wegverkeerslawaai conform Rekenmethode I RMV 2006

Projekmy: MI12292

Projekt; Scheldeweg Woensdrecht

Datum: 24-08-12

Situatie: Referentie wepdek, 30 m/uar
VERKEERSINTENSITEITEN:

|‘:‘ i itei § lBIéi]mor\-oenuigm per elmadd

1

1 % por jasr

IG‘ ipercent

44

[Aantal javen groci:

aanial jaren

!
i l
I

10261}

[ngnuse etm

molorvoertuigen per ctmaal

Verdeling dag- avend- ¢.q. nachiperiode Procenfueie verdefing per voertuigcategorie
i svond nacht
Verdeling dag totaal azndoct dagperiode 07.08-19.00 wy Ol S0.775 9675 98,75 | Yichic motor otreffonde periode
Verdeling dag 6,62 |yemiddeld sandeel daguur Que 6.17 617 837 tage imidd motor beireffonde periode
Verdeling svond iotaal aandeel avondperiode 19.00-23.00 vur Qzv 3.08 .08 3.08 |percentage zware wotoreoertulgen betreffende periode
Vevdeling avond 3.25 |gemiddeld sandoel svonduur Cmr percentage motorfiets betreffende periode
Verdeling nachl totaal azndeed nachiperiode 23 B0-07.00 uur
Verdeling nachl 0,95 |semiddeld aandeel nachtuur Fotaal 100,08 100.00 100,00
Gemiddelde uuri itelt per voertuig sorie
ha £ berckend
dag avond aacht dag avond macht
Qv 616.44 30264 88.46 lichte psotor
Qmy 41.91 20.58 601 i def motor
v 2092 10,27 3.08 3 5 ZAvare molory 4x
Orar 400 0.06 098 nurintensiteit mware motorvoctluigen
Totaal 679.28] 33348 97.5
dag avand nacht Thed
i i ; fei fieh § snelheid
Voertuipcategoric {mntiperiode  (mviiae)  [imtiperiodel  (ivtiuer} Jperiodell  (mvtfma} {andurd
Lichte motorvoertuigen 73973 616,44 121058 302,64 707.7 8846 30
Middolzware motorvocrinigen 529 41.91 823 20.58 48.1 6.61 kits
Fwire moiorvoeriuigen 511 2092 411 10.27 4.0 3.00 3
Moiorfictsen a0 0.00 0.0 0.00 0.0 0.00 39
OMGEVINGSPARAMETERS:
Hoogto waamoesnpatit 58 |m
Hongte wogdek G0 |m
Weoedektype @t |referentiewegdek
Objectfractic 104 |-
Zachtock 1270 | graden
Bademfactor .04} {1bij acgatieve bodemfactor hor, Afstand hard/znchtlijr-rijlijn svullen]
Hor. alstond waarnp-rijlijn 40 jm
Hor, afstand waarnp-kruispunt 1500 | m
Hor. afstand wanrnp-obstakel WG {m
Hor. alsiand hard/rachtlin-sijhin "
BEREKENINGSRESULTATEN:
dag avond nacht
Qv Qmy Qzv Quar Qv Qmv Qav Qmr Qlv Qmv Qav Qmr
Emissiegetal 0.8 67.7 67.8 (2] 67.7 64.6 448 0.0 62.3 592 594 0.0 |dB(A)
Wegdckeorrectic Buiten ber{Builen berd Buiten ber 0.9 |Buiten ber{ Buiten: berq Buiten ber; 0.0 |Buiten ber{Buiten ber{ Builen ber 0.0 |dB
Optrekeorrectie 0.0 0.0 4.0 1513 0.6 08 0.0 0.0 ¢.0 0.0 0.0 0.0 |dB
Reflsctie-term 1.3 1.5 1.5 L5 i5 15 1.5 1.5 1.5 1.5 ] 15 |dB
Afstandscorrectie -1.7 -1.7 -1 ~7.7 -7.7 =17 =77 1.7 17 =717 -1.7 -7.7|dB
Extra verzwakkingsiern: -0.2 -0z <62 -0.2 -0.2 -0.2 02 0.2 £2 0.2 -0.2 <02 (8B
Zichthockcorrectie 0.0 [y 40 0.8 0.6 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 4B
LAeq 64.4 61.3 615 -6.3 613 582 584 -6.3 56.0 529 31 -6.3 |dB{A})
Correctie periode 0.0 4.0 0.4 0.0 50 5.0 3.0 5.0 10.8 108 10.0 10.0 18B(A)
LAeg 64.4 613 615 -6.3 6.3 $3.2 63.4 -1.3 6643 62.9 631 3.7 tdB(A)
LAeg totaal 67.4 69,3 69,0 dB{A)
[Geluidbelasting Lden 68.35 dB
|Geluidbetasting Loight 59.00 4B
IAﬁfei{ artikel 130 ¢ Wah, 548 (artikel 3.6 Reken- en meetvoorschrifi geluidhinder 2006)
|T(§€L§il}25Wﬂal‘d€ geluidbelasting Lden 63 dB
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Totalen:
Etmaal:
07 - 19u
19-23g
23-07u

Huidige gegevens Randweg en Scheldeweg

Zondag Maandag Dinsdag Woensdag Donderdag Vrijdag Zaterdag

Gem.Werk  Gem.Weekend

7055 9898 10660 11051 11287 11785 10094 10936 8574
5475 7878 8463 8809 8845 9408 8154 8681 6814
997 1233 1365 1421 1570 1516 1249 1421 1123
583 787 832 821 872 861 691 835 637
Telgegevens November 2011 Scheldeweg t.h.v. Nieuweweg in 2 richtingen
Telgegevens November 2011 Randweg in 2 richtingen per etmaal
Wegvak werkdaggemiddeldezaterdaggemiddelde zondaggemiddelde
Scheldeweg - Aviolandalaan 10784 6433 5312
Aviolandalaan - Kooiweg 10610 6715 5535
Kooiweg - Huijbergseweg 6196, 4948 4352
Huijbergseweg - Bremweg 11184 9513 7740




Gegevens Scheldweg voor aanleg Randweg

Efmazlintensiteiten 2007

Wegvak Auto Vracht MVT
Scheldeweg tussen Steenstraat en 22.855 2.336 25,185
Doelstraat

Kooiweg tussen Gostlaan en 2.696 278 2975
Postweg

Huijhergseweg tussen Sportlaan 3.766 800 4.566
en Postweg

Putseweg tussen Postbaan en 11.406 S04 12.310
Bremweg

Scheldeweg tussen Raadhuisstraat 13.675 1.304 14.979

e Nicuweweg
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