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SAMENVATTING 

 

Aan de Mr. Coothstraat te Waalwijk is men voornemens 28 appartementen te realiseren. In het kader 

van de voorgenomen ontwikkeling is een onderzoek noodzakelijk naar de stikstofdepositie op de om-

liggende Natura 2000-gebieden.  

 

De bescherming van de Natura 2000-gebieden is geregeld in de Wet natuurbescherming. In zowel de 

Habitat- als de Vogelrichtlijn zijn de gebieden opgenomen welke als Natura 2000-gebied worden aan-

gemerkt. Ten behoeve van de instandhouding van de natuurgebieden dienen negatieve effecten te 

worden uitgesloten, waardoor onder andere onderzoek plaats dient te vinden naar de stikstofdepositie 

op Natura 2000-gebieden.  

 

De relevante emissies van stikstofoxiden (NOx) en ammoniak (NH3) tijdens de aanlegfase vinden 

plaats door de verkeersbewegingen ten behoeve van de af- en aanvoer van materialen, het vervoer 

van personeel en de inzet van mobiele werktuigen tijdens de constructie. De relevante emissies tij-

dens de gebruiksfase vinden plaats door de verkeersbewegingen van en naar het plan. 

 

De berekening van het projecteffect van zowel de aanleg- als de gebruiksfase is verricht met behulp 

van het programma AERIUS Calculator (versie 2020). Het projecteffect op de Natura 2000-gebieden 

ten gevolge van zowel de aanleg- als de gebruiksfase is kleiner dan of gelijk aan 0,00 mol/ha/jaar. Bij 

een dergelijke projecteffect zal het beoogde plan niet voor een significante toename in stikstofdeposi-

tie zorgen en kunnen negatieve effecten worden uitgesloten. 
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1 INLEIDING 

 

Aan de Mr. Coothstraat te Waalwijk is men voornemens 28 appartementen te realiseren. In het kader 

van de voorgenomen ontwikkeling is een onderzoek noodzakelijk naar de stikstofdepositie op de om-

liggende Natura 2000-gebieden. In figuur 1.1 is de situering van het plan en de omliggende Natura 

2000-gebieden weergegeven. 

 

 
Figuur 1.1 Situering plan en omliggende Natura 2000-gebieden 

 

Het plan is niet gelegen binnen de grenzen van een gebied dat aangewezen is als Natura 2000-

gebied. Het Natura 2000-gebied ‘Langstraat’ ligt op circa 1 kilometer afstand het meest nabij het plan. 

Op circa 2 km afstand ligt tevens het Natura 2000-gebied ’Loonse en Druinense Duinen & Leemkui-

len. 
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2 TOETSINGSKADER 

 

De bescherming van de Natura 2000-gebieden is geregeld in de Wet natuurbescherming. In zowel de 

Habitat- als de Vogelrichtlijn zijn de gebieden opgenomen welke als Natura 2000-gebied worden aan-

gemerkt. Ten behoeve van de instandhouding van de natuurgebieden dienen negatieve effecten te 

worden uitgesloten, waardoor onder andere onderzoek plaats dient te vinden naar de stikstofdepositie 

op Natura 2000-gebieden.  

 

2.1 Geen significante toename 

Het beoogde plan mag in beginsel geen negatieve effecten veroorzaken op de omliggende Natura 

2000-gebieden. Met het voorgeschreven programma AERIUS Calculator wordt de depositie van stik-

stofverbindingen in de vorm van ammoniak (NH3) en stikstofoxiden (NOx) op het oppervlak van de 

omliggende Natura 2000-gebieden inzichtelijk gemaakt. Bij een projecteffect kleiner dan of gelijk aan 

0,00 mol/ha/jaar zorgt het beoogde plan niet voor een significante toename in stikstofdepositie en 

kunnen negatieve effecten worden uitgesloten.  
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3 UITGANGSPUNTEN 

 

Zowel de aanleg- als de gebruiksfase van het plan kunnen negatieve gevolgen hebben voor stikstof-

gevoelige habitattypen binnen omliggende beschermde natuurgebieden. De projecteffecten van beide 

fases dienen inzichtelijk te worden gemaakt. 

 

3.1 Aanlegfase 

Met het plan wordt de bouw van 28 appartementen mogelijk gemaakt. De relevante emissies van 

stikstofoxiden (NOx) en ammoniak (NH3) tijdens de aanlegfase vinden plaats door de verkeersbewe-

gingen ten behoeve van de af- en aanvoer van materialen, het vervoer van personeel en de inzet van 

mobiele werktuigen tijdens de constructie. De aanlegfase betreft een tijdelijke ontwikkeling en zal 

minder dan één jaar duren. De werkzaamheden zullen in 2021 worden uitgevoerd. 

 

3.1.1 Mobiele werktuigen 

De benodigde gegevens (bouwjaar, brandstof, vermogen en draaiuren) voor de aanlegfase zijn be-

paald uit kentallen van vergelijkbare projecten uitgevoerd door Econsultancy. De emissiefactoren van 

de werktuigen zijn tevens gebaseerd op het in AERIUS Calculator opgenomen kentallen bij reguliere 

werkzaamheden. De totale hoeveelheid draaiuren bestaat uit zowel gebruiks- als stationaire uren. 

Gemiddeld draait een mobiel werktuig 30% stationair van de totale hoeveelheid draaiuren1. De emis-

sies ten gevolge van het stationair draaien van de mobiele werktuigen zijn berekend conform de In-

structie gegevensinvoer AERIUS1. 

 

Voor de aanlegfase is de inzet van de in bijlage 1 opgenomen mobiele werktuigen voorzien. Met be-

trekking tot de inzet van het materieel is een worstcasescenario gehanteerd waarbij het aantal draai-

uren in de praktijk waarschijnlijk lager zal uitvallen. De totale emissie mag in de praktijk niet hoger zijn 

dan in de AERIUS berekening staat weergegeven.  

 

3.1.2 Verkeersbewegingen 

Naast de inzet van werktuigen vinden er ook verkeersbewegingen plaats voor het vervoer van mate-

rialen en personen van en naar het plan. Naar verwachting zullen voor de gehele aanlegfase 1.250, 

750 en 500 verkeersbewegingen met respectievelijk lichte, middelzware en zware motorvoertuigen 

plaatsvinden. 

 

De ontsluiting van het verkeer kan in verschillende richtingen plaatsvinden. In het onderhavig onder-

zoek is een volledige ontsluiting in zuidelijke richting, richting de Burgemeester van der Klokkenlaan 

gehanteerd. Een criterium voor wanneer verkeer in het heersende verkeersbeeld is opgenomen wordt 

gegeven in de instructie1, namelijk: ‘op het moment dat het aan- en afvoerende verkeer zich door zijn 

snelheid en rij- en stopgedrag niet meer onderscheidt van het overige verkeer dat zich op de betrok-

ken weg bevindt. Hierbij weegt ook mee hoe de verhouding is tussen de hoeveelheid verkeer dat door 

de voorgenomen ontwikkeling wordt aangetrokken en het reeds op de weg aanwezige verkeer. In de 

regel wordt het verkeer meegenomen tot het zich verdund heeft tot enkele procenten van het reeds 

aanwezige verkeer.’ 

 

De verkeersintensiteit op de Burgemeester van der Klokkenlaan ligt met circa 7.000 motorvoertuigen 

per etmaal2 vele malen hoger dan de maximale verkeersgeneratie van het plan (weekdaggemiddeld). 

Het verkeer ten gevolge van de aanlegfase zal derhalve ter hoogte van de Burgemeester van der 

Klokkenlaan volledig zijn opgenomen in het heersende verkeersbeeld.  

 

                                                      
1 Expertiseteam Stikstof en Natura 2000, Instructie gegevensinvoer voor AERIUS Calculator 2020, Versie 2020 3.0 

2 NSL monitoringskaart 2020, peiljaar 2020, verkregen van https://www.nsl-monitoring.nl/viewer/. 

https://www.nsl-monitoring.nl/viewer/
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In figuur 3.1 zijn de emissiebronnen van aanlegfase weergegeven. Bron 1 betreft de emissies ten 

gevolge van de mobiele werktuigen, bron 2 de emissies ten gevolge van het stationair draaien van de 

mobiele werktuigen en bron 3 de emissies van het (bouw)verkeer.  

 

 
Figuur 3.1 Emissiebronnen aanlegfase  
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3.2 Gebruiksfase  
Met het plan wordt de bouw van 28 appartementen mogelijk gemaakt. De nieuwbouw zal niet worden 

aangesloten op het gasnet. De relevante emissies van stikstofoxiden (NOx) en ammoniak (NH3) tij-

dens de gebruiksfase vinden plaats door de verkeersbewegingen van en naar het plan. Voor de bere-

kening van de gebruiksfase is uitgegaan van het rekenjaar opvolgend aan de aanlegfase (2022).  

 

3.2.1 Verkeersbewegingen 

De verkeersgeneratie is berekend aan de hand van de CROW-publicatie 381 Toekomstbestendig 

parkeren en verkeersgeneratie. De gemeente Waalwijk is conform de demografisch kencijfers van het 

CBS, aan te merken als een matig stedelijke gemeente. De locatie van het plan is gelegen in de 

stedelijke zone ‘rest bebouwde kom’. Voor het in kaart brengen van een worstcasescenario wordt de 

verkeersgeneratie gebaseerd op 28 dure koop appartementen. Dit is worstcase, want dure koop 

appartementen hebben de hoogste verkeersgeneratie van de diverse mogelijke appartementen. In 

tabel 3.2 is de volledige berekening van de verkeersgeneratie van 28 dure koop appartementen 

opgenomen.  

 
Tabel 3.1 verkeersgeneratie plan 

functie plan eenheid 

verkeersgeneratie 
per eenheid verkeersgeneratieplan 

min max min max gem 

koop, apparte-
ment, duur 28 woningen 1 woning 6,7 7,5 187,6 210,0 198,8 

 

Uitgaande van de maximale bandbreedte genereert het totale plan 210 verkeersbewegingen per 

weekdag, hiervan is 2% opgenomen als middelzwaar vrachtverkeer. Voor de ontsluiting van het ver-

keer wordt verwezen naar paragraaf 3.1.2. 
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In figuur 3.2 is de emissiebron voor tijdens het toekomstig gebruik weergegeven. Bron 1 betreft het 

verkeer van en naar het plan. 

 

 
Figuur 3.2 Emissiebronnen gebruiksfase  
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4 BEREKENINGSRESULTATEN EN TOETSING 

 

De berekening van het projecteffect van zowel de aanleg- als de gebruiksfase is verricht met behulp 

van het programma AERIUS Calculator (versie 2020). Onderstaand zijn de screenshots van de bere-

keningsresultaten weergegeven.  

 

  

 

Het projecteffect op de Natura 2000-gebieden ten gevolge van zowel de aanleg- als de gebruiksfase 

is kleiner dan of gelijk aan 0,00 mol/ha/jaar. Bij een dergelijke projecteffect zal het beoogde plan niet 

voor een significante toename in stikstofdepositie zorgen en kunnen negatieve effecten worden uitge-

sloten. Op basis van het onderzoek blijkt dat er geen vergunning Wet natuurbescherming (gebieds-

bescherming) benodigd is voor het aspect stikstof.  
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BIJLAGE 1. Invoergegevens mobiele werktuigen aanlegfase 

 



NOx NH3 NOx NH3

graafmachine IV 2015 diesel 100 69% 442,9 310 132,9 0,8 0,00251 10 0,003149

betonstorter IV 2014 diesel 200 69% 107,1 75 32,1 1,0 0,00276 10 0,003142

hijskraan IV 2015 diesel 120 69% 142,9 100 42,9 1,0 0,00288 10 0,003149

heistelling IV 2015 diesel 350 69% 35,7 25 10,7 1,0 0,00288 10 0,003149

laadschop IV 2015 diesel 70 55% 142,9 100 42,9 0,9 0,00293 10 0,003149

hoogwerker IV 2015 diesel 60 55% 142,9 100 42,9 0,9 0,00256 10 0,003149

NOx NH3

17,0893 0,0054totale emissies stationair

aantal draaiuren 

tijdens 

aanlegfase 

aantal 

actieve/belaste 

draaiuren (70%)

aantal 

stationaire 

draaiuren (30%)

emissiefactoren belast/actief emissiefactoren stationair

motorbelasting (%)type werktuig bouwjaar brandstof
vermogen 

(kW)

stagekl

asse
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