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1 INLEIDING

In opdracht van BRO Boxtel is door K+ Adviesgroep bv een akoestisch onderzoek uitgevoerd
naar de te verwachten optredende geluidbelastingen voor de herbouwlocatie van een door
brand verwoeste boerderij aan de Corsica te Zijtaart, gemeente Veghel. Bij het onderzoek is
gebruik gemaakt van een situatietekening van Van Hooft Architecten uit Eerde, zie

onderstaande figuur 1.1.
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Figuur 1.1: Overzicht onderzochte situatie.

Doel van het akoestisch onderzoek is het bepalen van de te verwachten optredende
gevelbelasting c.q. de ligging van de 48 dB geluidscontour vanwege wegverkeerslawaai.

De berekeningen zijn gebaseerd op:
- de “Wet geluidhinder”;
- het “Reken- en Meetvoorschrift geluid 2012”.

Voor nadere gegevens met betrekking tot de berekeningsgegevens en -resultaten wordt
verwezen naar de betreffende rekenbladen. Deze zijn opgenomen in bijlage 1.
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2.1

2.2

UITGANGSPUNTEN

Algemeen

Met behulp van Google Earth, zie figuur 2.1, is afgeleid dat de te herbouwen boerderij op een
afstand van meer dan 90m tot de as van de weg Corsica komt te liggen.
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Figuur 2.1: Situatie (bron: Google Earth).

Verkeersgegevens wegverkeerslawaai

De verkeersgegevens zijn verstrekt door de gemeente Veghel. Het betreft telgegevens uit
2008. In bijlage III zijn de aangereikte verkeersgegevens opgenomen. Om te komen tot een
verkeersprognose voor het jaar 2024 is conform opgave uitgegaan van een autonome groei van
0,5% per jaar.

In tabel 2.1 is een overzicht opgenomen van de gehanteerde verkeersgegevens voor peiljaar
2024.
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Tabel 2.1: Overzicht gehanteerde verkeersgegevens 2024.

Weg Etmaalintensiteit Periode Verdeling per voertuigcategorie
2014 2024 Qlv Qmy Qzv
Corsica 5807 6289 6,68% Dag 87,7% 7,2% 5,1%
3,38% Avond 94,6% 3,4% 2,0%
0,95% Nacht 86,2% 8,6% 5,2%
Hierin is:
Periode: gemiddeldeperiode aandeel voor respectievelijk de dag- en nachtperiode in procenten van de etmaalintensiteit.
Qlv: aandeel lichte motorvoertuigen voor respectievelijk de dag-, avond- en nachtperiode in procenten.
Qmv: aandeel middelzware motorvoertuigen voor respectievelijk de dag-, avond- en nachtperiode in procenten.
Qzv: aandeel zware motorvoertuigen voor respectievelijk de dag-, avond- en nachtperiode in procenten.

Volgens opgave gemeente bedraagt de ter plaatse toegestane snelheid maximaal 60 km/h en de
wegverharding uit dicht asfaltbeton (dab=referentie wegdek RMV2012).

Toegepaste rekenmethode

De geluidbelastingen zijn bepaald met behulp van “Standaard Rekenmethode 17, zoals deze is
beschreven in het “Reken- en Meetvoorschrift Geluid 2012”.

Hiertoe is gebruik gemaakt van een in eigen beheer geschreven rekenmodule in Excel.

De Standaard Rekenmethode I mag worden toegepast indien:

1. de as van de werkelijke weg de in navolgende figuur 2.2 gearceerde gebieden niet

doorsnijden;

2. de weg geen hoogteverschillen van meer dan 3 meter bevat te opzichte van de gemiddelde

weghoogte;

3. het zicht vanuit het waarneempunt (woning) op de weg mag niet worden belemmerd over

een hoek van meer dan 30 graden;

de wegverharding moet van hetzelfde type zijn;

5. de verkeersvariabelen mogen geen belangrijke variaties vertonen.

a
[}

35 van de denkbeelzge weg

D el
.

Figuur 2.2: horizontale projectie van het akoestisch aandachtsgebied. De onderbroken lijnen /;

en /, zijn de begrenzinglijnen van het aandachtgebied.
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In de voorliggende situatie is de ligging van de 48 dB vrije veld geluidcontour bepaald. Dit
valt binnen het toepassingsbereik van SRMI.
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3.1

3.1.1

3.1.2

3.1.3

NORMSTELLING WET GELUIDHINDER

Wegverkeerslawaai

Algemeen

In de Wet geluidhinder dient met betrekking tot de geluidbelasting van een weg in nieuwe
situaties de geluidbelasting in L4e, in dB te worden bepaald. Dit is een gemiddeld geluidniveau
over de dag-, avond- en nachtperiode en wordt bepaald met de volgende formule:

Ly L

‘evening

1 Loy +5 Lyyign+10
Lyen =10lg 12%¥10 10 14*10 10 4+8%10 10

Omvang geluidzones langs wegen

Krachtens de Wet geluidhinder worden aan weerszijden van een weg zones aangegeven (art.
74 Wgh). Binnen deze zones worden eisen gesteld aan de geluidbelasting. Buiten de zones
worden geen eisen gesteld. Een weg is niet zoneplichtig indien er sprake is van:

— wegen die gelegen zijn binnen een als woonerf aangeduid gebied (art. 74 lid 2a. Wgh) of;

— wegen waarvoor een maximum snelheid van 30 km/h geldt (art. 74 lid 2b. Wgh).

De breedte van de geluidzones als functie van het aantal rijstroken van de weg en het soort
gebied is weergegeven in tabel 3.1.

Tabel 3.1: Breedte geluidzones aan weerszijde van de weg in meters.

Gebied Breedte (m) geluidzones (art. 74)
Stedelijk 1 of 2 rijstroken 200

3 of meer rijstroken 350
Buitenstedelijk 1 of 2 rijstroken 250

3 of 4 rijstroken 400

5 of meer rijstroken 600

Aftrek conform artikel 110g Wet geluidhinder

Op grond van verdere ontwikkelingen in de techniek en het treffen van geluid reducerende
maatregelen aan de motorvoertuigen, is te verwachten, dat het wegverkeer in de toekomst
minder geluid zal produceren dan momenteel het geval is. '

Binnen de Wet geluidhinder is middels artikel 110g de mogelijkheid geschapen om deze
vermindering van de geluidsproductie in de geluidbelasting door te voeren.

Deze aftrek als bedoeld in artikel 110g bedraagt 2 dB voor wegen waarvoor de representatief
te achten snelheid van lichte motorvoertuigen 70 km/uur of meer bedraagt en 5 dB voor de
overige wegen. Deze aftrek mag alleen toegepast worden bij het toetsen van de geluidbelasting

aan de normstelling en niet bij het bepalen van het binnenniveau (artikel 3.4 Reken- en

K+ADV.ESGROEP|-.
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3.1.4 Aftrek stille banden

In artikel 3.5 van het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012 is een aftrek opgenomen voor
stille banden. Deze aftrek geldt alleen bij wegen met rijsnelheden van 70 km/h en hoger.
Standaard is de aftrek 2 dB. In de volgende situaties is de aftrek 1 dB:

- Zeer Open Asfalt Beton;

- 2-laags ZOAB, met uitzondering van 2-laags ZOAB-fijn;

- Uitgeborsteld beton;

- Geoptimaliseerd uitgeborsteld beton;

- Oppervlaktebewerking,.

Een overzicht van de stille bandenaftrek is opgenomen in tabel 3.2.

Tabel 3.2: Overzicht stille banden aftrek.

Representatieve | Wegverharding Correctie artikel 3.5
snelheid (stille banden aftrek)
<70 km/h Alle 0dB
> 70 km/h ZOAB, 2-laags ZOAB, 1dB
uitgeborsteld beton, geoptimaliseerd uitgeborsteld beton,
oppervlaktebewerking
> 70 kim/h Alle andere verhardingen dan bovenstaand vermeld 2dB

3.1.5 Stedelijk en buitenstedelijk gebied

Gebieden binnen de bebouwde kom, met uitzondering van de gebieden binnen de bebouwde
kom gelegen binnen de zone langs een autoweg of autosnelweg als bedoeld in het Reglement
verkeersregels en verkeerstekens, worden als stedelijk aangemerkt.

Als buitenstedelijke gebieden worden gebieden buiten de bebouwde kom, alsmede de
bovengenoemde uitgezonderde gebieden binnen de bebouwde kom aangemerkt.

3.1.6 Nieuwe situaties

In al die gevallen waar in de aanleg van een geluidgevoelig object en/of een zoneplichtige weg
door vaststelling of herziening van een bestemmingsplan wordt voorzien, is er sprake van
‘nieuwe situaties'.

3.1.7 Maximaal toelaatbare geluidbelasting

Normen met betrekking tot de geluidbelasting in 'nieuwe situaties' zijn in artikel 82 t/m 87 van
de Wet geluidhinder vermeld.

In eerste instantie wordt ervan uitgegaan dat een zogenaamde voorkeursgrenswaarde niet mag
worden overschreden. Indien maatregelen gericht op het terugbrengen van de geluidbelasting
tot de voorkeursgrenswaarde onvoldoende doeltreffend zijn dan wel stuiten op overwegende
bezwaren van stedenbouwkundige, verkeerskundige, landschappelijke of financiéle aard

kunnen burgemeester en wethouders onder bepaalde, door de gemeente, vastgestelde

K+ADVIESGROEP I‘
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beleidsregels een hogere toelaatbare waarde vaststellen. Aan deze ontheffing kunnen
aanvullende voorwaarden worden verbonden.

Indien het bouwplan ligt binnen meerdere relevante geluidbronnen dan dient de gecumuleerde
belasting naar het oordeel van burgemeester en wethouders niet leiden tot onaanvaardbare
geluidbelastingen. Indien de voorkeursgrenswaarde wordt overschreden dan is er in het kader
van de Wet geluidhinder sprake van een relevante bron.

Wanneer de maximale ontheffingswaarde wordt overschreden is geen nieuwbouw mogelijk.

In de Wet geluidhinder worden voor nog niet geprojecteerde woningen buiten de bebouwde
kom de volgende eisen gesteld:

- voorkeursgrenswaarde: 48 dB (art. 82, lid 1);
- maximale ontheffingswaarde: 53dB (art. 83, 1id 1).

Niet geprojecteerd betekent dat het vigerende bestemmingsplan geen woonbebouwing toestaat
zodat het bestemmingsplan dient te worden herzien.

3.2 Bouwbesluit

In het Bouwbesluit 2012 zijn in afdeling 3.1 voorschriften opgenomen voor bescherming
tegen geluid van buiten. Als bij industrie-, weg- en spoorweglawaai de betreffende
voorkeursgrenswaarde wordt overschreden stellen gemeenten op basis van de Wet
geluidhinder een zogenoemd hogere-waardenbesluit vast, waarin plaatselijk hogere geluid-
belastingen worden toegestaan («hoogst toelaatbare geluidbelasting») die in het
bestemmingsplan worden opgenomen. In dergelijke zones mag alleen gebouwd worden
wanneer de door de aanvrager van een omgevingvergunning te realiseren karakteristieke
geluidwering hoger is dan de in artikel 3.2 gegeven minimum waarde van 20 dB.

Wanneer dergelijke zones niet zijn vastgesteld, zoals bij 30 km/h wegen dan dient
overeenkomstig artikel 3.2 te worden voldaan aan de minimum eis van 20 dB.

K+ADVIESGROEP I-
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Uitgaande van de voornoemde uitgangspunten is de ligging van de 48 dB vrije veld

geluidcontour bepaald. In de onderstaande tabel 4.1 is een overzicht opgenomen van de

berekeningsresultaten weergegeven. De vermelde geluidbelastingen zijn inclusief aftrek

artikel 110 Wgh van 5 dB. Voor nadere gegevens wordt verwezen naar de in bijlage I

opgenomen rekenbladen.

Tabel 4.1: Overzicht berekeningsresultaten Corsica, Zijtaart, gemeente Veghel.

Waarneemhoogte | Afstand 48 dB geluidcontour [in m tov weg-as]
1,8m 59,4m
4,5m 72,8m
7,5m 79,0m

Uit bovenstaande tabel blijkt dat de 48 dB geluidcontour op maximaal 79m ligt. Volgens

figuur 2.1 blijkt dat de afstand van de weg-as tot het perceel ruim meer zal zijn dan 90m. De

woning ligt derhalve buiten de 48 dB geluidcontour.

K+ADVIESGROEP I'
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S EVALUATIE EN CONCLUSIE

In opdracht van BRO Boxtel is door K+ Adviesgroep bv een akoestisch onderzoek uitgevoerd
naar de te verwachten optredende geluidbelastingen voor de herbouwlocatie van een door
brand verwoeste boerderij aan de Corsica te Zijtaart, gemeente Veghel.

Uit het akoestisch onderzoek blijkt dat in het kader van de Wet geluidhinder vanwege weg-
verkeerslawaai de voorkeursgrenswaarde van 48 dB niet zal worden overschreden.

In het kader van de Wet geluidhinder worden voor wegverkeerslawaai geen restricties
opgelegd.

K+ADVIESGROEP I.
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BIJLAGE 1

Berekeningsgegevens en —resultaten wegverkeerslawaai
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K+ Adviesgroep b.v.
Echt

Berekening wegverkeerslmwani conform Rehenmethode I RMV 2012

Projektmi: #3313
Prajekt: Corsica Veghel
Datum: 16-03-13
Situatie; Corsica Veghel

VERKEERSINTENSITEITEN:

iFu 1ii iteil l S%T!mmur\-mnuigm per otmasi %
%Gmeipertenmge: I 0.53 autonoom in % per jaor ]
IAantal jaren groei: ] iﬁiamnaﬁ jaren |
|?- g tmaali ‘ 6289§1n0tm1'normtgen per cimaal I
Verdeling dag- avond- c.q. nachiperiode Procentuele verdeling per veerinigeategorie
dag avond pacht

Verdeling dag 89,18 Liotaal asndeel dagperiode 07.00-19.00 uur Qv 8770 94.69 86,20 jpercentage lichte motoryoerntuigen betroffonde periade

Verdeling dag 6,68} gemiddeld aandeel daguur Qv 724 3.46 $.60 Ipercontage middelzware motorvosrivigen betrefionde periode
Verdeling avond 13.50 |totzal aandec) avoudperivde 19.00-23.00 wr Qi 310 1.09 520 Ipereentage sware motorvoertuigen betreffonde poriode

‘Verdeling avond 3.38 |gemiddeld aandec] avonduour Quir .04 .08 poreenisye motorficls betreffende periode

Verdeling nacht 7.60 rotaal aandee! nachtperiode 23.00-07.00 wur

Verdeling uacht 11.95 |semiddeid anndea] nachtuur Totaal LU0 186.00 100,60

Gemiddelde wuri it pex voertui; oarie

handmat berekend
dag avond nachg dag avond nacht

Qb 368.18 2(0.8¢ 51,58 hurintensiteit lichte moforvoortuigen

O 3023 7.22 514 i iddelsware motor

Quv 2141 4.25 311 aveare molor

Qe .08 .68 [1Z1] Fware poto

Totaal 419.82 21227 59.75

dag avond nacht snetheden
il itci H i i snetheid

Vocnuigealeporic (mvtfperiode] {avtianr) [{mviipeniode) (mvioer) Jimvtperiodel  (nrviiour) flaniwur}

Lichte motorvoeriuigen 4418.2 368.18 R03.2| 200.80 412.9 51.50 G

Middeteware molorvoertuigen 362.7 3023 289 722 411 5.14 64

Zware motorvosreigen 2509 241 17.0 4.25 249 311 60

Motorfietsen 0.0 .04 0.8 0,06 08 0.00 6

OMGEVINGSPARAMETERS:

Hoogte waamcempun 1.8 1m

Heogte wogdek G0 im

Weudektype O |referentiewegdek

Obijectfractic 310 |-

 Zichthook §27.0 | graden

Bodemfacior ~1.08 |{bii negatieve hodemfactor hor. Afstand hard/rachibijn-rijiyn srvudien]

Hor. afstand wasrhp-rijliin 544 |m

Hor. afstand wasmp-kruispunt 1560 | o,

Hor. afstand wasmp-obstakel 008 Im

Hor. afstand furd/zachtlija-riilin 1048 Im

BEREKENINGSRESULTATEN:

dag avond nacht
Qlv Qmv Qzv Omr Qv Quny Qzv Qmr Glv Omy Qzv O

Emissiegetal 74,16 68.95 7833 0.80 71.52 62.73 6330 6.60 6561 61.25 61.94 0.00 [dB{A)
Wegdekeorrectie 0.00 440 4480 .00 0.00 4.60 4.00 3.00 0.80 0.00 0.80 0.06 |éB

Afirek artikel 3.5 RMVG 2012 g ¢ 0 ¢ [ [y 0 0 0 [H 0 4] 4B
Optsekeorrectie 0.00 200 000 4.00 8.40 400 8.60 8,00 080 0.00 4.80 0.00 |¢B

Reflectie-term 0.15 &.15 ¢.15 415 4.15 .15 G.15 G135 @45 a.1s 015 (.15 |[dB

Afstandscorrectie 114 <1774 -17.74 -17.74 -1 -17.74 -17.74 -17.74 ~17.74 -17.74 -17.74 -17.74 |4B

Extra verzwakkingsterm £5.22 -6.22 -6.22 -6.22 -6.22 -6.22 -6.22 -6.22 -6.22 -6.22 -6.22 -6.22 |dB
Zichthoekcorrectie 0.00 0.60 0.00 .00 .60 .00 0.00 .00 .00 .00 0.08 0.0¢ |dB

1. Aeq 56.34 45.14 46,31 2381 4771 3892 39.49 -23.81 41.80 3744 38.13 2381 (dB{A)}
Cosrectie periode G.00 0.00 (.00 0.00 5460 5.00 3.00 5.00 18.00 10.00 10.00 10.00 {dB{A}

LAeq 50.34 4594 46.51 -23.81 52,71 43,92 44,45 -18.81 51.80 47.44 48.13 -13.81 [dB{A}

LAzq totaal 52.69 53.79 54.34 dB{A}
[Geluidbelasting Len 53.49 4B |
[Getuidbeinsting Luight 44.34 dB |
[Aftwek artiket 110 2 Wik 5 dB (artikel 3.4 Reken- en meetvanrschrifi geluidhinder 2012) ]
[Toetsingswaarde geluidbelasting Lden 48 4B ]

Versie 1.0 (RMV2012} 10-3-2014
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Berehening wegverkeerstowaai conforin Rekenmethode I RMV 2012

K+ Adviesgroep b.v.

Echt

Projektnr:  Mi3 313
Projekt Cersica Veghel
Datumn: 10-63-13
Situatie: Corsica Yeghel

VERKEERSINTENMSITEITEN:

;" ki iteit: | SBGTIimtor\'oeriuigcu por eimaal
fcmiperecntage: | ﬂ.S]au(onomn in % per jaar
iAantal jaren groei; i 16 Jaama joren
%ngnose ef i 6289 ‘;rm:an' per eunaal

Verdeling dag- avond- ¢.q. nachtperiode Procentuele verdeling per voerfuigcategorie

dag gvond mrachit

Verdeling dag 80,10 |totzal randes dagperiode 07.00-19.00 war Qv 8770 94,00 86,20 | percentage lichtc motorvoortuigen belrefiende periode
Verdeling dag 6,68 gemidideld sandect dagrar Qv 7.20 3.46 s.6¢ ape middek wwolon bewreffende periode
Verdeling avond 13.50 [1otast aandect avondperiode 19.60-23.00 wur Qv 516 z.40 8.26Gip age zware molor betrelfende periode
Verdeling avond 3.38 gemiddeld aandect avonduur Qmt 6.90 9.40 percentage niotortiels betreffends periode

Verdeling nacht 7.6 Lotant asndeot nachiperiode 23.00-07.00 aur

Verdeling nacht .95 gemiddeld nandect nachtuur Totual 100.00 160.00 104.00

Gemiddelde wuri it per voertuigcategorie

handmati berekend
dag avond nacht dag avond aachy

Qv 368.18 200.86 315040 Tichte motorvoeriuigen

Qmv 30.23 123 5. 14 uorintensiteit middelzware motorvocrtuigen

Qv 21.41 4.25 3.1 |uarintonsitent zware motorvosriuigen

Qe 0.60 0.00 .00 jusrintensiteil zware motorvoerluigen

Totzal 419.82| 21227 50,75

dag avond nacht sielheden
it ¢ i i i i i snetheid

v {mutiperiode} (mvtunr) f{nwtperiode)] {mmthse) limviperioded (mvtiuur) (kinfuur)

Lichte motorvoestuiges: 4418.2] 368.18 803.2] 20080 412.0 51.50 60

Middelzware motorvoeriuiges 362.7 30.23 289 722 411 3.14 60

Zware molorvosttuigen 2569 2141 7.0 425 249 3.1l &0

Motorfictsen 0.0 0.00 0.0 §.00 4.0 0.06 o}
OMGEVINGSPARAMETERS:

Hoogle wamreompunt 45 im

Hongte wegdek. 00 |m

Wegdektype ¢ |referentiewegdek

Objectfractic 016 |-

Zichthoek 127.0 | graden

Bodemfuctor -1.04 ||bij negatieve bedemfactor hor, Afstand hardizachtlijn-ritgn invutlen}

Hor. afstand wasrnp-rijlijn 728 |m

Hor. afstand waanmp-kruispust 1500 {m

Hor. afstand waamp-cbstakel 106G | m

Hor. afstand herd/zachlijn-rijlim 100 m

BEREKENINGSRESULTATEN:

dag avend nacht
Ol Qmv Qzv Qmr Qlv Omv Qv Qmr Qv Qv Qv OQmr

Emissiegetal 74.16 68,95 7035 240 71.52 62,73 63.30 660 65.41 61.25 ¢1.94 0.00 {dB{A)

Wegdekcorreenie 0.00 &.60 0.00 480 0.80 8.00 .00 0.60 9.80 080 0.00 0.00 B

Aftrek artikel 3.5 RMVG 2012 o ¢ [ 0 0 0 0 0 0 0 o] g 4B

Optrekcorrectie Q.00 .00 400 4.00 080 .00 .00 0.60 8.00 460 0.00 0.00 idB

Reflectie-terns 915 0.15 915 @15 e.15 .15 015 .15 G135 o.15 0.15 0.15 B

Afstandscorrectie -18.63 -18.63 -1R63 -18.63 -18.63 -18.63 -18.63 -18.63 -18.63 -1R63 -18.63 -18.63 ldB

Extra verzwakkingsterm -3.34 -3.34 -5.34 -5.34 -3.34 -5.34 -5.34 -3.34 -5.34 -5.34 -3.34 -5.34 |dB

Zichthoekcorrectie 400 0.08 0.00 0.00 .00 0.00 0,08 .06 6.60 0.00 0.00 Q.00 |dB

LAeq 5634 45.14 46.51 -23.81 47.71 38.92 3949 -23.81 41.80 37.44 38.13 -23.81 |dB(A}

Cotrectie periode (.00 0.00 0.00 0.00 5.00 3.00 5.08 5.0¢ 10.00 10.06 10.00 140.00 |dB(A)

LAeg 30.34 4514 46.51 -23.81 52.71 43.92 44 .49 -18.81 5180 47.44 48.13 -13.81 [dB(A)

LAeq totaal 52,69 53.79 54,34 dB{A)
[Geluidbelasting Lden 53.49 dB

|Geluidbelasting Lnight 44.34 dB

|Aﬁrek artikel 110 g Wgh. 5 dB {artikel 3.4 Reken~ en meetvavrschrift geluidiinder 2012)

{Toctsingswaarde geluidbel Lden 48 d3

10-3-2014

13:37

Versie 1.0 {RMV2012)




K+ Adviesgroep b.v.

Echt

Rerchening wegverkeersiowaal conform Rehenmethode I RMV 2012

Projektnr:  Mi3 313
Projekt: Corsica Veghel
Datum: 10-63-14
Sitaatie: Corsica Veghel

VERKEERSINTENSITEITEN:

[atmanli N E

58@71 melorvoertuigen pr etinasl

|Gmcipercentage: E

ﬂ.sl aufonoow in % per jasr

|Aantﬂl jiren groei: E

E(’l] aantal jaren

|ngnose tmaali itei E GZSQimmmmnuigmpcrcnnau}
Verdeling dag- avond- c.q. nachtperiode Procentuele verdeling per voertuigeategorie
dag avond oachi
Vordeling dag 8.1 {10a28 asndeed dogperiode 07.00-19.00 vur Qv #7.70 94.68 86.20 go lichie motorveertuigen betrellende penode
Verdeling dag 0.68 | pemiddeld aandeet daguar Qo 7.289 3.48 8.64 jpereentage middelrware molorvoertuigen betreffends periode
Verdeling avond 13.56 }totaa} aandec] avondperiode 19.00-23.00 wur Qav 5.10 .64 3.2 {percentnge sware motorvoertuigen betreffende periode
Verdeling avend 3.38{ gemiddeld sandeel avonduur Qmy L (1] percentlage motorfiets betreffende perieds
Verdeling nacht 7.60 lictaal aandeel nachiperiode 23.80-07 .00 uur
Verdeling nacht §.95 jgenuddeld aandec] nachiuur Totaal 160.00 106.00 100,00
Gemiddelde uurintensiteit per voertuigeategorie
handmafig berekend
dag avond nacht dag avond nacht
Qv 368.18 260.80 51.58 luurintensiteit jichte motorvoertuigen
Qo 30.23 7.32 5.14 fuurimtensiteit middelzwvare motorvoerivigen
Qv 2i.41 4.25 3.11 Zware Soton
Gme 0400 0,64 G040 o Zware motor
Taotaal 419.82]  212.27 59.75
l dag avond nacht sneikeden
ey e — . R
Voertwigeategorie {nvt/periede] (mvthmr) j(mvifperiode)] (mvifour) limviperiodey (mvthaur) {ken/ur}
Lichte motorvoertuigen 4418.2f 368.18 8632 20088 412.6 585G 68
Middelzware motorveeriuigen 3627 3023 289 7.22 411 5.14 6
Zware motorvosriuigen 256.9 24 7.0 4.25 249 3.3 60
Molerfictsen 0.0 8.00 9.0 0.06 04 0.00 [
OMGEVINGSPARAMETERS:
Hoogte wanrneempunt 75 im
Hoogte wegdok 00 Im
Wegdekizpe O lreferentiowegdek
Objectfactic 010 -
 Zichthoek 127.0 | graden
Bodem/facior -1.0t {jbyj negatieve bodemfactor hor. Afstand hardizachtlijn-rifiys mvullen}
Hor, afstand waamnp-rijfin 790 |m
Hor. afstond waemp-kruispunt 500 fm
Hor. afstand waarnp-obstaket W00 {m
Hor, afstand hard/zachibin-rijliin 1O tm
BEREKENINGSRESULTATEN:
dag avond nacht
Oy Qmv Qv Jmr v Qv Qzv Qmr Qlv Qmv Guv Qmr
Emissiegetal 74.16 68.95 70.533 0.00 71.52 62.73 63.30 Q.00 65,61 61.25 61.94 0.00 |dB(A)
Wegdckcorrectie 8.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.60 9.06 ¢.00 |dB
Aftrek artikel 3.5 RMVG 2012 0 1] 0 ¢ & 8 V] o @ s o Q dB
Optrekeorrectie 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.90 0.0 0.00 1dB
Refleciie-term 0.15 .15 0.15 0.15 Q.15 Q.15 .15 .15 0.15 0.5 0.15 0.15 |dB
Afstandscorrectie -189% 1 -18.99 -18.99 -18.99 -18.99 -18.99 -18.99 -18.99 -18.99 -18.89 ~18.9% -18.9% |dB
Extra verzwakkingsterm -4.97 -4.97 -4.97 -4.97 -4.97 -4.97 -4.97 -4,.97 -4.97 -4.97 -4.97 -4.97 |¢B
Zichthockeorrectie 0.08 0.00 0.00 .00 0.00 0.00 0.00 Q.00 0.00 000 0,00 0.00 [dB
LAeg 50.34 45,14 46.51 -23.81 47.71 3892 3949 -23.8% 41.30 37.44 38.13 -23.81 |dB{A)
Correctie periode 0.00 0.00 0.00 .00 5.00 5.00 5.400 5.00 10.00 10.00 10.00 10,00 [éB{A)
LAeq 5034 4544 46.51 -23.81 52.71 43.92 44,49 -18.8% 51.80 47.44 48.13 -13.81 {dB(A)
LAeq totaal 52,69 53.79 54.34 dB{A)
[Getuidbelasting Lden 53.49 dB |
[Geluidbelasting Lnight 44,34 dB ]
|Afiwek artiked 110 g Wgh, 5 dB (artikel 3.4 Reken- en meetvoorsehrift geluidhinder 2012} i
[Teeisingswazzde geluidbelasting Lden 48 dB }
13:37 Versie 1.0 {RMV2012) 10-3-2014
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Dinaf Traffic Cantrel b.v.

LENGTE RAPPORT

Locatie
Code
Naam
Plaats
Omschrijving

Meting
Naam
Periode

intervaf

Rijstrook
Telpuntcods
Teller
Kanaal
Omschrifving

051108
Corsica
Veghel
wdden Zijftaart en Veghel

Glassificatie 2008
5-11-2008
19-11-2008

1 uur

051108
1002

1
Zitaart - Veghel (1)
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i.0

OO OoOO0OCOOOOCOOOO0O00o o0 O O

Dinaf Traffic Control BV,

10-3-2014 13:26
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Binaf Traffic Control b.v.

LENGTE RAPPORT

Locatie
Code
Naarm
Plaats
Omschrijving

Meting
Naam
Penade

Interval

Rijstrook
Telpuntcode
Teller
Kanaal
Omschrifeing

051108
Corsica
Veghel
tudden Zijizart en Veghet

Classificatie 2008
5-11-2008
19-14-2008

1w

051108
1002

2
Veghel - Zijtaart {1}

.
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Dinaf Traffic Contral BV,

10-3-2014 13:27
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