Project : Bouwplan Ham 6 te Erp

Opdrachtgever : Aeres Milieu

Projectnr. : M11 286

Referentie : WS/SL/M11 286.801

Datum : 3 oktober 2011

Onderwerp : Akoestisch onderzsck wegverkeersiawaai

1. Inleiding
In opdracht van Aeres Milieu is een akoestisch onderzoek inzake wegverkeerslawaai
ingesteld voor een bouwplan aan de Ham te Erp, gemeente Veghel.

Momenteel is op het perceel een agrarisch bedrijf gevestigd. Men is voornemens alle
aanwezige bebouwing te slopen en een nieuw herenhuis, garage en koetshuis terug te brengen.
Op het herenhuis komt een woonbestemming. In Bijlage [ is de toekomstige situatie
weergegeven. In onderstaande figuur is de omgeving weergegeven met het plangebied

VI ITK G 1.

Figuur 1: Situatie (bron: Google Earth)

Het plan ligt in de zone van Ham,
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2.

2.1

2.2

2.2

Uitgangspunten

Ruimtelijke gegevens

Bij het onderzoek is gebruik gemaakt van een door Aeres Milieu verstrekte situatietekening
van de omgeving van het bouwplan. Met behulp van Google Earth is te bepalen dat de
nieuwbouw op ongeveer 30 m van de rijlijn komt te liggen.

Verkeersgegevens

De verkeersgegevens voor het onderhavige onderzoek zijn verstrekt door de Veghel, zie tabel 2.1.
Voor nadere informatie wordt verwezen naar bijlage I1.

Zoals uit de bijlage blijkt, is het telpunt ter hoogte van de Langsteeg het meest relevant voor
de woning, gelegen aan de Ham 6. Gezien het karakter van de weg en de omgeving is het niet
waarschijnlijk dat op het voor het onderhavige onderzoek relevante deel van Ham de
verkeersintensiteit hoger zal zijn. Derhalve is voor dit onderzoek uitgegaan van een
etmaalintensiteit van 192 + 210 = 402 voertuigen per etmaal.

Voor de voertuigverdeling is aangehouden dat de etmaalintensiteit gedurende de dag-, avond-
en nachtperiode gelijk is. De uurintensiteiten zijn berekend uit de telgegevens voor de
weggedeelten Kruigenstraat en Scheifelaar.

Om te komen tot een verkeersprognose voor 2022 is uitgegaan van een groeipercentage van
1,5% per jaar,

Tabel 2.1: Overzicht prognose verkeersgegevens 2022

Weg Etmaal- Periode Verdeling per voertuigeategorie Snelheid Wegdek-
intensiteit Verdeling Qlv Qmv Qzv [km/h] type
D | 6,08% | 92,60% 3,70% 3,70%
Ham tos 000 [A ] 37% | sze0% | 3.70% 3.70% 80 I
N | 0,50% | 92,60% 3,70% 3,70%
Hierbij is:
Periodeverdeling: : Gemiddeld uuraandeel voor respectievelijk de dag-, avond- en nachtperiode in procenten van de
etmaalintensiteit;
Qlv : Gemiddelde uurintensiteit lichte motorvoertuigen in procenten voor respectievelijk de dag, avond en nacht:
OQmv : Gemiddelde uurintensiteit middelzware motorvoertuigen in procenten voor respectievelijk de dag, avond en nacht:
Quv : Gemiddelde uurintensiteit zware motorvoertuigen in procenten voor respectievelijk de dag, avond en nacht:
Snelheid : Ter plaatse toegestane maximum snelheid,;
Weydek : Type 1=dicht asfaltbeton (dab=referentiewepdek RMV 2006),

Toegepaste rekenmethode

De geluidbelastingen zijn bepaald met behulp van “Standaard Rekenmethode 17, zoals deze is
beschreven in het “Reken- en Meetvoorschrift Geluidhinder 20067
Hiertoe is gebruik gemaakt van een in eigen beheer geschreven rekenmodule in Excel.

De Standaard Rekenmethode I mag worden toegepast, indien de volgende voorwaarden van

toepassing zijn:
1. de as van de werkelijke weg mag de in navolgende figuur 2.1 gearceerde gebieden niet

doorsnijden;
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2. de weg mag geen hoogteverschillen van meer dan 3 meter bevatten ten opzichte van de
gemiddelde weghoogte;

3. het zicht vanuit het waarneempunt (woning) op de weg mag niet worden belemmerd over
een hoek van meer dan 30 graden;
de wegverharding moet van hetzelfde type zijn;

5. de verkeersvariabelen mogen geen belangrijke variaties vertonen.

35 van de denkbesic ge weg

Figuur 2.1: horizontale projectie van het akoestisch aandachtsgebied. De onderbroken
lijnen /; en /; zijn de begrenzinglijnen van het aandachtgebied.

De voorliggende situatie voldoet aan bovengenoemde voorwaarden en valt derhalve binnen
het toepassingsbereik van Standaard Rekenmethode L.
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3

3.1.

3.1.1.

3.1.2.

3.1.3.

Normstelling Wet geluidhinder

Wegverkeerslawaai

Algemeen

In de Wet geluidhinder dient met betrekking tot de geluidbelasting van een weg in nieuwe
situaties de geluidbelasting in Ly, in dB te worden bepaald. Dit is een gemiddeld geluidniveau
over de dag-, avond- en nachtperiode en wordt bepaald met de volgende formule:

1 Ldm.' Luwm'ng +5 i"ﬂfﬁfll’ + 0

L, =101g£ 12%1010 +4%10 0 4+8%10 10

en

Omvang geluidzones langs wegen

Krachtens de Wet geluidhinder worden aan weerszijden van een weg zones aangegeven (art.

74 Wgh). Binnen deze zones worden eisen gesteld aan de geluidbelasting. Buiten de zones
worden geen eisen gesteld. Een weg is niet zoneplichtig indien er sprake is van:

- wegen die gelegen zijn binnen een als woonerf aangeduid gebied (art. 74 lid 2a. Wgh) of;
o wegen waarvoor een maximum snelheid van 30 km/h geldt (art. 74 lid 2b. Wgh).

De breedte van de geluidzones als functie van het aantal rijstroken van de weg en het soort
gebied is weergegeven in tabel 3.1.

Tabel 3.1.: Breedte geluidzones aan weerszijde van de weg in meters.

Gebied Breedte (m) geluidzones (art. 74)
stedelijk

1 of 2 rijstroken 200

3 of meer rijstroken 350
buitenstedelijk

1 of 2 rijstroken 250

3 of 4 rijstroken 400

5 of meer rijsiroken 600

Aftrek conform artikel 110g Wet geluidhinder

Op grond van verdere ontwikkelingen in de techniek en het treffen van geluid reducerende
maatregelen aan de motorvoertuigen, is te verwachten, dat het wegverkeer in de toekomst
minder geluid zal produceren dan momenteel het geval is.

Binnen de Wet geluidhinder is middels artikel 110g de mogelijkheid geschapen om deze
vermindering van de geluidsproductie in de geluidbelasting door te voeren.

Deze afirek als bedoeld in artikel 110g bedraagt 2 dB voor wegen waarvoor de representatief
te achten snelheid van lichte motorvoertuigen 70 km/uur of meer bedraagt en 5 dB voor de
overige wegen. Deze aftrek mag alleen toegepast worden bij het toetsen van de geluidbelasting
aan de normstelling en niet bij het bepalen van het binnenniveau (artikel 3.6 Reken- en
Meetvoorschrift geluidhinder 2006).
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3.14.

3.1.5.

3.1.6.

Stedelijk en buitenstedelijk gebied

Gebieden binnen de bebouwde kom, met uitzondering van de gebieden binnen de bebouwde
kom gelegen binnen de zone langs een autoweg of autosnelweg als bedoeld in het Reglement
verkeersregels en verkeerstekens, worden als stedelijk aangemerkt.

Als buitenstedelijke gebieden worden gebieden buiten de bebouwde kom, alsmede de
bovengenoemde uitgezonderde gebieden binnen de bebouwde kom aangemerkt.

Nieuwe situaties

In al die gevallen waar in de aanleg van een geluidgevoelig object en/of een zoneplichtige weg
door vaststelling of herziening van een bestemmingsplan wordt voorzien, is er sprake van
'nieuwe situaties'.

Maximaal toelaatbare geluidbelasting

Normen met betrekking tot de geluidbelasting in 'nieuwe situaties' zijn in artikel 82 t/m 87 van
de Wet geluidhinder vermeld.

In eerste instantie wordt ervan uitgegaan dat een zogenaamde voorkeursgrenswaarde niet mag
worden overschreden. Indien de voorkeursgrenswaarde wel maar de maximale
ontheffingswaarde niet wordt overschreden, kan onder bepaalde voorwaarden bij Algemene
Maatregel van Bestuur ontheffing worden verleend voor een hogere toelaatbare
geluidbelasting. Wanneer de maximale ontheffingswaarde wordt overschreden is geen
nieuwbouw mogelijk.

In de Wet geluidhinder worden voor nog niet geprojecteerde woningen de volgende eisen
gesteld:

= voorkeursgrenswaarde: 48 dB (art. 82, lid 1);

- maximale ontheffingswaarde buitenstedelijk gebied: 53 dB (art. 83, lid 1).

Niet geprojecteerd betekent dat het vigerende bestemmingsplan geen woonbebouwing
toestaat, zodat het bestemmingsplan dient te worden herzien.

K+ADVIESGROEP I.
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4, Berekeningsresultaten
41. Ham

Uitgaande van voornoemde uitgangspunten zijn de te verwachten toekomstige optredende
gevelbelastingen ten gevolge van wegverkeer op de Ham bepaald. Als waarneemhoogte is
uitgegaan in het midden van de gevel, een en ander afhankelijk van het aantal bouwlagen en
de gebouwhoogte.

Navolgend is een overzicht opgenomen van de berekeningsresultaten. Aangegeven is het
waarneempunt, de waarneemhoogte, de berekende geluidbelasting in Lden, de gehanteerde
aftrek artikel 110g, de toetsingswaarde, de toekomstige bestemming, de voorkeursgrenswaarde
en de maximale ontheffingswaarde. De bijbehorende rekenbladen zijn opgenomen in bijlage 1.

De toetsingswaarden zijn tegen een gekleurde achtergrond weergegeven. De betekenis hiervan
is als volgt:
Groen: de voorkeursgrenswaarde wordt niet overschreden in het kader van de Wet

geluidhinder worden geen restricties opgelegd.

Geel:  de voorkeursgrenswaarde wordt overschreden, de maximale ontheffingswaarde
wordt niet overschreden. Aan de hand van door de gemeente vastgestelde
beleidsregels kan onder bepaalde voorwaarden ontheffing worden verleend voor een
hogere toelaatbare geluidbelasting.

Oranje: de maximale ontheffingswaarde wordt overschreden. Voor de betreffende gevel kan

geen hogere toelaatbare grenswaarde worden vastgesteld. Woningbouw is niet
toegestaan of het plan moet ter plaatse voorzien in een “dove” gevel.

Tabel 4.1: Berekeningsresultaten Ham (dB)

Waar- | Waar- | Berekende | Aftrek | Toetsings- | Bestemming | Voorkeurs- | Maximale
neem- | neem- | waarde artikel waarde grenswaarde | grenswaarde
punt | hoogte : Weh Wgh
1.5 48 wonen 48 53
1 4.5 49 wonen 48 53
7.5 49 wonen 48 53

Voor de maatgevende waarneemhoogte, 7,5 m, is tevens de ligging van de 48 dB en 53 dB
contour bepaald, zijnde de voorkeursgrenswaarde en de maximale ontheffingswaarde.

Uit bijlage 3 blijkt dat indien de woning op minimaal 21,9 m uit de rijlijn wordt geprojecteerd,
de voorkeursgrenswaarde niet wordt overschreden.

Om de maximale ontheffingswaarde niet te overschrijden, dient de woning op minimaal 5,3 m
uit de rijlijn te worden geprojecteerd. Indien de woning dichter bij de rijlijn wordt
geprojecteerd, dient tenminste de voorgevel te worden uitgevoerd als zogenaamde dove gevel.

K+ADVIESGROEP I'
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5.

5.1.

2.

Evaluatie en conclusie

Algemeen

In opdracht van Aeres Milieu is voor het bouwplan aan de Ham 6 te Erp, gemeente Veghel,
een akoestisch onderzoek uitgevoerd inzake wegverkeerslawaai.

Het onderzoek is noodzakelijk, omdat het bouwplan is gelegen binnen de geluidzone van de
Ham.

De Wet geluidhinder geeft uitsluitend grenswaarden ten aanzien van de geluidbelasting op de
gevels van woningen en andere geluidgevoelige bestemmingen.

Ham

Ten gevolge van wegverkeer op de Ham wordt de voorkeursgrenswaarde van 48 dB niet
overschreden. De Wet Geluidhinder legt geen restricties op aan het onderhavige plan.
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Bijlage 1

Situatie
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Rood: gebouwen 1650m2; Geel: erfverharding 1000m2; pﬂars: sleufsilo’s 700m2

Nieuwe situatie: Herenhuis met garage en een koetshuis (machine loods)
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Bijlage 2

Berekeningsgegevens en —resultaten Ham
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Berekening wegverkeerslawaai conform Rekenmethode I RMV 2006

Projekinr: M1 286
Projekt: Ham 6 te Erp
Datum: 031011
Situate:  Ham

VERKEERSINTENSITEITEN:

|Et | -ﬂlzhnnmnuﬁgn per sumaal
[Grosipercentage: | 1.5] in % per juar
|Auntal jaren grosi: | 14aanial jaren

Prognose etmaalintensitelt: | 495|motarvaentuigen per etmaal

Verdeling dag- avond- e.q. nachiperiode Procentuele verdeling per voerfuigeategorie
avond rlm'hll
Verdeling dag 7300 1nizal nandeel dagperiode 07.00-19.00 uur Qv 92.60 92.60 ge lichts " flende perinde
Verdeling dag 6.08 |gemiddeld aandeel daguur Qmy .70 370 iddel o] igen betrelTende periode
Verdeling avond 1.3.00}|intaal aandeel avondperinde 19.00-23,00 uur Qzv 370 3.7 perceniage zware motorvoeriuigen betreffenda perinda
Venleling avond 3,25 | gemiiddeld anndee] avonduur Qmr Perconiage matoriiets heirelfende perinde
‘Verdeling nochi 4.00|1otwal anndeel nachiperiode 23.00-07.00 uur
Verdaling nacht 0,50 pemiddeld aandeel nachtuur Totanl 100.00]  100.00
Gemiddelde uurintensiteit per voertuigeategorie
handmatig berekend
dap | avond | nacht dog | svond | mucht
Qi 27.89) 14.90[ 2.29 itelt Behte motoevoertulg
Qmv 1.11 0.60 .09 |uurinensitelt middelzware motorvoermulgen
Qav 111 0.60 0,09 uuri il zware ig
Qi 0.00] 0.00 0.00] il 2ware i
Totaal 30.12 16.09) 25
dag nvond nachi
imensiteit | intensiielt | intensiteln | intensiteir | imiensiein | intensiteit shelhieid
anulmwﬂ mumﬂoﬂ] imwvifuury  Wrwi/periodel| {mvi/uur) tmﬂlunml {mvifuur} {knyuur}
Lichte motarvocsivigen 3347 27.89 59.6 14.80 18.3 229 50
Middelzware molorvoeriuigen 13.4 L.11 2.4 0.60 0.7 0.09 &0
Zware motorvoariuigen 13.4] .11 2.4 0.60 0.7 0.09 80
fi 0.0 0.00 0.0 (.00 0.0 0.00 50
OMGEVINGSPARAMETERS:
Hongis waameempunt 1L5|m
Hongic we ek 00 |m
Wegdekiype | |referentiewepdek
Objectiractie .00 ] -
Zichthock 127,00 | graden
Bodemfactor 0.50 |Ibij neg: liot. Afstand | hilija-rijlijn invullen]
Hor. afstand waarnperijlijn 300 |m
Her. afutand waarnp-kruispunt 1500 [ m
Hor. afstend wanrap-obstakel 100.0 | m
Hor. afstand hard/zachulijn-rijlijn 10.0 |m
BEREKENINGSRESULTATEN:
dag avond nacht
Qv [ om [ Qv | Qur | oiv [ Omv Qur | v [ Qmv [ Ow [ Qur
Emissiegetal 64.8 55,7 585 0.0 62.1 53.0 558 0.0 54.0 449 476 0,0 [dB(A)
Wegpdekeorrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |aB
Optrekeorrectic 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 00 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB
Reflectie-term 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0,0 [dB
Alstandscorrectie -14.8 -14.8 -14.8 -14.8 -14.8 -14.8 -14.8 =14.8 <148 -14.8 -14.8 -14.8[dB
Extra verzwakkinpsterm 4.0 -4.0 -4.0 -4.0 -4.0 -4.0 -4.0 4.0 -4.0 -4.0 4.0 -4.0 |dB
Zichthoekcorrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB
LAeq 46.0 369 397 -18.8 4313 34.2 69 -188 352 26.1 288 -18.8 [dB(A)
Correctie perinde 0.0 0.0 0.0 0.0 5.0 5.0 50 5.0 10.0 10.0 10.0 10.0 |dB(A)
LAeg 46.0 369 39.7 -18.8 48.3 382 419 =138 45.2 36.1 388 -8.8 |[dB(A)
LAeq 1otaal 47.3 49.6 46.5 dB(A)
[Geluidbelasting Lden 47.56 dB
[Geluldbelasting Liight 36.47 dB
|Afrek artikel 110 g Wgh. 2dB (artikel 3.6 Reken= en meetvoorschrift geluidhinder 2006)
Toetsingswaarde peluidbelasting Lden 46 dB
2-10-2011

i0:52

Versie 1.0 (RMV2006)
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Berekening wegverkeerslawaai conform Rekenmethode I RMV 2006

Projektnr:  MIT 286
Projekt: Ham 6 te Erp
Datum: 03-10-11
Sitate: __Ham

VERKEERSINTENSITEITEN:

[Etmuntintensiteit [ 402 [rusiarvoe e pet cimaal

1.5 [awoncom in % per jaar

Groclpercentape: |

[Aantal joren proei: | 14[aamal joren
|Prognose et lintensiteit: | 403 per clmaal
Verdeling dag- avond- c.q. nachtperiode per voertuigeateporle
avond|  nachi
Verdeling dog 73.0010tan] aondeel dagperiode 07.00-19.00 uur 92.60 9260 percentnge lichie motorvoeriuigen betrefende periode
Verdeling dag 6,118 gemiddald aandeel daguur 70 3.700p e middelzware motor I la parinda
Verdeling avond 1300 10taa] sandeel avondperiode 19.00-23.00 uur 370 1700 e zware mator igen hetreflende perinde
Verdeling avond 3.25|gemiddeld aandeel avonduur pereenlage mototficls betrelfende periode
Verdaling nachi 4,00 intaal aandeel nachiperiode 23,00-07.00 uur
Verdeling rachl ﬂ.ﬁllm iddeld asndeel nachiuue 100.00 100.00
Gemlddelde uurintensitelt per voertulgenteporie
handmatig berekend
dog | avond | nacht dag | avond | macht
Qlv 27.89 14.90 2.29|uurimensiteit lichie motorvoenuigen
Qmy L11 0.60/ 0.09|uurintensiteit middelzware malorvoeriuigen
Qzv 1.11 0.60 0,09 |uvrinlensiteit zware molorvoeriuigen
Qmr 0.00 .00/ 0.00}uur EWarE NIGIOTY 1
Totual 30.12 16.09 2.5|
dap avond nacht Ihed
; P FEEETI ETRR— P E—— 2l
Vi igealegoric {mvifperiode)| (mvifuus) |(mvilperiode)) {mvtiuar)  |(nvifperiode)] (mwifuur) tkmfuur)
Lichie motorvoerlgen 3347 27.89 59.6| 14.90 18.3 2.29 80
Middalzware moinrvoeriuigen 134 1.11 2.4 0.60 0.7 0.09 80
Zware molorvocriuigen 134 111 24 0.60 0.7 0.09 80
Motorfietsen 0.0) 0.0 0.0 0.00 0.0 0.00 80
OMGEVINGSPARAMETERS:
Hoogle wanrneempunt 45 |m
Hoogte wegdek 0.0 |m
Wegdekiype | [referentiewepdek
Objecifractic .00
Zichihoek 127.0 | graden
Dodemfacior 1,50 |[bl) negatieve bodemfactor hor, Alstand hardézachulijn-rijlijn invullen]
Hor, afstand waarnp-rijlijn 0.0 |m
Hor. afstand waarnp-keuispunt 150.0' | m
Hor. afstand waarnp-obsiakel 1000 [ m
Hor, afstand Iun!.ln:hllijn-rijlfm 0.0 |m
BEREKENINGSRESULTATEN:
dug nvond nacht
Qlv Qmv Qzv Qmr Qly Qmyv Qzv Qmr Qly Qmy Qzv Qmr
Emissiepetal 64.8 55.7 585 0.0 62.1 53.0 55.8 0.0 54.0 4.9 47.6 0.0 [dB(A)
Wepdekcorrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 [dB
Optrekcomectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 [dB
Refleetie-term 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 [dB
Afstandscorreciie -14.8 -14.8 -14.8 -14.8 -14.8 -14.8 -14.8 -14.8 -14.8 -14.8 -14.8 -14.8|dB
Exira verzwakkingsterm -2.9 2.9 -2.9 -29 =29 2.9 =29 2.9 -2.9 2.9 -2.9 -2.9 (dB
Zichthoekeorrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 [dB
LAeq 47.1 kLA 40.8 -17.7 444 353 8.1 -17.7 16,3 12 9.9 -17.7 [dB(A)
Correclie periode 0.0 0.0 0.0 0.0 50 5.0 5.0 5.0 10.0 10.0 10.0 10.0 |dB(A)
LAeq 47.1 38.1 40.8 -17.7 49.4 40.3 431 -127 46.3 372 gl -7.7 |dB(A)
L.Aeq totaal 48.5 50.7 47.6 dB(A)
IGeluidheluslin.g Lden 48.70 dB
[Geluidbelnstin g Lnight 37.62 dB
[Aftrek arikel 110 & Weh. 2dB (artikel 3.6 Reken- en meetvoorschrifi geluidhinder 2006)
|Toetsingswaarde geluidbelasting Lden 47 dB
10:53 Varsla 1.0 (RMV2008) (2) 2-10-2011
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Berekening wegverkeerslawaai conform Rekenmethode I RMV 2006

Projekinr: M1 286
Projekt: Ham 6 ic Erp
Datum: 03:10-11
Shwatie: Hum

VERKEERSINTENSITEITEN:

[Ei

-N}:'Emurmmuipn per etmaal

1.5]

in % per jaar

[Groeipercentage:

|Auntal juren groei: 14]

nantal jarcn

Prognosc etmanlintensitelt:

Y5 | moworvoenuigen par eimaal

Verdeling dag- avond- ¢.q. nachiperiode Procentuele verdeling per voeriuigeategorie
dag avond macht

Verdeling dag 7300 10taal asndeel dagperiede 07.00-19.00 wur Qlv 92,60 92,60 92, 6{)|percantage lichts matorvoanuigen betrelfenda pericds
Verdellng dag 6.08 |gemiddeld sandeel daguur Qv 3.70 370 3.70|pereentage middeleware motorvocrivigen betrelende periode
Verdeling avond 1.3.1H}tataal aandeel avondperiods 19,00-23,00 uur Qzv 3.7 370 3. 70| percentage zware molorvoenulgen betrefTende periode
Verdeling avond 3,25 | gemiiddeld nandeel avonduur Qmr percentage manorflers bewreffende periode

Verdeling nachi 4.00|wotmal nandeel nachiperiode 23.00-07.00 uur

Verdaling nachi 0.50 | pemiddeld aandeel nachiuur Totaal 100.00{  100.00)  100.00

Gemiddelde uurintensiteit per voertuigeategorie

handitig berekend
dag avond nacht dag avond | nucht

Qlv 27.89 14.90 2.29uriniensileit lichie molorvoeriuigen

Qmv 1.11 0.60) 1109 |uurinienslieit niddelzware motorvoenuigen

Qev L11 0.60 .09 uuriniensiieit zware motorvoeriuigen

Qmir 0.00 0.00 000 uuri it zware g

Totaal 30.12]  16.09] 2.5

dag nvond nacht snelheden
intensiteit | intensiieit | intensiteit | intemsiteit | imlemsiteit | intensiteit anclheid

erluiwalgﬂuﬂl mnﬂwﬁoﬂﬂ (mvifuury  |{mviperiodal {mviiuur} |(mvi/periode)] (mvifuur) (knvuiur)

Lichie molorvoetuigen 3347 27.89 59.6 14.90 18.3 2,20 80

Middelzware motorvoenuigen 13.4 1.11 2.4 0.60 0.7 0.09 80

Zware motarvoanuigen 13.4] 1.1 2.4 0.60 0.7 0.09 80

Maotoefi 0.0 0.0 0.0] (.00 0.0 0,00 R0
OMGEYINGSPARAMETERS:

Hengie waarneampunt T5|m

Huagte wegsek 00 | m

Wegdektype | |referentiewegdek

Objeciiracile 0.00

Zichthock 127.0 | graden

Bodemfuctor 0.50 |[bij negatieve budemfactor hor. Afand hard/zachilijn-rijlijn invullen]

Hor. afstand waarnp-rijlijn 0 m

Har. afstand waarnp-Eruispunt 1500 | m

Hor. nfatond waarnp-obstakel 100.0 | m

Hor. afstand hard/zachilljn-rijlijn 10.0 |m

BEREKENINGSRESULTATEN:

dag avond nacht
Qly Qmy Qzv Qmr Qlv Qmy Qzv Qmr Qly Qmy Qzv Qmr

Emissiegetal 64.R 55.7 5R.5 0.0 62.1 530 558 0.0 54.0 4.9 416 0.0 |[dB(A)
Wegdekeorrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB
Opirekeorreciie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB
Reflectie-lerm 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 [dB
Alstandscorrectie =149 -14.9 -14.9 -14.9 -14.9 =14.9 =149 -149 -14,9 -14.9 -14.9 -14.9|dB
Extra verzwakkingsierm 2.6 -2.6 2.6 -6 -2.6 -2.6 2.6 26 2.6 2.6 2.6 -2.6 |dB
Zichthoekcorrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB
LAeq 474 383 41.0 -17.5 4.6 356 383 =17.5 36.5 274 302 =17.5 |dB(A)
Correctie periode 0.0 0.0 0.0 0.0 5.0 5.0 5.0 5.0 10.0 10.0 10.0 10.0 [dB(A)
LAeg 474 383 41.0 =17.5 49.6 40.6 43.3 -12.5 46.5 374 402 -7.5 [dB(A)
LAeq totaal 48.7 510 47.8 dB(A)
|Geluidbelnsting Lden 48.92 dB

[Geluldbelasting Lnight 37.83 dB

| Afirek artikel 110 g Wgh. 2dB (artikel 3.6 Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006)

Toetsingswaarde geluidbelasting Lden 47 dB
10:53 Versie 1.0 (RMV2006) (3} 2-10-2011




K+ Adviesgroep b.v.

Echt

Berekening wegverkeerslawaai conform Rekenmethode T RMV 2006

Projekin: M1 286
Projeki: Ham 6 te Erp
Datum: 03-10-11
Sitwatie:  Ham

VERKEERSINTENSITEITEN:

[Etrmali

| iteit: | 402 per cimaal |
[Grocipercentage: | l.Elnu_Lononm In % per jaar ]
[Aantal jaren groei: | 14 aasinl juren |
|Prognose et li iteit: | 495 [motorvoeriuigen per etmasl |
Verdeling dag- avond- ¢.q. nachtperiode Procentuele verdeling per voertulpcategorie
[ dag]  avond nicht
Verdeling dag 73.00 101801 aandeel dagperiode 07.00:19.00 uur Qly 92.60 9260 92.60| e lichle molor igen betreMende periode
Vardeling dag 6,08 gemiddeld aandeel daguur Qmv 3.70) .70 3.70| percemage middelzware motorvoertulgen beireflende periode
Verdeling avond 13.00]1otasl aandeel avondperiode 19.00-23.00 wr Qv 170 370 3,70 perceniags sware motorvoeriuigen hetreffende perinde
Verdeling avond 3.25|gemiddeld nandeel avonduur Qmr percentage molorficts betrellende periode
Verdeling nacht .00 rouaal aandeel nachiperiode 23.00-07.00 uur
Verdeling nachi (1. 50| gemitddeld aandee! nachiuur Totnnl 100.00) 100.00 100.00
Gemliddelde uurintensitelt per voertulgeategorle
handmatlp berekend
dog avond nucht dag avond nacht
Olv 27.89 14.90] 2.29 nelt lichie motorvoerulg
G 111 0.60/ 0.09 |uuriniensiteit middglzware motorvoariuigen
Qv 1.11 0.60 0.09 il gwire malor g
Omr 0,00/ 0.00/ D.M!-m- itelt zware motorvoertuigen
Totanl a2 1609 2.5|
dag avond nacht Thed
Intensirei el intensiteit | imensiieit snelheid
v igcalegorie [mvidp de)| {mwituur) |{mvifpericde)) (mvifuur)  |(mvifperiede)|  (mvifuur) (Lm‘mlu
Lichte molorvoeniuigen 3347 27.89 59.6 14.90 18.3 229 80
Middelzware motorvoenulgen 134 1.11 24 0.60 0.7 0.09 BO
Zware molorvoeriuigen 134 L1 24 0.60 0.7 0,09 80
Molorfetsen 0.0] 0.00 0.0 0.00 .0 0.00 80
OMGEVYINGSPARAMETERS:
Huoogte waameempunt 75 |m
Hoogte wegdek 0.0 [ m
Wegdekiype 1 ml“:mmicw'sgdck
Ohjeciitaciie .00 |-
Zichiboek 127.0 | graden
|Bodemiactor (.50 [Iblj negatieve bodemfactor hor. Afstand hardfzachulifn-rijlijn invillen]
Hor, afstand waamp-rijiijn 219 |m
Hor. afstand wazrnp-keuispuni 150.0 | m
Hor. afstind wanrnp-obstakel 100.0 | m
Hor, afsiand hard/zachulijn-rijlijn 10.0 |m
BEREKENINGSRESULTATEN:
dag avond nacht
Qlv Omy Qzv Omr Qlv Qmyv Qzv Qmr Qlv Qmyv Qzv Qmr
Emissiegetal 64.8 55.7 58.5 0.0 62.1 530 558 0.0 54.0 44.9 47.6 0.0 [dB(A)
Wepdekeorrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB
Optrekeorrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |[dB
Rellectie-lerm 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 [dB
Afstandscorrectic -13.6 -13.6 -13.6 -13.6 -13.6 -13.6 -13.6 -11.6) -13.46 -13.6 -13.6 -13.6)dB
Extra verzwakkingsterm 2.3 -2.3 2.3 -3 -2.3 -23 2.3 -2.3 2.3 2.3 -2.3 -2.3 |dB
Zichthoekeorrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB
LAeq 489 199 42.6 -15.9 46.2 i 309 -139 ELA 29.0 k1) -15.9 [dB{A)
Correctie perinde 0.0 0.0 0.0 0.0 50 5.0 5.0 5.0 10.0 10.0 10.0 10.0 |dB(A)
LAcq 489 9.9 42.6 -15.9 51.2 42.1 4.9 -10.9 48.1 39.0 41.7 -5.9 |dB(A)
LAcq totaal 50.3 52.5 494 dB(A)
|'“ luidbelasting Lden 50.49 dB
Geluidbelasting Lnight 3940 4B
[Aftrek antikel 110 & Weh. 2 dB (ariikel 3.6 Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006)
|Tne1.xingswu.md= peluidbelasting Lden 48 dB
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K+ Adviesgroep b.v.
Echt

Berekening wegverkeerslawaai conform Rekenmethode I RMV 2006

Projekin: ~ M11 286
Projekt; Ham 6 te Erp
Datum: 03-10-11
Shuatie: Ham

VERKEERSINTENSITEITEN:

Etmaalintensitelt:

4||1hmnmnuigrn per simaal

L3

in % per jaar

[Groeipercentage:

14]

aantal jaren

|
I
|Anntal jaren groei: |
|

Prognose ctmaalintensitelt:

AY5|motoryoeriuigen par etmaal

|
J
—
|

Verdeling dag- avond- e.q. nachiperiode Procentuele verdeling per voertuigeategorie
dag| avond]  nachi]
Verdeling dag 7100 10tan! ssndeel dagperiode 07.00-19.00 uur Qlv 9260 92.60 92,60 | pereentage lichie motorvoeriuigen betreffende periode
Verdeling dag 6.08 |gemiddeld anndeel daguur Qmy .70 A.70 3.70|p ge middelzwire motor gen b periode
Verdaling avond 13,1} intaa] aandezl avondperiods 19,00-23.00 wur Qzv 3.70] 370 370 ge zware motor igen k de periade
Verdeling avond 3,25 | pomiddeld aandeel avonduur Qmr percentage motarficts betreliende perinde
Verdeling nacht 400 10tea] sandeel nachiperiode 23.00-07.00 uur
Verdeling nacht 050} pemiddeld aandeel pachivur Totaal 100.00]  100.00)  100.00,
Gemiddelde uurintensiteit per voertuigeategorie
handmaiig herekend
_{la;g avond nacht dag avond nacht
Qlv 27.89 14.90 2.29|uriniensitei lichie motorvoenuigen
Qmv 1.11 0.60 .09 uuriniensiieit middelzware motorvoeriuigean
Qev L11 0.60 0.09 fuuri it zware g
Qi 0.00/ 0.00 0,00} uur il 2ware molorvoeruigen
Totanl 3.2 1609 25|
dag avond nacht Thed
intensiteit | imensiieit | Intensiteit | inensieit | imensieit | intensiteit snelheid
VntnmEmEIe umnmdodn) (mvifuur)  |imvi/perioda)) M) Iﬂwml
Liche molorvocrivigen 334.7 27.89 59.6 14.90 18.3 219 80
Midielzware molofveeriuigen 13.4] 1.11 2.4 0.60 0.7 0.09 80
Zware motorvoenuligen 13.4 1.1 2.4 0.60 0.7 0,09 B0
Molurfictsen 0.0 0.00] 0.0 (.00 0.0 0.00 80
OMGEVINGSPARAMETERS:
Hongte waameampunt 75 |m
Hongie wegdek 00 | m
Wegdekiype | |referentiewegdek
Objectiractie 0.00
Zichihoak 127.0 | graden
Bodenluetor .50 |Ibij negatieve bodemfactor hor. Afstand hard/znchilija-rijlijn invullen]
Hor. afstand waarap-rijlijn 53m
Hor, afstand waarnp-kruispuni 1300 |m
Hor. afstand waarnp-ohslakel 100.0 fm
Hor. afstand hard/zachilijn-rijlijn 10.0 |m
BEREKENINGSRESULTATEN:
da avond nacht
Qly Qmy Qzv Qmr Qly Qmv Qmr Qly Qmy Qzv Qmr
|Emissiegetal 6d.8 55.7 58.5 0.0 62.1 530 55.8 0.0 54.0 44.9 47.6 0.0 |dB(A)
Wepgdekcormrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB
Optrekeorrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB
Reflectie-term 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB
Afstandscorrectie 9.3 -9.3] 9.3 -0.3 -9.3 8.3 -0.3 -9.3 93 -2.3 93 -9.3|dB
Extra verzwakkingsterm -1.6 -1.6 -L6 -1.6 -1.6 -1.6 -1.6 -1.6 -1.6 -1.6 1.6 -1,6 |dB
Zichthoekcorrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB
LAeq 539 44.8 47.6 -10.9 51.2 421 4.8 -10.9 43.1 340 367 -10.9 |dB(A)
Correctie perinde 0.0 0.0 0.0 0.0 5.0 5.0 50 5.0 10.0 10.0 10.0 10.0 |dB(A)
LAeg 539 44.8 47.6 -10.9 56.2 47.1 49.8 5.9 53.1 44.0 46.7 -0.9 [dB{A)
LAeq lotaal 55.2 57.5 5d.4 dB(A)
|Gnluidbelming Lden 55.47 dB
[Geluldbetasting Lnight 44.38 dB
|Aftrek artikel 110 g Wgh. 2dB (artikel 3.6 Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006)
Eoﬁglngswaudc peluidbelasting Lden 53 dB
10:54 Versie 1.0 (RMV2006) (5) 2-10-2011
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Bijlage III

Verkeersgegevens
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