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1 Inleiding en samenvatting

Door de afdeling Ruimte, team Stedelijke Opbouw van de gemeente Til-
burg is een akoestisch onderzoek opgesteld ten behoeve van het be-
stemmingsplan Reeshof midden, 1° wijziging Kortgenestraat. Het be-
treft de realisatie van een parkeerterrein aan de Kortgenestraat /
Reeshofdijk.

Ten behoeve van het parkeerterrein wordt de huidige bestemming
"groen" gewijzigd in "centrum". Hiervoor is een bestemmingsplan wij-
ziging noodzakelijk. Dit akoestisch onderzoek maakt onderdeel uit
van de bestemmingsplan wijziging.

Het akoestisch onderzoek richt zich uitsluitend op de geluidbelas-
ting vanwege het parkeren van personenauto's. De uitgangspunten voor
het akoestisch onderzoek zijn:
1. tekening Rc-2013-heyhoef-01.dgn van 21 maart 2013
2. uitgangspunten van de parkeerbewegingen, verstrekt door de
afdeling ruimtelijke uitvoering en zijn gebaseerd op kern-
cijfers van het CROW

Uit het akoestisch onderzoek blijkt dat het langtijdgemiddeld beoor-
delingsniveau vanwege het parkeerterrein 48 dB(A) bedraagt. Hiermee
wordt geen

significante bijdrage geleverd aan het omgevingsgeluid dat zou lei-
den tot een inbreuk op het woon- en leefklimaat.

Het maximaal geluidniveau bedraagt 66 dB(A) ter plaatse van de wo-
ningen aan de Kortgenestraat ten gevolge van het parkeerterrein. Het
maximaal geluidniveau van de langsparkeerstroken is echter hoger dan
vanwege het parkeerterrein. Het maximaal geluidniveau voor het lang-
sparkeren op circa 4 meter van de gevel bedraagt ten hoogste 78
dB(A), op circa 11 meter van de gevel

70 dB(A) .

De ontwikkeling van het parkeerterrein is hierdoor niet in strijd
met een
"goede ruimtelijke ordening"



2 Situatie en uitgangspunten

2.1 Situering

Het parkeerterrein wordt gerealiseerd op de (huidige) groenstrook
tussen de Kortgenestraat en de Reeshofdijk en wordt aan de noordzij-
de begrenst door het Klundertplein. In bijlage 1 is een figuur opge-

nomen met de situering.

Het parkeerterrein heeft ruim 100 parkeerplaatsen en wordt ontsloten
via de Reeshofdijk. In bijlage 1 is een figuur opgenomen met de

weergave van het parkeerterrein.

2.2 Uitgangspunten

Op basis van de tekening "Rc-2013-heyhoef-01.dgn" van 21 maart 2013
en de basismodellering van de geluidkartering van de Gemeente Til-

burg is een akoestisch rekenmodel gemaakt.

Voor het aantal parkeerbewegingen voor een parkeerterrein van 112
parkeerplaatsen is gebruik gemaakt van kentallen van het Centrum
voor Regelgeving en Onderzoek in de Grond-, Water- en Wegenbouw en
de Verkeerstechniek" (CROW) en ervaringscijfers. Volgens CROW mag
voor een parkeerplaats bij een groot wijkcentrum worden uitgegaan
van 5,5 wisselingen per dag.

Tijdens een meting in 2009 bij een vergelijkbaar parkeerterrein zijn
6

wisselingen (12 verkeersbewegingen) geconstateerd. Vanwege de lig-
ging ten opzichte van het winkelcentrum worden minder wisselingen
verwacht. Op het aanliggend parkeerterrein aan het Klundertplein
vonden in 2009 4 wisselingen plaats. Op de Kalenbergplaats waren dit
3 wisselingen. Deze bevindingen zijn gebaseerd op metingen.

Gelet op deze bevindingen is door de afdeling Ruimtelijke Uitvoering
aangegeven dat 4 wisselingen per dag, dit zijn circa 900 bewegingen
per dag, als uitgangspunt gehanteerd kan worden. Voor de avondperio-
de geldt een aanname van 10% van de dagperiode, voor de nachtperiode
5%.



3 Industrielawaai

3.1 Toetsingskader

Een openbaar parkeerterrein is geen inrichting in de zin van de
Wabo.

Daarom is het toetsingskader van het Activiteitenbesluit niet expli-
ciet aan de orde.

De VNG-brochure "Bedrijven en milieuzonering" adviseert over afstan-
den en richtlijnen tussen bedrijven en geluidgevoelige bestemmingen.
Aangezien het parkeerterrein niet als bedrijf te bestempelen is, is
deze richtlijn niet van toe- passing.

Er zal wegens het ontbreken van wet en regelgeving omtrent het toet-
singskader door de gemeente een afweging worden gemaakt of realisa-
tie van de parkeerplaats niet in strijd is met een "goede ruimtelij-
ke ordening"

In het kader van richtlijn EU-richtlijn Omgevingslawaai en de Wet
milieubeheer zijn door de Gemeente Tilburg geluidbelastingkaarten
gemaakt. De

gemeente heeft bij dit afwegingskader gebruik gemaakt van geluidbe-
lastingkaarten. Deze kaarten geven een indruk van het aanwezige om-
gevingsgeluid in Tilburg door de geluidsbronnen railverkeerslawaai,
wegverkeerslawaal en het lawaai afkomstige van de in Tilburg aanwe-
zige gezoneerde

industrieterreinen.

Uit deze geluidkaarten blijkt dat het gecumuleerd geluidniveau (L)
in de omgeving circa 50 dB bedraagt, de waarde in de nachtperiode
(L,ig.) bedraagt circa 40 dB, zie www.tilburg.nl.

Om te voorkomen dat de geluidbelasting in de omgeving onevenredig
stijgt ten gevolge van het parkeerterrein, wordt in dit onderzoek
uitgegaan van een ten hoogst toelaatbare geluidbelasting van het
langtijdgemiddeld beoordelingsniveau van 50 dB(A) etmaalwaarde. Dit
is 50 dB(A) in de dagperiode (tussen 07.00 en 19.00 uur), 45 dB(A)
in de avondperiode (tussen 19.00 en 23.00 uur) en 40 dB(A) in de
nachtperiode (tussen 23.00 en 07.00 uur).

Analoog aan de algemeen geldende richtlijnen uit de milieuwetgeving
en ruimtelijke ordening is voor het maximaal geluidniveau uitgegaan
van een norm van 70 dB(A) in de dag-, 65 dB(A) in de avond- en 60
dB(A) in de nachtperiode.

3.2 Berekeningen

Met behulp van Geomilieu V2.14 is een computersimulatiemodel ge-
maakt. In dit driedimensionaal computermodel zijn de omliggende wo-
ningen gemodelleerd. Op de woningen zijn toetspunten gelegd met een
toetshoogte van 1,5 meter (begane grond) en 5 meter (eerste verdie-
ping), een en ander conform het gestelde in de Handleiding meten en
rekenen industrielawaai.

In bijlage 2, figuur 1 is de modellering weergegeven.



Voor de parkerende auto's is een rijlijn gemodelleerd ("mobiele

bron"). Voor de rijlijn is uitgegaan van de volgende input:
1. Rijsnelheid is 10 km/ uur
2. Bronvermogen L, = 90 dB(A) (kengetal)
3. 450 auto's in de dag-, 45 auto's in de avond- en 22,5 auto's

in de nachtperiode.

Op basis van de gemodelleerde rij-afstand over het parkeerterrein,
berekent het model zelf de benodigde correcties voor de bedrijfs-
duur’.

Daarnaast zijn puntbronnen ingevoerd op de meest kritische posities
ten opzichte van de woningen. Deze puntbronnen modelleren de maxima-
le geluidniveaus (ook wel: piekniveaus) vanwege startende personen-
auto's of het dichtslaan van portieren. Voor deze bronnen is een
bronvermogen aangehouden van 100 dB(A). Dit bronvermogen is geba-
seerd op in het land bekende meetgegevens.

In bijlage 2, figuur 1 is de modellering weergegeven. De invoergege-
vens in numerieke vorm zijn in bijlage 2 omgenomen.

De geluidbelasting op de woningen is berekend conform de methode
II1.8 "Overdrachtsberekeningen" uit de Handleiding meten en rekenen
industrielawaai. Bij de overdrachtsberekeningen is uitgegaan van een
geheel harde bodem.

De correctie voor de bedrijfsduur is de correctie voor de tijd dat de
auto's, rijdend, op het parkeerterrein aanwezig zijn. De tijd dat ze aan-
wezig zijn is afhankelijk van het aantal en de rijsnelheid en wordt ge-
corrigeerd over de dagperiode (12 uur), avondperiode (4 uur) en de nacht-

periode (8 uur).



4 Resultaten

4.1 Langtijdgemiddeld beoordelingsniveau

In onderstaande tabel is het langtijdgemiddeld beoordelingsniveau
weergegeven voor beide situaties. De resultaten zijn per adres weer-
gegeven. De geluidbelasting in de dagperiode is de geluidbelasting
op 1,5 meter, in de avond- en nachtperiode op 5 meter hoogte. Een
volledig overzicht van de rekenresultaten is opgenomen in bijlage 3.

Tabel 1 Rekenresultaten Langtijdgemiddeld beocordelingsniveau in dB(A)

L.. in dB(A)
Omschrijving Hu;sn Dag Avond Nacht Etmaal
Keldonk- 1 45,2 41,8 35,8 46,8
straat
Kortgene- 31 43,6 40,4 34,4 45,4
straat
Kortgene- 33 44,1 40,7 34,8 45,7
straat
Kortgene- 35 44,3 40,9 35 45,9
straat
Kortgene- 37 44,8 41,3 35,4 46,3
straat
Kortgene- 39 45,7 42,1 36,2 47,1
straat
Kortgene- a1 45,7 42,1 36,2 47,1
straat
Kortgene- 43 46 42,5 36,5 47,5
straat
Kortgene- 45 45,1 41,5 35,6 46,5
straat
Kortgene- 47 46 42,5 36,5 47,5
straat
Kortgene- 49 44,1 40,6 34,6 45,6
straat
Kortgene- 51 45,1 41,8 35,9 46,8
straat

Uit bovenstaande tabel blijkt dat het langtijdgemiddeld beoorde-
lingsniveau ten hoogste 47,5 dB(A) etmaalwaarde bedraagt.

Tabel 2 Rekenresultaten maximaal geluidniveau in dB(A)

Uitgangssituatie
Omschrijving Huisnr Dag Avond Nacht
Ko donk- 1 65,5 65,3 65,3
straat ’ ’ ’
§§§;g§n67 31 64,6 64,4 64,4
5??23?“6_ 33 65,8 65,6 65,6
Rortgenes 35 65,1 64,9 64,9
strast 37| 65,2 65 65
§§§;g§n67 39 65,5 65,3 65,3
§g§;g$n67 41 65,1 64,9 64,9
ggizgine_ 43 65,2 65 65
Rortgenes 45 65,3 65,1 65,1
ggiggine_ 47 64,9 64,7 64,7
§§§;g§n67 49 64,2 64 64
Siiiiine‘ 51 64,1 64,4 64,4




Uit bovenstaande tabel blijkt dat het maximaal geluidniveau ten
hoogste 65,6 dB(A) bedraagt.



5 Conclusie

Door de afdeling Ruimte, team Stedelijke Opbouw van de gemeente Til-
burg is een akoestisch onderzoek opgesteld ten behoeve van het be-
stemmingsplan Reeshof midden , 1° wijziging Kortgenestraat. Het be-
treft de realisatie van een parkeerterrein aan de Kortgenestraat /
Reeshofdijk.

Op basis van de in deze rapportage beschreven uitgangspunten is het
langtijdgemiddeld beoordelingsniveau en het maximaal geluidniveau
berekend.

Uit de berekeningen blijkt dat het langtijdgemiddeld beoordelingsni-
veau ten hoogste 48 dB(A) bedraagt (afgerond.Het parkeerterrein zal,
gelet op het omgevingsgeluid van 50 dB, niet leiden tot een signifi-
cante verhoging van het omgevingsgeluid.

Het maximaal geluidniveau bedraagt ten hoogste 66 dB(A) (afgerond).
Dit geluidniveau wordt veroorzaakt door het dichtslaan van autopor-
tieren en het starten van de geparkeerde auto's.

Aan de Kortgenestraat bevinden zich parkeerstroken voor langsparke-
ren. Het maximaal geluidniveau van de langsparkeerstroken is echter
hoger dan vanwege het parkeerterrein. Voor de woningen aan de Kort-
genestraat 33 en 35 i1s een voorbeeldberekening uitgevoerd, zie bij-
lage 4. De rekenresultaten zijn opgenomen in bijlage 4. Het maximaal
geluidniveau voor het langsparkeren op circa 4 meter van de gevel
(L., 2) bedraagt ten hoogste 78 dB(A), op circa 11 meter van de gevel
(L,,,1) 70 dB(A).

Bij het parkeren van auto's op de langsparkeerstroken treden maxima-
le geluidniveaus op die:

1. qua aard overeen komen met de maximale geluidniveaus van-
wege het parkeerterrein (startende auto's, dichtslaan por-
tieren) ;

2. een 4 tot 12 dB(A) hoger geluidniveau hebben dan op het
parkeerterrein.

De ontwikkeling van het parkeerterrein is hierdoor niet in strijd
met een

"goede ruimtelijke ordening"
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Figuur 2
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Bijlage 2
Modelinput geluidbronnen en toetspunten

Mbdel : Ui t gangssituatie
Par keerterrrein - Reeshof
G oep: (hoof dgr oep)

Li jst van Puntbronnen, voor rekenmethode |ndustrielawaai - IL
Naam Onschr. Hoogt e Maai vel d Hdef. Type Richt. Hoek Ch( D) Ch(A) Cb(N) GeenRefl. GeenDenping GCeenProces
Lmax dichtslaan portier / startende auto 0,75 0,00 Relatief Normale puntbron 0,00 360,00 0, 00 0, 00 0, 00 Nee Nee Nee
Lmax dichtslaan portier / startende auto 0,75 0,00 Relatief Normale puntbron 0,00 360,00 0, 00 0, 00 0, 00 Nee Nee Nee
Lmax dichtslaan portier / startende auto 0,75 0,00 Relatief Normale puntbron 0,00 360,00 0, 00 0, 00 0, 00 Nee Nee Nee
Lmax dichtslaan portier / startende auto 0,75 0,00 Relatief Normale puntbron 0,00 360,00 0, 00 0, 00 0, 00 Nee Nee Nee
Lmax dichtslaan portier / startende auto 0,75 0,00 Relatief Normale puntbron 0,00 360,00 0, 00 0, 00 0, 00 Nee Nee Nee
Lmax dichtslaan portier / startende auto 0,75 0,00 Relatief Normale puntbron 0,00 360,00 0, 00 0, 00 0, 00 Nee Nee Nee
Lmax dichtslaan portier / startende auto 0,75 0,00 Relatief Normale puntbron 0,00 360,00 0, 00 0, 00 0, 00 Nee Nee Nee
Lmax dichtslaan portier / startende auto 0,75 0,00 Relatief Normale puntbron 0,00 360,00 0, 00 0, 00 0, 00 Nee Nee Nee
Lmax dichtslaan portier / startende auto 0,75 0,00 Relatief Normale puntbron 0,00 360,00 0, 00 0, 00 0, 00 Nee Nee Nee
Lmax dichtslaan portier / startende auto 0,75 0,00 Relatief Normale puntbron 0,00 360,00 0, 00 0, 00 0, 00 Nee Nee Nee
Lmax dichtslaan portier / startende auto 0,75 0,00 Relatief Normale puntbron 0,00 360,00 0, 00 0, 00 0, 00 Nee Nee Nee
Lmax dichtslaan portier / startende auto 0,75 0,00 Relatief Normale puntbron 0,00 360,00 0, 00 0, 00 0, 00 Nee Nee Nee
Lmax dichtslaan portier / startende auto 0,75 0,00 Relatief Normale puntbron 0,00 360,00 0, 00 0, 00 0, 00 Nee Nee Nee

Geomilieu V2.14 20-6-2013 12:56:48



Bijlage 2

Modelinput geluidbronnen en toetspunten

Mbdel : Ui t gangssituatie

Par keerterrrein - Reeshof
G oep: (hoof dgr oep)

Li jst van Puntbronnen, voor rekenmnethode |ndustriel anaai IL
Naam Lw 31 Lw 63 Lw 125 Lw 250 Lw 500 Lw 1k Lw 2k Lw 4k Lw 8k Red 31 Red 63 Red 125 Red 250 Red 500 Red 1k Red 2k Red 4k Red 8k
Lmax -- 78, 00 85, 00 88, 00 92, 00 94, 00 95, 00 92, 00 68, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
Lmax -- 78, 00 85, 00 88, 00 92, 00 94, 00 95, 00 92, 00 68, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
Lmax -- 78, 00 85, 00 88, 00 92, 00 94, 00 95, 00 92, 00 68, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
Lmax -- 78, 00 85, 00 88, 00 92, 00 94, 00 95, 00 92, 00 68, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
Lmax -- 78, 00 85, 00 88, 00 92, 00 94, 00 95, 00 92, 00 68, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
Lmax -- 78, 00 85, 00 88, 00 92, 00 94, 00 95, 00 92, 00 68, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
Lmax -- 78, 00 85, 00 88, 00 92, 00 94, 00 95, 00 92, 00 68, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
Lmax -- 78, 00 85, 00 88, 00 92, 00 94, 00 95, 00 92, 00 68, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
Lmax -- 78, 00 85, 00 88, 00 92, 00 94, 00 95, 00 92,00 68, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
Lmax -- 78, 00 85, 00 88, 00 92, 00 94, 00 95, 00 92, 00 68, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
Lmax -- 78, 00 85, 00 88, 00 92, 00 94, 00 95, 00 92, 00 68, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
Lmax -- 78, 00 85, 00 88, 00 92, 00 94, 00 95, 00 92, 00 68, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
Lmax -- 78, 00 85, 00 88, 00 92, 00 94, 00 95, 00 92, 00 68, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00

Geomilieu V2.14

20-6-2013 12:56:48



Bijlage 2
Modelinput geluidbronnen en toetspunten

Mbdel : Ui t gangssituatie
Par keerterrrein - Reeshof
G oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Mbiele bron, voor rekenmethode |ndustrielawaai - IL
Naam Onschr. 1SO H SO M Hdef. Aantal (D) Aantal (A) Aantal (N Ch( D) Ch(A) Cb(N) Gemsnelheid Max.afst. Lw 31 Lw 63 Lw 125
pa par kerende auto's 0,75 0,00 Relatief 450 45 23 17, 36 22,59 28,51 10 5,00 - - 68, 00 75, 00

Geomilieu V2.14 20-6-2013 12:56:48



Bijlage 2
Modelinput geluidbronnen en toetspunten

Mbdel : Ui t gangssituatie
Par keerterrrein - Reeshof
G oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Mbiele bron, voor rekenmethode |ndustrielawaai - IL

Naam Lw 250 Lw 500 Lw 1k Lw 2k Lw 4k Lw 8k Red 31 Red 63 Red 125 Red 250 Red 500 Red 1k Red 2k Red 4k Red 8k
pa 78, 00 82, 00 84, 00 85, 00 82, 00 76, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00

Geomilieu V2.14 20-6-2013 12:56:48



Bijlage 2

Modelinput geluidbronnen en toetspunten

Mbdel :

G oep:

Naam

Ui t gangssituatie
Par keerterrrein -
(hoof dgr oep)

Reeshof

Lijst van Rekenpunten,

Orschr.

Maai vel d

voor

Hdef .

Hoogte A

rekenmet hode | ndustri el anaai

Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E Hoogte F GCevel

31
33
35
37

Kor t genest r aat
Kor t genest r aat
Kor t genest r aat
Kor t genest r aat
Kel donkst r aat

Kor t genest r aat
Kor t genest r aat
Kor t genest r aat
Kor t genest r aat
Kor t genest r aat

Kor t genest r aat
Kor t genest r aat

Geomilieu V2.14

0, 00
0, 00
0, 00
0, 00
0, 00

0, 00
0, 00
0, 00

Rel at i
Rel at i
Rel at i
Rel at i
Rel at i

Rel at i
Rel ati
Rel ati
Rel ati
Rel ati

Rel ati
Rel ati

ef
ef
ef
ef
ef

ef
ef
ef
ef
ef

ef
ef

1,50
1,50
1,50
1,50
1,50

1,50
1,50
1,50

5,00
5,00
5,00
5,00
5,00

5,00
5,00
5,00

Ja
Ja
Ja
Ja
Ja

Ja
Ja
Ja
Ja
Ja

Ja
Ja

20-6-2013 12:56:48
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Bijlage 3

Rekenresultaten Lar,lt

Rapport : Resul t at ent abel
Model : Ui t gangssituatie

LAeq totaal resul taten voor toetspunten
G oep: larlt
Groepsreducti e: Ja
Naam
Toet spunt  Onmschrij ving Hoogt e Dag Avond Nacht Etnmal
1A Kel donkst r aat 1,50 45,2 40,0 34,1 45, 2
1.B Kel donkst r aat 5,00 47,0 41,8 35,8 47,0
31_A Kort genest r aat 1,50 43,6 38,4 32,5 43,6
31_B Kort genest r aat 5,00 45,6 40,4 34,4 45,6
33_A Kort genest r aat 1,50 44,1 38,8 32,9 44,1
33_B Kor t genest r aat 5,00 45,9 40,7 34,8 45,9
35_A Kor t genest r aat 1,50 44,3 39,1 33,2 44,3
35_B Kor t genest r aat 5,00 46,1 40,9 35,0 46, 1
37_A Kor t genest r aat 1,50 44,8 39,6 33,7 44,8
37_B Kor t genest r aat 5,00 46,6 41,3 35,4 46, 6
39_A Kor t genest r aat 1,50 45,7 40,5 34,5 45,7
39_B Kor t genest r aat 5,00 47,4 42,1 36, 2 47,4
41_A Kor t genest r aat 1,50 45,7 40,5 34,6 45,7
41_B Kor t genest r aat 5,00 47,4 42,1 36,2 47, 4
43_A Kort genest r aat 1,50 46,0 40,8 34,8 46,0
43_B Kort genest r aat 5,00 47,7 42,5 36,5 47,7
45_A Kort genest r aat 1,50 45,1 39,9 34,0 45,1
45 B Kor t genest r aat 5,00 46,7 41,5 35,6 46,7
47_A Kor t genest r aat 1,50 46,0 40,7 34,8 46,0
47_B Kor t genest r aat 5,00 47,7 42,5 36, 6 47,7
49_A Kor t genest r aat 1,50 44,1 38,9 32,9 44,1
49 B Kor t genest r aat 5,00 45,8 40,6 34,6 45,8
51_A Kor t genest r aat 1,50 45,1 39,9 34,0 45,1
51_B Kor t genest r aat 5,00 47,0 41,8 35,9 47,0

Al l e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V2.14

27-6-2013 13:38:16



Bijlage 3

Rekenresultaten Lmax

Rapport : Resul t at ent abel
Model : Ui tgangssituatie

LAmax totaal resultaten voor toetspunten
G oep: Lmax
Naam
Toet spunt  Omschrij ving Hoogt e Dag Avond Nacht
1A Kel donkst r aat 1,50 65,5 65,5 65,5
1B Kel donkst r aat 5,00 65,3 65,3 65, 3
31_A Kort genest r aat 1,50 64,6 64,6 64, 6
31_B Kort genest r aat 5,00 64,4 64,4 64,4
33_A Kort genest r aat 1,50 65,8 65,8 65, 8
33_B Kor t genest r aat 5,00 65,6 65, 6 65, 6
35_A Kor t genest r aat 1,50 65,1 65, 1 65, 1
35_B Kor t genest r aat 5,00 64,9 64, 9 64, 9
37_A Kor t genest r aat 1,50 65,2 65, 2 65, 2
37_B Kor t genest r aat 5,00 65,0 65,0 65,0
39_A Kor t genest r aat 1,50 65,5 65,5 65,5
39_B Kor t genest r aat 5,00 65,3 65, 3 65, 3
41_A Kor t genest r aat 1,50 65,1 65,1 65,1
41_B Kor t genest r aat 5,00 64,9 64,9 64,9
43_A Kor t genest r aat 1,50 65,2 65, 2 65, 2
43_B Kort genest r aat 5,00 650 650 65,0
45_A Kort genest r aat 1,50 65,3 65,3 65, 3
45 B Kort genest r aat 5,00 65,1 65,1 65, 1
47_A Kor t genest r aat 1,50 64,9 64, 9 64, 9
47_B Kor t genest r aat 5, 00 64,7 64,7 64,7
49_A Kor t genest r aat 1,50 64,2 64, 2 64, 2
49 B Kor t genest r aat 5,00 64,0 64,0 64,0
51_A Kor t genest r aat 1,50 64,1 64,1 64,1
51_B Kor t genest r aat 5,00 64,4 64, 4 64, 4

Al l e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V2.14

27-6-2013 13:39:37
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Met Lmax langsparkeren Kortgenestraat Bijlage 4
27 jun 2013, 13:51 Modellering
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Bijlage 4

Rekenresultaten Lmax 1

Rapport : Resul t at ent abel
Model : Met Lmax | angsparkeren Kortgenestraat

LAeq totaal resul taten voor toetspunten
G oep: Lmax 1
Groepsreducti e: Ja
Naam
Toet spunt  Onmschrij ving Hoogt e Dag Avond Nacht Etnmal
1A Kel donkst r aat 1,50 67,3 67,3 67,3 77,3
1.B Kel donkst r aat 5,00 67,0 67,0 67,0 77,0
31_A Kort genest r aat 1,50 67,5 67,5 67,5 77,5
31_B Kort genest r aat 5,00 67,1 67,1 67,1 77,1
33_A Kort genest r aat 1,50 69,5 69,5 69, 5 79,5
33_B Kor t genest r aat 5,00 69,0 69,0 69, 0 79,0
35_A Kor t genest r aat 1,50 70,0 70,0 70,0 80,0
35_B Kor t genest r aat 5,00 69,5 69,5 69, 5 79,5
37_A Kor t genest r aat 1,50 69,0 69,0 69,0 79,0
37_B Kor t genest r aat 5,00 68,5 68,5 68,5 78,5
39_A Kor t genest r aat 1,50 58,5 58,5 58,5 68,5
39_B Kor t genest r aat 5,00 60,2 60, 2 60, 2 70, 2
41_A Kor t genest r aat 1,50 58,5 58,5 58,5 68,5
41_B Kor t genest r aat 5,00 60,7 60, 7 60,7 70,7
43_A Kort genest r aat 1,50 57,9 57,9 57,9 67,9
43_B Kort genest r aat 5,00 60,3 60,3 60, 3 70,3
45_A Kort genest r aat 1,50 44,7 44,7 44,7 54,7
45 B Kor t genest r aat 5,00 50,1 50,1 50,1 60, 1
47_A Kort genest r aat 1,50 47,5 47,5 47,5 57,5
47_B Kor t genest r aat 5,00 52,0 52,0 52,0 62,0
49_A Kor t genest r aat 1,50 37,0 37,0 37,0 47,0
49 B Kor t genest r aat 5,00 44,4 44, 4 44, 4 54,4
51_A Kor t genest r aat 1,50 38,9 38,9 38,9 48,9
51_B Kor t genest r aat 5,00 45,4 45,4 45, 4 55,4

Al l e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V2.14

27-6-2013 14:18:33



Bijlage 4

Rekenresultaten Lmax 2

Rapport : Resul t at ent abel
Model : Met Lmax | angspar keren Kort genestraat
LAmax totaal resultaten voor toetspunten
G oep: Lmax 2
Naam
Toet spunt  Omschrij ving Hoogt e Dag Avond Nacht
1A Kel donkst r aat 1,50 68,0 68,0 68, 0
1.B Kel donkst r aat 5,00 67,6 67,6 67,6
31_A Kort genest r aat 1,50 73,4 73,4 73,4
31_B Kort genest r aat 5,00 72,2 72,2 72,2
33_A Kort genest r aat 1,50 78,2 78,2 78,2
33_B Kor t genest r aat 5,00 75,4 75, 4 75,4
35_A Kor t genest r aat 1,50 76,3 76,3 76,3
35_B Kor t genest r aat 5,00 74,3 74,3 74,3
37_A Kor t genest r aat 1,50 71,3 71,3 71,3
37_B Kor t genest r aat 5,00 70,6 70,6 70, 6
39_A Kor t genest r aat 1,50 58,9 58,9 58,9
39_B Kor t genest r aat 5,00 60,8 60, 8 60, 8
41_A Kor t genest r aat 1,50 58,0 58,0 58,0
41_B Kor t genest r aat 5,00 60,2 60, 2 60, 2
43_A Kor t genest r aat 1,50 57,4 57,4 57,4
43_B Kort genest r aat 5,00 59,9 59,9 59,9
45_A Kort genest r aat 1,50 39,0 39,0 39,0
45 B Kort genest r aat 5,00 46,6 46, 6 46, 6
47_A Kort genest r aat 1,50 41,7 41,7 41,7
47_B Kor t genest r aat 5,00 48,1 48,1 48,1
49_A Kor t genest r aat 1,50 35,0 35,0 35,0
49 B Kor t genest r aat 5,00 41,7 41,7 41,7
51_A Kor t genest r aat 1,50 32,9 32,9 32,9
51_B Kor t genest r aat 5,00 39,7 39,7 39,7

Al l e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V2.14
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