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Van Wijnen Projectontwikkeling Zuid B.V., Meyer Bouwontwikkeling en Roozen van Hoppe Bouw &
Ontwikkeling werken samen aan de ontwikkeling en realisatie van circa 246 woningen in het plan
'Enschotsebaan' in Berkel Enschot in de gemeente Tilburg. Het plangebied is gesitueerd aan de oostzijde
van de Burgemeester Bechtweg, ten zuiden van de Enschotsebaan en ten noorden van de Bosscheweg.
In figuur 1.1 is de globale ligging van het plangebied weergegeven op een luchtfoto.

Figuur 1.1: Ligging plangebied 'Enschotsebaan’ in Berkel-Enschot (bron: Plan&Project)

Voor het plan wordt een nieuw bestemmingsplan opgesteld. Het opstellen van het plan en de daarbij
behorende procedures wordt verzorgd door DeEssentie van Gebiedsontwikkeling uit 's-Hertogenbosch.

Het plangebied ligt binnen de geluidszones van drie wegen, van twee spoorwegen en van een
bedrijfsterrein. Ten behoeve van de ruimtelijke onderbouwing van het plan s daarom akoestisch
onderzoek nodig naar de te verwachten geluidsbelasting op de gevels van de woningen. De te
verwachten geluidsbelasting op de nieuwe woningen dient te worden getoetst aan de wettelijke normen
en de geluidssituatie van het plan dient te worden afgewogen binnen de kaders van een goede
ruimtelijke ordening. Het plan moet voldoen aan de randvoorwaarden die horen bij een goed woon- en
leefklimaat.

De gezamenlijke ontwikkelaars hebben aan BuroDB opdracht verleend om het benodigde akoestisch

onderzoek uit te voeren en de geluidssituatie te beoordelen en toetsen. De uitgangspunten en
bevindingen van het onderzoek zijn in dit rapport beschreven.
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Leeswijzer

In hoofdstuk 2 van dit rapport zijn de voor het plan geldende geluidscriteria beschreven. De relatie
tussen het plan, de Wet geluidhinder en de randvoorwaarden voor een goede ruimtelijke ordening zijn
hierbij aangegeven. In hoofdstuk 3 zijn de bij het onderzoek gehanteerde uitgangspunten beschreven.
De resultaten van het onderzoek en de beoordeling daarvan zijn opgenomen in hoofdstuk 4. In
hoofdstuk 4 wordt tevens ingegaan op eventueel mogelijke en benodigde geluidsbeperkende
maatregelen. Tot slot zijn in hoofdstuk 5 de conclusies van het onderzoek beschreven.
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Het plangebied van de 'Enschotsebaan’ ligt ten westen van de Burgemeester Bechtweg, (globaal) tussen
de Enschotsebaan, de Bosscheweg en bestaande bebouwing van Berkel Enschot. In figuur 2.1 is een
weergave van het plangebied opgenomen.

Figuur 2.1: Weergave plan 'Enschotsebaan’ (bron: Plan&Project)

Voor de Wet geluidhinder zijn de genoemde wegen gezoneerde wegen en dient de geluidsbelasting
daarvan op nieuwe geluidsgevoelige bestemmingen te worden onderzocht en getoetst aan de wettelijke
normen. Daarnaast zijn binnen het plangebied verschillende 30 km/uur-wegen (woonstraten) aanwezig.
De geluidsbelasting van deze wegen moet worden beschouwd in het kader van een goede ruimtelijke
ordening.

Ten westen van het plangebied ligt de spoorlijn Tilburg-'s-Hertogenbosch en ten zuiden van het gebied
ligt de spoorlijn Tilburg-Boxtel. Beide spoorlijnen hebben, op basis van het Geluidregister Spoor, een
wettelijke geluidszone van 600 meter. Het plangebied 'Enschotsebaan’ ligt voor een deel in elk van deze
zones. Onderzoek naar en toetsing van de te verwachten geluidsbelasting van het railverkeer op de
nieuwbouw is daarom nodig.

Daarnaast ligt het plangebied voor een klein deel binnen de geluidscontour van het gezoneerde

bedrijventerrein 'Loven' en in de buurt van de geluidscontour van het kleinere bedrijventerrein 'Loven
Noord'. In figuur 2.2 zijn de geluidscontouren van deze beide bedrijventerreinen gepresenteerd.
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Figuur 2.2: 50dB(A)-geluidscontouren bedrijventerreinen 'Loven' en 'Loven-Noord' (bron: gemeente Tilburg)

De geluidsbelasting van bedrijventerrein 'Loven' is bepaald met behulp van het zonebewakingsmodel
van de gemeente Tilburg.

Het plan 'Enschotsebaan' omvat de bouw van circa 246 grondgebonden woningen verdeeld in 95
tweekappers, 54 rijwoningen, 58 eindwoningen, 7 gelijkvloerse en 32 vrijstaande woningen. Op basis van
de ruimtelijke onderbouwing van het plan uit 2008 is een deel van het plan reeds bestemd en zijn een
aantal woningen reeds gebouwd. Voor het plandeel ten westen van de aanwezige hoogspanningslijn is
het plan nieuw en voor een aantal woningen ten oosten van de hoogspanningslijn is de verkaveling
aangepast ten opzichte van het oorspronkelijke plan. Het akoestisch onderzoek heeft betrekking op de
woningen van deze nieuwe en aangepaste verkaveling. In figuur 2.3 zijn de betreffende
woningen/gebieden aangegeven met een blauw kader.

In het kader van de ruimtelijke procedure voor een nieuw bestemmingsplan moet de geluidsbelasting
van het weg- en railverkeer en de bedrijventerreinen worden onderzocht en getoetst. De te verwachten
geluidsbelasting moet voldoen aan de wettelijke vereisten en aan de voorwaarden van een goede
ruimtelijke ordening.

Het voor de 'Enschotsebaan' uitgevoerde akoestisch onderzoek is in deze rapportage beschreven.
Daarbij is het plan volgens de hiervoor beschreven stedenbouwkundige opzet beschouwd. In de

volgende paragrafen zijn de voor het plan relevante wettelijke bepalingen beschreven. Hierbij is
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onderscheid gemaakt tussen de bepalingen voor het wegverkeerslawaai, het railverkeerslawaai en het
industrielawaai.
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Figuur 2.3: Plandelen met nieuwe verkaveling waarop het akoestisch onderzoek betrekking heeft

Zonering wegverkeer

De wet- en regelgeving omtrent het geluid in Nederland is vastgelegd in de Wet geluidhinder (Wgh). In
artikel 74 van de Wgh is bepaald dat zich langs alle wegen een geluidszone bevindt. Uitzonderingen
hierop zijn wegen waarvoor een wettelijke maximum snelheid geldt van 30 km/uur en woonerven.

De breedte van de geluidszone hangt af van het aantal rijstroken waaruit de weg bestaat en van de
ligging van de weg in stedelijk dan wel buitenstedelijk gebied. Doel van de geluidszone is het vaststellen
van de geluidsgevoelige bestemmingen die deel (moeten) uitmaken van het akoestisch onderzoek. In
tabel 2.1 is een overzicht gegeven van de geldende breedtes van de geluidszone per type weg.

Aantal rijstroken Wegligging binnen stedelijk gebied Wegligging buiten stedelijk gebied
2 200 m 250 m
30f4 350 m 400 m
5 of meer n.v.t. 600 m

Tabel 2.1: Overzicht breedte wettelijke geluidszones per wegtype
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Voor het plangebied zijn de Burgemeester Bechtweg en de Bosscheweg de relevante, voor de Wet
geluidhinder gezoneerde wegen. De Burgemeester Bechtweg is een 80 km/uur-weg en bestaat uit vier
rijstroken. De weg is geen autoweg of autosnelweg en daarom is er sprake van een binnenstedelijke
situatie. De geluidszone van de weg heeft een breedte van 350 meter aan weerszijden van de weg. Het
plangebied van de 'Enschotsebaan’ ligt hier gedeeltelijk binnen.

De Bosscheweg ligt binnen het stedelijke gebied en heeft een 50 km/uur-regime. De weg bestaat uit
twee rijstroken en daarmee is er sprake van een geluidszone met een breedte van 200 meter aan
weerszijden van de wegen. Het plangebied ligt voor een groot deel binnen deze zones.

De overige (planinterne) wegen zijn allemaal 30 km/uur-wegen. De voor het plan relevante 30 km/uur-
wegen zijn:
»  de Enschotsebaan;
de Klaproosstraat
de Korenbloemstraat;
de Ranonkel;
de Jakobsladder;
de Kattedoorn;
de Meester Bingstraat;
de Meester van Mensvoortstraat;
de Meester Zeelandstraat;
de Schoolmeesterstraat

VV V VY VYV V VYV VYV V

de Meester van Roosmalenhof.

Volgens informatie van de gemeente Tilburg wordt de Enschotsebaan in zijn geheel ingericht als 30
km/uur-weg. Op termijn zal deze weg worden uitgevoerd met een open wegdekverharding
(klinkerverharding bestraat in keperverband). Ter plaatse van het plangebied zal de weg op een drietal
plaatsen worden voorzien van een verkeersdrempel voor het beperken van de rijsnelheid op de weg.

De genoemde 30 km/uur-wegen zijn wettelijk niet gezoneerd en de geluidsbelasting die het verkeer op
deze wegen veroorzaakt hoeft niet te worden getoetst aan wettelijke normen. In dit onderzoek is de
geluidsbelasting van deze 30 km/uur-wegen wel onderzocht en meegenomen in de beoordeling aan de
randvoorwaarden voor een goede ruimtelijke ordening.

Geluidscriteria wegverkeer
De Wet geluidhinder hanteert verschillende grens- en ontheffingswaarden. Binnen het onderhavige plan
gaat het formeel om de situatie: ‘nieuwe woning binnen de zone van een bestaande (of geprojecteerde)

’

weg'.

de ligging van het plangebied is voor alle in het onderzoek beschouwde wegen een binnenstedelijke
situatie. De voorkeursgrenswaarde voor de nieuw te realiseren woningen langs deze wegen is 48 dB
(artikel 82 lid 1 Wgh). In geval deze norm wordt overschreden, dan dient eerst nader onderzoek plaats te
vinden naar de mogelijkheden voor het toepassen van geluidsbeperkende maatregelen. Als het treffen
van maatregelen aan de bron en/of in de overdracht niet goed mogelijk is of niet (volledig) leidt tot het
kunnen voldoen aan de norm, dan is ontheffing voor een hogere grenswaarde een vereiste en mogelijk
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ook het stellen van (extra) randvoorwaarden aan de geluidwering van de gevels noodzaak. De maximale
ontheffingswaarde in deze binnenstedelijke situatie is 63 dB (artikel 83 lid 2 Wgh).

Weg Voorkeu rsgrenswaarde [dB] Maximale ontheffingswaarde [dB]
Burgemeester Brechtweg 48 63
Enschotsebaan 48 63
Bosscheweg 48 63

Tabel 2.2: Overzicht geluidscriteria wegverkeer voor het plan 'Enschotsebaan’

Het verlenen van ontheffing voor een hogere grenswaarde, zoals dat aan de orde kan zijn bij situaties
langs gezoneerde wegen, is langs 30 km/uur-wegen niet mogelijk. Omdat 30 km/uur-wegen volgens de
Wgh niet gezoneerd zijn, is hiervoor formeel (juridisch) gezien geen aanleiding/mogelijkheid. De
geluidsbelasting van deze wegen kan worden beoordeeld aan de hand van randvoorwaarden voor een
'goede ruimtelijke ordening'.

Goede ruimtelijke ordening

Voor de 30 km/uur-wegen, waarbij de geluidsbelasting niet wordt getoetst aan wettelijke normen, wordt
onderzocht en beoordeeld of de te verwachten geluidsbelasting zal voldoen aan de voorwaarden voor
een goede ruimtelijke ordening. Bij de beoordeling daarvan is in dit onderzoek aangesloten op de
geluidsclassificatie volgens de methode Miedema. Hierin is een beoordeling van het leefklimaat
opgenomen waarbij wordt gewerkt met een Milieu Kwaliteits Maat (MKM). Deze MKM is gebaseerd op de
classificatie van de berekende gecumuleerde geluidsbelasting'.

De beoordeling van het verkregen gecumuleerde geluidsniveau gaat volgens de in tabel 2.3 opgenomen
classificatie.

Gecumuleerde geluidsbelasting (Lgen) Classificering milieukwaliteit
<51dB Goed

51-55dB Redelijk

56 - 60 dB Matig

61-65dB
66 -70dB
>70dB Zeer slecht

Tabel 2.3: Kwaliteitsniveau geluidsclassificatie (methode Miedema)

De beoordeling vindt plaats op basis van de totale, gecumuleerde geluidsbelasting, zonder toepassing
van correctie(s) op de berekende waarde. Bij een geluidsbelasting tot en met 55 dB is er sprake van een
redelijke tot goede milieukwaliteit. Gesteld kan worden dat bij het realiseren van nieuwe
geluidsgevoelige bestemmingen (woningen, scholen, etc.) binnen deze geluidsklasse er sprake is van een
goede ruimtelijke ordening.

' De Methode Miedema is oorspronkelijk gebaseerd op geluidswaarden Legmaai. In dit onderzoek is de klasse indeling ongecorrigeerd
overgenomen voor de Lqen. Daarmee is de beoordeling in lijn met het geluidsbeleid van de gemeente Tilburg.
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Geluidsbeperkende maatregelen
Bij geconstateerde overschrijding van de geluidsnormen (of de streefwaarden) dient het akoestisch
onderzoek tevens in te gaan op de mogelijkheden en effecten van geluidsbeperkende maatregelen.
Hierbij geldt de volgende prioriteitsvolgorde:
»  bronmaatregelen, zoals verkeers- en wegdekmaatregelen;
»  overdrachtsmaatregelen, zoals het vergroten van de afstand tussen de woning en de weg,
schermen en wallen;
» ontvangermaatregelen, zoals toepassing van ‘dove gevels'. Dit zijn gevels zonder te openen delen
die grenzen aan een geluidsgevoelige ruimte;
»  hetaanvragen van ontheffing (in combinatie met geluidwering gevels).

Zoals al eerder beschreven is de laatste optie niet aan de orde langs 30 km/uur-wegen. Omdat 30
km/uur-wegen niet gezoneerd zijn is er geen juridische basis voor het verlenen van ontheffing.

Maximale geluidsbelasting binnen de bestemming

In het Bouwbesluit zijn eisen gesteld ten aanzien van de maximaal toegestane geluidsniveaus binnen
woningen. De (geluidsbelaste) gevels van woningen moeten voldoende geluidsisolerend werken om
hieraan te kunnen voldoen. In het Bouwbesluit is gesteld dat de karakteristieke gevelwering van nieuwe
woningen minimaal 20 dB moet bedragen. Voor de maximale binnenwaarde van verblijfsgebieden in
woningen geldt de norm van 33 dB. De gevelbelasting (geluidsbelasting buiten op de gevel) en de
karakteristieke gevelwering (geluidsisolatie van de gevel) bepalen samen de binnenwaarde.

Om de binnenwaarde te kunnen bepalen moet de geluidsbelasting op de gevel(s) dus altijd bekend zijn.
Bij wegverkeerslawaai dient daarbij te worden uitgegaan van de totale geluidsbelasting (de belasting ten
gevolge van alle aanwezige wegen samen), zonder toepassing van de correctie volgens artikel 110g van
de Wet geluidhinder; de zogenaamde gecumuleerde geluidsbelasting.

Zonering railverkeer

Het plan 'Enschotsebaan’ ligt in de buurt van de spoorbanen Tilburg-'s-Hertogenbosch en Tilburg-Boxtel.
Beide spoorbanen maken onderdeel uit van het hoofdspoorwegennet en staat op de geluidplafondkaart
Spoor bedoelt in artikel 11.17 van de Wet Milieubeheer.

Voor de spoorbanen zijn zogenaamde geluidproductieplafonds (GPP's) vastgesteld en er is sprake van
een wettelijk aandachtsgebied (geluidszone). Wanneer een nieuwe geluidsgevoelige bestemming binnen
dit aandachtsgebied mogelijk wordt gemaakt, moet hiervoor akoestisch onderzoek worden uitgevoerd.

De breedte van de wettelijke geluidszone is afhankelijk van de geluidsproductiewaarde van de

spoorbaan ter plaatse van de bouwlocatie. In artikel 1.4 van het Besluit Geluidhinder is een tabel
opgenomen met de geldende zonebreedtes. In figuur 2.4 is deze tabel overgenomen.
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1. Een spoorweg die is aangegeven op de geluidplafondlkaart, heeft een
zone die zich uitstrekt vanaf de as van de spoorweq tot de breedte naast
de spoorwed, germeten vanuit de buitenste spoorstaaf, als aangegeven
in onderstaande tabel, afthankelijk wvan de hoogte van het
geluidproductieplafond op het betrokken referentiepunt.,

Hoogte geluidproductieplafond Breedte zane {in
meters)

Kleiner dan 56 dB 100

Gelijk aan of groter dan 56 dB en kleiner dan

61 dB 200

Gelijk aan of groter dan 61 dB en kleiner dan

66 de 200

Gelijlk aan of groter dan 66 dB en kleiner dan

71 de 600

Gelijl: aan of groter dan 71 dB en kleiner dan

74 de =]

Gelijlk aan of groter dan 74 dB 1200

Figuur 2.4: Tabel geluidszones spoorwegen (bron: Besluit geluidhinder)

De hoogte van het geluidsproductieplafond is afgeleid uit het geluidregister Spoor van het Ministerie van
I&M. Hieruit volgt dat het maatgevende geluidsproductieplafond ter plaatse van het plangebied
'Enschotsebaan':

» 66,8 dB is bij de spoorbaan Tilburg-'s-Hertogenbosch (zie figuur 2.5);

» 70,1 dB is bij de spoorbaan Tilburg-Boxtel (zie figuur 2.6).

Daarmee geldt voor de beide spoorwegen ter plaatse van het onderzoeksgebied een breedte van de
geluidszone van 600 meter. Het plangebied ligt gedeeltelijk binnen deze geluidszones en het uitvoeren
van akoestisch onderzoek voor de geplande nieuwbouw binnen de zones is daarom noodzakelijk.

Figuur 2.5: Maatgevende GPP spoorbaan Tilburg-'s-Hertogenbosch ter hoogte van plan 'Enschotsebaan’
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Figuur 2.6: Maatgevende GPP spoorbaan Tilburg-Boxtel ter hoogte van plan 'Enschotsebaan’

Geluidscriteria railverkeer

De voorkeursgrenswaarde van het railverkeerslawaai is 55 dB. Wanneer aan deze waarde niet kan
worden voldaan moet nader onderzoek worden uitgevoerd en dienen mogelijke geluidsbeperkende
maatregelen te worden onderzocht.

Indien maatregelen niet doelmatig blijken te zijn, of in onvoldoende mate effect bieden, dan is ontheffing
voor een hogere grenswaarde mogelijk. Ten gevolge van het railverkeer is een maximale ontheffing
mogelijk van 68 dB.

Ten aanzien van het aspect industrielawaai speelt voor het plan 'Enschotsebaan' één geluidsbron
(mogelijk) een rol van betekenis. Ten westen van het plangebied ligt het bedrijventerrein 'Loven'. Dit is
een gezoneerd bedrijventerrein. Ten noorden van het plangebied ligt het kleinere bedrijventerrein
'Loven-Noord'. Uit informatie van de gemeente Tilburg volgt dat het plangebied niet ligt binnen de 50
dB(A)-contour van dat bedrijventerrein.

Bedrijventerrein 'Loven'

Voor de beoordeling of het geluid vanaf het bedrijventerrein 'Loven' invioed heeft op de planvorming
van 'Enschotsebaan' is de geldende geluidszone van het terrein geinventariseerd. Gegevens omtrent de
geluidszone zijn aangeleverd door de gemeente Tilburg.

De geluidscontour van het bedrijventerrein 'Loven' is weergegeven in figuur 2.7. In de figuur is de ligging
van het plangebied 'Enschotsebaan' ook aangegeven.
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50 dB(A)

Figuur 2.7: Geluidszone bedrijventerrein 'Loven’

Uit figuur 2.7 volgt dat slechts een klein deel van het plangebied binnen de 50 dB(A) geluidszone van het
bedrijventerrein 'Loven' is gesitueerd. Het gaat in totaal om zes woningen. De betreffende woningen zijn

in aangegeven in figuur 2.8. Voor deze woningen is de geluidsbelasting van het bedrijventerrein bepaald
en getoetst.

Figuur 2.8: Woningen van plan 'Enschotsebaan’ die zijn gelegen binnen de 50 dB(A)-contour van bedrijventerrein 'Loven’
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Het benodigde akoestisch onderzoek industrielawaai is uitgevoerd met behulp van het
zonebewakingsmodel van de gemeente Tilburg.

De gemeente Tilburg sluit in haar geluidsbeleid aan op de geluidsnormering van de Wgh. Ten aanzien
van het verlenen van ontheffing voor hogere grenswaarden hanteert de gemeente een hogere waarde
beleid. Dat beleid is vastgelegd in de notitie '"Hogere waarde beleid gemeente Tilburg' van februari 2015.

Een hogere waarde wordt vastgesteld als de voorkeursgrenswaarde wordt overschreden en
maatregelen om de geluidsbelasting te verminderen niet doelmatig zijn. Ten aanzien van de maximaal
vast te stellen hogere waarden wordt in het geluidsbeleid aangesloten op de in de Wgh en het Besluit
geluidhinder vastgelegde waarden.

De maximaal vast te stellen hogere waarde bedraagt voor wegverkeerslawaai 63 dB in stedelijk gebied.
Voor railverkeerslawaai bedraagt de maximaal vast te stellen hogere waarde 68 dB. Voor industrielawaai
bedraagt deze waarde op de gezoneerde terreinen 55 dB(A).

Voor industrielawaai verleent de gemeente in principe geen hogere waarden. Reden is dat door het
verlenen van hogere waarden in veel gevallen de planologische mogelijkheden (toestaan bedrijven met
hoge geluidsemissie) van de terreinen wordt beperkt, evenals de bedrijfsactiviteiten en
ontwikkelingsmogelijkheden van bestaande bedrijven. Het vaststellen van hogere waarden vindt volgens
het gemeentelijk beleid dus in principe plaats voor uitsluitend wegverkeerslawaai en railverkeerslawaai.

In geval van meerdere geluidsbronnen moet rekening worden gehouden met de cumulatie van
lawaaisoorten. Hierbij wordt de Milieu Kwaliteits Maat (MKM) aangehouden (zie ook paragraaf 2.2). In
het kader van ruimtelijke plannen is het noodzakelijk om goed te kunnen motiveren waarom er sprake is
van 'een goede ruimtelijke ordening' en een 'acceptabel woon- en leefklimaat'.

Een 'acceptabel woon- en leefklimaat' houdt in dat de geluidsbelasting op de woning hoog mag zijn als
de woning beschikt over een geluidluwe zijde waardoor ventilatie mogelijk is en een geluidluwe
buitenruimte. Aan de geluidluwe zijde moet per woning minimaal één verblijfsruimte zijn gelegen, bij
voorkeur de hoofdslaapkamer. Bij kleinere woningen mag deze buitenruimte gemeenschappelijk zijn.
Onder geluidluw wordt verstaan dat de cumulatieve geluidsbelasting niet hoger dan 55 dB mag zijn,
berekend volgens de methode Miedema. Deze methodiek houdt rekening met de hinderbeleving van
geluid en cumulatie van verschillende geluidsbronnen.

De eis van een geluidluwe gevel en buitenruimte geldt pas als de geluidsbelasting voor wegverkeer meer
is dan 53 dB en voor railverkeer meer is dan 60 dB. Reden hiervoor is dat uit onderzoek blijkt dat pas
boven deze geluidsbelastingen er sprake kan zijn van substantiéle hinder. In geval van de aanwezigheid
van een of meerdere dove gevels (gevels zonder te openen delen) is ook een geluidsluwe zijde en -
buitenruimte vereist, mits de geluidsbelasting vanwege wegverkeer meer is dan 53 dB en/of vanwege
railverkeer meer is dan 60 dB.
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Het akoestisch onderzoek heeft betrekking op wegverkeer, railverkeer en industrie/bedrijven. Het
onderzoek is gebaseerd op Standaardrekenmethode Il uit het Reken- en Meetvoorschrift Geluidhinder
(RMG2012). De berekeningen zijn uitgevoerd met het programma GeoMilieu versie 4.50. Een overzicht
van de in het rekenmodel opgenomen (relevante) items is gepresenteerd in bijlage 1 van dit rapport.

Artikel 3.4 van het RMG2012 (wegverkeer)

In artikel 110g van de Wet geluidhinder is bepaald dat er voor toetsing aan de normen een correctie op
de berekende geluidbelasting mag worden toegepast voor het in de toekomst stiller worden van het
wagenpark. De hoogte van de correctie is vastgelegd in artikel 3.4 van het RMG2012.

Op de geluidsbelasting is een correctie toegepast van -5 dB voor wegen met een representatieve
snelheid van minder dan 70 km/uur en -2 dB voor de overige wegen. Op de Enschotsebaan en
Bosscheweg geldt een wettelijke maximum snelheid van 50 km/uur en daarmee is een correctie van -5
dB van toepassing. Op de Burgemeester Bechtweg geldt een maximum snelheid van 80 km/uur en
daarbij is een correctie van -2 dB van toepassing.

De geluidsbelasting van 30 km/uur-wegen wordt niet getoetst aan normen, maar in dit onderzoek
beoordeeld op basis van de MKM geluidsclassificatie. Deze classificatie gaat uit van de ongecorrigeerde
(gecumuleerde) geluidsbelasting. In dit onderzoek is de correctie op de geluidsbelasting van de 30
km/uur-wegen dan ook niet van toepassing.

Op 20 mei 2014 is het RMG2012 gewijzigd (Staatscourant jaargang 2014, nr. 10330). De belangrijkste
wijziging betreft de aanpassing van artikel 3.4 waarbij er een tijdelijke verruiming van de aftrek bij
geluidberekeningen voor wegen met een maximum snelheid van 70 km/u of meer is ingevoerd. Voor
deze wegen wijzigt de aftrek op basis van artikel 110g Wgh in:

e 4 dBvoor situaties dat de geluidsbelasting zonder aftrek 110g Wgh 57 dB is.

e 3 dBvoor situaties dat de geluidsbelasting zonder aftrek 110g Wgh 56 dB is.

e 2 dBvoor andere waarden van de geluidsbelasting.
De tijdelijke verruiming geldt tot de inwerkingtreding van de nieuwe Omgevingswet.

Binnen het onderzoeksgebied is dit alleen van toepassing op de geluidsbelasting van de Burgemeester
Bechtweg.

Artikel 3.5 van het RMG2012 (wegverkeer)

Conform artikel 3.5 van het RMG2012 is er een aanpassing van de wegdekcorrectie van toepassing,
vooruitlopend op de effecten van invoering van stillere banden en strengere geluidseisen aan
wegvoertuigen. De correctie is van toepassing op wegen met een representatieve snelheid van 70
km/uur of hoger. Binnen dit onderzoek is dit alleen relevant voor de Burgemeester Bechtweg.
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Bron van de gegevens

De verkeersgegevens van alle relevante wegen zijn (op 14 februari 2019) aangeleverd door de gemeente
Tilburg. De gegevens betreffen prognoses en hebben betrekking op het planjaar 2030 (circa 10 jaar na
vaststellen plan). In bijlage 2 van dit rapport zijn de aangeleverde verkeersgegevens opgenomen.

De aangeleverde gegevens zijn representatief voor gemiddelde werkdagen. Bij akoestisch onderzoek
wordt uitgegaan van informatie over gemiddelde weekdagen. De werk- en weekdaggemiddelden liggen
dicht bijelkaar. Met de gemeente Tilburg is afgestemd dat bij de geluidsberekeningen 1-op-1 wordt
uitgegaan van de aangeleverde werkdagcijfers. Voor het vaststellen van de geluidssituatie is dit de worst
case-situatie.

Verkeersgegevens

In tabel 3.1 zijn de verkeersintensiteiten van de verschillende wegen samengevat weergegeven. Met
uitzondering van de Enschotsebaan is bij de 30 km/uur-wegen uitgegaan van een door de gemeente
Tilburg aangegeven vaste intensiteit van 750 motorvoertuigen per etmaal.

Weg(vak) Etmaalintensiteit [mvt/etm]
Burgemeester Bechtweg 40.840
Enschotsebaan, ten westen van Zwartrijt 8.370
Enschotsebaan, ten oosten van Zwartrijt 5.120
Bosscheweg 11.750

30 km/uur-wegen (woonstraten) 750

Tabel 3.1: Overzicht verkeersintensiteiten planjaar 2030 (bron: gemeente Tilburg)

Naast de verkeersintensiteit is de verdeling van het verkeer over de etmaalperioden (dag, avond en
nacht) en over de voertuigcategorieén (aandeel vrachtverkeer) van belang. In de tabellen van figuur 3.1 is
de bij de berekeningen gehanteerde verkeersverdeling van de in het onderzoek beschouwde wegen
weergegeven.
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Burgemeester Bechtweg

Categorie Dag | Avond | Nan:ht|
Uurintensiteit G,DDE 3,45 1,77
Motorfietsen - - -
Lichte mvtg 78,80 84,70 50,40
Middelzware mvtg 12,20 6,00 7,20
Zware mvitg 9,00 9,30 12,40
Bosscheweg 30 km/uur-wegen
Categorie Dag| .ﬁ.unnd| Nacht| Categorie Dag‘ .ﬁ.'u'ond| Nacht|
Uurintensiteit 7, 13 2,29 0,66 || Uurintensiteit G,BDE 3,40 0,60
Motorfietsen - - — || Motorfietsen - - -
Lichte mvtg 77,20 83,40 85,00 || Lichte mvtg 94,50 94,80 94,80
Middelzware mvtg 15,60 8,90 7,00 || Middelzware mvtg 4,50 4,30 4,30
Zware mvtg 7,20 7,70 8,00 || Zware mvtg 1,00 0,90 0,50

Figuur 3.1: Tabellen met de verkeersverdeling, planjaar 2030

Snelheid

Voor het verkeer op de Burgemeester Bechtweg is voor al het aanwezige verkeer uitgegaan van de
wettelijke maximum snelheid van 80 km/uur. Op de Bosscheweg is bij de geluidsberekeningen uitgegaan
van een maximumsnelheid van 50 km/uur. Op de overige wegen is uitgegaan van 30 km/uur.

De bij het onderzoek railverkeerslawaai gehanteerde verkeerscijfers zijn afkomstig van het
Geluidregister Spoor van het ministerie van 1&M, versie 1.33.3.

Ter hoogte van het plangebied bestaan de beide spoorlijnen uit elk twee spoorbanen. De
verkeersgegevens van deze spoorbanen zijn apart opgenomen in bijlage 3 van dit rapport. Naast de
hoeveelheid treinstellen zijn hier ook de overige gegevens, zoals de bovenbouw, de railonderbreking en

de wissellengte per spoor opgenomen.

De geluidsberekeningen industrielawaai zijn uitgevoerd met behulp van het zonebewakingsmodel van
bedrijventerrein de 'Loven' van de gemeente Tilburg. Dit model is opgemaakt in GeoMilieu versie 4.50.
Vanwege de grote hoeveelheid (bron)gegevens in dat model zijn deze niet opgenomen in dit rapport.
Verwezen wordt naar het digitale geluidsmodel van de gemeente Tilburg.
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Verkaveling

Ten aanzien van de locatie van de nieuwe woningen is uitgegaan van het stedenbouwkundige ontwerp
van het plan zoal weergegeven in figuur 2.1 van dit rapport. Ten aanzien van de verkaveling van de
omliggende, bestaande woningen is uitgegaan van het BAG®.

Hoogteligging

Het plangebied 'Enschotsebaan' ligt op een hoogte van circa 12,5 meter boven NAP. De nieuwe
woningen van het plan worden op dit niveau (maaiveld) gerealiseerd. De Burgemeester Bechweg ligt ter
plaatse van de planlocatie op een hoogte van circa 17,5 meter boven NAP. De overige wegen,
spoorwegen en het bedrijventerrein liggen op ongeveer dezelfde hoogte als het plangebied.

Informatie over de hoogteligging is gebaseerd op verschillende bronnen zoals het AHN?, het BAG en het
Geluidregister Spoor.

Afscherming, reflectie en overdrachtsdemping

De gevels van de binnen het onderzoeksgebied aanwezige en nieuwe bebouwing en andere objecten’
hebben een geluidsreflecterende werking. Reflecties, lucht- en bodemdemping zijn volgens de in het
Reken- en Meetvoorschrift aangegeven wijze doorgerekend.

Langs weerszijde van de Burgemeester Bechtweg is een geluidsscherm aanwezig. Ter hoogte van het
plangebied 'Enschotsebaan' is de schermhoogte circa 2,5 meter ten opzichte van de weghoogte. De
aanwezige geluidsschermen zijn meegenomen in het onderzoek.

Kruispunten en rotondes

Binnen de het aandachtsgebied van het plangebied zijn geen met VRI geregelde kruispunten aanwezig.
Ook zijn er in de nabije omgeving geen rotondes aanwezig. Een correctie voor het optrekken en
afremmen van het verkeer op de wegen/kruispunten is binnen dit onderzoek daarom niet van
toepassing.

Wegdekverharding wegen
Volgens opgave van de gemeente Tilburg is op enkele van de wegen een geluidsreducerend wegdek
toegepast. De bij het onderzoek per weg toegepaste wegdeksoorten zijn vermeld in tabel 3.2.

weg wegdeksoort Code in geluidsmodel
Burgemeester Bechtweg ZSA (Zeer Stil Asfalt) W15
Bosscheweg SMA_NL_5 W4a
Enschotsebaan en Woonstraten Klinkers in keperverband W9a

Tabel 3.2: Gehanteerde wegdeksoorten

De bij de wegdeksoorten behorende akoestische eigenschappen zijn ontleend aan informatie van het
RIVM (tabel Cyeggex d.d. 29 april 2019). De wegdeksoorten ZSA en SMA_NL_5 hebben ten opzichte van

2 Basisregistraties Adressen en Gebouwen
3 Actueel Hoogtebestand Nederland
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normaal asfalt (het referentiewegdek) een geluidsreducerende werking. De klinkerverharding op de 30
km/uur-wegen (Enschotsebaan en de woonstraten) heeft een hogere geluidsemissie dan het
referentiewegdek.

Bovenbouw spoorbaan

Ter hoogte van het plangebied bestaat de bovenbouw van de beide spoorbanen uit betonnen
dwarsliggers. Bij de geluidsberekeningen is uitgegaan van de informatie die volgt uit het Geluidregister
Spoor hiervoer. Voor een overzicht van de gehanteerde uitgangspunten wordt verwezen naar bijlage 3
van dit rapport.

Toetspunten

De geluidsberekeningen zijn uitgevoerd aan de hand van in totaal honderdveertig toetspunten op de
gevels van de nieuwe woningen. Het betreft de toetspuntnummers 01 t/m 27, 101 t/m 189, 201 t/m 211
en 301 t/m 313. De situering van de toetspunten is zo gekozen dat voor alle beschouwde situaties
voldoende informatie wordt verkregen.

De situering van de toetspunten is weergegeven in de figuren 3.2 en 3.3.

Figuur 3.2: Situering toetspunten 'Enschotsebaan’, westelijke plandeel
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Figuur 3.3: Situering toetspunten 'Enschotsebaan’, oostelijke plandeel

Per toetspunt is rekening gehouden met de relevante waarneemhoogtes. Bij alle nieuwe woningen is
uitgegaan van de waarneemhoogtes 1,5, 4,5 en 7,5 meter boven maaiveldniveau. Deze hoogtes zijn
representatief voor respectievelijk de begane grond, eerste en tweede verdieping per woning.
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Op basis van de in hoofdstuk 3 beschreven uitgangspunten zijn de geluidsberekeningen voor het
wegverkeer, railverkeer en industrie uitgevoerd. De berekeningen zijn in alle gevallen gericht op het
planjaar 2030. In dit hoofdstuk zijn de resultaten per geluidsbron beschreven. De berekeningsresultaten
zijn voor de beschouwde situaties opgenomen in bijlage 4 (wegverkeer), in bijlage 5 (railverkeer) en in
bijlage 6 (industrie).

Burgemeester Bechtweg

De te verwachten geluidsbelasting van het verkeer op de Burgemeeste Bechtweg is opgenomen in tabel
B4.1 van bijlage 4. Uit de tabel volgt dat er bij meerdere toetspunten op de verschillende
waarneemhoogtes een overschrijding van de voorkeursgrenswaarde optreedt.

De maximale geluidsbelasting op de woningen van de eerste lijnsbebouwing langs de weg is 59 dB. Deze
geluidsbelasting komt alleen voor op het niveau van de tweede verdieping. Op het niveau van de begane
grond is de geluidsbelasting bij de woningen maximaal 49 dB. Op het niveau van de eerste verdieping
maximaal 55 dB.

Enschotsebaan

Burg. Bechtweg

Bosscheweg

Figuur 4.1: Geluidsbelasting gevels 'Enschotsebaan' t.g.v. de Burgemeester Bechtweg, inclusief correctie art.110g Wgh
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In figuur 4.1 zijn de gevels van de nieuwbouw met een normoverschrijding geel of oranje gekleurd. De
gevels met een geluidsbelasting die voldoet aan de norm zijn groen aangegeven. Het betreft in dit geval
de maximale geluidsbelasting per gevel (op het niveau van de tweede verdieping).

De maximale ontheffingswaarde van 63 dB wordt in geen geval overschreden.

Op basis van dit resultaat is nader onderzoek verricht naar mogelijke geluidsbeperkende voorzieningen
op of langs de Burgemeester Bechtweg. Dit onderzoek is staat beschreven in paragraaf 4.4.

Bosscheweg
De berekende geluidsbelasting ten gevolge van het verkeer op de Bosscheweg is weergegeven in tabel
B4.2 van bijlage 4. Uit deze tabel volgt dat bij geen enkele woning de voorkeursgrenswaarde wordt
overschreden. De maximale geluidsbelasting is 47 dB bij toetspunt 10 aan de zuidwestzijde van het
plangebied.

De geluidssituatie van de Bosscheweg voldoet aan de norm en een beschouwing van de toepassing van
geluidsbeperkende maatregelen is voor deze situatie daarom niet nodig.

30 km/uur-wegen

De berekende geluidsbelasting ten gevolge van het verkeer op de verschillende 30 km/uur-wegen, de
woonstraten binnen het plangebied, zijn weergegeven in tabel B4.3 van bijlage 4. Op deze
berekeningsresultaten is geen correctie volgens artikel 110g van de Wgh toegepast.

Uit tabel B4.3 volgt dat de hoogste geluidsbelasting ten gevolge van de 30 km/uur-wegen 55 dB
bedraagt. Deze waarde komt op een aantal locaties voor, met name daar waar de gevels van woningen
op korte(re) afstand van de (woon)straat staan en/of waar de afstand tot de bebouwing aan de overzijde
klein is.

Met een maximale geluidsbelasting van 55 dB wordt juist voldaan aan de milieuclassificatie 'redelijk' van
de MKM. Bij deze maximale waarde kan worden gesteld dat er sprake is van een goed woon- en
leefklimaat. Ten aanzien van dit aspect voldoet het plan aan de randvoorwaarden voor een goede
ruimtelijke ordening.

Na toepassing van 5 dB correctie op de berekeningsresultaten voor de 30 km/uur-wegen wordt ook
voldaan aan de maximale waarde van 53 dB volgens het gemeentelijke geluidsbeleid. Dat betekent dat
de geluidsbelasting van het verkeer in de woonstraten geen aanleiding vormt voor nadere eisen ten
aanzien van geluidsluwe zijden en/of buitenruimten bij woningen.

De met het geluidsmodel berekende, te verwachten geluidsbelasting van het railverkeer is weergegeven
in de tabellen van bijlage 5 van dit rapport.
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Spoorbaan Tilburg-'s-Hertogenbosch

De resultaten van de berekeningen voor de spoorbaan Tilburg-'s-Hertogenbosch, ten westen van het
plangebied, zijn gepresenteerd in tabel B5.1 van bijlage 5. Uit de resultaten blijkt dat de hoogste
geluidsbelasting ten gevolge van deze spoorbaan op de woningen van plan 'Enschotsebaan' 52 dB
bedraagt. Deze geluidsbelasting komt voor bij de woningen aan de westzijde van het plangebied, op de
tweede verdieping (zolder).

De voorkeursgrenswaarde van het railverkeer van 55 dB wordt hiermee niet overschreden. Het
onderzoeken c.q. treffen van geluidsbeperkende maatregelen is voor deze situatie niet nodig.

Spoorbaan Tilburg-Boxtel

De berekende geluidsbelasting ten gevolge van het railverkeer op de spoorbaan Tilburg-Boxtel, ten
zuiden van het plangebied, is opgenomen in tabel B5.2 van bijlage 5. Uit de tabel volgt dat de maximale
geluidsbelasting van deze geluidsbron op de woningen van plan 'Enschotsebaan' maximaal 55 dB
bedraagt. Deze geluidsbelasting komt voor op de zolderverdieping bij de drie woningen aan het Meester
van Roosmalenhof. Dit zijn de meest zuidelijk gelegen woningen van het plan.

Met een maximale geluidsbelasting van 55 dB wordt voldaan aan de geluidsnorm voor railverkeer. Ook
voor de geluidssituatie van de spoorbaan Tilburg-Boxtel is nader onderzoek naar c.q. het treffen van
geluidsbeperkende maatregelen niet nodig.

Met behulp van het zonebewakingsmodel van bedrijventerrein 'Loven' van de gemeente Tilburg is
akoestisch onderzoek industrielawaai uitgevoerd. Het geluid van het bedrijventerrein op de gevels van
de woningen die zijn gelegen binnen de 50 dB(A)-contour van het terrein zijn berekend.

De resultaten van de geluidsberekeningen zijn weergegeven in tabel B6.1 en B6.2 van bijlage 6. Uit de
tabellen volgt dat de langtijdgemiddelde geluidsbelasting (Laeq) Op de nieuwe woningen van plan
Enschotsebaan maximaal 44 dB(A) bedraagt. Deze belasting is aanzienlijk lager dan de grenswaarde van
50 dB(A), wat voornamelijk het gevolg is van het aanwezige talud van de Burgemeester Bechtweg.

Het maximale piekniveau dat is berekend is (ongecorrigeerd) 44 dB in de avondperiode. Deze belasting
komt voor bij toetspunt 114 aan de westzijde van het plangebied.

De geluidsbelasting van het industrielawaai afkomstig van bedrijventerrein 'Loven' voldoet daarmee aan

de norm. Het onderzoeken c.q. treffen van geluidsbeperkende maatregelen is voor deze situatie niet
nodig.

Uit het hiervoor beschreven onderzoek volgt dat alleen de geluidsbelasting ten gevolge van het
wegverkeer op de Burgemeester Bechtweg bij woningen van het plan 'Enschotsebaan' de norm
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overschrijdt. Bij alle overige geluidsbronnen voldoet de geluidsbelasting op het plan aan de wettelijke
norm(en) en aan de voorwaarden van een goede ruimtelijke ordening.

In de volgende paragrafen wordt nader ingegaan op mogelijke geluidsbeperkende voorzieningen en de
toepasbaarheid en effecten daarvan om het geluid van de Burgemeester Bechtweg te kunnen beperken.
Omdat het geluid van het railverkeer en het bedrijventerrein voldoet aan de norm, is daarbij alleen
gekeken naar het geluid van het wegverkeer.

In verband met de geconstateerde normoverschrijding van het wegverkeer op de Burgemeester
Bechtweg zijn, als mogelijke oplossing, eerst beschikbare bronmaatregelen beschouwd.

Het aanpassen van de wegenstructuur en/of de verkeerscirculatie voor een betere geluidssituatie van
plan 'Enschotsebaan' is geen realistische optie. Als bronmaatregel blijft daarmee alleen het toepassen
van een geluidsreducerende wegdeksoort op de wegen over als mogelijkheid.

De Burgemeester Bechtweg is echter reeds voorzien van een wegdekverharding bestaande uit ZSA (Zeer
Stil Asfalt). Het toepassen van een nog stiller wegdek is eigenlijk niet mogelijk en daarnaast een zeer
hoge kostenpost voor het plan. Deze maatregel wordt daarom beoordeeld als niet doelmatig. In dit
onderzoek is er vanuit gegaan dat bronmaatregelen niet wordt toegepast.

Bij de toepassing van overdrachtsmaatregelen kan in onderhavige situatie gedacht worden aan het
verhogen/vernieuwen van het geluidsscherm dat ter plaatse van het plangebied langs de Burgemeester
Bechtweg aanwezig is.

Het huidige geluidsscherm heeft een hoogte van circa 2,5 meter ten opzichte van de weghoogte. In de
foto van figuur 4.3 is een weergave van het scherm in de bestaande situatie weergegeven.

Figuur 4.3: Geluidsscherm Burgemeester Bechtweg ter hoogte van plangebied 'Enschotsebaan’
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Het verschil in de geluidsbelasting op de gevels van de woningen tussen het niveau van de begane
grond, eerste en tweede verdieping is relatief groot. Bij de effectbepaling van schermverhoging is
daarom een analyse gemaakt per toetshoogte.

Bij de analyse van de effecten van schermverhoging is uitgegaan van het verhogen van het bestaande
geluidsscherm vanaf het viaduct over de Enschotsebaan tot aan het viaduct over de Bosscheweg. Het

gaat daarbij om een schermlengte van circa 400 meter.

In tabel 4.1 zijn de bevindingen van de geluidsanalyse weergegeven.

Toetshoogte Scherm 2,5m Scherm 4,0m Scherm 7,0m Scherm 10,0m
Begane grond 49 dB 47 dB 46 dB 45 dB
Eerste verdieping 55 dB 52 dB 49 dB 48 dB
Tweede verdieping 59 dB 55 dB 51 dB 49 dB

Tabel 4.1: Maatgevende geluidsbelasting Burgemeester Bechtweg na verhogen geluidsscherm

Uit de bevindingen van tabel 4.1 volgt dat zelfs bij een verhoging van het geluidsscherm naar 10,0 meter
er nog (net) niet overal wordt voldaan aan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB. Wel wordt daarmee
voor alle woningen voldaan aan de norm bij toetsing van de eerste verdieping als maximale toetshoogte.

Om op het niveau van de eerste verdieping bij alle woningen te kunnen voldoen aan de norm is een
verhoging van het geluidsscherm nodig naar circa 7,5 meter (een verhoging van het bestaande scherm
met circa 5 meter).

Bij handhaving van het huidige geluidsscherm wordt, op twee woningen na, bij alle nieuwe woningen op
de begane grond voldaan aan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB. Dat betekent dat met het huidige
geluidsscherm de geluidssituatie op maaiveldniveau, buiten in de tuinen, voldoet aan de voorwaarden
voor een goed woon- en leefklimaat. Beperking van de geluidsbelasting door schermverhoging heeft
alleen nut voor de geluidsbelasting op verdiepingsniveau, daar waar zich over het algemeen de
slaapkamers in de woningen zullen bevinden. Het geluidsniveau in de nachtperiode (Lnigh) ligt ongeveer
2 dB lager dan de gemiddelde geluidsbelasting (Lgen) OVer het etmaal.

In tabel 4.2 is een overzicht gegeven van het aantal woningen met een normoverschrijding (op de
maatgevende tweede verdieping) bij de beoordeelde schermvarianten.

Schermhoogte Aantal normoverschrijdingen Hoogste geluidsbelasting
2,5 m (bestaand) 66 woningen 59 dB
4,0m 56 woningen 55dB
70m 37 woningen 51dB
10,0 m 30 woningen 49 dB

Tabel 4.2: Maatgevende geluidsbelasting Burgemeester Bechtweg na verhogen geluidsscherm

Het realiseren van een verhoogd scherm over een lengte van circa 400 meter is een omvangrijke en
kostbare maatregel. Met de toepassing van een hoger scherm kan normoverschrijding bij de woningen
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van plan 'Enschotsebaan' redelijkerwijs niet worden voorkomen, enkel in een bepaalde mate worden
verminderd. Het (aanvullend) toepassen van zogenaamde 'dove gevels' in de woningen biedt daarbij
geen uitkomst en heeft dan voornamelijk een beperking van het woon- en leefgenot als gevolg.

Het toepassen van schermverhoging kan, in het kader van verbetering van het woon- en leefmilieu
binnen het plangebied, wel worden overwogen door de initiatiefnemers. De hiervoor gepresenteerde
gunstige effecten van een schermverhoging dienen daarbij te worden afgezet tegen de inspanning en
kosten van de maatregelen.

Zonder schermverhoging wordt de maximaal mogelijke ontheffingswaarde van 63 dB niet overschreden.
Dat betekent dat met een verleende ontheffing voor hogere grenswaarden het bouwen van de
woningen volgens plan mogelijk is.

Indien wordt gekozen voor de aanvraag van ontheffing, uitgaande van handhaving van het bestaande
geluidsscherm langs de Burgemeester Bechtweg, dan is ontheffing voor 66 woningen nodig. In tabel 4.3
is aangegeven voor hoeveel woningen voor welke geluidswaarde dan ontheffing nodig is.

Geluidsbelasting Aantal woningen
49 dB 8
50 dB 8
51dB 6
52 dB 8
53 dB 11
54 dB 0*
55dB 0*
56 dB 15
57 dB

58 dB

59 dB

Totaal 66

* extra (tijdelijke) aftrek conform artikel 3.4 van het RMG2012 resulteert in 53 dB
Tabel 4.3: Benodigde aantallen hogere waarden t.g.v. de Burgemeester Bechtweg

De ontheffing(en) moet worden verleend door het college van Burgemeester en Wethouders van de
gemeente Tilburg. De conceptbeschikking kan tegelijk met het bestemmingsplan in procedure (ter inzage
gelegd, etc.) worden gebracht.

Bij de woningen met een hogere waarde die hoger is dan 53 dB moet worden aangetoond of er sprake is
van een aanwezig geluidsluwe gevel en/of buitenruimte. Daarvan is sprake als de gecumuleerde,
ongecorrigeerde geluidsbelasting op de gevel voldoet aan maximaal 55 dB.

Bij 25 woningen is de geluidsbelasting ten gevolge van de Burgemeester Bechtweg hoger dan 53 dB (54

t/m 59 dB). In figuur 4.4 zijn de betreffende woningen met een oranje kleur aangegeven. Voor deze
woningen is bepaald of word voldaan aan de voorwaarde voor de aanwezigheid van een geluidsluwe
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gevel/buitenruimte. Daarvoor is de totale geluidsbelasting van het wegverkeer op alle zijden van de
woningen beoordeeld op het niveau van de begane grond en de eerste verdieping

/4

Figuur 4.4: Woningen met een berekende geluidsbelasting t.g.v. de Burgemeester Bechtweg hoger dan 53 dB

De totale geluidsbelasting van alle (relevante) toetspunten is weergegeven in de afbeeldingen en tabel
B7.1 van bijlage 7. Uit de analyse van deze berekeningsresultaten volgt dat alle woningen waarvoor
ontheffing voor een hogere waarde nodig is, beschikken over ten minste één gevel waarbij de totale
geluidsbelasting van het wegverkeer niet hoger is dan 55 dB. Gesteld kan worden dat daarmee bij deze
woningen wordt voldaan aan het criterium voor de aanwezigheid van een geluidsluwe zijde en/of
buitenruimte volgens het gemeentelijke geluidsbeleid. Op basis daarvan kan de benodigde ontheffing
hogere waarden worden verleend.

Voor alle woningen waarvoor ontheffing wordt aangevraagd/verleend dient nader te worden onderzocht
en getoetst welke maatregelen aan de gevels van de woningen nodig zijn om te kunnen voldoen aan het
Bouwbesluit 2012. De geluidwering van de gevels moet voldoende zijn om te voldoen aan een
geluidsniveau van maximaal 33 dB in de verblijfsgebieden van de woningen/appartementen (maximale
binnenwaarde). Het onderzoek naar de benodigde geluidwering van de gevels moet zijn gebaseerd op
de gecumuleerde geluidsbelasting. Dit is de geluidsbelasting van het wegverkeer zonder toepassing van
de correctie artikel 110g Wgh.
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Voor het plan 'Enschotsebaan' in Berkel Enschot wordt een nieuw bestemmingsplan opgesteld. Ten
behoeve van de ruimtelijke onderbouwing daarbij is, in opdracht van de ontwikkelaars Van Wijnen
Projectontwikkeling Zuid B.V., Meyer Bouwontwikkeling en Roozen van Hoppe Bouw & Ontwikkeling,
door BuroDB akoestisch onderzoek uitgevoerd naar de te verwachten geluidsbelasting op de gevels van
de nieuwe woningen. Het geluid van de aanwezige geluidsbronnen van wegverkeer, railverkeer en
industrie/bedrijven is vastgesteld en beoordeeld.

De berekende geluidsbelasting is per geluidsbron getoetst aan de wettelijke normen en de te
verwachten geluidssituatie is afgewogen binnen de kaders van een goede ruimtelijke ordening (de
randvoorwaarden die horen bij een goed woon- en leefklimaat). Daarbij is ook het geluidsbeleid van de
gemeente Tilburg betrokken.

Industrielawaai

Het plan 'Enschotsebaan' ligt voor een klein deel binnen de 50 dB(A)-contour van het gezoneerde
bedrijventerrein 'Loven'. Voor de woningen binnen de zone is de geluidsbelasting berekend met behulp
van het zonebewakingsmodel van de gemeente Tilburg.

Uit het onderzoek volgt dat de geluidsbelasting van het bedrijventerrein op de nieuwe woningen
maximaal 44 dB bedraagt. Daarmee wordt voldaan aan de norm van 50 dB(A). Nader onderzoek naar
c.g. het treffen van maatregelen is voor deze situatie niet nodig.

Railverkeerslawaai

Het plangebied 'Enschotsebaan' ligt deels binnen de wettelijke geluidszone van de spoorbanen Tilburg-
's-Hertogenbosch en Tilburg-Boxtel. Voor de woningen binnen deze geluidszones is de te verwachten
geluidsbelasting op de gevels berekend.

Uit de berekeningen volgt dat de geluidsbelasting van het verkeer op beide spoorbanen voldoet aan de
norm van 55 dB. De maximale geluidsbelasting ten gevolge van de spoorbaan Tilburg-'s-Hertogenbosch
is 52 dB. De maximale geluidsbelasting ten gevolge van de spoorbaan Tilburg-Boxtel is 55 dB. Omdat de
wettelijke geluidsnorm niet wordt overschreden is nader onderzoek naar c.q. het treffen van
geluidsbeperkende maatregelen voor deze situatie niet nodig.

Wegverkeerslawaai

De nieuwe woningen van het plan zijn (deels) gesitueerd binnen de wettelijke geluidszones van de
Burgemeester Bechtweg en de Bosscheweg. Daarnaast is er een invloed van het verkeer op de
Enschotsebaan en de woonstraten binnen het plangebied; de 30 km/uur-wegen.

Uit het onderzoek naar het wegverkeerslawaai volgt dat de geluidsbelasting ten gevolge van de
Bosscheweg voldoet aan de norm. Daarnaast blijkt dat de geluidsbelasting ten gevolge van de 30
km/uur-wegen voldoet aan de grenswaarde voor een goed woon- en leefklimaat. Voor deze wegen is het
treffen van geluidsbeperkende maatregelen daarom niet nodig.

Uit het onderzoek volgt verder dat de geluidsbelasting ten gevolge van het verkeer op de Burgemeester
Bechtweg bij 66 woningen resulteert in een normoverschrijding. De maximale geluidsbelasting is 59 dB
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waarmee de voorkeursgrenswaarde van 48 dB wordt overschreden. De maximale ontheffingswaarde
van 63 dB wordt niet overschreden.

Als mogelijke geluidsbeperkende maatregel is eigenlijk alleen het verhogen van het langs de weg
aanwezige geluidsscherm een realistische mogelijkheid. Het scherm dient in dat geval over een lengte
van circa 400 meter te worden verhoogd/vervangen. Uit het onderzoek volgt dat, om alle
normoverschrijdingen weg te nemen, een schermhoogte van meer dan 10 meter nodig is. Om bij alle
woningen op de eerste verdieping te kunnen voldoen aan de norm is een schermhoogte van circa 7,5
meter nodig. Beide opties lijken, vanwege de inspanning en kosten in relatie tot het effect niet reéel. De
mate van geluidsreducerend effect van verschillende varianten van schermverhoging is in dit rapport
beschreven. De initiatiefnemers kunnen hiermee een afweging maken om, lettend op het woon- en
leefklimaat in de nieuwbouwwijk, een keuze voor al dan niet deze maatregel toe te passen.

Indien wordt gekozen voor geen schermverhoging, dan is ontheffing voor een hogere grenswaarde
nodig voor in totaal 66 woningen, in de bandbreedte van 49 tot en met 59 dB. Omdat wordt voldaan aan
het criterium voor de aanwezigheid van geluidsluwe zijden c.q. buitenruimten bij elk van deze woningen
is het verlenen van ontheffing mogelijk. Elke woning met een geluidsbelasting hoger dan 53 dB ten
gevolge van de Burgemeester Bechtweg heeft de beschikking over een gevel/buitenruimte met een
totale (gecumuleerde) geluidsbelasting die voldoet aan maximaal 55 dB (volgens het gemeentelijke
geluidsbeleid), zowel op de begane grond als op het niveau van de eerste verdieping.

Voor alle woningen waarvoor ontheffing wordt verleend moet nader onderzoek worden verricht naar de
(benodigde) geluidwering van de gevels. Aangetoond moet worden dat, met de beoogde bouwwijze,
voldaan wordt aan de maximaal toelaatbare binnenwaarde volgens het Bouwbesluit 2012. Bij het
uitvoeren van deze toets van de bouwplannen dient te worden uitgegaan van de totale, ongecorrigeerde
geluidsbelasting van het wegverkeer.

Met:
» de benodigde beschikking hogere grenswaarden voor maximaal 66 woningen ten gevolge van het
geluid van de Burgemeester Bechtweg;
» en de toets van de geluidwering gevels voor de woningen met een ontheffing hogere
grenswaarde;
kan de nieuwbouw van plan 'Enschotsebaan’, vanuit het aspect geluid(hinder), zonder aanpassingen
en/of nadere maatregelen worden gerealiseerd.
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Akoestisch onderzoek Items geluidsmodel

Model: Rekenmodel
Enschotsebaan September 2019 - Enschotsebaan
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. ISO_H ISOM.  Hdef. Type Cpl  Cpl_W Helling Wegdek V(MR(D)) V(MR(A)) V(MR(N)) V(MR(P4)) V(LV(D)) V(LV(A) V(LV(N)) V(LV(P4) V(MV(D)) V(MV(A)
B Bechtweg  Burgemeeste Bechtweg 0,00 -~ Relatief Verdeling False 15 0 Wwis 80 80 80 80 80 80 80 80 80 80
B Bechtweg Burgemeeste Bechtweg 0,00 17,50 Relatief Verdeling False 15 0 WwWi5 80 80 80 80 80 80 80 80 80 80
B Bechtweg  Burgemeeste Bechtweg 0,00 17,50 Relatief Verdeling False 15 0 Wwis 80 80 80 80 80 80 80 80 80 80
B Bechtweg Burgemeeste Bechtweg 0,00 17,50 Relatief Verdeling False 15 0 Wi5 80 80 80 80 80 80 80 80 80 80
B Bechtweg  Burgemeeste Bechtweg 0,00 17,50 Relatief Verdeling False 15 0 Wwis 80 80 80 80 80 80 80 80 80 80
B Bechtweg  Burgemeeste Bechtweg 0,00 -~ Relatief Verdeling False 15 0 Wwis 80 80 80 80 80 80 80 80 80 80
Bosscheweg Bosscheweg 0,00 12,50 Eigen waarde Verdeling False 15 0 Wi4a 50 50 50 70 50 50 50 70 50 50
Bosscheweg Bosscheweg 0,00 12,50 Eigen waarde Verdeling False 15 0 W4a 50 50 50 70 50 50 50 70 50 50
Enschotseb Enschotsebaan 0,00 12,50 Eigen waarde Verdeling False 15 0 Wo9a 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30
Enschotseb ~ Enschotsebaan 0,00 12,50 Eigen waarde Verdeling False 15 0 Wo9a 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30
Enschotseb ~ Enschotsebaan 0,00 12,50 Eigen waarde Verdeling False 15 0 Wo9a 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30
woonstraat Klaproosstraat 0,00 12,50 Relatief Verdeling False 15 0 Wo9a 30 30 30 - 30 30 30 - 30 30
woonstraat Guldenroede 0,00 12,50 Relatief Verdeling False 15 0 Wo9a 30 30 30 - 30 30 30 - 30 30
woonstraat Kattedoorn 0,00 12,50 Relatief Verdeling False 15 0 Wo9a 30 30 30 - 30 30 30 - 30 30
woonstraat Ranonkel 0,00 12,50 Relatief Verdeling False 15 0 Wo9a 30 30 30 - 30 30 30 - 30 30
woonstraat Ranonkel 0,00 12,50 Relatief Verdeling False 15 0 Wo9a 30 30 30 - 30 30 30 - 30 30
woonstraat Ranonkel 0,00 12,50 Relatief Verdeling False 15 0 Wo9a 30 30 30 - 30 30 30 - 30 30
woonstraat Jakobsladder 0,00 12,50 Relatief Verdeling False 15 0 Wo9a 30 30 30 - 30 30 30 - 30 30
woonstraat Meester van Mensvoortlaan 0,00 12,50 Relatief Verdeling False 15 0 Wo9a 30 30 30 - 30 30 30 - 30 30
woonstraat Schoolmeesterstraat 0,00 12,50 Relatief Verdeling False 15 0 Wo9a 30 30 30 - 30 30 30 - 30 30
woonstraat Meester van Zeelandstraat 0,00 12,50 Relatief Verdeling False 15 0 Wo9a 30 30 30 - 30 30 30 - 30 30
woonstraat Meester van Roosmalenhof 0,00 12,50 Relatief Verdeling False 15 0 Wo9a 30 30 30 - 30 30 30 - 30 30
woonstraat Meester Binkstraat 0,00 12,50 Relatief Verdeling False 15 0 Wo9a 30 30 30 - 30 30 30 - 30 30
Enschotseb Enschotsebaan 0,00 12,50 Eigen waarde Verdeling False 15 0 Wo9a 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30
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Akoestisch onderzoek Items geluidsmodel

Model: Rekenmodel
Enschotsebaan September 2019 - Enschotsebaan
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam V(MV(N))  V(MV(P4)) V(ZV(D)) V(@2ZV(A)) V(@EZV(N)) V(ZV(P4)) Totaal aantal %Int(D) %Int(A) %Int(N) %Int(P4) %MR(D) %MR(A) %MR(N) %MR(P4) %LV(D) %LV(A) %LV(N) %LV(P4) %MV(D) %MV(A)
B Bechtweg 80 80 80 80 80 80 20420,00 6,00 3,45 1,77 - - - - - 78,80 84,70 80,40 - 12,20 6,00
B Bechtweg 80 80 80 80 80 80 20420,00 6,00 3,45 1,77 - - - - - 78,80 84,70 80,40 - 12,20 6,00
B Bechtweg 80 80 80 80 80 80 20420,00 6,00 3,45 1,77 - - - - - 78,80 84,70 80,40 - 12,20 6,00
B Bechtweg 80 80 80 80 80 80 20420,00 6,00 3,45 1,77 - - - - - 78,80 84,70 80,40 - 12,20 6,00
B Bechtweg 80 80 80 80 80 80 20420,00 6,00 3,45 1,77 - - - - - 78,80 84,70 80,40 - 12,20 6,00
B Bechtweg 80 80 80 80 80 80 20420,00 6,00 3,45 1,77 - - - - - 78,80 84,70 80,40 - 12,20 6,00
Bosscheweg 50 70 50 50 50 70 11750,00 7,13 2,29 0,66 - - - - - 77,20 83,40 85,00 - 15,60 8,90
Bosscheweg 50 70 50 50 50 70 11750,00 713 2,29 0,66 - - - - - 77,20 83,40 85,00 - 15,60 8,90
Enschotseb 30 30 30 30 30 30 8370,00 6,80 3,40 0,60 - - - - - 94,50 94,80 94,80 - 4,50 4,30
Enschotseb 30 30 30 30 30 30 5120,00 6,80 3,40 0,60 - - - - - 94,50 94,80 94,80 - 4,50 4,30
Enschotseb 30 30 30 30 30 30 8370,00 6,80 3,40 0,60 - - - - - 94,50 94,80 94,80 - 4,50 4,30
woonstraat 30 - 30 30 30 - 750,00 6,80 3,40 0,60 - - - - - 94,50 94,80 94,80 - 4,50 4,30
woonstraat 30 - 30 30 30 - 750,00 6,80 3,40 0,60 - - - - - 94,50 94,80 94,80 - 4,50 4,30
woonstraat 30 - 30 30 30 - 750,00 6,80 3,40 0,60 - - - - - 94,50 94,80 94,80 - 4,50 4,30
woonstraat 30 - 30 30 30 - 375,00 6,80 3,40 0,60 - - - - - 94,50 94,80 94,80 - 4,50 4,30
woonstraat 30 - 30 30 30 - 375,00 6,80 3,40 0,60 - - - - - 94,50 94,80 94,80 - 4,50 4,30
woonstraat 30 - 30 30 30 - 750,00 6,80 3,40 0,60 - - - - - 94,50 94,80 94,80 - 4,50 4,30
woonstraat 30 - 30 30 30 - 750,00 6,80 3,40 0,60 - - - - - 94,50 94,80 94,80 - 4,50 4,30
woonstraat 30 - 30 30 30 - 750,00 6,80 3,40 0,60 - - - - - 94,50 94,80 94,80 - 4,50 4,30
woonstraat 30 - 30 30 30 - 750,00 6,80 3,40 0,60 - - - - - 94,50 94,80 94,80 - 4,50 4,30
woonstraat 30 - 30 30 30 - 750,00 6,80 3,40 0,60 - - - - - 94,50 94,80 94,80 - 4,50 4,30
woonstraat 30 - 30 30 30 - 750,00 6,80 3,40 0,60 - - - - - 94,50 94,80 94,80 - 4,50 4,30
woonstraat 30 - 30 30 30 - 750,00 6,80 3,40 0,60 - - - - - 94,50 94,80 94,80 - 4,50 4,30
Enschotseb 30 30 30 30 30 30 5120,00 6,80 3,40 0,60 - - - - - 94,50 94,80 94,80 - 4,50 4,30
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Akoestisch onderzoek Items geluidsmodel

Model: Rekenmodel
Enschotsebaan September 2019 - Enschotsebaan
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam %MV(N)  %MV(P4) %ZV(D) %ZV(A) %ZV(N) %ZV(P4) MR(D) MR(A) MR(N) MR(P4) LV(D) LV(A) LV(N) LV(P4) MV(D) MV(A) MV(N)  MV(P4) ZV(D) ZV(A) ZV(N) ZV(P4)
B Bechtweg 7,20 - 9,00 9,30 12,40 - - - - - 965,46 596,70 290,59 - 149,47 42,27 26,02 - 110,27 65,52 44,82 -
B Bechtweg 7,20 - 9,00 9,30 12,40 - - - - - 965,46 596,70 290,59 - 149,47 42,27 26,02 - 110,27 65,52 44,82 -
B Bechtweg 7,20 - 9,00 9,30 12,40 - - - - - 965,46 596,70 290,59 - 149,47 42,27 26,02 - 110,27 65,52 44,82 -
B Bechtweg 7,20 - 9,00 9,30 12,40 - - - - - 965,46 596,70 290,59 - 149,47 42,27 26,02 - 110,27 65,52 44,82 -
B Bechtweg 7,20 - 9,00 9,30 12,40 - - - - - 965,46 596,70 290,59 - 149,47 42,27 26,02 - 110,27 65,52 44,82 -
B Bechtweg 7,20 - 9,00 9,30 12,40 - - - - - 965,46 596,70 290,59 - 149,47 42,27 26,02 - 110,27 65,52 44,82 -
Bosscheweg 7,00 - 7,20 7,70 8,00 - - - - - 646,76 224,41 65,92 - 130,69 23,95 5,43 - 60,32 20,72 6,20 -
Bosscheweg 7,00 - 7,20 7,70 8,00 - - - - - 646,76 224,41 65,92 - 130,69 23,95 5,43 - 60,32 20,72 6,20 -
Enschotseb 4,30 - 1,00 0,90 0,90 - - - - - 537,86 269,78 47,61 - 25,61 12,24 2,16 - 5,69 2,56 0,45 -
Enschotseb 4,30 - 1,00 0,90 0,90 - - - - - 329,01 165,03 29,12 - 15,67 7,49 1,32 - 3,48 1,57 0,28 -
Enschotseb 4,30 - 1,00 0,90 0,90 - - - - - 537,86 269,78 47,61 - 25,61 12,24 2,16 - 5,69 2,56 0,45 -
woonstraat 4,30 - 1,00 0,90 0,90 - - - - - 48,20 24,17 4,27 - 2,30 1,10 0,19 - 0,51 0,23 0,04 -
woonstraat 4,30 - 1,00 0,90 0,90 - - - - - 48,20 24,17 4,27 - 2,30 1,10 0,19 - 0,51 0,23 0,04 -
woonstraat 4,30 - 1,00 0,90 0,90 - - - - - 48,20 24,17 4,27 - 2,30 1,10 0,19 - 0,51 0,23 0,04 -
woonstraat 4,30 - 1,00 0,90 0,90 - - - - - 24,10 12,09 2,13 - 1,15 0,55 0,10 - 0,26 0,11 0,02 -
woonstraat 4,30 - 1,00 0,90 0,90 - - - - - 24,10 12,09 2,13 - 1,15 0,55 0,10 - 0,26 0,11 0,02 -
woonstraat 4,30 - 1,00 0,90 0,90 - - - - - 48,20 24,17 4,27 - 2,30 1,10 0,19 - 0,51 0,23 0,04 -
woonstraat 4,30 - 1,00 0,90 0,90 - - - - - 48,20 24,17 4,27 - 2,30 1,10 0,19 - 0,51 0,23 0,04 -
woonstraat 4,30 - 1,00 0,90 0,90 - - - - - 48,20 24,17 4,27 - 2,30 1,10 0,19 - 0,51 0,23 0,04 -
woonstraat 4,30 - 1,00 0,90 0,90 - - - - - 48,20 24,17 4,27 - 2,30 1,10 0,19 - 0,51 0,23 0,04 -
woonstraat 4,30 - 1,00 0,90 0,90 - - - - - 48,20 24,17 4,27 - 2,30 1,10 0,19 - 0,51 0,23 0,04 -
woonstraat 4,30 - 1,00 0,90 0,90 - - - - - 48,20 24,17 4,27 - 2,30 1,10 0,19 - 0,51 0,23 0,04 -
woonstraat 4,30 - 1,00 0,90 0,90 - - - - - 48,20 24,17 4,27 - 2,30 1,10 0,19 - 0,51 0,23 0,04 -
Enschotseb 4,30 - 1,00 0,90 0,90 - - - - - 329,01 165,03 29,12 - 15,67 7,49 1,32 - 3,48 1,57 0,28 -
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Akoestisch onderzoek Items geluidsmodel

Model: Rekenmodel
Enschotsebaan September 2019 - Enschotsebaan
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam LE(D)63 LE(D)125 LE(D)250 LE(D)500 LE(D)1k LEMD)2k LE(D)4k LE(D)8k LE(A)63 LE(A)125 LE(A)250 LE(A)500 LE(A)1k LE(A)2k LE(A)4k LE(A)8k LE(N)63 LE(N)125 LE(N)250
B Bechtweg 87,82 97,13 103,00 108,62 109,66 105,25 100,34 90,63 84,92 93,65 99,59 105,84 107,07 102,47 97,50 87,72 83,00 91,56 97,54
B Bechtweg 87,82 97,13 103,00 108,62 109,66 105,25 100,34 90,63 84,92 93,65 99,59 105,84 107,07 102,47 97,50 87,72 83,00 91,56 97,54
B Bechtweg 87,82 97,13 103,00 108,62 109,66 105,25 100,34 90,63 84,92 93,65 99,59 105,84 107,07 102,47 97,50 87,72 83,00 91,56 97,54
B Bechtweg 87,82 97,13 103,00 108,62 109,66 105,25 100,34 90,63 84,92 93,65 99,59 105,84 107,07 102,47 97,50 87,72 83,00 91,56 97,54
B Bechtweg 87,82 97,13 103,00 108,62 109,66 105,25 100,34 90,63 84,92 93,65 99,59 105,84 107,07 102,47 97,50 87,72 83,00 91,56 97,54
B Bechtweg 87,82 97,13 103,00 108,62 109,66 105,25 100,34 90,63 84,92 93,65 99,59 105,84 107,07 102,47 97,50 87,72 83,00 91,56 97,54
Bosscheweg 88,18 95,49 103,16 106,54 109,73 106,41 100,08 93,06 82,68 89,59 97,11 101,35 104,50 100,95 94,65 87,28 77,13 83,90 91,37
Bosscheweg 88,18 95,49 103,16 106,54 109,73 106,41 100,08 93,06 82,68 89,59 97,11 101,35 104,50 100,95 94,65 87,28 77,13 83,90 91,37
Enschotseb 90,63 95,41 103,86 102,08 105,29 98,81 93,75 88,94 87,51 92,24 100,63 99,00 102,23 95,74 90,66 85,74 79,98 84,70 93,10
Enschotseb 88,50 93,28 101,72 99,95 103,15 96,68 91,61 86,81 85,37 90,10 98,49 96,86 100,10 93,60 88,52 83,60 77,84 82,57 90,96
Enschotseb 90,63 95,41 103,86 102,08 105,29 98,81 93,75 88,94 87,51 92,24 100,63 99,00 102,23 95,74 90,66 85,74 79,98 84,70 93,10
woonstraat 80,16 84,93 93,38 91,61 94,81 88,34 83,27 78,47 77,03 81,76 90,15 88,52 91,75 85,26 80,18 75,26 69,50 74,23 82,62
woonstraat 80,16 84,93 93,38 91,61 94,81 88,34 83,27 78,47 77,03 81,76 90,15 88,52 91,75 85,26 80,18 75,26 69,50 74,23 82,62
woonstraat 80,16 84,93 93,38 91,61 94,81 88,34 83,27 78,47 77,03 81,76 90,15 88,52 91,75 85,26 80,18 75,26 69,50 74,23 82,62
woonstraat 77,15 81,92 90,37 88,60 91,80 85,33 80,26 75,46 74,02 78,75 87,14 85,51 88,74 82,25 77,17 72,25 66,49 71,22 79,61
woonstraat 77,15 81,92 90,37 88,60 91,80 85,33 80,26 75,46 74,02 78,75 87,14 85,51 88,74 82,25 77,17 72,25 66,49 71,22 79,61
woonstraat 80,16 84,93 93,38 91,61 94,81 88,34 83,27 78,47 77,03 81,76 90,15 88,52 91,75 85,26 80,18 75,26 69,50 74,23 82,62
woonstraat 80,16 84,93 93,38 91,61 94,81 88,34 83,27 78,47 77,03 81,76 90,15 88,52 91,75 85,26 80,18 75,26 69,50 74,23 82,62
woonstraat 80,16 84,93 93,38 91,61 94,81 88,34 83,27 78,47 77,03 81,76 90,15 88,52 91,75 85,26 80,18 75,26 69,50 74,23 82,62
woonstraat 80,16 84,93 93,38 91,61 94,81 88,34 83,27 78,47 77,03 81,76 90,15 88,52 91,75 85,26 80,18 75,26 69,50 74,23 82,62
woonstraat 80,16 84,93 93,38 91,61 94,81 88,34 83,27 78,47 77,03 81,76 90,15 88,52 91,75 85,26 80,18 75,26 69,50 74,23 82,62
woonstraat 80,16 84,93 93,38 91,61 94,81 88,34 83,27 78,47 77,03 81,76 90,15 88,52 91,75 85,26 80,18 75,26 69,50 74,23 82,62
woonstraat 80,16 84,93 93,38 91,61 94,81 88,34 83,27 78,47 77,03 81,76 90,15 88,52 91,75 85,26 80,18 75,26 69,50 74,23 82,62
Enschotseb 88,50 93,28 101,72 99,95 103,15 96,68 91,61 86,81 85,37 90,10 98,49 96,86 100,10 93,60 88,52 83,60 77,84 82,57 90,96

Geomilieu V5.10



Akoestisch onderzoek Items geluidsmodel

Model: Rekenmodel
Enschotsebaan September 2019 - Enschotsebaan
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam LE(N)500 LE(N)1k LE(N)2k LE(N)4k LE(N)8k LE(P4)63 LE(P4)125 LE(P4)250 LE(P4)500 LE(P4)1k LE(P4)2k LE(P4)4k LE (P4)8k
B Bechtweg 103,65 104,53 100,01 95,06 85,32 - -- -- -- - - - -
B Bechtweg 103,65 104,53 100,01 95,06 85,32 - - - - - - - -
B Bechtweg 103,65 104,53 100,01 95,06 85,32 - -- -- -- - - - -
B Bechtweg 103,65 104,53 100,01 95,06 85,32 - - - - - - - -
B Bechtweg 103,65 104,53 100,01 95,06 85,32 - -- -- -- - - - -
B Bechtweg 103,65 104,53 100,01 95,06 85,32 - -- -- -- - - - -
Bosscheweg 95,90 99,04 95,41 89,12 81,64 - -- -- -- -- -- -- --
Bosscheweg 95,90 99,04 95,41 89,12 81,64 -- -- -- -- - - - -
Enschotseb 91,46 94,70 88,20 83,13 78,21 - - - - - - - -
Enschotseb 89,33 92,56 86,07 80,99 76,07 -- -- -- -- - - - -
Enschotseb 91,46 94,70 88,20 83,13 78,21 - -- -- -- - - - -
woonstraat 80,99 84,22 77,73 72,65 67,73 - -- -- - - - -- --
woonstraat 80,99 84,22 77,73 72,65 67,73 - - - - - - - -
woonstraat 80,99 84,22 77,73 72,65 67,73 - -- -- - - - -- --
woonstraat 77,98 81,21 74,72 69,64 64,72 - - - - - - - -
woonstraat 77,98 81,21 74,72 69,64 64,72 - - - - - - - -
woonstraat 80,99 84,22 77,73 72,65 67,73 - -- -- - - - -- --
woonstraat 80,99 84,22 77,73 72,65 67,73 - - - - - - - -
woonstraat 80,99 84,22 77,73 72,65 67,73 - -- -- - - - -- --
woonstraat 80,99 84,22 77,73 72,65 67,73 - - - - - - - -
woonstraat 80,99 84,22 77,73 72,65 67,73 - - - - - - - -
woonstraat 80,99 84,22 77,73 72,65 67,73 - -- -- - - - -- --
woonstraat 80,99 84,22 77,73 72,65 67,73 - - - - - - - -
Enschotseb 89,33 92,56 86,07 80,99 76,07 - - - - - - - -

Geomilieu V5.10



Akoestisch onderzoek Items geluidsmodel

Model: Rekenmodel
Enschotsebaan September 2019 - Enschotsebaan
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Toetspunten, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. Maaiveld  Hdef. Hoogte A Hoogte B Hoogte C  Hoogte D Hoogte E  Hoogte F  Gevel
01 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
02 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
03 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
05 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
06 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
07 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
08 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
10 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
09 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
04 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
11 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
13 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
14 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
15 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
16 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
17 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
18 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
19 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
20 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
21 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
22 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
23 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
24 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
25 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
26 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
27 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
101 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
102 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
103 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
104 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
105 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
106 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
107 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
108 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
109 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
110 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
111 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
112 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
113 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
114 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
115 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
116 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
117 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
118 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
119 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja

Geomilieu V5.10



Akoestisch onderzoek Items geluidsmodel

Model: Rekenmodel
Enschotsebaan September 2019 - Enschotsebaan
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Toetspunten, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. Maaiveld  Hdef. Hoogte A Hoogte B Hoogte C  Hoogte D Hoogte E  Hoogte F  Gevel
120 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
121 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
122 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
123 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
124 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
125 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
126 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
127 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
128 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
129 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
12 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
130 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
131 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
132 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
133 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
134 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
135 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
136 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
137 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
138 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
139 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
140 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
141 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
142 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
143 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
144 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
145 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
146 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
147 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
148 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
149 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
150 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
151 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
152 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
153 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
154 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
155 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
156 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
157 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
158 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
159 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
160 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
161 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
162 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
163 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja

Geomilieu V5.10



Akoestisch onderzoek Items geluidsmodel

Model: Rekenmodel
Enschotsebaan September 2019 - Enschotsebaan
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Toetspunten, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. Maaiveld  Hdef. Hoogte A Hoogte B Hoogte C  Hoogte D Hoogte E  Hoogte F  Gevel
164 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
165 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
166 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
167 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
168 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
169 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
170 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
171 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
172 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
173 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
174 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
175 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
176 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
177 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
178 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
179 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
180 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
181 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
182 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
183 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
184 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
185 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
186 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
187 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
188 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
189 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
201 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
202 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
205 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
206 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
207 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
203 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
204 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
208 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
209 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
210 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
211 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
301 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
302 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
303 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
304 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
305 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
306 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
307 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja
308 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - - - Ja

Geomilieu V5.10



Akoestisch onderzoek Items geluidsmodel

Model: Rekenmodel

Enschotsebaan September 2019 - Enschotsebaan
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Toetspunten, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012
Naam Omschr. Maaiveld  Hdef. Hoogte A Hoogte B Hoogte C  Hoogte D Hoogte E  Hoogte F  Gevel
309 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - -- - Ja
310 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - -- - Ja
311 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - -- - Ja
312 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - -- - Ja
313 toetspunt 12,50 Relatief 1,50 - - - -- - Ja

Geomilieu V5.10



Akoestisch onderzoek Items geluidsmodel

Model: Rekenmodel
Enschotsebaan September 2019 - Enschotsebaan
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Bodemgebieden, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. Bf
2661366 overig 0,00
2624099 straat 0,00
2624528 hoofdweg 0,00
2624635 hoofdweg 0,00
2624667 straat|overig 0,00
2624977 overig 0,00
2625835 straat 0,00
2626104 lokale weg|straat 0,00
2626240 regionale weg|lokale weg|straat 0,00
2626485 lokale weg|straat 0,00
2626789 overig 0,00
2626798 hoofdweg 0,00
2627068 lokale weg|overig 0,00
2627190 straat 0,00
2627340 straat 0,00
2627533 straat 0,00
2627846 lokale weg 0,00
2628318 overig 0,00
2628342 lokale weg 0,00
2628717 hoofdweg 0,00
2629623 hoofdweg 0,00
2630048 straat 0,00
2630099 lokale weg 0,00
2630280 straat 0,00
2630401 lokale weg 0,00
2630469 overig 0,00
2630806 lokale weg|overig 0,00
2631090 straat 0,00
2632225 straat 0,00
2632793 straat 0,00
2633037 regionale weg|straat 0,00
2633554 regionale weg|lokale weg 0,00
2633772 straat 0,00
2634913 lokale weg|overig 0,00
2635802 hoofdweg|lokale weg 0,00
2635809 overig 0,00
2635829 straat 0,00
2635862 straat 0,00
2636000 straat 0,00
2636043 straat 0,00
2636493 straat 0,00
2636862 overig 0,00
2637680 straat 0,00
2638759 overig 0,00
2638960 overig 0,00

Geomilieu V5.10



Akoestisch onderzoek Items geluidsmodel

Model: Rekenmodel
Enschotsebaan September 2019 - Enschotsebaan
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Bodemgebieden, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. Bf
2639274 straat 0,00
2639282 overig 0,00
2639443 straat 0,00
2639587 lokale weg 0,00
2639826 lokale weg 0,00
2640001 straat|overig 0,00
2640094 hoofdweg 0,00
2640321 overig 0,00
2640450 straat 0,00
2640612 hoofdweg 0,00
2640795 hoofdweg 0,00
2641807 straat 0,00
2642542 lokale weg 0,00
2642980 straat 0,00
2643093 overig 0,00
2643309 straat 0,00
2643370 overig 0,00
2643456 straat 0,00
2643469 lokale weg 0,00
2643569 lokale weg|straat 0,00
2644062 straat 0,00
2644217 overig 0,00
2644382 straat 0,00
2644389 overig 0,00
2644413 lokale weg 0,00
2644639 overig 0,00
2644712 lokale weg 0,00
2644971 lokale weg 0,00
2645436 overig 0,00
2645505 lokale weg 0,00
2645822 overig 0,00
2646124 regionale weg|lokale weg|overig 0,00
2646391 lokale weg 0,00
2646473 overig 0,00
2646626 overig 0,00
2646698 straat|overig 0,00
2647394 hoofdweg 0,00
2648189 straat 0,00
2648582 lokale weg 0,00
2648944 hoofdweg|lokale weg 0,00
2649069 regionale weg 0,00
2649080 overig 0,00
2649715 overig 0,00
2649905 regionale weg 0,00
2650182 hoofdweg|lokale weg 0,00

Geomilieu V5.10



Akoestisch onderzoek Items geluidsmodel

Model: Rekenmodel
Enschotsebaan September 2019 - Enschotsebaan
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Bodemgebieden, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. Bf
2650469 overig 0,00
2650600 straat 0,00
2650652 straat 0,00
2651136 overig 0,00
2651439 lokale weg|overig 0,00
2652262 straat|overig 0,00
2652513 overig 0,00
2652681 hoofdweg|lokale weg 0,00
2652944 lokale weg 0,00
2652953 lokale weg 0,00
2653390 regionale weg|lokale weg|overig 0,00
2653962 lokale weg 0,00
2653984 overig 0,00
2654086 lokale weg 0,00
2654397 overig 0,00
2654696 straat 0,00
2655065 regionale weg|straat 0,00
2655383 regionale weg 0,00
2655668 regionale weg 0,00
2655685 overig 0,00
2656042 overig 0,00
2656043 overig 0,00
2656149 regionale weg 0,00
2657221 straat 0,00
2657360 straat 0,00
2657789 straat 0,00
2658266 overig 0,00
2658327 lokale weg 0,00
2658849 straat 0,00
2659300 overig 0,00
2659714 straat 0,00
2660186 hoofdweg 0,00
2660368 lokale weg|straat 0,00
2660508 overig 0,00
2660575 overig 0,00
2660814 regionale weg 0,00
2660846 lokale weg 0,00
2661813 straat 0,00
2662091 overig 0,00
2662294 straat 0,00
2662679 straat 0,00
2662737 lokale weg|straat 0,00
2662800 straat 0,00
2662892 lokale weg 0,00
2662928 lokale weg|straat 0,00

Geomilieu V5.10



Akoestisch onderzoek Items geluidsmodel

Model: Rekenmodel
Enschotsebaan September 2019 - Enschotsebaan
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Bodemgebieden, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. Bf
2663105 overig 0,00
2663309 lokale weg 0,00
2663933 regionale weg 0,00
2664939 straat 0,00
2665741 lokale weg|overig 0,00
2666400 straat 0,00
2666469 overig 0,00
2666514 lokale weg|overig 0,00
2668267 straat 0,00
2668402 straat 0,00
2668508 straat 0,00
2669428 straat 0,00
2669511 lokale weg 0,00
2669987 overig 0,00
2669988 straat 0,00
2670450 straat 0,00
2670784 regionale weg 0,00
2671590 lokale weg 0,00
2671814 lokale weg|straat 0,00
2671955 lokale weg 0,00
2671958 straat 0,00
2672258 overig 0,00
2672661 straat 0,00
2673959 lokale weg 0,00
2674606 overig 0,00
2675615 hoofdweg 0,00
2675916 straat 0,00
2676220 lokale weg|overig 0,00
2676422 hoofdweg 0,00
2676743 straat 0,00
2677486 straat 0,00
2626190 regionale weg 0,00
2628549 regionale weg 0,00
2629193 lokale weg|overig 0,00
2636264 straat|overig 0,00
2654012 straat 0,00
2655258 overig 0,00
2657712 regionale weg|straat 0,00
2660116 overig 0,00
2661858 overig 0,00
2663058 overig 0,00
2666737 straat|overig 0,00
2671616 straat 0,00
2672029 lokale weg|overig 0,00
2674776 regionale weg|lokale weg 0,00

Geomilieu V5.10



Akoestisch onderzoek Items geluidsmodel

Model: Rekenmodel
Enschotsebaan September 2019 - Enschotsebaan
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Bodemgebieden, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. Bf
2677655 overig 0,00
wegvlak verharding 0,00
wegvlak verharding 0,00
wegvlak verharding 0,00
wegvlak verharding 0,00
wegvlak verharding 0,00
wegvlak verharding 0,00
woonstraat  wegverharding 0,00
woonstraat  wegverharding 0,00
woonstraat  wegverharding 0,00
woonstraat  wegverharding 0,00
woonstraat  wegverharding 0,00
woonstraat  wegverharding 0,00
woonstraat  wegverharding 0,00
woonstraat  wegverharding 0,00
woonstraat  wegverharding 0,00
woonstraat  wegverharding 0,00
woonstraat  wegverharding 0,00
woonstraat  wegverharding 0,00
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Akoestisch onderzoek Items geluidsmodel

Model: Rekenmodel
Enschotsebaan September 2019 - Enschotsebaan
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012
Naam Omschr. Hoogte Maaiveld Hdef. Functie BAG-id Gemeente Jaar AHN-jaar Trust Cp Zwevend Refl. 63 Refl. 125 Refl. 250 Refl. 500 Refl. 1k Refl. 2k Refl. 4k  Refl. 8k
125 Jules Verneweg 7,91 13,23  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
117 - 119  Jules Verneweg 6,41 13,40 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
3,54 12,89  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
29 Enschotsebaan 4,84 12,78 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
14 Enschotsebaan 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
2,35 12,56 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,30 14,40 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
1,95 12,79 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
8 Enschotsebaan 591 12,35 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
19 Enschotsebaan 3,82 12,50 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
2 Madeliefstraat 6,59 12,85 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
13 Enschotsebaan 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
14 Madeliefstraat 6,80 12,34  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
10 Lupinestraat 6,45 12,60 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
22 Madeliefstraat 7,08 12,34  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
28 Korenbloemstraat 5,87 12,29  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
9 Enschotsebaan 6,78 12,52 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
5 Heggenwikke 4,28 12,66 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
89 Bosscheweg 6,41 12,87 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
2,76 13,83  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
28 Sint Caeciliastraat 6,32 12,88 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
72 Bosscheweg 12,33 14,10 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
87 Bosscheweg 5,82 13,30 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
5 Tormentil 5,27 12,56 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
6 Tormentil 5,27 12,56 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
82 Bosscheweg 5,69 13,92 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
73 Bosscheweg 574 13,08 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
71 Bosscheweg 2,43 15,25 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
69 Bosscheweg 5,29 13,14 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
4,02 12,80 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
16 Heggenwikke 5,88 13,22  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
3,41 12,86 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
3,84 12,64 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
2 Korenbloemstraat 6,49 12,37  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
18 Korenbloemstraat 577 13,01 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
2,15 13,18 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
2,18 12,48 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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Akoestisch onderzoek Items geluidsmodel

Model: Rekenmodel
Enschotsebaan September 2019 - Enschotsebaan
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012
Naam Omschr. Hoogte Maaiveld Hdef. Functie BAG-id Gemeente Jaar AHN-jaar Trust Cp Zwevend Refl. 63 Refl. 125 Refl. 250 Refl. 500 Refl. 1k Refl. 2k Refl. 4k  Refl. 8k
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
21 Enschotsebaan 5,60 12,48 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
11 Lupinestraat 6,11 12,46 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
6 Heggenwikke 5,38 12,56 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
9 Vrouwenmantel 5,56 12,50 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
14 Korenbloemstraat 577 13,01  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
15 Korenbloemstraat 531 12,36  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
13 Korenbloemstraat 5,31 12,36  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
1 Vrouwenmantel 5,56 12,50 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
3 Enschotsebaan 5,55 12,70 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
2 Lupinestraat 7,08 12,31  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
6 Lupinestraat 2,09 17,50 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
10 Klaproosstraat 6,40 12,91 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
15 Klaproosstraat 4,11 14,96  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
9 Lupinestraat 6,11 12,46 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
23 Klaproosstraat 6,45 12,43  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
6 Korenbloemstraat 6,49 12,37  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
14 Sint Caeciliastraat 3,79 15,36 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
12 Korenbloemstraat 6,48 12,22  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
10 Korenbloemstraat 6,48 12,22  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
3 Kattedoorn 6,14 12,56 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
11 Vrouwenmantel 4,28 12,66 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
32 Sint Caeciliastraat 6,20 12,72  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
11 Tormentil 5,27 12,56 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
1,69 14,25 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
2,12 13,49  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
25 Enschotsebaan 5,35 12,74  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
83 Bosscheweg 6,50 13,12  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
2,86 12,98 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
26 Heggenwikke 3,34 15,37  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
77 Bosscheweg 4,34 12,94  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
125 Jules Verneweg 7,91 13,23 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
2,17 12,82  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
85 Jules Verneweg 7,36 13,58 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
123 Jules Verneweg 6,41 13,40 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
20 Enschotsebaan 5,27 13,27  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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Akoestisch onderzoek

Items geluidsmodel

Model: Rekenmodel
Enschotsebaan September 2019 - Enschotsebaan
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012
Naam Omschr. Hoogte Maaiveld Hdef. Functie BAG-id Gemeente Jaar AHN-jaar Trust Cp Zwevend Refl. 63 Refl. 125 Refl. 250 Refl. 500 Refl. 1k Refl. 2k Refl. 4k  Refl. 8k
75 Jules Verneweg 7,34 13,42  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
108 Bosscheweg 5,53 13,51 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
6 Sint Caeciliastraat 531 12,36 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
2,15 13,18 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,48 14,18 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
1,24 14,23  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
7 Vrouwenmantel 5,56 12,50 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
17 Korenbloemstraat 531 12,36  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
2 Vrouwenmantel 5,56 12,50 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
4 Vrouwenmantel 5,56 12,50 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
5 Enschotsebaan 5,55 12,70 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
3 Vrouwenmantel 5,56 12,50 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
1 Lupinestraat 5,91 12,51 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
4 Klaproosstraat 6,20 13,40 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
20 Lupinestraat 6,71 12,44  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
15 Enschotsebaan 6,81 12,47  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
8 Korenbloemstraat 6,48 12,22  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
25 Klaproosstraat 6,45 12,43 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
7 Enschotsebaan 6,78 12,52  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
4 Korenbloemstraat 6,49 12,37  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
13 Kattedoorn 6,14 12,56 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
24 Sint Caeciliastraat 5,29 12,67 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
23 Kattedoorn 6,32 12,71  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
17 Kattedoorn 6,32 12,71 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
67 Bosscheweg 2,64 15,76  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,72 14,89  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
1,69 15,30 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,72 14,95 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
88 Bosscheweg 6,80 13,66 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
10 Tormentil 5,27 12,56 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
9,42 12,53  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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Akoestisch onderzoek Items geluidsmodel

Model: Rekenmodel
Enschotsebaan September 2019 - Enschotsebaan
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012
Naam Omschr. Hoogte Maaiveld Hdef. Functie BAG-id Gemeente Jaar AHN-jaar Trust Cp Zwevend Refl. 63 Refl. 125 Refl. 250 Refl. 500 Refl. 1k Refl. 2k Refl. 4k  Refl. 8k
30 Enschotsebaan 4,96 13,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
6,72 12,89 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
3,95 12,77  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
31 Enschotsebaan 3,90 12,91 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
24 Korenbloemstraat 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
1,71 14,67  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
2,20 12,47  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,30 14,40  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
2,20 12,47  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
2,99 12,32  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
2 Enschotsebaan 6,39 12,48 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
4,22 13,05 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
19 Klaproosstraat 6,65 12,41 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
18 Lupinestraat 6,71 12,44  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
3 Lupinestraat 591 12,51 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
7 Lupinestraat 5,89 12,60 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
12 Lupinestraat 6,45 12,60 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
14 Lupinestraat 2,04 17,58  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
20 Madeliefstraat 7,05 12,34  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
18 Madeliefstraat 7,05 12,34 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
27 Klaproosstraat 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
10 Sint Caeciliastraat 5,31 12,36  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
12 Sint Caeciliastraat 3,79 15,36  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
1 Tormentil 6,14 12,56 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
7 Heggenwikke 4,28 12,66 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
14 Kattedoorn 4,28 12,66 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
19 Kattedoorn 6,32 12,71 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
65 Bosscheweg 2,64 15,76  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
5,58 12,80 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
3,39 12,85 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
79 Bosscheweg 4,10 13,08 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
2,96 13,59  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
57 Bosscheweg 3,66 12,98 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
66 Bosscheweg 4,71 12,63 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
87 Jules Verneweg 13,69 14,61 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
20 Enschotsebaan 4,41 12,81 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
3,77 12,45 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
12 Enschotsebaan 4,85 12,40 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
18 Enschotsebaan 3,76 13,08 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
99 Bosscheweg 4,98 14,26  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
102 Bosscheweg 5,01 12,62 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
22 Korenbloemstraat 6,25 12,43  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,48 14,18 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
1,95 12,79  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
24 Korenbloemstraat 2,28 13,07 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
24 Korenbloemstraat 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
5,31 12,36  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
1 Craenweide 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
16 Sint Caeciliastraat 4,23 12,87 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
8 Heggenwikke 5,38 12,56 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
8 Vrouwenmantel 5,56 12,50 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
8 Madeliefstraat 6,76 12,36 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
19 Korenbloemstraat 531 12,36  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
28 Lupinestraat 3,82 14,36  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
26 Lupinestraat 6,96 12,43  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
5 Lupinestraat 5,89 12,60 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
10 Madeliefstraat 6,93 12,26  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
17 Lupinestraat 5,39 12,49  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
6 Madeliefstraat 6,76 12,36 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
8 Lupinestraat 2,09 17,50 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
4 Madeliefstraat 6,59 12,85 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
4 Lupinestraat 7,08 12,31 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
20 Korenbloemstraat 6,25 12,43 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
2 Tormentil 6,14 12,56 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
7 Kattedoorn 6,14 12,56 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
6,14 12,56 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
8 Kattedoorn 4,28 12,66 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
4 Kattedoorn 4,28 12,66 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
2 Kattedoorn 4,28 12,66 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
21 Kattedoorn 6,32 12,71 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
91 Bosscheweg 4,16 16,12 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
1,84 13,89 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
1,98 13,78  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
2,94 13,69 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
3,84 12,88  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
80 Bosscheweg 4,58 13,86 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
78 Bosscheweg 6,71 13,66 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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90 Bosscheweg 6,18 13,35 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
71 Bosscheweg 5,93 13,10 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
61 Bosscheweg 6,35 13,05 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
53 Bosscheweg 5,19 12,98 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
69 Bosscheweg 5,04 14,34  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
4 Tormentil 5,27 12,56 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
15 Kattedoorn 6,32 12,71 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
125 Jules Verneweg 7,91 13,23  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
3,82 12,50 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
115 Jules Verneweg 6,41 13,40 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
85 Jules Verneweg 7,84 13,79 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
27 Enschotsebaan 3,67 14,52 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
20 Enschotsebaan 4,61 12,76  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
3,99 12,74  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
3,99 12,74  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
104 Bosscheweg 6,18 13,19 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
16 Korenbloemstraat 577 13,01 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
2,58 12,09 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
2,28 13,07 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
2,13 12,63 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
5,31 12,36  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
6 Enschotsebaan 6,03 12,02 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
3,82 12,50 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
10 Heggenwikke 5,38 12,56 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
6 Vrouwenmantel 5,56 12,50 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
3,66 12,63 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
28 Madeliefstraat 6,52 12,43 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
11 Enschotsebaan 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
26 Madeliefstraat 6,52 12,43 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
16 Madeliefstraat 6,80 12,34 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
14 Heggenwikke 3,99 15,39  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
26 Sint Caeciliastraat 6,32 12,88 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
27 Kattedoorn 6,32 12,71 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
12 Vrouwenmantel 4,28 12,66 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
91 Bosscheweg 5,68 13,35 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
85 Bosscheweg 3,60 16,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
81 Bosscheweg 6,09 13,36  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
63 Bosscheweg 2,19 15,22  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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76 Bosscheweg 6,08 12,94 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
72 Bosscheweg 12,33 14,10 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
3,11 12,98 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
18 Heggenwikke 3,73 15,39  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
20 Heggenwikke 4,56 14,77  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
31 Enschotsebaan 4,78 12,95 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
35 Enschotsebaan 5,63 12,59 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
4,92 12,69 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
5,31 12,36  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
21 Enschotsebaan 5,97 12,28 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
3,49 12,17  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
2 Enschotsebaan 3,53 14,52  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
4 Enschotsebaan 591 12,24  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
5 Vrouwenmantel 5,56 12,50 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
4 Heggenwikke 5,38 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
21 Korenbloemstraat 5,31 12,36 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
1 Kattedoorn 5,56 12,50 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
23 Korenbloemstraat 5,31 12,36 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
10 Vrouwenmantel 4,28 12,66 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
22 Lupinestraat 6,30 12,44  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
23 Lupinestraat 5,81 12,36  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
19 Lupinestraat 5,39 12,49 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
12 Madeliefstraat 6,93 12,26  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
26 Korenbloemstraat 5,87 12,29  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
6 Kattedoorn 4,28 12,66 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
33 Klaproosstraat 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
29 Klaproosstraat 6,59 12,41 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
17 Klaproosstraat 6,65 12,41 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
30 Korenbloemstraat 5,87 12,29  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
3 Tormentil 6,14 12,56 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
11 Kattedoorn 6,14 12,56 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
10 Kattedoorn 4,28 12,66 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
12 Kattedoorn 4,28 12,66 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
1 Heggenwikke 4,28 12,66 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
30 Sint Caeciliastraat 6,20 12,72  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
25 Kattedoorn 6,32 12,71 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
24 Heggenwikke 6,05 12,67 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
3,45 12,56 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
86 Bosscheweg 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
8 Tormentil 5,27 12,56 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
9 Tormentil 5,27 12,56 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
74 Bosscheweg 9,42 12,53  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
96 Bosscheweg 7,04 13,19 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
75 Bosscheweg 4,25 12,79 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
22 Heggenwikke 4,36 15,11 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,43 16,02 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
106 Bosscheweg 4,29 13,58 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
2,18 12,48 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
1,95 12,79  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
6 Enschotsebaan 4,19 12,15 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
2,13 12,63 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
5,31 12,36  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
7,58 13,21  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
9 Korenbloemstraat 531 12,36  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
2 Heggenwikke 5,38 12,56 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
11 Korenbloemstraat 531 12,36  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
15 Lupinestraat 6,00 12,45 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
24 Lupinestraat 6,30 12,44  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
21 Lupinestraat 5,81 12,36  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
6 Klaproosstraat 6,20 13,40 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
16 Lupinestraat 2,04 17,58  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
8 Klaproosstraat 6,40 12,91 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
24 Madeliefstraat 7,08 12,34  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
13 Lupinestraat 6,00 12,45 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
21 Klaproosstraat 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
8 Sint Caeciliastraat 531 12,36  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
17 Enschotsebaan 6,81 12,47  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
31 Klaproosstraat 6,59 12,41 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
9 Kattedoorn 6,14 12,56 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
5 Kattedoorn 6,14 12,56 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
3 Heggenwikke 4,28 12,66 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
72 Bosscheweg 12,33 14,10 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
4,39 12,97  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
4,01 13,14  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
4,71 12,63 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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23 Enschotsebaan 3,05 15,22  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
57 Bosscheweg 6,84 12,60 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
7 Tormentil 5,27 12,56 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
23 Enschotsebaan 5,30 12,51 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
92 Bosscheweg 5,05 13,53  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
12 Heggenwikke 5,38 12,56 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
55 Bosscheweg 4,50 12,74  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
5,67 12,55 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
9 Knippersven 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
2 Schoolmeesterstraat 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
84 Bosscheweg 6,74 13,33  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
7 Knippersven 7,73 12,81 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
22 Zwartrijt 0,20 20,47  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
21 Enschotsebaan 6,13 11,92 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
44 Elstar 2,01 14,49  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
44 Elstar 6,77 12,15 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
15 Knippersven 8,44 12,21 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
42 Elstar 0,07 12,40 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
18 Zwartrijt 7,96 12,75 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
24 Klaproosstraat 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
26 Klaproosstraat 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
28 Klaproosstraat 0,09 11,55 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
30 Klaproosstraat 0,09 11,55 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
32 Klaproosstraat 0,09 11,55 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
34 Klaproosstraat 0,09 11,55 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
9 Guldenroede 8,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
11 Guldenroede 8,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
13 Guldenroede 8,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
15 Guldenroede 8,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
17 Guldenroede 8,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
19 Guldenroede 8,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
23 Ranonkel 8,00 11,92  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
24 Ranonkel 8,00 11,92  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
25 Ranonkel 8,00 11,92  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
26 Ranonkel 8,00 11,92  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
2 Jakobsladder 8,00 11,98 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
4 Jakobsladder 8,00 11,98 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
6 Jakobsladder 8,00 11,98 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
8 Jakobsladder 8,00 11,72  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
10 Jakobsladder 8,00 11,72  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
5 Zwartrijt 0,08 12,61 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
13 Akelei 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
83 Jules Verneweg 2,66 13,34 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
11 Akelei 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
3 Akelei 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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49 Jonagold 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
51 Jonagold 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
53 Jonagold 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
55 Jonagold 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
57 Jonagold 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
6 Juttepeer 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
8 Juttepeer 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
10 Juttepeer 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
12 Juttepeer 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
14 Juttepeer 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
5 Meikers 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
13 Meikers 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
14 Meikers 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
15 Meikers 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
16 Meikers 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
17 Meikers 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
5 Akelei 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
35 Kattedoorn 8,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
45 Kattedoorn 8,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
9 Akelei 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
19 Enschotsebaan 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
14 Klaproosstraat 2,58 12,09 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
39 Jonagold 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
41 Jonagold 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
43 Jonagold 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
45 Jonagold 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
47 Jonagold 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
59 Jonagold 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
61 Jonagold 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
9 Meikers 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
10 Meikers 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
18 Meikers 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
19 Meikers 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
20 Meikers 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
21 Meikers 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
6 Meikers 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
7 Meikers 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
8 Meikers 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
20 Juttepeer 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
22 Juttepeer 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

Geomilieu V5.10



Akoestisch onderzoek Items geluidsmodel

Model: Rekenmodel
Enschotsebaan September 2019 - Enschotsebaan
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. Hoogte Maaiveld Hdef. Functie BAG-id Gemeente Jaar AHN-jaar Trust Cp Zwevend Refl. 63 Refl. 125 Refl. 250 Refl. 500 Refl. 1k Refl. 2k Refl. 4k  Refl. 8k
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
1,05 15,07 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
3,20 12,50 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
3,20 12,50 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
5,31 12,36  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

81 Jules Verneweg 0,84 13,74  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

21 Enschotsebaan 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

22 Meikers 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

14 Zwartrijt 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

29 Kattedoorn 8,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

81 Jules Verneweg 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

35 Elstar 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

47 Kattedoorn 8,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
3,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

79 Jules Verneweg 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
8,00 11,92  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012
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0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
36 Klaproosstraat 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
57 Bosscheweg 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
57 Bosscheweg 6,84 12,60 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
16 Klaproosstraat 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
18 Klaproosstraat 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
27 Guldenroede 8,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
29 Guldenroede 8,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
31 Guldenroede 8,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
33 Guldenroede 8,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
35 Guldenroede 8,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
37 Guldenroede 8,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
34 Kattedoorn 8,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
32 Kattedoorn 8,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
18 Juttepeer 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
16 Juttepeer 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
27 Ranonkel 8,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
21 Enschotsebaan 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,26 14,64  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
37 Kattedoorn 8,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
1,62 14,99  Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
20 Klaproosstraat 0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
28 Jakobsladder 8,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
30 Jakobsladder 8,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
0,00 0,00 Eigen waarde 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
pand bestaand 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
pand bestaand 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
pand bestaand 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
pand bestaand 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
pand bestaand 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
7 Akelei 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
36 Klaproostraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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Groep: (hoofdgroep)
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1 Jakobsladder 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
3 Jakobsladder 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
5 Jakobsladder 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
7 Jakobsladder 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
9 Jakobsladder 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
11 Jakobsladder 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
13 Jakobsladder 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
15 Jakobsladder 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
17 Jakobsladder 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
19 Jakobsladder 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
21 Jakobsladder 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
23 Jakobsladder 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
25 Jakobsladder 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
27 Jakobsladder 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
29 Jakobsladder 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
31 Jakobsladder 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
33 Jakobsladder 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
31 Kattedoorn 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
33 Kattedoorn 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
39 Kattedoorn 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
41 Kattedoorn 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
49 Kattedoorn 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
51 Kattedoorn 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
30 Kattedoorn 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
28 Kattedoorn 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
26 Kattedoorn 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Ranonkel 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Ranonkel 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Ranonkel 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Ranonkel 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Ranonkel 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Ranonkel 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Ranonkel 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Ranonkel 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Ranonkel 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Ranonkel 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Ranonkel 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Guldenroede 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Guldenroede 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Guldenroede 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Klaproosstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Klaproosstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Klaproosstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Klaproosstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Klaproosstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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Klaproosstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Klaproosstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Klaproosstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Klaproosstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Klaproosstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Klaproosstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Heggenwikke 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Heggenwikke 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Heggenwikke 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Heggenwikke 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Heggenwikke 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Guldenroede 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Guldenroede 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Guldenroede 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Guldenroede 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Guldenroede 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Guldenroede 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Guldenroede 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Guldenroede 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Klaproosstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Klaproosstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Klaproosstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Ranonkel 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Ranonkel 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Ranonkel 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Ranonkel 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Ranonkel 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Ranonkel 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Jakobsladder 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Jakobsladder 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Jakobsladder 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Jakobsladder 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Jakobsladder 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Jakobsladder 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Jakobsladder 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Ranonkel 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Ranonkel 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Ranonkel 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Ranonkel 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Ranonkel 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Ranonkel 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Meester Binkstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Meester Binkstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Meester Binkstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Meester Binkstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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Meester Binkstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Meester Binkstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Meester Binkstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Meester Binkstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Meester Binkstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
6,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Schoolmeesterstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Schoolmeesterstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Schoolmeesterstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Schoolmeesterstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Schoolmeesterstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Schoolmeesterstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Enschotsebaan 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Enschotsebaan 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Enschotsebaan 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Enschotsebaan 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Enschotsebaan 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Enschotsebaan 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Enschotsebaan 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Schoolmeesterstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Schoolmeesterstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Schoolmeesterstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Schoolmeesterstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Schoolmeesterstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Schoolmeesterstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Schoolmeesterstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Schoolmeesterstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Schoolmeesterstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Schoolmeesterstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Schoolmeesterstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Schoolmeesterstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Schoolmeesterstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Schoolmeesterstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Meester van Zeelandstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Meester van Zeelandstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Meester van Zeelandstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Meester van Zeelandstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Meester van Zeelandstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Meester van Zeelandstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Meester van Zeelandstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Meester van Mensvoortstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Meester van Mensvoortstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Meester van Mensvoortstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Meester van Mensvoortstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Meester van Mensvoortstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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Akoestisch onderzoek Items geluidsmodel

Model: Rekenmodel
Enschotsebaan September 2019 - Enschotsebaan
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. Hoogte Maaiveld Hdef. Functie BAG-id Gemeente Jaar AHN-jaar Trust Cp Zwevend Refl. 63 Refl. 125 Refl. 250 Refl. 500 Refl. 1k Refl. 2k Refl. 4k  Refl. 8k
Meester van Mensvoortstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Meester van Mensvoortstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Meester van Mensvoortstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Meester van Mensvoortstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Meester van Mensvoortstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Meester van Mensvoortstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Meester van Mensvoortstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

1 Meester van Zeelandstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

2 Meester van Zeelandstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
MeesterBinkstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
MeesterBinkstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
MeesterBinkstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Meester Binkstraat 0,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Meester Binkstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Meester Binkstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Schoolmeesterstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Schoolmeesterstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Schoolmeesterstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Schoolmeesterstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Schoolmeesterstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Schoolmeesterstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Schoolmeesterstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Schoolmeesterstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Schoolmeesterstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Schoolmeesterstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Schoolmeesterstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Schoolmeesterstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Schoolmeesterstraat 8,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

pand bedrijfspand (bedrijfskavel) 4,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

pand bedrijfspand (bedrijfskavel) 4,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

pand bedrijfspand (bedrijfskavel) 4,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

pand bedrijfspand (bedrijfskavel) 4,00 12,50 Relatief 0 0 0 0dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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Akoestisch onderzoek

Items geluidsmodel

Model: Rekenmodel
Enschotsebaan September 2019 - Enschotsebaan
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Obstakels, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012
Naam Omschr.
drempel  Enschotsebaan
drempel  Enschotsebaan
drempel  Enschotsebaan
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Akoestisch onderzoek Items geluidsmodel

Model: Rekenmodel

Enschotsebaan September 2019 - Enschotsebaan
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Schermen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012
Naam Omschr. ISO_H ISOM.  Hdef. Cp  Zwevend Refl.L 63 Refl.L 125 Refl.L 250 Refl.L500 ReflL 1k Refl.L 2k Refl.L4k ReflL8k ReflR63 ReflR125 ReflR250 ReflR500 Refl.R1k Refl.R 2k
scherm  oostzijde 2,50 - Relatief 0dB Nee 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
scherm  oostzijde 2,50 - Relatief 0dB Nee 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
scherm  barrier oostzijde 0,80 17,50 Relatief 0dB Nee 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
scherm  oostzijde 2,50 17,50 Relatief 0dB Nee 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
scherm  barrier oostzijde 0,80 --  Relatief 0dB Nee 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
scherm  barrier westzijde 0,80 17,50 Relatief 0dB Nee 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
scherm  barrier westzijde 0,80 - Relatief 0dB Nee 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
scherm  barrier westzijde 0,80 --  Relatief 0dB Nee 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
scherm  westzijde 1,50 17,50 Relatief 0dB Nee 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
scherm  barrier westzijde 0,80 --  Relatief 0dB Nee 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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Akoestisch onderzoek Items geluidsmodel

Model: Rekenmodel
Enschotsebaan September 2019 - Enschotsebaan
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Schermen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Refl.R 4k Refl.R 8k

scherm 0,80 0,80
scherm 0,80 0,80
scherm 0,80 0,80
scherm 0,80 0,80
scherm 0,80 0,80
scherm 0,80 0,80
scherm 0,80 0,80
scherm 0,80 0,80
scherm 0,80 0,80
scherm 0,80 0,80

Geomilieu V5.10



Akoestisch onderzoek Items geluidsmodel

Model: Rekenmodel
Enschotsebaan September 2019 - Enschotsebaan
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Hoogtelijnen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012
Naam Omschr. ISO_H
hoogte  talud boven 17,50
hoogte  talud boven 17,50
hoogte  talud beneden 12,50
hoogte  talud beneden 12,50
hoogte  omgeving algemeen 12,50
hoogte  talud boven 17,50
hoogte  talud boven 17,50
hoogte  talud beneden 12,50
hoogte  talud beneden 12,50
hoogte  talud boven 17,50
hoogte  talud boven 17,50
hoogte talud beneden 12,50
hoogte  talud beneden 12,50
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Verkeersgegevens wegverkeer



VerkeersMilieuKaart gemeente Tilburg

percentages voertuigverdeling

dag avond nacht

Cat.  wur dag uur avond uur nacht
waon en buurtstraten 2 68 816 34 136 06 48
wijkverzamelwegen 3 65 T80 41 164 07 46
aanvullende hoofdwegen 4 645 TBO 41 164 07 &6
hoofdwegen 5 65 780 39 156 08 64
autowegen [ 65 TBO 39 1856 08 64
autosnelwegen T 6.7 04 29 116 1.0 8.0
industriewegen 9 68 816 28 12 09 72
tangenten 10 64 768 32 128 13 104

etmaal

overdag Cat. S%lichte mvt  %middelzware %zware mvt  licht middel zwaar
woon en buurtstraten 2 945 445 1.0 94.6 45 1.0
wijkverzamelwegen 3 96,7 2.8 0.5 96,6 2.9 0.5
aanvullende hoofdwegen 4 96,7 2.8 0.5 96,6 2.9 0.5
hoofdwegen 5 93.8 37 2.5 93.6 37 27
autowegen [ 949 3.2 1.9 94 4 33 23
autosnelwegen T 81.1 4.7 14,2 78.2 49 169
industriewegen 9 83,9 6.5 9.6 85,8 6.0 8.2
tangenten 10 84,9 8.2 7.0 85,3 7.6 7.2
‘s-avonds en ‘s-nachts Cat. %lichte mvt  %middelzware %zware nwt
woon en buurtstraten 2 94 8 43 0,9
wijkverzamelwegen 3 96.2 3.2 0.6
aanv. hoofdwegen 4 96,2 3.2 0.6
hoofdwegen 5 931 34 34
autowegen ] 92 4 38 38
autosnelwegen T (6.3 AT 28.0
industriewegen 9 94.0 4.0 20
tangenten (avand) 10 91.5 345 5.0 nacht 80,7 g2 1A







Verkeersgegevens railverkeer



Akoestisch onderzoek

Items geluidsmodel - Banen Railverkeer

Model: Rekenmodel Rail - items

Enschotsebaan Maart 2019 - Enschotsebaan
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012
Naam  Omschr. ISO_H ISOM. Hdef. Hbron  Type Cpl  Cpl_W bb m Lwissel Cbb,63 Cbb,125 Cbb,250 Cbb,500 Cbb,1k Cbb,2k Cbb,4k Cbb,8k
22720 3217000 - 3226000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 0,1 1 - Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
22720 3226000 - 3249000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 0,1 1-Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
22720 3319599 - 3326000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 0,1 1 - Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
22720 3326000 - 3349000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 0,1 1-Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
22720 3363844 - 3400000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 0,1 1 - Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
22720 3420821 - 3457000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 0,1 1 - Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
22753 3290213 - 3326000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 0,1 1-Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
22753 3355120 - 3400000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 0,1 1 - Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
22753 3425885 - 3426000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 0,1 1-Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
22753 3519784 - 3526000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 0,1 1 - Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
22746 25481120 - 26137000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1,5 1 - Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
22758 25391146 - 26137000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1,5 1 - Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0



Akoestisch onderzoek Items geluidsmodel - Banen Railverkeer

Model: Rekenmodel Rail - items

Enschotsebaan Maart 2019 - Enschotsebaan
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012
Naam  Trein 1 Profiell Aantal(D) 1 Aantal(A) 1 Aantal(N) 1 Aantal(P4)1 V(D)1 V(A)1 V(N)1 V(P41 Corr.1 Trein2 Profiel2 Aantal(D) 2 Aantal(A) 2 Aantal(N) 2 Aantal(P4)2 V(D)2 V(A)2 V(N)2 V(P42
22720 MAT'64-T  Stoppend 0,080 0,080 0,000 0,000 -122 -122 -122 0 0,00 MAT'64-V  Stoppend 6,100 4,160 1,520 0,000 -122 -122 -122 0
22720 MAT'64-T  Stoppend 0,080 0,080 0,000 0,000 -126 -126 -126 0 0,00 MAT'64-V  Stoppend 6,100 4,160 1,520 0,000 -126 -126 -126 0
22720 MAT'64-T  Stoppend 0,080 0,080 0,000 0,000 -126 -126 -126 0 0,00 MAT'64-V  Stoppend 6,100 4,160 1,520 0,000 -126 -126 -126 0
22720 MAT'64-T  Stoppend 0,080 0,080 0,000 0,000 -129 -129 -129 0 0,00 MAT'64-V  Stoppend 6,100 4,160 1,520 0,000 -129 -129 -129 0
22720 MAT'64-T  Stoppend 0,080 0,080 0,000 0,000 -129 -129 -129 0 0,00 MAT'64-V  Stoppend 6,100 4,160 1,520 0,000 -129 -129 -129 0
22720 MAT'64-T  Stoppend 0,080 0,080 0,000 0,000 -130 -130 -130 0 0,00 MAT'64-V  Stoppend 6,100 4,160 1,520 0,000 -130 -130 -130 0
22753 MAT'64-T  Stoppend 0,080 0,080 0,000 0,000 119 119 119 0 0,00 MAT'64-V  Stoppend 6,120 5,260 1,560 0,000 119 119 119 0
22753 MAT'64-T  Stoppend 0,080 0,080 0,000 0,000 121 121 121 0 0,00 MAT'64-V  Stoppend 6,120 5,260 1,560 0,000 121 121 121 0
22753 MAT'64-T  Stoppend 0,080 0,080 0,000 0,000 121 121 121 0 0,00 MAT'64-V  Stoppend 6,120 5,260 1,560 0,000 121 121 121 0
22753 MAT'64-T  Stoppend 0,080 0,080 0,000 0,000 124 124 124 0 0,00 MAT'64-V  Stoppend 6,120 5,260 1,560 0,000 124 124 124 0
22746 MAT'64-T  Stoppend 0,040 0,000 0,000 0,000 130 130 130 0 0,00 MAT'64-V  Doorgaand 0,000 0,020 0,020 0,000 130 130 130 0
22758 MAT'64-T  Stoppend 0,040 0,000 0,000 0,000 130 130 130 0 0,00 MAT'64-V  Doorgaand 0,000 0,040 0,340 0,000 130 130 130 0



Akoestisch onderzoek Items geluidsmodel - Banen Railverkeer

Model: Rekenmodel Rail - items

Enschotsebaan Maart 2019 - Enschotsebaan
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012
Naam Corr.2  Trein 3 Profiel3 Aantal(D) 3 Aantal(A) 3 Aantal(N) 3 Aantal(P4)3 V(D)3 V(A)3 V(N)3 V(P43 Corr.3 Trein4 Profiel4 Aantal(D) 4 Aantal(A) 4 Aantal(N) 4 Aantal(P4)4 V(D)4 VA4 V(N)4
22720 0,00 IC-R Doorgaand 0,010 0,020 0,000 0,000 -123 -123 -123 0 0,00 IC-R Stoppend 8,090 7,860 2,270 0,000 -122 -122 -122
22720 0,00 IC-R Doorgaand 0,010 0,020 0,000 0,000 -123 -123 -123 0 0,00 IC-R Stoppend 8,090 7,860 2,270 0,000 -126 -126 -126
22720 0,00 IC-R Doorgaand 0,010 0,020 0,000 0,000 -127 -127 -127 0 0,00 IC-R Stoppend 8,090 7,860 2,270 0,000 -126 -126 -126
22720 0,00 IC-R Doorgaand 0,010 0,020 0,000 0,000 -127 -127 -127 0 0,00 IC-R Stoppend 8,090 7,860 2,270 0,000 -129 -129 -129
22720 0,00 IC-R Doorgaand 0,010 0,020 0,000 0,000 -129 -129 -129 0 0,00 IC-R Stoppend 8,090 7,860 2,270 0,000 -129 -129 -129
22720 0,00 IC-R Doorgaand 0,010 0,020 0,000 0,000 130 130 130 0 0,00 IC-R Stoppend 8,090 7,860 2,270 0,000 -130 -130 -130
22753 0,00 IC-R Doorgaand 0,010 0,030 0,000 0,000 119 119 119 0 0,00 IC-R Stoppend 8,130 7,880 2,230 0,000 119 119 119
22753 0,00 IC-R Doorgaand 0,010 0,030 0,000 0,000 121 121 121 0 0,00 IC-R Stoppend 8,130 7,880 2,230 0,000 121 121 121
22753 0,00 IC-R Doorgaand 0,010 0,030 0,000 0,000 121 121 121 0 0,00 IC-R Stoppend 8,130 7,880 2,230 0,000 121 121 121
22753 0,00 IC-R Doorgaand 0,010 0,030 0,000 0,000 124 124 124 0 0,00 IC-R Stoppend 8,130 7,880 2,230 0,000 124 124 124
22746 0,00 MAT'64-V  Stoppend 6,680 4,740 2,040 0,000 130 130 130 0 0,00 DDM-1 Doorgaand 0,010 0,000 0,000 0,000 130 130 130
22758 0,00 MAT'64-V  Stoppend 6,740 4,260 2,240 0,000 130 130 130 0 0,00 DDM-1 Doorgaand 0,010 0,000 0,000 0,000 130 130 130



Akoestisch onderzoek Items geluidsmodel - Banen Railverkeer

Model: Rekenmodel Rail - items

Enschotsebaan Maart 2019 - Enschotsebaan
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012
Naam V(P4)4 Corr.4 Trein5 Profiel5 Aantal(D) 5 Aantal(A)5 Aantal(N)5 Aantal(P4)5 V(D)5 V(A5 V(N)5 V(P45 Corr.5 Trein6 Profiel6 Aantal(D) 6 Aantal(A) 6 Aantal(N) 6 Aantal(P4)6 V(D)6 V(A)6
22720 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,030 0,020 0,050 0,000 90 90 90 0 0,00 E-LOC Stoppend 1,080 1,050 0,300 0,000 -122 -122
22720 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,030 0,020 0,050 0,000 90 90 90 0 0,00 E-LOC Stoppend 1,080 1,050 0,300 0,000 -126 -126
22720 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,030 0,020 0,050 0,000 90 90 90 0 0,00 E-LOC Stoppend 1,080 1,050 0,300 0,000 -126 -126
22720 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,030 0,020 0,050 0,000 90 90 90 0 0,00 E-LOC Stoppend 1,080 1,050 0,300 0,000 -129 -129
22720 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,030 0,020 0,050 0,000 90 90 90 0 0,00 E-LOC Stoppend 1,080 1,050 0,300 0,000 -129 -129
22720 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,030 0,020 0,050 0,000 90 90 90 0 0,00 E-LOC Stoppend 1,080 1,050 0,300 0,000 -130 -130
22753 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,050 0,060 0,040 0,000 86 86 86 0 0,00 E-LOC Stoppend 1,090 1,060 0,300 0,000 119 119
22753 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,050 0,060 0,040 0,000 86 86 86 0 0,00 E-LOC Stoppend 1,090 1,060 0,300 0,000 121 121
22753 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,050 0,060 0,040 0,000 87 87 87 0 0,00 E-LOC Stoppend 1,090 1,060 0,300 0,000 121 121
22753 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,050 0,060 0,040 0,000 88 88 88 0 0,00 E-LOC Stoppend 1,090 1,060 0,300 0,000 124 124
22746 0 0,00 IC-R Doorgaand 0,020 0,290 0,020 0,000 130 130 130 0 0,00 IC-R Stoppend 0,630 0,490 0,100 0,000 130 130
22758 0 0,00 IC-R Doorgaand 0,100 0,020 0,020 0,000 130 130 130 0 0,00 IC-R Stoppend 0,670 0,360 0,130 0,000 130 130



Akoestisch onderzoek Items geluidsmodel - Banen Railverkeer

Model: Rekenmodel Rail - items

Enschotsebaan Maart 2019 - Enschotsebaan
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012
Naam V(N)6 V(P46 Corr.6 Trein7 Profiel7 Aantal(D) 7 Aantal(A) 7 Aantal(N) 7 Aantal(P4)7 V(D)7 VA)7 V(N)7 V(P47 Corr.7 Trein8 Profiel8 Aantal(D) 8 Aantal(A) 8 Aantal(N) 8 Aantal(P4)8 V(D)8
22720 -122 0 0,00 MDDM  Stoppend 0,030 0,030 0,000 0,000 -122 -122 -122 0 0,00 GOEDEREN Doorgaand 14,570 7,220 8,110 0,000 90
22720 -126 0 0,00 MDDM  Stoppend 0,030 0,030 0,000 0,000 -126 -126 -126 0 0,00 GOEDEREN Doorgaand 14,570 7,220 8,110 0,000 90
22720 -126 0 0,00 MDDM  Stoppend 0,030 0,030 0,000 0,000 -126 -126 -126 0 0,00 GOEDEREN Doorgaand 14,570 7,220 8,110 0,000 90
22720 -129 0 0,00 MDDM  Stoppend 0,030 0,030 0,000 0,000 -129 -129 -129 0 0,00 GOEDEREN Doorgaand 14,570 7,220 8,110 0,000 90
22720 -129 0 0,00 MDDM  Stoppend 0,030 0,030 0,000 0,000 -129 -129 -129 0 0,00 GOEDEREN Doorgaand 14,570 7,220 8,110 0,000 90
22720 -130 0 0,00 MDDM  Stoppend 0,030 0,030 0,000 0,000 -130 -130 -130 0 0,00 GOEDEREN Doorgaand 14,570 7,220 8,110 0,000 90
22753 119 0 0,00 MDDM  Stoppend 0,030 0,040 0,000 0,000 119 119 119 0 0,00 GOEDEREN Doorgaand 12,820 18,260 7,770 0,000 86
22753 121 0 0,00 MDDM  Stoppend 0,030 0,040 0,000 0,000 121 121 121 0 0,00 GOEDEREN Doorgaand 12,820 18,260 7,770 0,000 86
22753 121 0 0,00 MDDM  Stoppend 0,030 0,040 0,000 0,000 121 121 121 0 0,00 GOEDEREN Doorgaand 12,820 18,260 7,770 0,000 87
22753 124 0 0,00 MDDM  Stoppend 0,030 0,040 0,000 0,000 124 124 124 0 0,00 GOEDEREN Doorgaand 12,820 18,260 7,770 0,000 88
22746 130 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,060 0,150 0,090 0,000 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,010 0,130 0,040 0,000 130
22758 130 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,070 0,080 0,080 0,000 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,020 0,000 0,040 0,000 130



Akoestisch onderzoek Items geluidsmodel - Banen Railverkeer

Model: Rekenmodel Rail - items

Enschotsebaan Maart 2019 - Enschotsebaan
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012
Naam V(A)8 V(N)8 V(P48 Corr.8 Trein9 Profiel9 Aantal(D) 9 Aantal(A)9 Aantal(N)9 Aantal(P4)9 V(D)9 VMA)9 V(N)9 V(P49 Corr.9 Trein10 Profiel10 Aantal(D) 10  Aantal(A) 10  Aantal(N) 10
22720 90 90 0 0,00 DE-LOC Doorgaand 0,100 0,070 0,030 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400 Doorgaand 0,420 0,220 0,260
22720 90 90 0 0,00 DE-LOC Doorgaand 0,100 0,070 0,030 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400 Doorgaand 0,420 0,220 0,260
22720 90 90 0 0,00 DE-LOC Doorgaand 0,100 0,070 0,030 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400 Doorgaand 0,420 0,220 0,260
22720 90 90 0 0,00 DE-LOC Doorgaand 0,100 0,070 0,030 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400 Doorgaand 0,420 0,220 0,260
22720 90 90 0 0,00 DE-LOC Doorgaand 0,100 0,070 0,030 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400 Doorgaand 0,420 0,220 0,260
22720 90 90 0 0,00 DE-LOC Doorgaand 0,100 0,070 0,030 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400 Doorgaand 0,420 0,220 0,260
22753 86 86 0 0,00 DE-LOC Doorgaand 0,080 0,060 0,040 0,000 86 86 86 0 0,00 DE-LOC-6400 Doorgaand 0,390 0,570 0,200
22753 86 86 0 0,00 DE-LOC Doorgaand 0,080 0,060 0,040 0,000 86 86 86 0 0,00 DE-LOC-6400 Doorgaand 0,390 0,570 0,200
22753 87 87 0 0,00 DE-LOC Doorgaand 0,080 0,060 0,040 0,000 87 87 87 0 0,00 DE-LOC-6400 Doorgaand 0,390 0,570 0,200
22753 88 88 0 0,00 DE-LOC Doorgaand 0,080 0,060 0,040 0,000 88 88 88 0 0,00 DE-LOC-6400 Doorgaand 0,390 0,570 0,200
22746 130 130 0 0,00 E-LOC Stoppend 1,660 1,470 0,220 0,000 130 130 130 0 0,00 GOEDEREN Doorgaand 24,690 35,460 31,300
22758 130 130 0 0,00 E-LOC Stoppend 1,650 1,240 0,390 0,000 130 130 130 0 0,00 GOEDEREN Doorgaand 30,810 29,230 27,800



Akoestisch onderzoek Items geluidsmodel - Banen Railverkeer

Model: Rekenmodel Rail - items

Enschotsebaan Maart 2019 - Enschotsebaan
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012
Naam Aantal(P4) 10 V(D)10 V(A)10 V(N)10 V(P4)10 Corr.10 Trein11  Profielll Aantal(D) 11  Aantal(A) 11 Aantal(N) 11  Aantal(P4) 11 V(D)11 V(A)11 V(N)11 V(P4)11 Corr.11 Trein 12 Profiel12
22720 0,000 90 90 90 0 0,00 DDM-2/3  Stoppend 0,130 0,130 0,000 0,000 -122 -122 -122 0 0,00 IRM-4 Stoppend
22720 0,000 90 90 90 0 0,00 DDM-2/3 Stoppend 0,130 0,130 0,000 0,000 -126 -126 -126 0 0,00 IRM-4 Stoppend
22720 0,000 90 90 90 0 0,00 DDM-2/3  Stoppend 0,130 0,130 0,000 0,000 -126 -126 -126 0 0,00 IRM-4 Stoppend
22720 0,000 90 90 90 0 0,00 DDM-2/3 Stoppend 0,130 0,130 0,000 0,000 -129 -129 -129 0 0,00 IRM-4 Stoppend
22720 0,000 90 90 90 0 0,00 DDM-2/3  Stoppend 0,130 0,130 0,000 0,000 -129 -129 -129 0 0,00 IRM-4 Stoppend
22720 0,000 90 90 90 0 0,00 DDM-2/3  Stoppend 0,130 0,130 0,000 0,000 -130 -130 -130 0 0,00 IRM-4 Stoppend
22753 0,000 86 86 86 0 0,00 DDM-2/3 Stoppend 0,120 0,170 0,000 0,000 119 119 119 0 0,00 IRM-4 Stoppend
22753 0,000 86 86 86 0 0,00 DDM-2/3  Stoppend 0,120 0,170 0,000 0,000 121 121 121 0 0,00 IRM-4 Stoppend
22753 0,000 87 87 87 0 0,00 DDM-2/3 Stoppend 0,120 0,170 0,000 0,000 121 121 121 0 0,00 IRM-4 Stoppend
22753 0,000 88 88 88 0 0,00 DDM-2/3  Stoppend 0,120 0,170 0,000 0,000 124 124 124 0 0,00 IRM-4 Stoppend
22746 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC Doorgaand 0,140 0,320 0,280 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400 Doorgaand
22758 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC Doorgaand 0,280 0,130 0,220 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400 Doorgaand



Akoestisch onderzoek Items geluidsmodel - Banen Railverkeer

Model: Rekenmodel Rail - items
Enschotsebaan Maart 2019 - Enschotsebaan
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam Aantal(D) 12 Aantal(A) 12 Aantal(N) 12 Aantal(P4) 12 V(D)12 V(A)12 V(N)12 V(P4)12 Corr.12 Trein 13 Profiell3 Aantal(D) 13 Aantal(A) 13 Aantal(N) 13 Aantal(P4) 13 V(D)13 V(A)13 V(N)13 V(P4)13

22720 4,560 4,400 0,960 0,000 -122 -122 -122 0 0,00 VIRM-6  Stoppend 0,600 0,660 0,180 0,000 -122 -122 -122 0
22720 4,560 4,400 0,960 0,000 -126 -126 -126 0 0,00 VIRM-6  Stoppend 0,600 0,660 0,180 0,000 -126 -126 -126 0
22720 4,560 4,400 0,960 0,000 -126 -126 -126 0 0,00 VIRM-6  Stoppend 0,600 0,660 0,180 0,000 -126 -126 -126 0
22720 4,560 4,400 0,960 0,000 -129 -129 -129 0 0,00 VIRM-6  Stoppend 0,600 0,660 0,180 0,000 -129 -129 -129 0
22720 4,560 4,400 0,960 0,000 -129 -129 -129 0 0,00 VIRM-6  Stoppend 0,600 0,660 0,180 0,000 -129 -129 -129 0
22720 4,560 4,400 0,960 0,000 -130 -130 -130 0 0,00 VIRM-6  Stoppend 0,600 0,660 0,180 0,000 -130 -130 -130 0
22753 4,760 3,960 0,960 0,000 119 119 119 0 0,00 VIRM-6  Stoppend 0,600 0,600 0,120 0,000 119 119 119 0
22753 4,760 3,960 0,960 0,000 121 121 121 0 0,00 VIRM-6  Stoppend 0,600 0,600 0,120 0,000 121 121 121 0
22753 4,760 3,960 0,960 0,000 121 121 121 0 0,00 VIRM-6  Stoppend 0,600 0,600 0,120 0,000 121 121 121 0
22753 4,760 3,960 0,960 0,000 124 124 124 0 0,00 VIRM-6  Stoppend 0,600 0,600 0,120 0,000 124 124 124 0
22746 0,710 0,900 0,840 0,000 90 90 90 0 0,00 IC-R-SR  Doorgaand 0,030 0,650 0,320 0,000 130 130 130 0
22758 0,840 0,930 0,800 0,000 90 90 90 0 0,00 IC-R-SR  Doorgaand 0,010 0,010 0,260 0,000 130 130 130 0



Akoestisch onderzoek Items geluidsmodel - Banen Railverkeer

Model: Rekenmodel Rail - items
Enschotsebaan Maart 2019 - Enschotsebaan
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam Corr. 13 Trein 14  Profiell4 Aantal(D) 14 Aantal(A) 14 Aantal(N) 14 Aantal(P4) 14 V(D)14 V(A)14 V(N)14 V(P4)14 Corr.14 Trein 15 Profiell5 Aantal(D) 15 Aantal(A) 15 Aantal(N) 15 Aantal(P4) 15 V(D) 15

22720 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0
22720 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0
22720 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0
22720 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0
22720 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0
22720 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0
22753 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0
22753 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0
22753 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0
22753 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0
22746 0,00 IC-R-SR  Stoppend 13,590 12,100 1,810 0,000 130 130 130 0 0,00 IRM-4 Doorgaand 0,000 0,040 0,240 0,000 130
22758 0,00 IC-R-SR  Stoppend 13,520 10,310 3,220 0,000 130 130 130 0 0,00 IRM-4 Doorgaand 0,000 0,120 0,160 0,000 130



Akoestisch onderzoek Items geluidsmodel - Banen Railverkeer

Model: Rekenmodel Rail - items
Enschotsebaan Maart 2019 - Enschotsebaan
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam V(A)15 V(N)15 V(P4)15 Corr.15 Trein 16 Profiell6 Aantal(D) 16 Aantal(A) 16 Aantal(N) 16 Aantal(P4) 16 V(D)16 V(A)16 V(N)16 V(P4)16 Corr.16 Trein 17 Profiell7 Aantal(D) 17 Aantal(A) 17  Aantal(N) 17

22720 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000
22720 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000
22720 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000
22720 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000
22720 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000
22720 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000
22753 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000
22753 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000
22753 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000
22753 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000
22746 130 130 0 0,00 IRM-4 Stoppend 4,200 3,880 1,160 0,000 130 130 130 0 0,00 VIRM-6  Doorgaand 0,000 0,180 0,000
22758 130 130 0 0,00 IRM-4 Stoppend 4,360 4,320 0,800 0,000 130 130 130 0 0,00 VIRM-6  Stoppend 0,840 1,080 0,480



Akoestisch onderzoek Items geluidsmodel - Banen Railverkeer

Model: Rekenmodel Rail - items
Enschotsebaan Maart 2019 - Enschotsebaan
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam Aantal(P4) 17 V()17 V(A)17 V(N)17 V(P4)17 Corr.17 Trein 18 Profiell8 Aantal(D) 18 Aantal(A) 18 Aantal(N) 18 Aantal(P4) 18 V(D)18 V(A)18 V(N)18 V(P4)18 Corr.18 Trein 19 Profiell9 Aantal(D) 19

22720 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000
22720 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000
22720 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000
22720 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000
22720 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000
22720 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000
22753 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000
22753 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000
22753 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000
22753 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000
22746 0,000 130 130 130 0 0,00 VIRM-6  Stoppend 0,780 0,840 0,660 0,000 130 130 130 0 0,00 0 Doorgaand 0,000
22758 0,000 130 130 130 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000



Akoestisch onderzoek Items geluidsmodel - Banen Railverkeer

Model: Rekenmodel Rail - items
Enschotsebaan Maart 2019 - Enschotsebaan
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam Aantal(A) 19 Aantal(N) 19 Aantal(P4)19 V(D)19 V(A)19 V(N)19 V(P4)19 Corr.19 Trein 20 Profiel20 Aantal(D) 20 Aantal(A) 20 Aantal(N) 20 Aantal(P4) 20 V(D)20 V(A)20 V(N)20 V(P4)20 Corr.20 Trein 21

22720 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0
22720 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0
22720 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0
22720 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0
22720 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0
22720 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0
22753 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0
22753 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0
22753 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0
22753 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0
22746 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0
22758 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0



Akoestisch onderzoek Items geluidsmodel - Banen Railverkeer

Model: Rekenmodel Rail - items
Enschotsebaan Maart 2019 - Enschotsebaan
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam  Profiel21 Aantal(D) 21  Aantal(A) 21 Aantal(N) 21 Aantal(P4) 21 V(D)21 V(A)21 V(N)21 V(P4)21 Corr.21 Trein 22 Profiel22 Aantal(D) 22 Aantal(A) 22 Aantal(N) 22 Aantal(P4) 22 V(D)22 V(A)22 V(N)22

22720 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0
22720 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0
22720 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0
22720 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0
22720 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0
22720 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0
22753 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0
22753 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0
22753 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0
22753 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0
22746  Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0
22758 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0



Akoestisch onderzoek Items geluidsmodel - Banen Railverkeer

Model: Rekenmodel Rail - items
Enschotsebaan Maart 2019 - Enschotsebaan
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam V(P4)22 Corr.22 Trein 23 Profiel23 Aantal(D) 23  Aantal(A) 23 Aantal(N) 23 Aantal(P4) 23 V(D) 23 V(A)23 V(N)23 V(P4)23 Corr.23 Trein 24 Profiel24 Aantal(D) 24 Aantal(A) 24 Aantal(N) 24  Aantal(P4) 24

22720 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000
22720 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000
22720 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000
22720 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000
22720 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000
22720 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000
22753 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000
22753 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000
22753 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000
22753 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000
22746 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000
22758 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000



Akoestisch onderzoek Items geluidsmodel - Banen Railverkeer

Model: Rekenmodel Rail - items
Enschotsebaan Maart 2019 - Enschotsebaan
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam V(D)24 V(A)24 V(N)24 V(P4)24 Corr.24 Trein 25 Profiel25 Aantal(D) 25 Aantal(A) 25 Aantal(N) 25 Aantal(P4) 25 V(D)25 V(A)25 V(N)25 V(P4)25 Corr.25 Trein26 Profiel26 Aantal(D) 26  Aantal(A) 26

22720 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000
22720 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000
22720 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000
22720 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000
22720 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000
22720 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000
22753 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000
22753 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000
22753 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000
22753 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000
22746 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000
22758 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000



Akoestisch onderzoek Items geluidsmodel - Banen Railverkeer

Model: Rekenmodel Rail - items
Enschotsebaan Maart 2019 - Enschotsebaan
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam Aantal(N) 26 Aantal(P4) 26 V(D)26 V(A)26 V(N)26 V(P4)26 Corr.26 Trein 27 Profiel27 Aantal(D) 27  Aantal(A) 27 Aantal(N) 27 Aantal(P4) 27 V(D)27 V(A)27 V(N)27 V(P4)27 Corr.27 Trein 28 Profiel28

22720 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand
22720 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand
22720 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand
22720 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand
22720 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand
22720 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand
22753 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand
22753 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand
22753 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand
22753 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand
22746 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand
22758 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand



Akoestisch onderzoek Items geluidsmodel - Banen Railverkeer

Model: Rekenmodel Rail - items
Enschotsebaan Maart 2019 - Enschotsebaan
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam Aantal(D) 28 Aantal(A) 28 Aantal(N) 28 Aantal(P4) 28 V(D)28 V(A)28 V(N)28 V(P4)28 Corr.28 Trein29 Profiel29 Aantal(D) 29 Aantal(A) 29 Aantal(N) 29 Aantal(P4) 29 V(D)29 V(A)29 V(N)29 V(P4)29

22720 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0
22720 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0
22720 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0
22720 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0
22720 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0
22720 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0
22753 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0
22753 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0
22753 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0
22753 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0
22746 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0
22758 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0



Akoestisch onderzoek Items geluidsmodel - Banen Railverkeer

Model: Rekenmodel Rail - items
Enschotsebaan Maart 2019 - Enschotsebaan
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam Corr.29 Trein 30  Profiel30 Aantal(D) 30 Aantal(A) 30 Aantal(N) 30 Aantal(P4) 30 V(D)30 V(A)30 V(N)30 V(P4)30 Corr.30 RRgebr Lrtr;feit[l] Lrtr;feit[2] Lrtr;feit[3] Lrtr;feit[4] Lrtr;feit[5] Lrtr;feit[6]  Lrtr;feit[7]

22720 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13
22720 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13
22720 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13
22720 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13
22720 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13
22720 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13
22753 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13
22753 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13
22753 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13
22753 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13
22746 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13
22758 0,00 0 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13



Akoestisch onderzoek Items geluidsmodel - Banen Railverkeer

Model: Rekenmodel Rail - items
Enschotsebaan Maart 2019 - Enschotsebaan
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam  Lrtr;feit[8]  Lrtr;feit[9]  Lrtr;feit[10]  Lrtr;feit[11]  Lrtr;feit[12]  Lrtr;feit[13]  Lrtr;feit[14]  Lrtr;feit[15] Lrtr;feit[16] Lrtrifeit[17]  Lrtr;feit[18]  Lrtr;feit[19] Lrtr;feit[20]  Lrtr;feit[21]  Lrtr;feit[22]  Lrtr;feit[23]  Lrtr;feit[24]  Lrtr;feit[25]  Lrtr;feit[26]

22720 12 11 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1 0 -1 -2 -3 -4 -5 -6
22720 12 11 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1 0 -1 -2 -3 -4 -5 -6
22720 12 11 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1 0 -1 -2 -3 -4 -5 -6
22720 12 11 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1 0 -1 -2 -3 -4 -5 -6
22720 12 11 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1 0 -1 -2 -3 -4 -5 -6
22720 12 11 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1 0 -1 -2 -3 -4 -5 -6
22753 12 11 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1 0 -1 -2 -3 -4 -5 -6
22753 12 11 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1 0 -1 -2 -3 -4 -5 -6
22753 12 11 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1 0 -1 -2 -3 -4 -5 -6
22753 12 11 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1 0 -1 -2 -3 -4 -5 -6
22746 12 11 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1 0 -1 -2 -3 -4 -5 -6
22758 12 11 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1 0 -1 -2 -3 -4 -5 -6



Akoestisch onderzoek Items geluidsmodel - Banen Railverkeer

Model: Rekenmodel Rail - items
Enschotsebaan Maart 2019 - Enschotsebaan
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam  Lrtrifeit[27]  Lrtr;feit[28]  Lrtr;feit[29]  Lrtr;feit[30]  Lrtr;feit[31]  Lrtr;feit[32]  Lrtr;feit[33]  Lrtr;feit[34]  Lrtr;feit[35]  Lrtr;feit[36] Brugcorrectie  ALe;brug,63  Ale;brug,125 Ale;brug,250  Ale;brug,500 Ale;brug,1k  Ale;brug,2k

22720 -7 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16  No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
22720 -7 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16  No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
22720 -7 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16  No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
22720 -7 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16  No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
22720 -7 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16  No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
22720 -7 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16  No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
22753 -7 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16  No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
22753 -7 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16  No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
22753 -7 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16  No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
22753 -7 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16  No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
22746 -7 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16  No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

22758 -7 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16  No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00



Akoestisch onderzoek Items geluidsmodel - Banen Railverkeer

Model: Rekenmodel Rail - items
Enschotsebaan Maart 2019 - Enschotsebaan
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam ALejbrug4k Alesbrug,8k Schaal,63 Schaal,125 Schaal, 250 Schaal,500 Schaal,lk Schaal,2k Schaal,4k Schaal,8k LE(D)0.0 63 LE(D)0.0 125 LE(D)0.0 250 LE(D)0.0 500 LE(D)0.0 1k LE(D)0.0 2k  LE(D)0.0 4k

22720 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 74,48 88,20 103,51 109,69 112,63 112,25 105,28
22720 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 74,61 88,25 103,52 109,75 112,90 112,66 105,57
22720 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 74,61 88,25 103,52 109,75 112,90 112,66 105,57
22720 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 74,70 88,29 103,52 109,80 113,10 112,97 105,79
22720 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 74,70 88,29 103,52 109,80 113,10 112,97 105,79
22720 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 74,73 88,31 103,52 109,82 113,16 113,07 105,86
22753 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 74,25 88,03 103,31 109,46 112,20 111,73 104,81
22753 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 74,32 88,05 103,31 109,49 112,34 111,95 104,97
22753 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 74,34 88,06 103,31 109,51 112,37 111,98 104,99
22753 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 74,45 88,10 103,31 109,57 112,61 112,33 105,25
22746 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 78,07 90,47 105,77 111,17 114,53 113,77 107,27

22758 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 78,36 90,93 106,40 111,70 114,97 114,18 107,75



Akoestisch onderzoek Items geluidsmodel - Banen Railverkeer

Model: Rekenmodel Rail - items
Enschotsebaan Maart 2019 - Enschotsebaan
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam LE(D)0.0 8k LE(D)0.563 LE(D)0.5125 LE(D)0.5250 LE(D)0.5500 LE(D)0.51k LE(D)0.52k LE(D)0.54k LE(D)0.58k LE(D)1.063 LE(D)1.0125 LE(D)1.0250 LE(D)1.0500 LE(D)1.01k LE(D)1.02k LE(D)1.0 4k

22720 91,98 71,17 85,82 101,76 110,47 114,76 115,30 111,25 98,11 - - - -
22720 92,21 71,24 85,88 101,79 110,54 115,07 115,76 111,62 98,41 . - . - - - -
22720 92,21 71,24 85,88 101,79 110,54 115,07 115,76 111,62 98,41 - - - - - - -
22720 92,39 71,29 85,93 101,82 110,59 115,30 116,11 111,89 98,63 . - . - - - -
22720 92,39 71,29 85,93 101,82 110,59 115,30 116,11 111,89 98,63 - - - - - - -
22720 92,44 71,31 85,95 101,83 110,61 115,37 116,22 111,98 98,71 - - - - - - -
22753 91,60 70,60 85,42 101,34 106,01 108,49 107,73 101,67 88,75 . - . - - - -
22753 91,73 70,64 85,46 101,36 106,03 108,59 107,87 101,77 88,85 - - - - - - -
22753 91,74 70,67 85,46 101,36 106,06 108,65 107,94 101,83 88,89 . - . - - - -
22753 91,95 70,76 85,52 101,39 106,13 108,85 108,21 102,04 89,08 - - - - - - -
22746 94,79 74,66 88,87 104,91 109,14 111,97 110,97 105,32 92,69 - - - - - - -

22758 95,18 75,39 89,52 105,67 109,93 112,68 111,65 106,01 93,27 - - - - - -- -



Akoestisch onderzoek Items geluidsmodel - Banen Railverkeer

Model: Rekenmodel Rail - items
Enschotsebaan Maart 2019 - Enschotsebaan
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam LE(D)LO8K LE(D)2.063 LE(D)2.0125 LE(D)2.0250 LE(D)2.0500 LE(D)2.01k LE(D)2.02k LE(D)2.04k LE(D)2.08k LE(D)5.063 LE(D)5.0125 LE(D)5.0250 LE(D)5.0500 LE(D)5.01k LE(D)5.0 2k LE(D)5.0 4k
22720 - - - - - - - - - - - - - -
22720 - - - - - - - - - - - - - - - -
22720 - - - - - - - - - - - - - - - -
22720 - - - - - - - - - - - - - - - -
22720 - - - - - - - - - - - - - - - -

22720 - - - - - - - - - - - - - - - -

22746 - - - - - - - - - - - - - - - -
22758 - . - . - - - - - . - . - - - -



Akoestisch onderzoek Items geluidsmodel - Banen Railverkeer

Model: Rekenmodel Rail - items
Enschotsebaan Maart 2019 - Enschotsebaan
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam LE(D)5.08k LE(D)Br63 LE(D)Br125 LE(D)Br250 LE(D)Br500 LE(D)Brik LE(D)Br2k LE(D)Br4k LE(D)Br8k LE(A)0.0 63 LE(A)0.0125 LE(A)0.0250 LE(A)0.0500 LE(A)0.0 1k LE(A)0.0 2k LE(A)0.0 4k LE(A)0.0 8k

22720 -- - - 73,60 87,23 102,24 108,79 111,50 111,25 104,11 90,81
22720 - - - - - - - - - 73,74 87,29 102,24 108,86 111,79 111,71 104,45 91,08
22720 - - -- -- -- -- -- -- -- 73,74 87,29 102,24 108,86 111,79 111,71 104,45 91,08
22720 - - - - - - - - - 73,84 87,34 102,24 108,92 112,01 112,04 104,71 91,27
22720 -- - -- - -- -- -- -- -- 73,84 87,34 102,24 108,92 112,01 112,04 104,71 91,27
22720 - -- -- -- -- -- -- -- -- 73,87 87,35 102,24 108,93 112,08 112,16 104,79 91,34
22753 - - - - - - - - - 74,32 88,32 103,83 109,72 112,32 111,78 105,03 91,81
22753 - -- -- -- -- -- -- -- -- 74,38 88,34 103,83 109,75 112,45 111,99 105,17 91,92
22753 - - - - - - - - - 74,40 88,34 103,83 109,77 112,49 112,02 105,21 91,95
22753 - -- -- -- -- -- -- -- -- 74,50 88,38 103,84 109,83 112,71 112,36 105,45 92,13
22746 - -- -- -- -- -- -- -- -- 78,25 91,01 106,66 111,84 114,80 113,93 107,69 95,08

22758 - - - - - - - - - 77,61 90,24 105,87 111,06 114,06 113,17 106,92 94,32



Akoestisch onderzoek Items geluidsmodel - Banen Railverkeer

Model: Rekenmodel Rail - items
Enschotsebaan Maart 2019 - Enschotsebaan
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam LE(A)0.563 LE(A)0.5125 LE(A)0.5250 LE(A)0.5500 LE(A)0.51k LE(A)0.52k LE(A)0.54k LE(A)0.58k LE(A)LO63 LE(A)L.0125 LE(A)LO250 LE(A)L.O500 LE(A)LO1k LE(A)LO2k LE(A)L.04k LE(A)LO 8K LE(A)2.0 63

22720 69,59 84,30 99,89 109,69 113,71 114,40 110,24 96,89 - - - - -- - - -
22720 69,68 84,39 99,94 109,77 114,04 114,89 110,63 97,20 - - - - - - - - -
22720 69,68 84,39 99,94 109,77 114,04 114,89 110,63 97,20 - - - - - - - - -
22720 69,74 84,45 99,98 109,83 114,28 115,25 110,92 97,43 - - - - - - - - -
22720 69,74 84,45 99,98 109,83 114,28 115,25 110,92 97,43 - - - - - - - - -
22720 69,76 84,47 99,99 109,84 114,36 115,37 111,01 97,50 - - - - - - - - -
22753 71,18 86,18 102,31 106,83 109,21 108,33 102,44 89,44 - - - - - - - - -
22753 71,21 86,21 102,32 106,85 109,28 108,45 102,53 89,52 -- -- -- -- - -- - -- --
22753 71,25 86,21 102,33 106,89 109,36 108,53 102,59 89,56 - - - - - - - - -
22753 71,34 86,26 102,35 106,95 109,54 108,79 102,78 89,73 -- -- -- -- - -- - -- --
22746 75,65 89,85 106,10 110,35 112,95 111,88 106,32 93,49 -- -- -- -- - -- - -- --

22758 74,71 88,99 105,25 109,51 112,14 111,06 105,48 92,64 - - - - - - - - -



Akoestisch onderzoek Items geluidsmodel - Banen Railverkeer

Model: Rekenmodel Rail - items
Enschotsebaan Maart 2019 - Enschotsebaan
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam LE(A)2.0125 LE(A)2.0250 LE(A)2.0500 LE(A)2.01k LE(A)2.0 2k LE(A)2.0 4k LE(A)2.0 8k LE(A)5.0 63 LE(A)5.0125 LE(A)5.0250 LE(A)5.0500 LE(A)5.01k LE(A)5.0 2k LE(A)5.0 4k LE(A)5.0 8k LE(A)Br63  LE(A)Br 125
22720 - - - - - - - - - - - - - - - -
22720 - - - - - - - - - - - - - - - - -
22720 - - - - - - - - - - - - - - - - -
22720 - - - - - - - - - - - - - - - - -
22720 - - - - - - - - - - - - - - - - -

22720 - - - - - - - - - - - - - - - - -

22746 - - - - - - - - - - - - - - - - -
22758 - - - . - . - - - - - . - . - - -



Akoestisch onderzoek Items geluidsmodel - Banen Railverkeer

Model: Rekenmodel Rail - items
Enschotsebaan Maart 2019 - Enschotsebaan
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam LE(A)Br250 LE(A)Br500 LE(A)Brik LE(A)Br2k LE(A)Brak LE(A)Brsk LE(N)0.063 LE(N)0.0 125 LE(N)0.0 250 LE(N)0.0 500 LE(N)0.0 1k LE(N)0.0 2k LE(N)0.0 4k LE(N)0.08k LE(N)0.563 LE(N)0.5125 LE(N)0.5 250

22720 - - -- 69,57 83,66 99,41 105,12 107,89 107,35 100,69 87,36 67,26 82,09 98,39
22720 - - - - - - 69,66 83,70 99,42 105,17 108,10 107,69 100,92 87,54 67,30 82,14 98,41
22720 -- -- - -- - -- 69,66 83,70 99,42 105,17 108,10 107,69 100,92 87,54 67,30 82,14 98,41
22720 - - - - - - 69,73 83,73 99,42 105,21 108,25 107,95 101,09 87,67 67,33 82,17 98,42
22720 -- -- - -- - -- 69,73 83,73 99,42 105,21 108,25 107,95 101,09 87,67 67,33 82,17 98,42
22720 -- -- - -- - -- 69,75 83,74 99,42 105,22 108,31 108,04 101,15 87,72 67,35 82,18 98,43
22753 - - - - - - 69,25 83,48 99,26 104,85 107,43 106,80 100,23 86,98 66,90 81,82 98,15
22753 -- -- - -- - -- 69,30 83,50 99,27 104,88 107,55 106,98 100,35 87,07 66,92 81,85 98,16
22753 - - - - - - 69,33 83,51 99,27 104,90 107,59 107,03 100,40 87,10 66,97 81,85 98,16
22753 -- -- - -- - -- 69,43 83,54 99,27 104,97 107,81 107,35 100,62 87,27 67,04 81,89 98,18
22746 -- -- - -- - -- 74,92 88,63 105,05 109,78 112,64 111,60 105,66 92,53 74,01 88,26 104,91

22758 - - - - - - 74,93 88,48 104,72 109,52 112,53 111,55 105,50 92,52 73,62 87,95 104,52



Akoestisch onderzoek Items geluidsmodel - Banen Railverkeer

Model: Rekenmodel Rail - items
Enschotsebaan Maart 2019 - Enschotsebaan
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam LE(N)0.5500 LE(N)0.51k LE(N)0.52k LE(N)0.54k LE(N)0.58k LE(N)L.063 LE(N)L0125 LE(N)L.0250 LE(N)L.O500 LE(N)LO1k LE(N)LO2k LE(N)L.O4k LE(N)LOSK LE(N)2.063 LE(N)2.0 125 LE(N)2.0 250

22720 105,81 109,65 109,99 105,76 92,52 - - - - - -- - - --

22720 105,87 109,92 110,42 106,11 92,81 - - - - - - - - - - -
22720 105,87 109,92 110,42 106,11 92,81 - - - - - - - - - - -
22720 105,91 110,12 110,73 106,37 93,01 - - - - - - - - - - -
22720 105,91 110,12 110,73 106,37 93,01 - - - - - - - - - - -
22720 105,93 110,18 110,84 106,45 93,08 - - - - - - - - - - -
22753 102,57 104,89 103,92 98,16 85,04 - - - - - - - - - - -
22753 102,59 104,95 104,01 98,22 85,11 - - - - - - - - - - -
22753 102,63 105,04 104,10 98,29 85,16 - - - - - - - - - - -
22753 102,69 105,21 104,34 98,46 85,30 - - - - - - - - - - -
22746 109,26 111,76 110,60 105,01 91,69 - - - - - - - - - - -

22758 108,83 111,39 110,26 104,66 91,46 - - - - - - - - - - -



Akoestisch onderzoek Items geluidsmodel - Banen Railverkeer

Model: Rekenmodel Rail - items
Enschotsebaan Maart 2019 - Enschotsebaan
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam LE(N)2.0500 LE(N)2.01k LE(N)2.02k LE(N)2.04k LE(N)2.08k LE(N)5.063 LE(N)5.0125 LE(N)5.0250 LE(N)5.0500 LE(N)5.01k LE(N)5.0 2k LE(N)5.0 4k LE(N)5.0 8k LE(N)Br63 LE(N)Br 125 LE(N)Br250 LE(N)Br 500
22720 - - - - - - - - - - - - - - -
22720 - - - - - - - - - - - - - - - - -
22720 - - - - - - - - - - - - - - - - -
22720 - - - - - - - - - - - - - - - - -
22720 - - - - - - - - - - - - - - - - -

22720 - - - - - - - - - - - - - - - - -

22746 - - - - - - - - - - - - - - - - -
22758 . . . . . - . - . . . . . - . - .



Akoestisch onderzoek Items geluidsmodel - Banen Railverkeer

Model: Rekenmodel Rail - items
Enschotsebaan Maart 2019 - Enschotsebaan
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam LE(N)Brik LE(N)Br2k LE(N)Br4k LE(N)Br8k LE(P4)0.063 LE(P4)0.0125 LE(P4)0.0250 LE(P4)0.0500 LE(P4)0.01k LE(P4)0.0 2k LE(P4)0.0 4k LE(P4)0.0 8k LE(P4)0.563 LE(P4)0.5125 LE(P4)0.5250 LE(P4)0.5 500
22720 - - - - - - - - - - - - - - - -

22720 - - - - - - - - . - . - - - - -
22720 - - - - - - - - - - - - - - - -
22720 - - - - - - - - . - . - - - - -
22720 - - - - - - - - - - - - - - - -
22720 - - - - - - - - - - - - - - - -
22746 - - - - - - - - - - - - - - - -

22758 - - - - - - - - - - - - - - - -



Akoestisch onderzoek Items geluidsmodel - Banen Railverkeer

Model: Rekenmodel Rail - items
Enschotsebaan Maart 2019 - Enschotsebaan
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam LE(P4)0.51k LE(P4)0.5 2k LE(P4)0.54k LE(P4)0.58k LE(P4)1.063 LE(P4)1.0125 LE(P4)1.0250 LE(P4)1.0500 LE(P4)1.01k LE(P4)1.02k LE(P4)1.04k LE(P4)1.08k LE(P4)2.063 LE(P4)2.0125 LE(P4)2.0 250
22720 - - - - - - - - - - - - - - -
22720 . - . - - - - - . - . - - - -
22720 - - - - - - - - - - - - - - -
22720 . - . - - - - - . - . - - - -
22720 - - - - - - - - - - - - - - -

22720 - - - - - - - - - - - - - - -
22753 . - . - - - - - . - . - - - -
22753 - - - - - - - - - - - - - - -
22753 . - . - - - - - . - . - - - -
22753 - - - - - - - - - - - - - - -

22746 - - - - - - - - - - - - - - -
22758 . - . - - - - - . - . - - - -



Akoestisch onderzoek Items geluidsmodel - Banen Railverkeer

Model: Rekenmodel Rail - items
Enschotsebaan Maart 2019 - Enschotsebaan
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam LE(P4)2.0500 LE(P4)2.01k LE(P4)2.02k LE(P4)2.04k LE(P4)2.08k LE(P4)5.063 LE(P4)5.0125 LE(P4)5.0250 LE(P4)5.0500 LE(P4)5.01k LE(P4)5.0 2k LE(P4)5.0 4k LE(P4)5.0 8k LE(P4)Br63 LE(P4)Br 125
22720 - - - - - - - - - - - - - - -
22720 - . - . - - - - - . - . - - -
22720 - - - - - - - - - - - - - - -
22720 - . - . - - - - - . - . - - -
22720 - - - - - - - - - - - - - - -

22720 - - - - - - - - - - - - - - -
22753 - . - . - - - - - . - . - - -
22753 - - - - - - - - - - - - - - -
22753 - . - . - - - - - . - . - - -
22753 - - - - - - - - - - - - - - -

22746 - - - - - - - - - - - - - - -
22758 - . - . - - - - - . - . - - -



Akoestisch onderzoek Items geluidsmodel - Banen Railverkeer

Model: Rekenmodel Rail - items
Enschotsebaan Maart 2019 - Enschotsebaan
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam LE(P4)Br250 LE(P4)Br500 LE(P4)Brik LE(P4)Br2k LE(P4)Br4k LE(P4)Br 8k
22720 - - - - -
22720 - - . - . -
22720 - - - - - -
22720 - - . - . -
22720 - - - - - -

22720 - - - - - -
22753 - - . - . -
22753 - - - - - -
22753 - - . - . -
22753 - - - - - -

22746 - - - - - -
22758 - - - - - -



Resultaten geluidsmodel wegverkeer



Akoestisch onderzoek Burgemeester Bechtweg

Rapport: Resultatentabel
Model: Rekenmodel

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Burgemeester Bechtweg
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Hoogte Dag Avond Nacht Lden
01_A 150 44,62 41,82 39,48 47,17
01_B 450 50,06 47,28 44,95 52,63
01_C 7,50 5385 51,09 48,73 56,41
02_A 150 43,26 4051 38,14 4583
02_B 450 47,46 44,70 42,35 50,03
02_C 7,50 49,57 46,81 44,44 52,13
03_A 150 41,43 38,62 36,31 43,99
03_B 450 46,69 4390 41,58 49,25
03_C 7,50 50,77 48,01 4565 53,33
04_A 150 40,88 38,00 3572 43,40
04_B 450 47,00 44,18 41,89 49,56
04_C 7,50 53,47 50,70 48,35 56,03
05_A 150 44,98 42,15 39,83 4752
05_B 450 5069 4791 4558 53,26
05_C 7,50 5530 5254 50,17 57,86
06_A 150 44,97 4216 39,82 4751
06_B 450 5032 4754 4521 52,89
06_C 7,50 5465 51,89 4952 57,21
07_A 150 43,22 4045 38,09 45,78
07_B 450 48,16 4538 43,05 50,73
07_C 7,50 51,64 48,88 46,51 54,20
08_A 150 40,77 37,94 3564 4332
08_B 450 4588 43,09 40,78 48,45
08_C 7,50 51,06 48,29 4593 53,62
09_A 150 44,71 41,91 39,58 47,26
09_B 450 50,07 47,28 44,96 52,63
09_C 7,50 5427 5150 49,15 56,83
10_A 150 42,66 39,89 37,54 45322
10_B 450 46,83 44,05 41,72 49,40
10_C 7,50 5059 47,82 4546 53,15
101_A 150 4536 4256 40,23 47091
101_B 450 49,65 46,86 44,54 52,21
101_C 7,50 5362 50,86 48,50 56,18
102_A 150 4528 42,48 40,15 47,83
102_B 450 49,61 46,82 44,50 52,17
102_C 7,50 5351 50,75 48,38 56,07
103_A 150 4533 4254 40,21 47,89
103_B 450 4954 46,76 44,43 52,11
103_C 7,50 53,46 50,70 48,33 56,02
104_A 150 32,66 29,89 27,55 3523
104_B 450 3449 3167 29,39 37,06
104_C 7,50 38,82 36,03 33,71 41,38
105_A 150 34,24 31,47 29,13 36,81
105_B 450 37,93 3514 32,83 40,50
105_C 7,50 39,54 36,75 34,43 42,10
106_A 150 3542 3267 3031 37,99
106_B 450 3899 36,21 33,89 41,56
106_C 7,50 40,79 38,01 3567 43,35
107_A 150 44,04 41,24 3891 46,59
107_B 450 48,25 4546 43,14 50,81
107_C 7,50 52,43 49,66 47,31 54,99
108_A 150 42,88 40,08 37,75 4543
108_B 450 46,70 4391 41,59 49,26
108_C 7,50 50,43 47,67 4531 52,99
109_A 150 34,68 31,88 2958 37,25
109_B 450 39,31 36,54 34,21 41,88
109_C 7,50 40,49 37,71 3538 43,06
11_A 150 43,13 40,33 38,00 45,68
1B 450 47,88 4510 42,77 50,45

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V5.10



Akoestisch onderzoek Burgemeester Bechtweg

Rapport: Resultatentabel
Model: Rekenmodel

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Burgemeester Bechtweg
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Hoogte Dag Avond Nacht Lden
1 C 7,50 51,76 49,00 46,64 54,32
110_A 150 4537 4252 40,22 47,90
110_B 450 51,19 48,40 46,07 53,75
110_C 7,50 56,09 5334 50,97 58,66
111_A 150 41,35 3857 36,22 43,90
111 B 450 4530 42,52 40,19 47,87
111_C 7,50 46,95 44,17 41,83 4951
112_A 150 46,65 43,83 41,50 49,19
112 B 450 52,02 49,24 46,91 54,59
112_C 7,50 56,59 53,83 51,47 59,15
113_A 150 39,95 37,15 34,83 4251
113 B 450 43,49 40,69 38,39 46,06
113_C 7,50 4563 42,83 40,52 48,19
114_A 150 4598 43,15 40,84 4852
114 B 450 51,70 4892 46,59 54,27
114 _C 7,50 56,56 53,80 51,43 59,12
115_A 150 40,38 37,58 3526 4294
115 B 450 43,83 41,04 38,73 46,40
115_C 7,50 4585 43,05 40,74 48,41
116_A 150 45,02 42,17 39,87 4755
116_B 450 50,78 47,98 4567 53,34
116_C 7,50 5590 53,14 50,77 58,46
117_A 150 41,12 38,33 36,00 43,68
117 B 450 4544 42,66 40,33 48,01
117_C 7,50 4856 45,79 43,44 51,12
118_A 150 44,47 41,60 39,31 46,99
118 B 450 5043 47,63 4532 52,99
118_C 7,50 5547 52,71 50,34 58,03
119_A 150 42,37 3958 37,25 44,93
119 B 450 46,552 43,74 41,41 49,09
119 C 7,50 4959 46,82 44,47 52,15
12_A 150 36,56 33,78 31,44 39,12
12 B 450 4046 37,67 3535 43,02
12 C 7,50 43,70 40,92 38,58 46,26
120_A 150 44,37 4154 39,23 46091
120_B 450 49,43 46,64 44,32 51,99
120_C 7,50 53,76 51,00 48,64 56,32
121_A 150 44,18 41,37 39,06 46,74
121 B 450 4892 46,12 43,81 51,48
121_C 7,50 5395 51,18 48,83 56,51
122_A 150 40,21 37,42 3510 42,77
122 B 450 44,84 42,07 39,73 47,41
122_C 7,50 47,30 44,53 42,18 49,86
123_A 150 43,73 40,93 38,60 46,28
123 B 450 48,72 4594 4361 51,29
123_C 7,50 52,20 49,44 47,08 54,76
124_A 150 43,27 4045 38,14 4582
124 B 450 47,62 44,82 4251 50,18
124 _C 7,50 5287 50,10 47,75 55,43
125_A 150 43,09 40,30 37,97 4565
125 B 450 47,45 44,67 42,34 50,02
125_C 7,50 50,93 48,17 4581 53,49
126_A 150 3865 3585 3353 4121
126_B 450 4378 41,01 38,67 46,35
126_C 7,50 4562 42,84 40,50 48,18
127_A 150 43,29 40,48 38,17 4585
127 B 450 47,26 44,47 42,15 49,82
127_C 7,50 5194 49,17 46,81 54,50
128_A 150 43,62 40,85 38,49 46,18

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V5.10



Akoestisch onderzoek Burgemeester Bechtweg

Rapport: Resultatentabel
Model: Rekenmodel

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Burgemeester Bechtweg
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Hoogte Dag Avond Nacht Lden
128_B 450 47,28 4451 42,18 49,85
128_C 7,50 50,05 47,28 44,93 52,61
129_A 150 40,90 38,16 3579 4347
129 B 450 44,06 41,30 38,96 46,63
129 _C 7,50 4575 42,98 40,64 48,32
13_A 150 4587 43,04 40,72 4841
13 B 450 5161 48,82 46,50 54,17
13 C 7,50 56,21 5345 51,08 58,77
130_A 150 44,30 41,49 39,17 46,85
130_B 450 49,60 46,81 44,50 52,17
130_C 7,50 5392 51,16 48,80 56,48
131_A 150 39,64 36,85 3452 4220
131_B 450 4435 4158 39,25 46,92
131_C 7,50 47,43 44,65 42,31 49,99
132_A 150 44,78 41,98 39,66 47,34
132_B 450 49,68 46,89 44,57 52,24
132_C 7,50 53,72 50,96 48,60 56,28
133_A 150 44,84 42,04 39,71 47,39
133_B 450 4950 46,71 44,39 52,06
133_C 7,50 53,39 50,63 48,27 55,95
134_A 150 44,64 41,83 39,52 47,20
134 B 450 4895 46,16 43,84 51,51
134_C 7,50 53,01 50,25 47,88 5557
135_A 150 36,45 3362 31,33 39,00
135_B 450 4059 37,77 3549 43,16
135_C 7,50 44,19 41,38 39,08 46,75
136_A 150 37,78 34,97 32,67 40,34
136_B 450 4163 38,82 36,53 44,20
136_C 7,50 45,18 42,39 40,06 47,74
137_A 150 37,23 34,40 32,11 39,78
137_B 450 4120 38,39 36,10 43,77
137_C 7,50 44,65 41,86 39,54 47,21
138_A 150 43,19 40,37 38,06 4574
138_B 450 47,72 4491 4261 50,28
138_C 7,50 52,37 49,60 47,26 54,94
139_A 150 42,63 39,83 37,51 4519
139 B 450 46,88 44,09 41,77 49,44
139_C 7,50 50,49 47,73 4537 53,05
14 A 150 41,61 38,76 36,46 44,14
14 B 450 4750 44,69 42,39 50,06
14 C 7,50 52,39 49,62 47,27 54,95
140_A 150 3895 36,16 33,84 4151
140_B 450 43,14 40,35 38,03 45,70
140_C 7,50 4563 42,84 40,51 48,19
141_A 150 3897 36,14 33,85 4152
141 B 450 4320 40,39 38,09 45,76
141_C 7,50 48,71 4594 4359 51,27
142_A 150 42,49 39,68 37,37 45,05
142 B 450 46,53 43,72 41,42 49,09
142_C 7,50 51,41 48,64 46,29 53,97
143_A 150 40,04 37,19 34,91 4258
143 B 450 4453 41,72 39,43 47,10
143_C 7,50 49,70 46,93 44,58 52,26
144_A 150 3254 29,68 27,42 35,09
144 B 450 37,21 3437 3210 39,77
144 C 7,50 43,09 40,28 37,98 45,65
145_A 150 41,64 38,87 3652 44,20
145 B 450 44,80 42,02 39,69 47,37
145_C 7,50 47,94 4518 42,82 50,50

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V5.10



Akoestisch onderzoek Burgemeester Bechtweg

Rapport: Resultatentabel
Model: Rekenmodel

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Burgemeester Bechtweg
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Hoogte Dag Avond Nacht Lden
146_A 150 42,36 39,60 37,24 4492
146_B 450 4566 42,88 40,55 48,23
146_C 7,50 50,04 47,27 44,93 52,61
147_A 150 40,09 37,25 34,96 42,64
147 B 450 4457 41,77 39,47 47,14
147_C 7,50 4895 46,18 43,83 51,51
148_A 150 41,88 39,13 36,76 44,45
148_B 450 4498 42,21 39,88 47,55
148_C 7,50 47,31 4455 42,19 49,87
149_A 150 3245 29,62 27,34 3501
149 B 450 36,79 3396 31,69 3935
149 _C 7,50 41,67 38,85 36,56 44,23
15_A 150 40,24 37,47 3513 4281
15 B 450 4375 40,96 38,65 46,32
15 C 7,50 4588 43,09 40,76 48,44
150_A 150 42,05 39,23 36,92 44,60
150_B 450 46,46 43,66 41,35 49,02
150_C 7,50 51,06 48,29 4593 53,62
151_A 150 42,02 39,22 36,90 44,58
151_B 450 46,19 43,41 41,09 48,76
151_C 7,50 49,63 46,85 44,51 52,19
152_A 150 39,41 36,65 34,29 4197
152_B 450 4358 40,82 38,48 46,15
152_C 7,50 4589 43,11 40,78 48,46
153_A 150 39,29 36,47 34,17 4184
153_B 450 4366 40,87 38,56 46,23
153_C 7,50 48,03 4527 4291 50,59
154_A 150 4351 40,71 38,38 46,06
154 B 450 4757 44,79 42,47 50,14
154_C 7,50 50,78 48,01 4565 53,34
155_A 150 4354 40,77 38,42 46,10
155_B 450 46,58 43,81 41,48 49,15
155_C 7,50 4856 45,79 43,44 51,12
156_A 150 39,71 36,95 34,60 42,28
156_B 450 4237 39,58 37,26 44,93
156_C 7,50 4496 42,19 39,85 47,53
157_A 150 4045 37,61 3533 43,00
157_B 450 45,03 42,21 39,92 47,59
157_C 7,50 50,16 47,39 45,04 52,72
158_A 150 41,46 38,65 36,34 44,02
158_B 450 4567 42,88 40,57 48,24
158_C 7,50 49,74 46,97 44,62 52,30
159_A 150 39,66 3690 34,55 42,23
159_B 450 42,26 39,48 37,16 44,83
159_C 7,50 4353 40,74 38,42 46,09
16_A 150 43,79 40,98 38,66 46,34
16 B 450 49,16 46,38 44,05 51,73
16 C 7,50 53,12 50,36 48,00 55,68
160_A 150 42,46 39,68 37,34 45,02
160_B 450 46,48 43,70 41,38 49,05
160_C 7,50 49,79 47,02 44,67 52,35
161_A 150 38,29 3547 33,17 40,84
161_B 450 4256 39,76 37,46 45,13
161_C 7,50 46,74 4396 41,63 49,31
162_A 150 34,53 31,73 29,41 37,09
162_B 450 37,46 34,65 32,36 40,03
162_C 7,50 3845 3563 33,33 41,00
163_A 150 41,65 38,89 36,53 44,21
163_B 450 4501 42,25 39,90 47,58

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V5.10



Akoestisch onderzoek Burgemeester Bechtweg

Rapport: Resultatentabel
Model: Rekenmodel

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Burgemeester Bechtweg
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Hoogte Dag Avond Nacht Lden
163_C 7,50 46,77 44,01 41,65 49,33
164_A 150 41,17 38,37 36,06 43,73
164_B 450 4510 42,31 40,00 47,67
164_C 7,50 48,36 4559 43,24 50,92
165_A 150 41,17 38,34 36,04 43,72
165_B 450 44,87 42,07 39,77 47,44
165_C 7,50 4895 46,19 43,83 51,51
166_A 150 40,40 37,57 3528 4295
166_B 450 4421 41,40 39,10 46,77
166_C 7,50 48,49 4572 43,37 51,05
167_A 150 41,24 3844 36,12 43,80
167_B 450 44,63 41,84 3952 47,19
167_C 7,50 48,42 4565 43,30 50,98
168_A 150 40,85 38,09 3573 4341
168_B 450 44,12 4135 39,01 46,69
168_C 7,50 46,99 44,22 41,87 49,55
169_A 150 39,38 36,64 34,26 4195
169_B 450 42,34 39,58 37,23 44,91
169_C 7,50 4339 40,62 38,26 45,95
17_A 150 42,26 39,46 37,14 44,82
17 B 450 46,56 43,75 41,45 49,12
17 C 7,50 5093 48,15 4581 53,49
170_A 150 37,87 3506 32,76 40,43
170_B 450 41,71 3890 36,61 44,28
170_C 7,50 46,06 43,29 40,95 48,63
171_A 150 3556 32,78 3045 38,13
171_B 450 3880 36,02 33,71 41,38
171_C 7,50 4151 38,73 36,40 44,08
172_A 150 34,99 3216 29,88 37,55
172_B 450 3887 36,06 33,77 41,44
172_C 7,50 42,13 39,35 37,02 44,70
173_A 150 3578 3298 30,67 3834
173_B 450 40,10 37,31 3500 42,67
173_C 7,50 42,82 40,04 37,71 45,39
174_A 150 42,13 39,32 37,01 44,69
174 B 450 4571 4291 40,60 48,27
174_C 7,50 49,47 46,69 44,35 52,03
175_A 150 3893 36,11 33,81 41,48
175_B 450 4262 39,82 37,52 4519
175_C 7,50 46,36 4359 41,24 48,92
176_A 150 41,38 38,60 36,26 4394
176_B 450 44,75 4197 39,64 47,32
176_C 7,50 46,80 44,02 41,68 49,36
177_A 150 40,23 37,44 3511 42,79
177 B 4,50 4353 40,74 38,42 46,09
177_C 7,50 46,53 43,76 41,42 49,10
178_A 150 41,13 38,36 36,02 43,70
178_B 450 4466 41,88 3955 47,23
178_C 7,50 46,01 43,24 40,90 48,58
179_A 150 39,44 36,60 34,32 4199
179 B 450 4334 40,52 38,23 45,90
179_C 7,50 47,77 4499 42,65 50,33
18_A 150 44,27 41,46 39,15 46,83
18 B 450 48,82 46,02 43,71 51,38
18 C 7,50 5336 50,59 48,23 55,92
180_A 150 39,26 36,44 34,14 4181
180_B 450 4281 40,00 37,70 45,37
180_C 7,50 46,37 43,60 41,25 48,93
181_A 150 37,54 3481 32,42 40,11

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Akoestisch onderzoek Burgemeester Bechtweg

Rapport: Resultatentabel
Model: Rekenmodel

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Burgemeester Bechtweg
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Hoogte Dag Avond Nacht Lden
181_B 450 40,00 37,24 34,90 4257
181_C 7,50 40,30 37,52 3519 42,87
182_A 150 38,80 3597 33,69 41,36
182_B 450 42,73 39,93 37,63 4530
182_C 7,50 47,10 44,33 41,98 49,66
183_A 150 39,50 36,72 34,39 42,07
183_B 450 4291 40,12 37,81 4548
183_C 7,50 46,40 43,63 41,29 48,97
184_A 150 36,33 33,60 31,22 38,90
184 B 450 39,26 36,51 34,17 41,84
184_C 7,50 39,53 36,77 34,43 42,10
185_A 150 37,15 34,41 32,04 39,72
185_B 450 41,72 3897 36,62 44,30
185_C 7,50 42,04 39,28 36,94 44,61
186_A 150 40,30 37,53 3518 42,86
186_B 450 44,02 41,26 38,92 46,59
186_C 7,50 4547 42,70 40,35 48,03
187_A 150 40,37 37,61 3526 4294
187_B 450 44,10 41,34 39,01 46,68
187_C 7,50 45,18 42,41 40,06 47,74
188_A 150 38,33 3560 33,21 40,90
188_B 450 4065 3790 3556 43,23
188_C 7,50 4069 37,92 3557 43,25
189_A 150 3552 32,79 3042 38,10
189_B 450 37,60 34,83 3250 40,17
189_C 7,50 3795 3516 32,84 4051
19 A 150 4520 42,41 40,08 47,76
19 B 450 49,57 46,78 44,46 52,13
19 C 7,50 5350 50,74 48,37 56,06
20_A 150 4520 42,40 40,07 47,75
20_B 450 49,53 46,75 44,42 52,10
20_C 7,50 53,44 50,68 48,32 56,00
201_A 150 40,23 37,50 3512 42,80
201_B 450 43,12 40,36 38,03 45,70
201_C 7,50 43,88 41,11 38,77 46,45
202_A 150 36,31 3356 31,20 38,88
202_B 450 3957 36,80 34,47 42,14
202_C 7,50 40,73 37,96 3562 43,30
203_A 150 36,63 33838 31,53 3921
203_B 450 3941 36,63 34,31 41,98
203_C 7,50 40,74 37,96 3563 4331
204_A 150 3055 27,71 2544 3311
204_B 450 3435 3152 29,26 36,92
204_C 7,50 3463 31,80 29,53 37,19
205_A 150 37,41 34,67 32,29 39,98
205_B 450 40,72 3796 3562 43,29
205_C 7,50 40,71 37,93 3560 43,28
206_A 150 38,03 3530 3291 40,60
206_B 450 4053 37,77 3543 43,10
206_C 7,50 40,34 3756 3523 4291
207_A 150 36,56 3381 31,45 39,13
207_B 450 40,11 37,36 3501 42,69
207_C 7,50 39,69 3691 34,58 42,26
208_A 150 40,42 37,69 3530 4299
208_B 450 43,09 40,33 37,99 45,66
208_C 7,50 4380 41,02 38,68 46,36
209_A 150 32,14 2932 27,04 3471
209_B 450 3571 3289 3062 3828
209_C 7,50 36,26 3345 31,15 38,82

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Akoestisch onderzoek Burgemeester Bechtweg

Rapport: Resultatentabel
Model: Rekenmodel

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Burgemeester Bechtweg
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Hoogte Dag Avond Nacht Lden
21_A 150 44,79 41,98 39,66 47,34
21 B 450 49,11 46,32 44,00 51,67
21_C 7,50 5332 5055 48,19 55,88
210_A 150 40,63 37,89 3551 43,20
210_B 450 43,18 40,42 38,08 45,75
210_C 7,50 4393 41,16 38,82 46,50
211_A 150 32,43 29,60 27,32 34,99
211_B 450 3589 33,07 30,79 3846
211_C 7,50 3515 32,31 30,04 37,71
22_A 150 44,55 41,74 39,43 47,11
22_B 4,50 48,87 46,07 43,76 51,43
22_C 7,50 53,05 50,28 47,92 55,61
23_A 150 39,11 36,38 33,99 41,68
23_B 450 42,42 39,67 37,32 45,00
23_C 7,50 4097 38,221 3585 43,53
24_A 150 3323 3045 2813 35,80
24 B 450 37,61 34,84 3252 40,19
24 C 7,50 36,38 3357 31,27 38,94
25_A 150 36,03 33,28 3092 38,60
25_B 450 39,44 36,68 34,35 42,02
25_C 7,50 38,28 3550 33,17 40,85
26_A 150 38,07 3534 32,95 40,64
26_B 450 41,02 3826 3592 43,59
26_C 7,50 39,51 36,74 34,40 42,08
27_A 150 3892 36,20 33,80 41,49
27_B 450 42,18 39,43 37,08 44,76
27_C 7,50 4059 37,83 3547 43,15
301_A 150 3551 32,75 30,40 38,08
301_B 450 3821 3543 33,11 40,78
301_C 7,50 40,20 37,43 3509 42,77
302_A 150 34,79 32,06 29,69 37,37
302_B 450 3696 34,19 31,87 3954
302_C 7,50 38,86 36,07 33,76 41,43
303_A 150 34,45 31,68 2935 37,02
303_B 450 37,29 3451 3220 39,87
303_C 7,50 38,86 36,09 33,75 41,43
304_A 150 36,46 3366 31,35 39,02
304_B 450 40,17 37,38 3507 42,74
304_C 7,50 42,72 39,94 37,61 45,29
305_A 150 38,15 3538 33,04 40,72
305_B 450 41,15 3836 36,05 43,72
305_C 7,50 4354 40,76 38,42 46,10
306_A 150 3558 32,74 3046 38,13
306_B 450 39,30 36,49 34,20 41,87
306_C 7,50 4321 40,44 38,10 45,78
307_A 150 36,11 33,28 31,00 38,67
307_B 450 39,68 36,86 34,57 42,24
307_C 7,50 4321 40,44 38,10 45,78
308_A 150 3515 32,32 30,05 37,71
308_B 450 39,04 36,23 3394 4161
308_C 7,50 4052 37,74 3542 43,09
309_A 150 39,61 36,87 3449 4218
309_B 450 42,38 39,61 37,29 44,96
309_C 7,50 43,47 40,70 38,36 46,04
310_A 150 37,95 3521 32,84 4052
310_B 450 4054 37,76 3545 43,12
310_C 7,50 41,71 3892 36,60 44,27
311_A 150 37,98 3522 32,87 4055
311_B 450 4042 37,64 3533 43,00

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Akoestisch onderzoek Burgemeester Bechtweg

Rapport: Resultatentabel
Model: Rekenmodel

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Burgemeester Bechtweg
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Hoogte Dag Avond Nacht Lden
311_C 7,50 40,82 38,02 3571 43,38
312_A 150 36,64 3386 31,53 3921
312_B 450 3950 36,71 34,40 42,07
312_C 7,50 4037 37,58 3526 42,93
313_A 150 34,24 31,40 29,14 36,80
313_B 450 37,85 3504 32,75 4042
313_C 7,50 39,78 36,99 34,67 42,34

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Akoestisch onderzoek Bosscheweg

Rapport: Resultatentabel
Model: Rekenmodel

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Bosscheweg
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Hoogte Dag Avond Nacht Lden
01_A 150 41,80 36,44 30,93 4147
01_B 450 4352 38,17 32,66 43,19
01_C 7,50 4591 40,53 35,03 4557
02_A 150 42,69 37,32 31,82 4236
02_B 450 4451 39,15 33,64 44,18
02_C 7,50 46,14 40,78 3527 4581
03_A 150 34,10 28,72 23,21 33,76
03_B 450 36,28 3091 2540 3594
03_C 7,50 39,28 3391 28,40 38,94
04_A 150 30,05 24,63 19,10 29,68
04_B 450 3339 2799 2248 33,04
04_C 7,50 40,84 3548 29,97 40,51
05_A 150 31,22 2583 20,32 30,87
05_B 450 3329 2791 2240 32,95
05_C 7,50 4059 3522 29,72 40,26
06_A 150 41,46 36,10 30,59 41,13
06_B 450 4305 37,69 3219 42,72
06_C 7,50 4557 40,21 34,70 4524
07_A 150 39,23 3387 2836 3890
07_B 450 4087 3551 30,01 4054
07_C 7,50 42,89 37,52 32,01 4255
08_A 150 32,82 27,44 21,93 3248
08_B 450 3534 29,97 24,46 35,00
08_C 7,50 3861 3323 27,73 38,27
09_A 150 3869 3332 27,82 38,36
09_B 450 40,31 3495 29,44 39,98
09_C 7,50 42,48 37,11 31,60 42,14
10_A 150 43,27 3791 32,40 4294
10_B 450 45,03 39,68 34,17 44,70
10_C 7,50 46,85 41,49 3598 46,52
101_A 150 27,75 22,34 16,82 27,39
101_B 450 3046 2506 19,54 30,11
101_C 7,50 36,70 31,33 2582 36,36
102_A 150 29,34 2395 18,43 28,99
102_B 450 3158 26,20 20,68 31,24
102_C 7,50 36,75 31,38 25,838 36,42
103_A 150 28,89 2349 17,97 2854
103_B 450 31,38 2599 20,48 31,03
103_C 7,50 36,93 3156 26,05 36,59
104_A 150 36,75 31,39 2589 36,42
104_B 450 38,73 3338 27,87 3840
104_C 7,50 40,03 34,66 29,16 39,70
105_A 150 37,14 31,77 26,27 36,81
105_B 450 39,03 3367 28,17 38,70
105_C 7,50 40,09 34,73 29,22 39,76
106_A 150 37,60 3224 26,73 37,27
106_B 450 39,21 3385 28,35 38,88
106_C 7,50 40,32 3495 29,45 39,99
107_A 150 29,82 24,44 18,93 29,48
107_B 450 31,73 26,35 20,85 31,39
107_C 7,50 36,30 30,92 2541 35,96
108_A 150 28,96 2359 18,08 28,62
108_B 450 30,79 2542 19,90 30,45
108_C 7,50 3432 2895 2345 33,99
109_A 150 36,98 31,62 26,12 36,65
109_B 450 3861 3326 27,76 38,28
109_C 7,50 39,53 34,16 28,66 39,20
11_A 150 34,91 2955 24,04 3458
1B 450 36,64 31,28 2577 36,31

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Akoestisch onderzoek Bosscheweg

Rapport: Resultatentabel
Model: Rekenmodel

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Bosscheweg
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Hoogte Dag Avond Nacht Lden
1 C 7,50 39,31 3395 28,44 38,98
110_A 150 27,15 21,75 16,24 26,80
110_B 450 29,41 24,03 1851 29,07
110_C 7,50 3528 29,90 24,40 34,94
111_A 150 31,62 26,24 20,74 31,28
111 B 450 3388 2851 23,00 3354
111_C 7,50 36,42 31,06 2555 36,09
112_A 150 27,96 22558 17,07 27,62
112 B 450 29,69 2433 18,81 29,35
112_C 7,50 3503 29,66 24,16 34,70
113_A 150 29,96 24,57 19,06 29,61
113 B 450 3197 26,58 21,07 31,62
113_C 7,50 35,18 29,80 24,29 34,84
114_A 150 24,36 18,93 13,41 23,99
114 B 450 26,87 21,47 1596 26,52
114 _C 7,50 34,26 28,89 2339 33,93
115_A 150 29,17 23,77 18,25 28,82
115 B 450 3164 26,25 20,74 31,29
115_C 7,50 3535 29,98 24,47 35,01
116_A 150 21,57 16,09 1056 21,18
116_B 450 2539 19,99 14,47 25,04
116_C 7,50 3355 28,18 22,67 33,21
117_A 150 2491 1945 13,92 2453
117 B 450 2799 2257 17,04 27,62
117_C 7,50 33,46 28,09 2258 33,12
118_A 150 21,70 16,24 10,71 21,32
118 B 450 2514 19,73 14,21 24,78
118_C 7,50 3285 27,48 21,97 3251
119_A 150 2381 18,36 12,83 2343
119 B 450 26,19 20,76 15,24 25,82
119 C 7,50 3135 2598 20,47 31,01
12_A 150 40,64 3528 29,77 40,31
12 B 450 4250 37,14 31,63 42,17
12 C 7,50 4434 3898 33,47 44,01
120_A 150 20,31 14,88 9,36 19,94
120_B 450 20,44 15,08 9,57 20,11
120_C 7,50 2459 19,26 13,76 24,27
121_A 150 23,02 17,57 12,04 22,64
121 B 450 2526 19,83 14,30 24,89
121_C 7,50 31,18 25,78 20,26 30,83
122_A 150 24,57 19,14 13,62 24,20
122 B 450 2752 22,12 16,61 27,17
122_C 7,50 31,49 26,11 20,60 31,15
123_A 150 20,26 14,85 9,33 19,90
123 B 4,50 20,87 15,50 9,99 20,53
123_C 7,50 22,13 16,78 11,29 21,81
124_A 150 27,31 21,93 16,42 26,97
124 B 450 2897 2359 18,07 28,63
124 _C 7,50 3259 27,21 21,70 32,25
125_A 150 20,22 1481 9,29 19,86
125 B 450 21,30 1592 10,41 20,96
125_C 7,50 20,48 15,07 9,55 20,12
126_A 150 27,85 2246 16,95 27,50
126_B 450 29,10 23,72 18,21 28,76
126_C 7,50 3196 26,58 21,08 31,62
127_A 150 2515 19,73 14,21 24,79
127 B 450 2764 2223 16,71 27,28
127_C 750 32,71 27,33 21,81 32,37
128_A 150 2224 16,84 11,32 21,89

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Akoestisch onderzoek Bosscheweg

Rapport: Resultatentabel
Model: Rekenmodel

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Bosscheweg
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Hoogte Dag Avond Nacht Lden
128_B 450 2192 16,54 11,03 21,58
128_C 7,50 2545 20,09 14,59 25,12
129_A 150 2586 20,46 14,95 2551
129 B 450 2761 2222 16,70 27,26
129 _C 7,50 3155 26,19 20,68 31,22
13_A 150 2850 23,08 17,56 28,14
13 B 450 3122 2583 20,31 3087
13 C 7,50 39,53 34,17 28,66 39,20
130_A 150 24,43 18,97 13,45 24,05
130_B 450 2762 22,19 16,67 27,25
130_C 7,50 34,06 28,68 23,17 33,72
131_A 150 24,20 18,74 13,20 2381
131_B 450 27,89 2245 16,93 27,52
131_C 7,50 33,44 28,06 2255 33,10
132_A 150 27,52 22,13 16,61 27,17
132_B 450 29,73 2433 18,82 29,38
132_C 7,50 34,09 28,71 2321 33,75
133_A 150 26,85 21,44 1592 26,49
133_B 450 29,31 2392 18,40 28,96
133_C 7,50 3394 2855 23,05 33,60
134_A 150 29,68 24,29 18,78 29,33
134 B 450 31,77 26,40 20,89 31,43
134_C 7,50 3555 30,17 24,67 3521
135_A 150 3582 3046 24,95 3549
135_B 450 37,03 31,68 26,18 36,70
135_C 7,50 3821 32,84 27,33 37,87
136_A 150 2549 20,05 14,52 2511
136_B 450 28,79 2337 17,85 2843
136_C 7,50 3493 29,56 24,06 34,60
137_A 150 31,36 2599 2048 31,02
137_B 450 3340 28,02 2252 33,06
137_C 7,50 36,24 30,87 2536 3590
138_A 150 2349 18,07 12,55 23,13
138_B 450 2592 20,50 14,98 25,56
138_C 750 32,89 2750 21,98 32,54
139_A 150 2251 17,056 11,52 22,13
139 B 450 26,69 21,29 1577 26,34
139_C 7,50 31,12 2575 20,25 30,79
14 A 150 36,25 30,88 2537 3591
14 B 450 3821 3283 27,33 37,87
14 C 7,50 42,10 36,73 31,21 41,76
140_A 150 25,00 1955 14,02 24,62
140_B 450 28,71 2329 17,78 28,35
140_C 7,50 3333 2795 2245 32,99
141_A 150 29,47 24,06 1855 29,11
141 B 450 3205 26,65 21,13 31,70
141_C 7,50 3653 31,16 2565 36,19
142_A 150 30,76 2538 19,87 30,42
142 B 450 3260 27,22 21,71 32,26
142_C 7,50 3580 30,42 24,91 35,46
143_A 150 2344 17,99 12,45 23,06
143 B 450 2727 21,86 16,34 26,91
143_C 7,50 3225 26,88 21,37 31,91
144_A 150 3581 3046 24,95 3548
144 B 450 37,04 3169 2619 36,71
144 C 7,50 3851 33,15 27,64 38,18
145_A 150 36,21 30,86 2535 35,88
145 B 450 37,48 32,12 26,62 37,15
145_C 7,50 39,23 33,86 28,36 38,90

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Akoestisch onderzoek Bosscheweg

Rapport: Resultatentabel
Model: Rekenmodel

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Bosscheweg
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Hoogte Dag Avond Nacht Lden
146_A 150 34,69 29,33 23,82 34,36
146_B 450 36,04 30,68 2518 3571
146_C 7,50 37,73 3235 26,84 37,39
147_A 150 23,05 17,60 12,08 22,67
147 B 450 26,40 20,98 1545 26,03
147_C 7,50 31,44 26,06 2054 31,10
148_A 150 36,87 3151 26,01 3654
148_B 450 38,14 32,78 27,28 37,81
148_C 7,50 39,52 34,16 28,65 39,19
149_A 150 3585 30,49 24,99 3552
149 B 450 37,40 32,05 26,54 37,07
149 _C 7,50 3867 3330 27,80 38,34
15_A 150 37,64 3228 26,77 3731
15 B 450 39,26 3390 28,39 38,93
15 C 7,50 41,12 3575 30,24 40,78
150_A 150 29,26 23,87 18,36 28091
150_B 450 31,30 2592 20,41 30,96
150_C 7,50 34,70 29,33 23,82 34,36
151_A 150 2224 16,79 11,26 21,86
151_B 450 2589 2048 14,96 2553
151_C 7,50 31,75 26,40 20,89 31,42
152_A 150 25,76 20,38 14,86 2542
152_B 450 2827 22,89 17,38 27,93
152_C 7,50 31,47 26,07 2056 31,12
153_A 150 29,90 2451 19,00 29,55
153_B 450 32,03 2665 21,14 31,69
153_C 7,50 3571 30,33 24,82 3537
154_A 150 23,92 18,47 12,94 2354
154 B 450 26,48 21,07 1554 26,12
154_C 7,50 3266 27,29 21,78 32,32
155_A 150 2244 17,01 11,49 22,07
155_B 450 2455 19,19 13,68 24,22
155_C 7,50 2455 19,20 13,69 24,22
156_A 150 27,82 2244 16,93 27,48
156_B 450 29,82 24,45 18,94 29,48
156_C 7,50 3185 26,49 20,98 31,52
157_A 150 27,11 21,71 16,20 26,76
157_B 450 29,70 2430 18,79 29,35
157_C 7,50 34,87 2950 23,99 34,53
158_A 150 31,71 26,33 20,82 31,37
158_B 450 3334 2796 22,45 33,00
158_C 7,50 36,33 30,96 2545 35,99
159_A 150 30,69 2531 19,80 30,35
159_B 450 32,72 27,34 21,84 32,38
159_C 7,50 3524 29,87 24,37 34,91
16_A 150 2543 20,04 14,52 25,08
16 B 450 2793 2255 17,04 27,59
16 C 7,50 31,86 26,49 20,99 31,53
160_A 150 3358 2821 22,71 3325
160_B 450 3515 29,78 24,28 34,82
160_C 750 36,99 3162 26,11 36,65
161_A 150 26,80 21,39 1588 26,44
161_B 450 29,30 2391 18,39 28,95
161_C 7,50 34,00 2862 23,12 33,66
162_A 150 34,14 28,78 23,28 3381
162_B 450 36,27 30,92 2542 3594
162_C 7,50 37,86 3251 27,00 37,53
163_A 150 36,71 31,36 2585 36,38
163_B 450 3825 3290 27,39 37,92

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Akoestisch onderzoek Bosscheweg

Rapport: Resultatentabel
Model: Rekenmodel

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Bosscheweg
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Hoogte Dag Avond Nacht Lden
163_C 7,50 39,44 34,07 2857 3911
164_A 150 26,02 2062 1511 25,67
164_B 450 2834 2295 17,44 27,99
164_C 750 32,14 26,79 21,28 31,81
165_A 150 30,81 2544 19,93 3047
165_B 450 32,73 27,36 21,84 32,39
165_C 7,50 3570 30,34 24,83 3537
166_A 150 3253 27,16 21,65 32,19
166_B 450 3430 2894 2343 33,97
166_C 750 3659 31,22 2571 36,25
167_A 150 3399 28,63 2312 33,66
167_B 450 3566 30,29 24,79 35,33
167_C 7,50 37,73 3237 26,86 37,40
168_A 150 36,71 31,35 2585 36,38
168_B 450 3793 3258 27,08 37,60
168_C 7,50 39,26 3390 28,39 38,93
169_A 150 3597 3061 2511 3564
169_B 450 37,44 32,08 26,58 37,11
169_C 7,50 38,83 3346 27,96 38,50
17_A 150 40,57 3520 29,70 40,24
17 B 450 42,17 36,81 31,31 41,84
17 C 7,50 44,13 38,76 33,25 43,79
170_A 150 30,58 2522 19,72 30,25
170_B 450 3192 26,55 21,05 31,59
170_C 7,50 34,46 29,09 2358 34,12
171_A 150 27,15 21,77 16,27 26,81
171_B 450 29,70 24,32 18,81 29,36
171_C 7,50 3331 2795 22,44 32,98
172_A 150 28,93 2355 18,04 28,59
172_B 450 3091 2554 20,03 3057
172_C 7,50 34,13 28,76 23,26 33,80
173_A 150 27,94 2256 17,04 27,60
173_B 450 30,07 24,69 19,18 29,73
173_C 7,50 34,05 2869 2319 33,72
174_A 150 27,90 2251 16,99 27,55
174 B 450 29,86 24,47 18,96 29,51
174_C 7,50 3393 2855 23,05 33,59
175_A 150 26,19 20,76 15,23 25,82
175_B 450 29,12 23,71 18,19 28,76
175_C 7,50 3501 29,64 24,13 34,67
176_A 150 21,41 16,00 10,48 21,05
176_B 450 24,69 19,33 13,83 24,36
176_C 7,50 23,73 18,37 12,87 23,40
177_A 150 27,95 2256 17,04 27,60
177 B 450 30,37 24,99 19,48 30,03
177_C 7,50 3496 29,60 24,09 34,63
178_A 150 19,13 13,72 8,20 18,77
178_B 450 24,16 18,79 13,28 23,82
178_C 7,50 2496 19,61 14,10 24,63
179_A 150 2725 21,84 16,33 26,89
179 B 450 29,62 2421 18,70 29,26
179_C 7,50 34,16 28,79 23,28 33,82
18_A 150 31,49 26,10 2059 31,14
18 B 450 3349 28,11 2259 33,15
18 C 7,50 38,08 32,70 27,20 37,74
180_A 150 20,96 1551 9,98 20,58
180_B 450 26,49 21,10 1558 26,14
180_C 7,50 30,06 24,69 19,19 29,73
181_A 150 28,87 2352 18,01 2854

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V5.10



Akoestisch onderzoek Bosscheweg

Rapport: Resultatentabel
Model: Rekenmodel

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Bosscheweg
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Hoogte Dag Avond Nacht Lden
181_B 450 3051 2515 19,65 30,18
181_C 750 31,71 26,35 20,85 31,38
182_A 150 31,94 2657 21,06 31,60
182_B 450 3367 2829 22,79 33,33
182_C 7,50 36,28 3091 2540 3594
183_A 150 3523 29,87 24,37 34,90
183_B 450 36,69 31,33 2583 36,36
183_C 7,50 38,00 3263 27,12 37,66
184_A 150 32,34 2698 21,48 32,01
184 B 450 3351 28,15 22,64 33,18
184_C 7,50 3453 29,17 23,66 34,20
185_A 150 28,00 2264 17,14 27,67
185_B 450 2958 2421 18,71 29,25
185_C 7,50 3155 26,18 20,68 31,22
186_A 150 36,72 31,36 2586 36,39
186_B 450 38,83 3347 27,97 38,50
186_C 7,50 40,07 34,71 29,20 39,74
187_A 150 39,42 34,06 2856 39,09
187_B 450 4131 3595 30,45 40,98
187_C 7,50 42,38 37,02 31,51 42,05
188_A 150 41,71 36,35 30,84 41,38
188_B 450 4355 3820 32,69 43,22
188_C 7,50 44,63 39,26 33,75 44,29
189_A 150 34,96 29,60 24,10 34,63
189_B 450 36,34 30,98 2548 36,01
189_C 7,50 37,38 32,02 26,51 37,05
19 A 150 3333 27,96 2245 32,99
19 B 450 3511 29,74 24,23 34,77
19 C 7,50 3896 3359 28,09 38,63
20_A 150 3353 2815 22,64 33,19
20_B 450 3530 29,92 24,42 34,96
20_C 7,50 38,80 3343 27,92 38,46
201_A 150 2537 20,00 14,49 25,03
201_B 450 2828 2291 17,41 27,95
201_C 7,50 30,42 25,06 19,55 30,09
202_A 150 21,85 16,47 10,97 2151
202_B 450 2376 18,38 12,87 23,42
202_C 7,50 24,84 19,47 13,96 24,50
203_A 150 2314 17,74 12,23 22,79
203_B 450 2694 2156 16,05 26,60
203_C 7,50 3064 2526 19,75 30,30
204_A 150 20,65 15,20 9,67 20,27
204_B 450 24,16 18,74 13,22 23,80
204_C 7,50 28,84 2347 17,97 2851
205_A 150 18,30 12,92 7,41 17,96
205_B 450 20,17 14,78 9,28 19,83
205_C 7,50 19,70 14,36 8,86 19,38
206_A 150 20,23 14,86 9,35 19,89
206_B 450 2342 18,06 12,55 23,09
206_C 7,50 21,36 16,00 10,50 21,03
207_A 150 21,42 16,05 1054 21,08
207_B 450 2464 19,28 13,78 24,31
207_C 7,50 2087 1552 10,01 20,54
208_A 150 26,34 2098 1547 26,01
208_B 450 2820 22,83 17,32 27,86
208_C 7,50 29,14 23,77 18,26 28,80
209_A 150 2292 17,51 12,00 22,56
209_B 450 2583 2043 14,91 2548
209_C 7,50 29,70 24,32 18,81 29,36

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V5.10



Akoestisch onderzoek Bosscheweg

Rapport: Resultatentabel
Model: Rekenmodel

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Bosscheweg
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Hoogte Dag Avond Nacht Lden
21_A 150 32,70 27,33 21,81 32,36
21 B 450 3455 29,17 23,67 34,21
21_C 7,50 38,04 3267 27,16 37,70
210_A 150 2537 19,98 14,47 25,02
210_B 450 27,72 2233 16,83 27,38
210_C 7,50 29,70 24,33 18,82 29,36
211_A 150 2394 1850 12,97 23,56
211_B 450 2787 22,47 16,96 27,52
211_C 7,50 31,78 26,41 20,90 31,44
22_A 150 33,04 27,67 22,16 32,70
22_B 450 34,83 2945 2395 34,49
22_C 7,50 3832 3295 27,44 37,98
23_A 150 40,94 3558 30,08 40,61
23_B 450 42,77 37,41 3191 4244
23_C 7,50 44,16 38,79 33,29 43,83
24_A 150 3755 32,18 26,68 37,22
24 B 450 39,71 3435 28,85 39,38
24 C 7,50 41,38 36,01 30,50 41,04
25_A 150 39,30 3394 2843 38097
25_B 450 41,02 3566 30,16 40,69
25_C 7,50 42,38 37,01 31,51 42,05
26_A 150 39,68 3432 2881 39,35
26_B 450 4141 36,06 30,56 41,08
26_C 7,50 42,61 37,24 31,73 42,27
27_A 150 39,68 3431 2881 39,35
27_B 450 4138 36,02 30,52 41,05
27_C 7,50 4255 37,18 31,67 4221
301_A 150 3931 3394 2844 38098
301_B 450 4097 3561 30,10 40,64
301_C 7,50 42,32 36,95 31,45 41,99
302_A 150 37,57 3220 26,69 37,23
302_B 450 3893 3357 28,06 38,60
302_C 7,50 40,39 3501 29,51 40,05
303_A 150 31,09 2571 20,19 30,75
303_B 450 3352 28,14 22,63 33,18
303_C 7,50 37,62 32,26 26,75 37,29
304_A 150 36,31 3095 2544 35098
304_B 450 3799 3263 27,12 37,66
304_C 7,50 39,24 3387 28,36 38,90
305_A 150 34,48 29,11 23,60 34,14
305_B 450 3595 30,59 25,08 35,62
305_C 7,50 37,39 32,01 2651 37,05
306_A 150 32,15 26,78 21,27 3181
306_B 450 3353 28,15 22,65 33,19
306_C 7,50 3540 30,02 24,51 35,06
307_A 150 2852 2313 17,61 28,17
307_B 450 3050 2511 19,60 30,15
307_C 7,50 33,75 28,38 22,87 3341
308_A 150 2357 18,13 12,60 23,19
308_B 450 27,15 21,73 16,21 26,79
308_C 750 32,14 26,76 21,25 31,80
309_A 150 23,80 18,41 12,90 23,45
309_B 450 26,70 21,33 1582 26,36
309_C 7,50 2896 23,60 18,09 28,63
310_A 150 2691 21,49 1598 26,55
310_B 450 29,47 24,07 1855 29,12
310_C 7,50 3369 2832 2281 33,35
311_A 150 26,73 21,31 15,78 26,36
311_B 450 29,86 24,45 18,94 29,50

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V5.10



Akoestisch onderzoek Bosscheweg

Rapport: Resultatentabel
Model: Rekenmodel

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Bosscheweg
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Hoogte Dag Avond Nacht Lden
311_C 7,50 34,38 29,01 2351 34,05
312_A 150 31,72 26,34 20,83 31,38
312_B 450 3319 27,82 2230 32,85
312_C 7,50 3566 30,29 24,78 35,32
313_A 150 33,46 28,09 2258 33,12
313_B 450 3508 29,71 24,20 34,74
313_C 7,50 37,22 31,86 26,35 36,89

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V5.10



Akoestisch onderzoek 30 km/uur-wegen
exclusief correctie(s)

Rapport: Resultatentabel
Model: Rekenmodel

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: 30 km/uur-wegen
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Hoogte Dag Avond Nacht Lden
01_A 150 3154 2844 2091 31,74
01_B 450 3351 30,40 22,86 33,70
01_C 7,50 36,15 33,04 2551 36,34
02_A 150 3291 2981 22,28 3311
02_B 450 3490 31,79 24,26 35,09
02_C 7,50 36,06 3295 2542 36,25
03_A 150 42,09 3899 31,46 4229
03_B 450 4371 40,60 33,06 43,90
03_C 7,50 4454 41,44 33,90 44,73
04_A 150 39,86 36,76 29,22 40,05
04_B 450 41,76 38,66 31,12 41,95
04_C 7,50 42,77 39,66 32,13 42,96
05_A 150 3091 27,78 20,25 31,09
05_B 450 33,14 30,01 2248 33,32
05_C 7,50 3896 3584 2831 39,15
06_A 150 31,13 28,03 20550 31,33
06_B 450 33,07 29,96 22,42 33,26
06_C 7,50 36,10 32,99 2546 36,29
07_A 150 36,40 33,30 2577 36,60
07_B 450 38,16 3506 27,52 38,35
07_C 7,50 39,31 36,20 28,67 39,50
08_A 150 41,29 38,20 30,66 41,49
08_B 450 42,78 39,67 32,14 42,97
08_C 7,50 4358 40,47 32,93 43,77
09_A 150 43,12 40,02 32,49 43,32
09_B 450 4459 41,48 33,95 44,78
09_C 7,50 4525 42,13 34,60 4544
10_A 150 27,07 2396 16,43 27,26
10_B 450 2893 2582 18,28 29,12
10_C 7,50 27,38 24,27 16,74 27,57
101_A 150 50,58 47,47 39,94 50,77
101_B 450 5098 47,86 40,33 51,17
101_C 7,50 50,85 47,74 40,20 51,04
102_A 150 49,70 46,60 39,07 49,90
102_B 450 50,27 47,17 39,63 50,46
102_C 7,50 50,30 47,18 39,65 50,49
103_A 150 48,93 4583 38,29 49,12
103_B 450 49,67 46,56 39,02 49,86
103_C 7,50 49,78 46,68 39,14 49,97
104_A 150 3459 31,50 23,96 34,79
104_B 450 36,24 33,13 2560 3643
104_C 7,50 37,98 34,86 27,33 38,17
105_A 150 3357 3046 22,93 33,76
105_B 450 3543 3231 24,78 35,62
105_C 7,50 37,39 34,27 26,74 37,58
106_A 150 29,75 26,63 19,10 29,94
106_B 450 3222 29,09 21,56 32,40
106_C 7,50 3531 32,18 24,65 3549
107_A 150 44,95 41,85 34,32 4515
107_B 450 46,53 43,42 3588 46,72
107_C 7,50 47,27 44,15 36,62 47,46
108_A 150 44,86 41,77 34,23 45,06
108_B 450 46,84 43,73 36,20 47,03
108_C 7,50 4757 44,46 36,92 47,76
109_A 150 40,31 37,21 29,68 4051
109_B 450 42,43 39,32 31,79 42,62
109_C 7,50 43,11 40,00 32,47 43,30
11_A 150 43,46 40,36 32,82 43,65
1B 450 44,77 4166 34,13 44,96

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V5.00



Akoestisch onderzoek 30 km/uur-wegen
exclusief correctie(s)

Rapport: Resultatentabel
Model: Rekenmodel

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: 30 km/uur-wegen
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Hoogte Dag Avond Nacht Lden
1 C 7,50 4539 42,28 34,74 45,58
110_A 150 32,17 29,04 2151 3235
110_B 450 3423 31,10 2357 3441
110_C 7,50 40,19 37,07 29,54 40,38
111_A 150 5254 4943 41,90 52,73
111 B 450 5297 49,85 42,32 53,16
111_C 7,50 52,71 49,59 42,06 52,90
112_A 150 34,50 31,38 23,85 34,69
112 B 450 36,25 33,13 2560 3644
112_C 7,50 41,85 38,74 31,20 42,04
113_A 150 51,38 48,28 40,74 5157
113 B 450 52,01 4890 41,37 52,20
113_C 7,50 51,88 48,77 41,24 52,07
114_A 150 34,16 31,03 2350 34,34
114 B 450 36,13 33,01 2548 36,32
114 _C 7,50 4150 38,38 30,85 41,69
115_A 150 51,91 48,80 41,27 52,10
115 B 450 5242 49,31 41,77 52,61
115_C 7,50 52,23 49,11 41,58 52,42
116_A 150 3541 3229 24,76 35,60
116_B 450 3751 3439 26,85 37,69
116_C 7,50 4258 39,46 31,93 42,77
117_A 150 50,58 47,47 39,93 50,77
117 B 450 51,22 48,11 40,58 51,41
117_C 7,50 51,36 48,25 40,72 51,55
118_A 150 38,67 3556 28,02 38,86
118 B 450 40,88 37,76 30,23 41,07
118_C 7,50 4398 40,86 33,33 44,17
119_A 150 44,68 41,58 34,04 44,87
119 B 450 4587 42,76 3522 46,06
119 C 7,50 47,04 4392 36,39 47,23
12_A 150 32,17 29,07 21,53 32,36
12 B 450 33,89 30,78 23,25 34,08
12 C 7,50 34,40 31,29 23,75 34,59
120_A 150 39,01 3589 2836 39,20
120_B 450 42,18 39,06 31,53 42,37
120_C 7,50 46,09 4298 3545 46,28
121_A 150 4568 4257 3504 4587
121 B 450 47,08 4397 36,44 47,27
121_C 7,50 48,04 4492 37,39 48,23
122_A 150 4571 4261 3507 4590
122 B 450 4727 44,16 36,63 47,46
122_C 7,50 48,05 44,94 37,40 48,24
123_A 150 40,67 37,57 30,03 40,86
123 B 450 4362 40,51 32,97 4381
123_C 7,50 46,62 4351 3598 46,81
124_A 150 47,39 44,28 36,75 47,58
124 B 450 4850 4539 37,85 48,69
124 _C 7,50 49,15 46,04 38,50 49,34
125_A 150 41,46 38,36 30,82 41,65
125 B 450 4437 41,26 33,73 44,56
125_C 7,50 47,06 4395 36,42 47,25
126_A 150 47,55 44,44 36,90 47,74
126_B 450 4853 4542 37,88 48,72
126_C 7,50 49,14 46,03 38,50 49,33
127_A 150 47,69 4458 37,05 47,88
127 B 450 4856 4545 3791 48,75
127_C 7,50 4890 45,78 38,25 49,09
128_A 150 42,04 3894 31,40 4223

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V5.00



Akoestisch onderzoek 30 km/uur-wegen
exclusief correctie(s)

Rapport: Resultatentabel
Model: Rekenmodel

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: 30 km/uur-wegen
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Hoogte Dag Avond Nacht Lden
128_B 450 4461 4150 33,97 44,80
128_C 7,50 46,87 43,75 36,22 47,06
129_A 150 4891 4580 38,27 49,10
129 B 450 50,04 46,93 39,40 50,23
129 _C 7,50 5053 47,42 39,89 50,72
13_A 150 30,00 26,88 19,35 30,19
13 B 450 31,88 28,76 21,22 32,06
13 C 7,50 38,05 3494 27,40 38,24
130_A 150 51,26 48,16 40,62 51,45
130_B 450 5162 4851 40,98 51,81
130_C 7,50 51,49 48,38 40,85 51,68
131_A 150 4548 42,38 34,84 4567
131_B 450 46,65 4354 36,00 46,84
131_C 750 47,24 44,12 36,59 47,43
132_A 150 50,36 47,26 39,72 50,55
132_B 450 51,00 47,89 40,35 51,19
132_C 7,50 51,00 47,89 40,35 51,19
133_A 150 49,31 46,21 38,67 49,50
133_B 450 50,21 47,10 39,57 50,40
133_C 7,50 5042 47,31 39,77 50,61
134_A 150 50,58 47,47 39,94 50,77
134 B 450 51,22 48,11 40,58 51,41
134_C 7,50 51,20 48,09 40,55 51,39
135_A 150 47,42 4432 36,78 47,61
135_B 450 48,00 44,89 37,36 48,19
135_C 7,50 4796 44,85 37,32 48,15
136_A 150 37,92 3481 27,28 3811
136_B 450 40,13 37,02 29,48 40,32
136_C 7,50 42,12 39,00 31,47 42,31
137_A 150 37,87 34,76 27,23 38,06
137_B 450 40,28 37,17 29,63 40,47
137_C 7,50 42,15 39,03 31,49 42,33
138_A 150 46,33 43,23 3570 46,53
138_B 450 47,45 4435 36,81 47,64
138_C 7,50 48,12 45,00 37,47 4831
139_A 150 49,65 46,55 39,01 49,84
139 B 450 5058 47,47 39,94 50,77
139_C 7,50 5097 47,86 40,32 51,16
14 A 150 3294 29,84 2231 3314
14 B 450 3517 32,06 24,53 35,36
14 C 7,50 36,26 33,16 25,62 36,45
140_A 150 43,71 40,60 33,07 43,90
140_B 450 4527 42,17 34,63 45,46
140_C 7,50 46,20 43,09 3555 46,39
141_A 150 3574 3263 2510 35093
141 B 450 3790 34,79 27,26 38,09
141_C 7,50 39,46 36,34 28,81 39,65
142_A 150 50,75 47,64 40,10 50,94
142 B 450 5096 47,85 40,32 51,15
142_C 7,50 5062 47,51 39,98 50,81
143_A 150 37,53 34,41 26,88 37,72
143 B 450 39,78 36,66 29,13 39,97
143_C 7,50 42,61 39,49 31,96 42,80
144_A 150 50,35 47,24 39,71 50,54
144 B 450 5051 47,40 39,87 50,70
144 C 7,50 50,15 47,04 39,50 50,34
145_A 150 54,73 51,62 44,08 54,92
145 B 450 54,46 51,34 43,80 54,64
145_C 7,50 5350 50,39 42,85 53,69

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V5.00



Akoestisch onderzoek 30 km/uur-wegen
exclusief correctie(s)

Rapport: Resultatentabel
Model: Rekenmodel

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: 30 km/uur-wegen
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Hoogte Dag Avond Nacht Lden
146_A 150 50,11 47,00 39,46 50,30
146_B 450 5032 47,21 39,67 5051
146_C 7,50 50,07 46,95 39,41 50,25
147_A 150 36,74 3362 26,09 36,93
147 B 450 39,04 3592 28,38 3922
147_C 7,50 42,12 39,00 31,46 42,30
148_A 150 54,67 5156 44,02 54,86
148_B 450 5438 51,26 43,73 54,57
148_C 7,50 53,40 50,29 42,75 53,59
149_A 150 50,22 47,11 39,57 5041
149 B 450 5042 47,32 39,78 50,61
149 _C 7,50 50,11 46,99 39,45 50,29
15_A 150 49,02 4591 38,38 4921
15 B 450 4956 46,46 38,92 49,75
15 C 7,50 49,38 46,27 38,74 49,57
150_A 150 44,85 41,75 34,22 45,05
150_B 450 46,16 43,05 3552 46,35
150_C 7,50 46,88 43,78 36,24 47,07
151_A 150 50,40 47,30 39,76 50,59
151_B 450 51,36 48,25 40,72 51,55
151_C 7,50 5155 48,44 4091 51,74
152_A 150 48,25 4515 37,62 48,45
152_B 450 49,46 46,35 38,82 49,65
152_C 7,50 4995 46,84 39,31 50,14
153_A 150 38,64 3554 28,00 38,83
153_B 450 4087 37,76 30,23 41,06
153_C 7,50 41,89 38,78 31,24 42,08
154_A 150 4526 42,16 34,63 45,46
154 B 450 46,72 43,61 36,07 46,91
154_C 7,50 4790 44,79 37,26 48,09
155_A 150 49,41 46,31 38,77 49,60
155_B 450 5049 47,38 39,85 50,68
155_C 7,50 51,23 48,13 40,59 51,42
156_A 150 5517 52,06 44,53 55,36
156_B 450 5529 52,17 44,64 55,48
156_C 750 54,75 51,64 44,10 54,94
157_A 150 3595 32,84 2530 36,14
157_B 450 3849 3537 27,83 38,67
157_C 7,50 41,72 3859 31,06 41,90
158_A 150 39,28 36,18 28,64 3947
158_B 450 4124 38,13 30,59 41,43
158_C 7,50 4259 39,48 31,94 42,78
159_A 150 49,76 46,65 39,12 49,95
159_B 450 5081 47,71 40,17 51,00
159_C 7,50 5094 47,83 40,29 51,13
16_A 150 4593 42,83 3530 46,13
16 B 450 4695 43,84 36,31 47,14
16 C 7,50 47,48 4437 36,83 47,67
160_A 150 47,39 44,28 36,75 47,58
160_B 450 47,87 44,77 37,23 48,06
160_C 7,50 4791 44,80 37,26 48,10
161_A 150 4239 39,29 31,76 4259
161_B 450 44,45 4134 33,80 44,64
161_C 7,50 4557 42,45 34,92 45,76
162_A 150 49,03 4592 38,39 49,22
162_B 450 4991 46,80 39,27 50,10
162_C 7,50 49,87 46,76 39,23 50,06
163_A 150 5459 51,47 43,94 54,78
163_B 450 5426 51,14 43,61 54,45

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V5.00



Akoestisch onderzoek 30 km/uur-wegen
exclusief correctie(s)

Rapport: Resultatentabel
Model: Rekenmodel

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: 30 km/uur-wegen
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Hoogte Dag Avond Nacht Lden
163_C 7,50 5327 50,16 42,63 53,46
164_A 150 51,30 48,20 40,66 51,49
164_B 450 52,16 49,05 41,52 52,35
164_C 7,50 52,34 49,23 41,69 52,53
165_A 150 54,01 5090 43,36 54,20
165_B 450 5423 51,12 4359 54,42
165_C 7,50 53,84 50,72 43,19 54,03
166_A 150 5384 50,73 43,19 54,03
166_B 450 5397 50,86 43,33 54,16
166_C 7,50 53,43 50,31 42,78 53,62
167_A 150 5530 5219 44,65 5549
167_B 450 5505 51,93 44,40 55,24
167_C 7,50 54,14 51,03 43,49 54,33
168_A 150 52,64 4953 42,00 52,83
168_B 450 52,73 49,62 42,09 52,92
168_C 7,50 52,23 49,12 41,58 52,42
169_A 150 5491 51,80 44,26 55,10
169_B 450 54,49 51,38 43,85 54,68
169_C 7,50 5337 50,25 42,72 53,56
17_A 150 38,09 34,99 27,45 38,28
17 B 450 40,06 36,95 29,42 40,25
17 C 7,50 40,68 37,57 30,03 40,87
170_A 150 44,27 41,17 33,63 44,46
170_B 450 4559 42,48 34,95 45,78
170_C 7,50 46,21 43,10 3556 46,40
171_A 150 39,09 3599 2846 39,29
171_B 450 4129 38,19 30,65 41,48
171_C 7,50 42,62 39,51 31,98 4281
172_A 150 41,12 38,02 30,49 41,32
172_B 450 4328 40,17 32,64 43,47
172_C 7,50 4422 41,12 3358 4441
173_A 150 46,29 43,20 3566 46,49
173_B 450 47,40 4429 36,76 47,59
173_C 7,50 47,77 44,66 37,13 47,96
174_A 150 55,03 51,92 44,39 5522
174 B 450 5523 52,12 44,58 55,42
174_C 7,50 5487 51,75 44,22 55,06
175_A 150 52,41 4931 41,77 52,60
175_B 450 5299 49,87 42,34 53,18
175_C 7,50 52,74 49,63 42,09 52,93
176_A 150 4535 4224 34,71 4554
176_B 450 47,63 4452 36,99 47,82
176_C 7,50 4955 46,45 38,91 49,74
177_A 150 52,48 49,37 41,84 52,67
177 B 450 53,01 49,90 42,37 53,20
177_C 7,50 52,73 49,62 42,08 52,92
178_A 150 4522 4212 34,59 4542
178_B 450 4765 4455 37,02 47,85
178_C 7,50 49,32 46,21 38,68 49,51
179_A 150 46,61 4350 3597 46,80
179 B 450 4795 44,84 37,31 48,14
179_C 7,50 48,39 4528 37,75 48,58
18_A 150 47,15 44,05 36,52 47,35
18 B 450 4764 4453 37,00 47,83
18 C 7,50 47,69 44,57 37,04 47,88
180_A 150 52,23 49,12 41,59 52,42
180_B 450 52,83 49,72 42,19 53,02
180_C 7,50 52,78 49,67 42,13 52,97
181_A 150 50,70 47,60 40,06 50,89

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V5.00



Akoestisch onderzoek 30 km/uur-wegen
exclusief correctie(s)

Rapport: Resultatentabel
Model: Rekenmodel

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: 30 km/uur-wegen
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Hoogte Dag Avond Nacht Lden
181_B 450 51,40 4830 40,76 51,59
181_C 7,50 51,43 48,32 40,79 51,62
182_A 150 40,40 37,30 29,77 40,60
182_B 450 4265 39,54 32,01 4284
182_C 7,50 4391 40,79 33,26 44,10
183_A 150 46,19 43,09 3555 46,38
183_B 450 47,02 4391 36,38 47,21
183_C 750 47,30 44,19 36,65 47,49
184_A 150 51,62 4852 40,98 51,81
184 B 450 52,12 49,01 41,48 52,31
184_C 7,50 5195 48,84 41,31 52,14
185_A 150 50,38 47,28 39,74 50,57
185_B 450 51,06 4796 40,42 51,25
185_C 7,50 51,02 4791 40,37 51,21
186_A 150 37,11 34,01 2648 37,31
186_B 450 39,08 3598 28,44 3927
186_C 7,50 39,95 36,84 29,30 40,14
187_A 150 34,76 31,66 24,13 34,96
187_B 450 37,12 34,02 26,48 37,31
187_C 7,50 37,83 34,72 27,19 38,02
188_A 150 32,07 2898 21,44 3227
188_B 450 3368 30,58 23,04 3387
188_C 7,50 3430 31,20 23,66 34,49
189_A 150 4955 46,45 38,91 49,74
189_B 450 50,20 47,10 39,56 50,39
189_C 7,50 50,13 47,02 39,49 50,32
19 A 150 49,46 46,36 38,82 49,65
19 B 450 49,80 46,69 39,15 49,99
19 C 7,50 49,64 46,54 39,00 49,83
20_A 150 49,29 46,18 38,65 49,48
20_B 450 49,71 46,60 39,07 49,90
20_C 7,50 49,65 46,54 39,00 49,84
201_A 150 5358 5048 42,94 5377
201_B 450 5382 50,71 43,18 54,01
201_C 7,50 5353 5042 42,88 53,72
202_A 150 54,42 51,30 43,77 5461
202_B 450 5438 51,27 43,73 54,57
202_C 7,50 53,82 50,70 43,17 54,01
203_A 150 47,00 4390 36,37 47,20
203_B 450 4796 44,85 37,31 48,15
203_C 7,50 4852 4540 37,87 48,71
204_A 150 49,13 46,02 38,49 49,32
204_B 450 49,63 46,52 38,98 49,82
204_C 7,50 49,66 46,55 39,01 49,85
205_A 150 5369 5058 43,04 53,88
205_B 450 5370 50,59 43,06 53,89
205_C 7,50 53,13 50,02 42,48 53,32
206_A 150 5380 50,69 43,16 53,99
206_B 450 53,78 50,66 43,13 53,97
206_C 7,50 53,12 50,01 42,47 53,31
207_A 150 5390 50,79 43,26 54,09
207_B 450 5382 50,71 43,18 54,01
207_C 7,50 53,10 49,99 42,46 53,29
208_A 150 5356 5045 42,91 53,75
208_B 450 53,75 50,63 43,10 53,94
208_C 7,50 5342 50,31 42,77 53,61
209_A 150 4292 39,82 32,29 4312
209_B 450 44,72 4161 34,08 44,91
209_C 7,50 4535 42,24 34,70 4554

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V5.00



Akoestisch onderzoek 30 km/uur-wegen
exclusief correctie(s)

Rapport: Resultatentabel
Model: Rekenmodel

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: 30 km/uur-wegen
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Hoogte Dag Avond Nacht Lden
21_A 150 48,79 4568 38,15 48,98
21 B 450 49,31 46,20 38,66 49,50
21_C 7,50 49,35 46,24 38,70 49,54
210_A 150 54,68 5157 44,04 54,87
210_B 450 5471 5159 44,06 54,90
210_C 7,50 54,12 51,00 43,47 5431
211_A 150 49,70 46,59 39,06 49,89
211_B 450 50,02 46,90 39,37 50,21
211_C 7,50 49,72 46,60 39,07 49,91
22_A 150 48,27 4516 37,63 48,46
22_B 450 48,80 45,70 38,16 48,99
22_C 7,50 4896 4584 38,31 49,15
23_A 150 32,47 2937 21,83 32,66
23_B 450 34,06 30,95 2342 34,25
23_C 7,50 34,80 31,69 24,15 34,99
24_A 150 3393 30,83 2330 34,13
24 B 450 3548 32,37 24,84 3567
24 C 7,50 36,69 3359 26,05 36,88
25_A 150 3342 3032 22,79 33,62
25_B 450 3491 31,80 24,27 35,10
25_C 7,50 36,04 3293 2540 36,23
26_A 150 3335 30,25 22,72 3355
26_B 450 3487 31,76 24,22 35,06
26_C 7,50 3591 32,80 2527 36,10
27_A 150 33,80 30,70 23,17 34,00
27_B 450 3535 32224 24,71 3554
27_C 7,50 36,38 3328 2574 36,57
301_A 150 54,41 51,30 43,77 54,60
301_B 450 5429 51,18 43,64 54,48
301_C 7,50 5345 50,34 42,81 53,64
302_A 150 5051 47,40 39,87 50,70
302_B 450 51,08 4797 40,43 51,27
302_C 7,50 50,78 47,67 40,14 50,97
303_A 150 48,34 4523 37,70 48,53
303_B 4,50 4898 4587 38,33 49,17
303_C 7,50 48,89 4577 38,24 49,08
304_A 150 51,10 47,99 4046 51,29
304_B 450 5165 4854 41,00 51,84
304_C 7,50 51,45 48,34 40,80 51,64
305_A 150 53,03 4991 42,38 5322
305_B 450 53,12 50,01 42,47 5331
305_C 7,50 5256 49,45 4191 52,75
306_A 150 52,53 49,42 41,88 52,72
306_B 450 5266 49,54 42,01 52,85
306_C 7,50 52,12 49,00 41,47 52,31
307_A 150 52,61 4950 41,97 52,80
307_B 450 5291 49,80 42,27 53,10
307_C 7,50 5254 49,43 41,90 52,73
308_A 150 5512 52,01 44,47 5531
308_B 450 54,77 5165 44,12 54,96
308_C 7,50 53,77 50,65 43,12 53,96
309_A 150 51,88 48,77 41,24 52,07
309_B 450 5224 49,13 41,59 52,43
309_C 7,50 5194 48,82 41,29 52,13
310_A 150 52,08 48,98 41,44 5227
310_B 450 5257 49,46 41,93 52,76
310_C 7,50 52,34 49,22 41,69 52,53
311_A 150 51,27 48,17 40,63 51,46
311_B 450 51,79 48,68 41,15 51,98

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V5.00



Akoestisch onderzoek 30 km/uur-wegen
exclusief correctie(s)

Rapport: Resultatentabel
Model: Rekenmodel

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: 30 km/uur-wegen
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Hoogte Dag Avond Nacht Lden
311_C 7,50 5154 48,43 40,90 51,73
312_A 150 52,53 49,41 41,88 52,72
312_B 450 5266 49,55 42,02 52,85
312_C 7,50 52,07 4895 41,42 52,26
313_A 150 50,76 47,65 40,11 50,95
313_B 450 51,31 48,20 40,66 51,50
313_C 7,50 51,05 47,94 40,40 51,24

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V5.00



Resultaten geluidsmodel railverkeer



Tabel B5.1

Akoestisch onderzoek Railverkeer spoorbaan Tilburg - 's-Hertogenbosch
Rapport: Resultatentabel
Model: Rekenmodel Rail

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Tilburg-'s-Hertogenbosch
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt  Hoogte Dag Avond Nacht Lden
01_A 1,50 29,48 28,98 25,05 32,85
01_B 450 3325 32,70 2884 36,62
01_C 7,50 42,00 41,33 37,53 4531
02_A 150 29,88 29,44 2560 33,34
02_B 4,50 34,66 34,20 30,27 38,06
02_C 7,50 40,16 39,57 35,72 43,50
03_A 150 31,07 30,75 26,53 34,42
03_B 4,50 37,72 37,30 33,11 41,01
03_C 7,50 4455 44,04 39,83 47,76
04_A 1,50 29,61 29,14 25,09 32,93
04_B 4,50 35,63 35,23 31,07 38,95
04_C 750 4224 41,77 37,67 4554
05_A 1,50 33,62 33,21 29,15 36,99
05_B 450 38,78 3837 3429 4213
05_C 7,50 46,43 4586 41,81 49,68
06_A 1,50 31,22 30,89 26,77 34,61
06_B 450 3448 34,10 30,07 37,89
06_C 7,50 42,00 41,33 37,51 45,30
07_A 150 30,21 29,72 2564 33,50
07_B 4,50 35,59 3510 30,96 38,85
07_C 7,50 41,99 41,45 37,35 45,23
08_A 150 30,38 29,88 2575 33,64
08_B 4,50 38,22 37,71 33,50 41,43
08_C 7,50 44,98 4445 40,20 48,15
09_A 1,50 32,70 32,22 28,20 36,03
09_B 4,50 40,14 39,67 3557 43,44
09_C 750 46,16 4561 4154 49,41
10_A 1,50 29,78 29,34 2521 33,08
10_B 450 3502 3452 30,29 3822
10_C 7,50 38,74 38,19 33,90 41,87
101_A 1,50 33,23 32,72 28,70 36,54
101_B 450 3959 39,07 3501 4287
101_C 7,50 47,09 46,53 42,44 50,32
102_A 150 33,00 32,46 2846 36,30
102_B 4,50 39,01 38,46 34,41 42,27
102_C 7,50 47,15 46,59 42,50 50,38
103_A 150 32,99 32,47 2847 36,30
103 B 4,50 38,97 38,43 34,37 42,24
103_C 750 47,15 46,58 42,50 50,38
104_A 1,50 23,50 23,15 19,35 27,06
104 B 4,50 26,68 26,29 22,44 30,18
104_C 750 3522 34,68 3050 3842
105_A 1,50 29,41 29,06 25,16 32,91
105_B 450 3348 3323 29,13 36,95
105_C 7,50 34,60 34,06 29,93 37,83
106_A 1,50 26,05 25,79 21,63 29,48
106_B 450 32,77 32,47 2834 36,18
106_C 7,50 35,26 34,75 30,56 38,48
107_A 150 32,77 32,29 2832 36,13
107_B 4,50 38,84 38,32 34,35 42,17
107_C 7,50 46,63 46,06 42,01 49,88
108_A 150 3350 32,97 29,01 36,83
108_B 4,50 39,88 39,31 3532 43,16
108_C 7,50 47,63 47,07 42,99 50,87
109_A 1,50 29,35 28,99 24,89 32,73
109_B 4,50 34,64 34,25 30,14 37,99
109_C 750 42,12 41,62 3751 4539
11_A 1,50 32,98 32,52 28,47 36,31
1B 450 40,39 39,95 3582 43,69
11_C 7,50 45,72 45,17 41,09 48,97
110_A 1,50 31,03 30,53 26,54 34,36
110_B 450 37,31 36,81 32,77 40,62
110_C 7,50 47,53 46,97 42,86 50,75
111_A 150 3329 32,93 2886 36,69
111 B 4,50 38,23 37,82 33,77 41,60
111 C 7,50 44,11 43,52 39,54 47,38
112_A 150 32,07 31,64 27,61 3544
112 B 4,50 39,02 38,60 34,52 4237
112_C 7,50 47,79 47,23 43,12 51,01

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen



Akoestisch onderzoek Railverkeer spoorbaan Tilburg - 's-Hertogenbosch

Rapport: Resultatentabel
Model: Rekenmodel Rail

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Tilburg-'s-Hertogenbosch
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt  Hoogte Dag Avond Nacht Lden
113 A 1,50 32,88 32,42 28,42 36,24
113_B 450 38,77 3830 34,24 42,09
113 C 7,50 43,37 42,80 38,81 46,65
114_A 150 31,09 30,62 26,61 34,44
114 B 4,50 37,17 36,68 32,63 40,48
114 C 7,50 47,77 47,20 43,09 50,99
115_A 150 32,73 32,29 28,26 36,09
115 B 4,50 39,41 38,92 34,89 42773
115_C 7,50 43,04 4252 38,45 46,32
116_A 1,50 32,32 31,91 27,85 35,69
116_B 4,50 38,93 38,53 34,43 42,28
116_C 7,50 48,12 47,58 43,45 51,35
117_A 1,50 30,07 29,65 2558 33,42
117_B 450 3583 3539 31,32 39,17
117_C 7,50 43,97 43,47 39,40 47,26
118 A 1,50 32,39 31,93 27,86 3571
118_B 450 3821 37,71 33,60 41,48
118 C 7,50 48,94 48,37 44,19 52,12
119_A 150 36,06 3567 3153 39,40
119 B 4,50 42,14 41,76 37,56 45,45
119 C 7,50 44,64 44,28 40,18 48,02
12_A 150 27,05 26,64 22,47 30,36
12_B 4,50 32,79 32,41 28,20 36,10
12_C 750 3242 32,07 27,84 3574
120_A 1,50 36,52 36,02 31,99 39,83
120_B 4,50 43,18 42,74 38,58 46,47
120_C 7,50 48,99 48,48 4433 52,23
121 A 1,50 33,87 33,42 29,36 37,20
121 B 450 39,17 38,70 34,62 4248
121 C 7,50 48,24 47,72 43,55 51,46
122_A 1,50 36,72 36,29 32,16 40,03
122 B 450 4234 4191 37,75 4564
122 C 7,50 43,35 43,04 38,89 46,74
123_A 150 36,84 36,34 3231 40,15
123 B 4,50 43,14 42,67 38,54 46,42
123 C 7,50 48,75 48,23 44,09 51,99
124 A 150 3342 32,98 2886 36,73
124 B 4,50 38,81 38,35 34,20 42,09
124 C 750 47,71 47,20 42,99 50,92
125 A 1,50 36,75 36,29 32,20 40,06
125 B 4,50 42,83 42,38 38,30 46,15
125_C 7,50 4839 47,88 43,74 51,64
126_A 1,50 34,60 34,20 30,09 37,95
126_B 450 40,78 40,37 36,30 44,14
126_C 7,50 42,94 42,60 38,47 46,32
127_A 1,50 35,10 3459 30,55 38,40
127 B 450 40,85 40,34 36,27 44,13
127_C 7,50 48,92 48,36 44,21 52,12
128_A 150 37,76 37,27 33,24 41,08
128 B 4,50 43,37 42,86 38,85 46,69
128 C 7,50 48,54 47,99 4391 51,79
129 A 150 3527 3489 30,82 38,65
129 B 4,50 42,12 41,68 37,63 45,47
129 C 7,50 4518 44,76 40,65 48,551
13_A 1,50 33,61 33,20 29,14 36,98
13_B 4,50 38,91 38,49 34,42 42,26
13_C 7,50 46,57 4599 4194 4981
130_A 1,50 33,54 33,08 28,98 36,85
130_B 450 3862 3815 34,05 4192
130_C 7,50 47,14 46,59 42,46 50,36
131_A 1,50 32,73 32,33 28,23 36,08
131_B 450 3956 39,11 34,98 4286
131 C 7,50 43,90 43,48 39,36 47,23
132_A 150 33,77 3332 29,27 37,11
132 B 4,50 39,21 38,76 34,68 42,53
132_C 7,50 47,31 46,76 42,67 50,55
133_A 150 3398 3353 2945 37,30
133 B 4,50 39,65 39,21 35,09 42,96
133_C 750 46,91 46,38 42,25 50,15

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen



Akoestisch onderzoek Railverkeer spoorbaan Tilburg - 's-Hertogenbosch

Rapport: Resultatentabel
Model: Rekenmodel Rail

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Tilburg-'s-Hertogenbosch
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt  Hoogte Dag Avond Nacht Lden
134_A 1,50 32,07 31,53 27,62 3542
134 B 450 3891 3838 3441 4223
134 C 7,50 46,54 4595 41,89 49,77
135_A 150 32,36 31,89 27,77 3565
135 B 4,50 36,87 36,35 32,30 40,16
135 C 7,50 43,25 42,68 38,62 46,49
136_A 150 29,37 28,95 24,97 32,77
136_B 4,50 35,46 34,97 31,07 38,85
136_C 7,50 4359 43,11 38,98 46,86
137_A 1,50 30,76 30,41 26,27 34,13
137_B 4,50 35,56 35,17 31,05 38,91
137_C 750 4224 41,75 37,54 4546
138_A 1,50 33,78 33,28 29,23 37,08
138_B 450 39,84 3935 3529 4314
138 C 7,50 48,38 47,81 43,67 51,58
139_A 1,50 35,13 34,66 30,62 38,46
139 B 450 41,22 40,71 36,63 44,50
139 C 7,50 47,58 47,02 42,94 50,82
14_A 150 2397 2337 19,68 27,39
14_B 4,50 30,79 30,07 26,49 34,18
14_C 7,50 38,14 37,48 33,74 41,49
140_A 150 32,81 32,37 2826 36,13
140_B 4,50 40,04 39,52 3537 43,27
140_C 7,50 43,69 43,22 39,06 46,96
141_A 1,50 28,34 28,08 23,93 31,77
141 B 4,50 34,56 34,25 30,09 37,95
141_C 7,50 40,99 40,61 36,41 44,30
142_A 1,50 31,18 30,72 26,64 34,50
142 B 450 3826 37,75 33,68 4154
142_C 7,50 44,22 43,64 39,55 47,44
143 A 1,50 32,53 32,13 28,08 35091
143_B 450 3849 38,04 3399 4183
143 C 7,50 46,71 46,20 42,06 49,96
144 _A 150 29,15 28,85 24,71 32,56
144 B 4,50 32,06 31,73 27,75 35,53
144 C 7,50 38,30 37,77 33,76 41,60
145_A 150 30,91 30554 26,35 34,24
145 B 4,50 37,82 37,36 33,17 41,08
145_C 750 40,31 39,81 3556 43,50
146_A 1,50 30,88 30,34 26,20 34,10
146_B 4,50 36,25 35,68 31,67 39,52
146_C 7,50 41,45 40,95 36,85 44,72
147_A 1,50 32,12 31,64 27,64 35,46
147_B 450 3823 37,73 33,71 4155
147_C 7,50 47,42 46,87 42,78 50,66
148 A 1,50 32,28 31,79 27,69 35,56
148_B 450 3847 37,90 3396 41,78
148 C 7,50 39,03 38,48 34,53 42,35
149_A 150 28,10 27,61 2382 31,55
149 B 4,50 32,21 31,74 27,92 35,66
149 C 7,50 39,28 38,60 34,86 42,62
15_A 150 33,05 3259 2851 36,37
15_B 4,50 40,52 40,03 35,87 43,77
15_C 7,50 44,72 44,16 40,09 47,97
150_A 1,50 32,49 32,03 28,05 35,86
150_B 4,50 38,76 38,26 34,29 4211
150_C 750 46,90 46,35 42,26 50,14
151 A 1,50 34,94 34,47 30,37 38,24
151_B 450 41,39 40,90 36,77 44,66
151 C 7,50 47,38 46,82 42,71 50,60
152_A 1,50 33,28 32,91 28,78 36,64
152_B 450 39,38 3898 3481 42,69
152_C 7,50 44,13 43,72 39,54 47,43
153_A 150 31,95 31,58 27,41 3529
153 B 4,50 35,84 3550 31,34 39,20
153 C 7,50 43,18 42,76 38,58 46,47
154_A 150 36,65 36,19 32,11 39,97
154 B 4,50 43,64 43,06 39,04 46,90
154 _C 7,50 49,01 48,46 4434 5224

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen



Akoestisch onderzoek Railverkeer spoorbaan Tilburg - 's-Hertogenbosch

Rapport: Resultatentabel
Model: Rekenmodel Rail

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Tilburg-'s-Hertogenbosch
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt  Hoogte Dag Avond Nacht Lden
155_A 1,50 38,36 37,94 33,84 41,70
155_B 450 4435 4384 39,79 47,64
155 C 7,50 48,04 47,52 43,40 51,29
156_A 150 3570 3538 31,22 39,08
156_B 4,50 40,45 40,13 35,92 43,80
156_C 7,50 42,54 42,24 38,09 45,94
157_A 150 29,42 28,90 24,86 32,71
157_B 4,50 34,56 34,03 29,98 37,84
157_C 7,50 4538 44,81 40,69 48,59
158_A 1,50 32,89 32,38 28,30 36,17
158 B 4,50 38,58 38,01 33,97 41,83
158_C 7,50 47,06 46,47 4235 50,26
159 A 1,50 32,71 32,42 28,24 36,10
159 B 450 3593 3562 31,50 39,34
159 C 7,50 41,87 41,43 37,39 45,22
16_A 1,50 35,03 3456 30,49 38,34
16_B 450 4195 41,43 37,29 4519
16_C 7,50 47,98 47,41 43,32 51,21
160_A 150 32,83 32,34 2831 36,15
160_B 4,50 39,12 38,55 34,56 42,40
160_C 7,50 45,76 45,24 41,10 49,00
161_A 150 29,02 2845 2453 32,34
161 B 4,50 34,01 33,42 29,49 37,31
161_C 7,50 44,04 4343 39,42 47,28
162_A 1,50 28,63 28,18 24,08 31,94
162_B 4,50 34,57 34,07 2991 37,81
162_C 7,50 40,73 40,19 36,12 43,99
163_A 1,50 32,04 3155 27,53 35,37
163_B 450 37,78 37,28 33,25 41,09
163 _C 7,50 38,31 37,83 33,83 41,65
164_A 1,50 35,13 34,72 30,62 38,47
164_B 450 4224 41,79 37,67 4554
164_C 7,50 47,30 46,77 42,64 50,54
165_A 150 34,36 3391 29,84 37,69
165_B 4,50 41,03 40,53 36,38 44,28
165_C 7,50 46,45 4590 41,79 49,68
166_A 150 3391 3348 29,36 37,23
166_B 4,50 40,88 40,39 36,17 44,10
166_C 750 4593 4539 41,26 49,16
167_A 1,50 35,37 34,93 30,76 38,65
167_B 4,50 39,37 38,93 34,77 42,66
167_C 750 4531 44,75 40,63 48,53
168_A 1,50 32,90 32,44 28,37 36,22
168_B 450 36,15 3565 31,66 39,48
168 _C 7,50 40,02 39,42 3550 43,32
169_A 1,50 33,27 32,94 28,76 36,63
169_B 450 36,33 3598 31,86 39,71
169_C 7,50 37,19 36,87 32,72 40,58
17_A 150 31,84 31,40 27,30 3516
17_B 4,50 38,69 38,24 34,07 41,96
17_C 7,50 43,15 42,59 38,47 46,37
170_A 150 30,79 30,33 26,35 34,16
170_B 4,50 3542 35,00 30,96 38,79
170_C 7,50 44,01 4352 39,46 47,31
171_A 1,50 30,55 30,22 26,05 33,92
171 B 4,50 35,60 3520 31,09 38,95
171_C 750 41,84 41,49 3732 4519
172_A 1,50 31,50 31,14 27,10 34,92
172_B 450 3593 3564 31,54 39,37
172_C 7,50 42,37 42,02 37,82 4571
173_A 1,50 35,17 34,68 30,64 38,49
173_B 450 3954 39,10 3505 42,89
173 C 7,50 42,53 42,21 38,08 45,93
174_A 150 3569 3525 31,14 39,01
174 B 4,50 41,76 41,27 37,08 44,99
174 C 7,50 47,56 47,03 42,86 50,77
175_A 150 32,86 32,49 2836 36,22
175 B 4,50 38,34 37,92 33,81 41,67
175_C 7,50 44,82 44,33 40,16 48,06

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen



Akoestisch onderzoek Railverkeer spoorbaan Tilburg - 's-Hertogenbosch

Rapport: Resultatentabel
Model: Rekenmodel Rail

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Tilburg-'s-Hertogenbosch
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt  Hoogte Dag Avond Nacht Lden
176_A 1,50 38,12 37,62 33,50 41,38
176_B 450 4535 44,80 40,70 48,59
176_C 7,50 47,44 46,94 42,81 50,70
177_A 150 31,30 30,89 26,85 34,68
177 B 4,50 36,98 36,55 32,54 40,36
177_C 7,50 44,39 43,92 39,79 47,67
178_A 150 38,84 3830 3426 42,12
178 B 4,50 4537 44,80 40,74 48,61
178_C 750 47,10 46,60 42,48 50,36
179_A 1,50 30,57 30,01 26,09 33,90
179 B 4,50 36,88 36,25 32,38 40,18
179_C 7,50 4583 4527 41,17 49,06
18_A 1,50 32,35 31,80 27,78 35,63
18 B 450 40,07 39,54 3542 4331
18_C 7,50 46,25 45,66 41,58 49,47
180_A 1,50 36,30 3585 31,71 39,59
180_B 450 4129 40,85 36,71 44,59
180_C 7,50 45,28 44,80 40,69 48,56
181_A 150 3544 3503 3092 38,78
181 B 4,50 41,04 40,64 36,45 44,34
181 C 7,50 41,67 41,35 37,21 45,06
182_A 150 31,64 31,18 27,10 34,96
182 B 4,50 35,70 35,23 31,13 39,00
182_C 7,50 44,79 44,21 40,10 48,00
183_A 1,50 33,85 33,40 29,28 37,15
183 B 4,50 37,56 37,12 32,94 40,84
183_C 7,50 43,43 42,88 38,76 46,66
184_A 1,50 35,20 34,86 30,68 38,55
184 B 450 3853 3822 34,07 4192
184 C 7,50 39,92 39,58 35,44 43,30
185_A 1,50 35,37 35,01 30,92 38,76
185_B 450 3996 39,62 3552 43,36
185 C 7,50 41,32 41,00 36,85 44,71
186_A 150 34,98 3451 30,49 38,32
186_B 4,50 40,66 40,12 36,12 43,96
186_C 7,50 43,82 43,26 39,22 47,08
187_A 150 37,21 36,66 32,64 40,49
187_B 4,50 42,09 4150 37,48 4534
187_C 7,50 4332 42,74 38,70 46,57
188_A 1,50 34,37 33,84 29,69 37,59
188 B 4,50 37,25 36,70 32,66 40,52
188_C 750 3312 32,49 2862 3642
189_A 1,50 36,39 3595 31,94 39,76
189_B 450 38,79 3836 34,38 4218
189 C 7,50 39,57 39,16 35,15 42,96
19_A 1,50 33,56 33,11 29,06 36,90
19 B 450 41,11 40,67 36,55 44,42
19_C 7,50 46,82 46,27 42,19 50,07
20_A 150 32,67 32,14 28,13 3597
20_B 4,50 39,95 39,43 3535 43,22
20_C 7,50 46,53 4596 41,90 49,77
201_A 150 39,41 38,88 34,83 42,69
201 B 4,50 42,47 4199 37,89 45,76
201_C 750 4396 4351 39,39 47,26
202_A 1,50 39,05 38,48 34,39 42,28
202_B 4,50 4251 42,01 37,88 45,77
202_C 7,50 4330 42,86 38,72 46,60
203_A 1,50 33,99 33,52 29,50 37,33
203_B 450 37,10 36,71 32,63 4047
203_C 7,50 39,74 39,37 3527 43,11
204_A 1,50 35,12 34,69 30,53 38,42
204_B 450 3960 39,24 3509 4295
204_C 7,50 39,93 39,53 3545 43,29
205_A 150 40,53 40,09 3593 43,82
205_B 4,50 43,12 42,74 38,57 46,45
205_C 7,50 44,38 44,00 39,84 47,71
206_A 1,50 40,04 39,65 3547 43,36
206_B 4,50 42,69 42,35 38,19 46,05
206_C 7,50 44,33 43,96 39,79 47,67

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen



Akoestisch onderzoek Railverkeer spoorbaan Tilburg - 's-Hertogenbosch

Rapport: Resultatentabel
Model: Rekenmodel Rail

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Tilburg-'s-Hertogenbosch
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt  Hoogte Dag Avond Nacht Lden
207_A 1,50 38,41 37,99 33,90 41,75
207_B 450 4259 42,23 38,09 4595
207_C 7,50 44,03 43,66 39,49 47,37
208_A 150 39,34 38,78 34,72 4259
208_B 4,50 4291 42,43 38,32 46,19
208_C 7,50 44,33 43,87 39,75 47,62
209_A 150 31,90 3155 27,44 3528
209 B 4,50 36,70 36,33 32,24 40,08
209_C 7,50 39,42 39,00 3486 42,73
21_A 1,50 32,43 31,85 27,87 3571
21.B 4,50 39,61 39,04 34,97 42,85
21 C 750 46,34 4573 41,69 49,56
210_A 1,50 39,12 38,64 34,53 42,40
210_B 450 43,01 42,55 3843 46,30
210_C 7,50 44,25 43,81 39,68 47,55
211 A 1,50 34,97 3456 30,38 38,27
211 B 450 37,48 37,11 32,96 40,83
211 C 7,50 41,10 40,68 36,54 44,41
22_A 150 32,16 31,57 27,61 3544
22_B 4,50 39,29 38,71 34,65 42,53
22_C 7,50 46,05 45,43 41,41 49,28
23_A 150 32,64 32,14 27,89 3583
23_B 4,50 36,08 3561 31,41 39,32
23_C 750 3493 3435 30,16 38,10
24_A 1,50 28,32 27,90 23,82 31,67
24 B 4,50 34,18 33,81 29,64 37,52
24 C 750 33,80 3333 29,20 37,08
25_A 1,50 31,54 31,06 26,87 34,78
25 B 450 3553 3508 3089 38,79
25_C 7,50 35,94 35,38 31,20 39,13
26_A 1,50 31,69 31,21 27,03 34,94
26_B 450 3657 36,14 31,93 39,84
26_C 7,50 35,92 3537 31,20 39,12
27_A 150 32,36 31,87 27,64 3557
27_B 4,50 36,77 36,36 32,15 40,05
27_C 7,50 35,70 35,10 30,94 38,87
301_A 150 28,04 27,46 2353 31,35
301 B 4,50 33,93 33,39 2935 37,21
301_C 750 3432 33,79 29,75 37,60
302_A 1,50 30,33 29,90 25,72 33,61
302_B 4,50 33,26 32,93 28,72 36,61
302_C 750 3541 3509 3095 38,80
303_A 1,50 25,53 25,02 21,22 28,96
303_B 450 30,86 30,55 2650 3431
303_C 7,50 36,10 35,78 31,63 39,49
304_A 1,50 32,41 31,96 27,81 35,70
304_B 450 37,13 36,71 32,61 4047
304_C 7,50 42,50 42,04 37,93 45,80
305_A 150 3321 32,77 2860 36,49
305_B 4,50 37,04 36,68 32,52 40,39
305_C 7,50 42,67 42,23 38,10 45,97
306_A 150 3328 32,86 2882 36,65
306_B 4,50 37,91 37,53 33,43 41,28
306_C 7,50 42,65 42,20 38,10 45,96
307_A 1,50 37,07 36,46 32,35 40,26
307_B 4,50 39,14 38,59 34,52 42,39
307_C 750 42,89 42,42 3833 46,19
308_A 1,50 34,63 33,99 30,17 37,95
308_B 450 38,18 37,67 33,73 4153
308_C 7,50 43,76 43,34 39,18 47,06

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen



Resultaten geluidsmodel industrie/bedrijven



Tabel B6.1

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Rekennodel 1, binnen zone

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: (hoof dgr oep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etnumal Li
114_A t oet spunt 1,50 32,17 29,72 26,11 36,11 60,94
114 B t oet spunt 4,50 34,39 31,96 28,43 38,43 62,45
114_C t oet spunt 7,50 40,43 37,57 34,20 44,20 67,08
115_A t oet spunt 1,50 30,25 28,26 24,88 34,88 58,04
115_B t oet spunt 4,50 29,35 27,38 23,69 33,69 57,21
115_C t oet spunt 7,50 34,52 32,03 28,59 38,59 61,95
116_A t oet spunt 1,50 32,23 29,83 26,19 36,19 61,03
116_B t oet spunt 4,50 34,35 31,92 28,35 38,35 62,43
116_C t oet spunt 7,50 39,57 36,64 33,28 43,28 66,03
117_A t oet spunt 1,50 31,97 30,00 26,34 36,34 60,73
117_B t oet spunt 4,50 33,43 31,52 27,86 37,86 61,57
117_C t oet spunt 7,50 35,11 33,27 29,47 39,47 63,62
118_A t oet spunt 1,50 33,24 30,77 27,23 37,23 61,80
118_B t oet spunt 4,50 35,31 32,72 29,21 39,21 63,03
118_C t oet spunt 7,50 39,06 36,24 32,87 42,87 65,59
119_A t oet spunt 1,50 30,92 29,11 25,31 35,31 59,68
119_B t oet spunt 4,50 31,29 29,37 25,62 35,62 59,26
119_C t oet spunt 7,50 34,20 32,03 28,29 38,29 62,01
120_A t oet spunt 1,50 33,21 30,55 27,05 37,05 61,59
120_B t oet spunt 4,50 34,32 31,90 28,29 38,29 62,35
120_C t oet spunt 7,50 38,90 36,13 32,72 42,72 65,55
121_A t oet spunt 1,50 32,96 30,77 27,04 37,04 61,31
121 B t oet spunt 4,50 35,33 33,01 29,32 39,32 63,03
121_C t oet spunt 7,50 38,98 35,98 32,71 42,71 64,99
122_A t oet spunt 1,50 30,97 28,95 25,22 35,22 59,18
122_B t oet spunt 4,50 31,56 29,32 25,72 35,72 58,55
122_C t oet spunt 7,50 35,17 33,02 29,34 39,34 62,27
123_A t oet spunt 1,50 32,52 30,43 26,78 36,78 61,39
123_B t oet spunt 4,50 34,43 32,13 28,58 38,58 62,18
123_C t oet spunt 7,50 38,41 35,47 32,04 42,04 64,76
124_A t oet spunt 1,50 33,75 31,21 27,63 37,63 61,96
124 B t oet spunt 4,50 36,27 33,75 30,18 40,18 63,45
124_C t oet spunt 7,50 38,62 35,40 31,97 41,97 64,53
125_A t oet spunt 1,50 33,87 31,14 27,60 37,60 61,94
125_B t oet spunt 4,50 34,63 32,14 28,67 38,67 62,30
125_C t oet spunt 7,50 38,49 35,27 31,77 41,77 64,51
126_A t oet spunt 1,50 32,01 29,43 25,82 35,82 58,89
126_B t oet spunt 4,50 31,62 28,82 25,36 35,36 58,04
126_C t oet spunt 7,50 32,96 30,57 26,82 36,82 58,99

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen



Tabel B6.2

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Rekennodel 1, binnen zone

LAmax totaal resultaten voor toetspunten
G oep: (hoof dgr oep)
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht
114_A t oet spunt 1,50 35,28 35,28 35,28
114 B t oet spunt 4,50 36,52 37,41 37,41
114_C t oet spunt 7,50 43,99 43,99 43,34
115_A t oet spunt 1,50 34,21 34,79 34,79
115_B t oet spunt 4,50 32,68 32,68 32,68
115_C t oet spunt 7,50 36,84 37,16 37,16
116_A t oet spunt 1,50 35,53 35,53 35,53
116_B t oet spunt 4,50 36,69 36,69 36,64
116_C t oet spunt 7,50 40,90 40,90 40,90
117_A t oet spunt 1,50 35,49 35,49 35,49
117_B t oet spunt 4,50 36,10 36,10 36,10
117_C t oet spunt 7,50 40,35 40,35 39,85
118_A t oet spunt 1,50 37,20 37,20 37,20
118_B t oet spunt 4,50 38,26 38,26 38,26
118_C t oet spunt 7,50 40,03 40,03 40,03
119_A t oet spunt 1,50 35,75 35,75 35,75
119_B t oet spunt 4,50 33,99 33,99 33,99
119_C t oet spunt 7,50 38,31 38,31 38,31
120_A t oet spunt 1,50 37,32 37,32 37,30
120_B t oet spunt 4,50 36,80 36,80 36,80
120_C t oet spunt 7,50 39,80 39,80 39,680
121_A t oet spunt 1,50 37,04 37,04 37,04
121 B t oet spunt 4,50 38,74 38,74 38,74
121_C t oet spunt 7,50 40,33 40,33 39,01
122_A t oet spunt 1,50 33,94 33,94 33,94
122_B t oet spunt 4,50 34,66 34,66 34,66
122_C t oet spunt 7,50 38,35 38,35 38,35
123_A t oet spunt 1,50 36,66 36,66 35,81
123_B t oet spunt 4,50 37,40 37,40 36,69
123_C t oet spunt 7,50 40,21 40,21 38,76
124_A t oet spunt 1,50 37,01 37,01 37,01
124 B t oet spunt 4,50 38,86 38,86 38,86
124_C t oet spunt 7,50 39,78 39,78 38,30
125_A t oet spunt 1,50 38,43 38,43 38,43
125_B t oet spunt 4,50 37,17 37,17 36,51
125_C t oet spunt 7,50 39,62 39,62 38,16
126_A t oet spunt 1,50 34,32 34,32 34,32
126_B t oet spunt 4,50 33,18 33,18 31,61
126_C t oet spunt 7,50 35,43 35,43 33,26

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen



Resultaten totale geluidsbelasting









Akoestisch onderzoek Totale geluidsbelasting wegverkeer
begane grond en eerste verdieping

Rapport: Resultatentabel
Model: Rekenmodel

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Hoogte Dag Avond Nacht Lden
01_A 1,50 50 46 43 51
01_B 4,50 54 50 47 56
02_A 1,50 50 46 42 51
02_B 4,50 53 49 45 54
03_A 1,50 47 43 39 48
03_B 4,50 50 47 44 52
04_A 1,50 45 42 38 47
04_B 4,50 50 47 44 52
05_A 1,50 47 44 42 50
05_B 4,50 53 50 48 55
06_A 1,50 50 46 43 51
06_B 4,50 54 50 48 56
07_A 1,50 48 44 41 50
07_B 4,50 52 48 46 54
08_A 1,50 46 43 39 47
08_B 4,50 50 46 43 51
09_A 1,50 50 46 43 51
09_B 4,50 54 50 47 55
10_A 1,50 50 45 42 51
10_B 4,50 52 48 45 54
101_A 1,50 52 49 44 53
101_B 4,50 54 51 47 56
102_A 1,50 52 49 44 53
102_B 4,50 54 51 47 56
103_A 1,50 51 48 44 53
103_B 4,50 54 51 47 56
104_A 1,50 43 39 34 43
104_B 4,50 45 41 36 45
105_A 1,50 44 39 35 44
105_B 4,50 46 42 37 47
106_A 1,50 44 39 35 44
106_B 4,50 46 42 38 47
107_A 1,50 49 46 42 50
107_B 4,50 52 49 46 54
108_A 1,50 48 45 41 50
108_B 4,50 51 48 44 53
109_A 1,50 45 41 36 45
109_B 4,50 47 44 39 48
11_A 1,50 48 45 41 50
1B 4,50 52 48 45 53
110_A 1,50 48 45 42 50
110_B 4,50 53 50 48 56
111_A 1,50 53 50 44 54
111 B 4,50 54 51 45 55
112_A 1,50 49 46 44 51
112 B 4,50 54 51 49 57
113_A 1,50 52 49 42 52
113 B 4,50 53 50 44 54
114_A 1,50 48 45 43 51
114 B 4,50 54 51 49 56
115_A 1,50 52 49 43 53
115 B 4,50 53 50 44 54
116_A 1,50 47 44 42 50
116_B 4,50 53 50 48 55
117_A 1,50 51 48 42 52
117 B 4,50 53 50 45 54
118_A 1,50 47 44 42 49
118 B 4,50 53 50 47 55
119_A 1,50 48 45 40 49

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V5.10



Akoestisch onderzoek Totale geluidsbelasting wegverkeer
begane grond en eerste verdieping

Rapport: Resultatentabel
Model: Rekenmodel

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Hoogte Dag Avond Nacht Lden
119 B 4,50 50 48 44 52
12_A 1,50 47 42 37 47
12 B 4,50 49 44 40 49
120_A 1,50 47 44 41 49
120_B 4,50 52 49 46 54
121_A 1,50 49 46 42 51
121 B 4,50 52 50 46 54
122_A 1,50 47 44 39 48
122 B 4,50 50 47 43 52
123_A 1,50 47 44 41 49
123 B 4,50 52 49 46 54
124_A 1,50 50 47 42 51
124 B 4,50 52 49 45 54
125_A 1,50 47 44 40 49
125 B 4,50 51 48 45 53
126_A 1,50 48 45 39 49
126_B 4,50 50 47 43 52
127_A 1,50 50 47 42 51
127 B 4,50 52 49 45 54
128_A 1,50 47 44 41 49
128_B 4,50 51 48 45 53
129_A 1,50 50 47 41 51
129 B 4,50 52 49 43 53
13_A 1,50 48 45 43 51
13 B 4,50 54 51 49 56
130_A 1,50 52 49 44 53
130_B 4,50 55 52 48 56
131_A 1,50 47 44 39 48
131_B 4,50 50 47 42 51
132_A 1,50 52 49 44 53
132_B 4,50 54 51 48 56
133_A 1,50 51 48 43 52
133_B 4,50 54 51 47 56
134_A 1,50 52 49 44 53
134 B 4,50 54 51 47 56
135_A 1,50 49 45 39 49
135_B 4,50 50 47 41 51
136_A 1,50 42 39 36 44
136_B 4,50 46 43 39 47
137_A 1,50 43 39 35 44
137_B 4,50 46 43 39 47
138_A 1,50 49 46 41 50
138_B 4,50 52 49 45 54
139_A 1,50 51 48 42 52
139 B 4,50 53 50 45 54
14_A 1,50 46 42 39 47
14 B 4,50 51 47 45 53
140_A 1,50 46 43 38 47
140_B 4,50 48 45 41 50
141_A 1,50 43 40 36 45
141 B 4,50 46 43 40 49
142_A 1,50 52 49 43 53
142 B 4,50 53 50 45 54
143_A 1,50 43 41 37 45
143 B 4,50 48 45 42 50
144_A 1,50 51 48 40 51
144 B 4,50 51 48 41 52
145_A 1,50 55 52 45 56
145 B 4,50 55 52 46 56

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V5.10



Akoestisch onderzoek Totale geluidsbelasting wegverkeer
begane grond en eerste verdieping

Rapport: Resultatentabel
Model: Rekenmodel

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Hoogte Dag Avond Nacht Lden
146_A 1,50 51 48 43 52
146_B 4,50 53 49 45 54
147_A 1,50 43 40 37 45
147 B 4,50 47 44 42 50
148_A 1,50 55 52 45 56
148_B 4,50 55 52 46 56
149_A 1,50 51 48 40 51
149 B 4,50 51 48 41 52
15_A 1,50 51 47 41 51
15 B 4,50 52 49 43 53
150_A 1,50 48 45 40 49
150_B 4,50 51 48 44 52
151_A 1,50 51 48 42 52
151_B 4,50 53 50 45 54
152_A 1,50 49 46 40 50
152_B 4,50 51 48 43 52
153_A 1,50 44 41 37 45
153_B 4,50 47 44 41 49
154_A 1,50 48 45 41 50
154 B 4,50 51 49 45 53
155_A 1,50 51 48 43 52
155_B 4,50 53 50 45 54
156_A 1,50 55 52 45 56
156_B 4,50 56 53 46 56
157_A 1,50 44 41 38 46
157_B 4,50 48 45 42 50
158_A 1,50 45 42 39 47
158_B 4,50 49 46 43 51
159_A 1,50 51 47 41 51
159_B 4,50 52 49 43 53
16_A 1,50 49 46 42 50
16 B 4,50 53 50 47 55
160_A 1,50 50 46 41 51
160_B 4,50 52 48 44 53
161_A 1,50 45 42 37 46
161_B 4,50 48 45 41 49
162_A 1,50 50 46 40 50
162_B 4,50 51 48 41 51
163_A 1,50 55 52 45 56
163_B 4,50 55 52 46 56
164_A 1,50 52 49 43 53
164_B 4,50 53 50 45 54
165_A 1,50 54 51 45 55
165_B 4,50 55 52 46 56
166_A 1,50 54 51 44 55
166_B 4,50 55 52 45 55
167_A 1,50 56 53 46 56
167_B 4,50 56 53 46 56
168_A 1,50 53 50 44 54
168_B 4,50 54 51 45 55
169_A 1,50 55 52 45 56
169_B 4,50 55 52 45 56
17_A 1,50 48 44 41 49
17 B 4,50 51 48 44 53
170_A 1,50 46 43 37 47
170_B 4,50 48 45 40 49
171_A 1,50 42 39 34 43
171_B 4,50 45 41 37 46
172_A 1,50 43 40 35 44

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V5.10



Akoestisch onderzoek Totale geluidsbelasting wegverkeer
begane grond en eerste verdieping

Rapport: Resultatentabel
Model: Rekenmodel

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Hoogte Dag Avond Nacht Lden
172_B 4,50 46 43 38 47
173_A 1,50 47 44 38 48
173_B 4,50 49 46 40 50
174_A 1,50 55 52 46 56
174 B 4,50 56 53 47 57
175_A 1,50 53 50 43 53
175_B 4,50 54 51 44 54
176_A 1,50 48 45 40 49
176_B 4,50 50 47 43 52
177_A 1,50 53 50 43 53
177 B 4,50 54 51 45 54
178_A 1,50 47 44 40 49
178_B 4,50 50 47 43 52
179_A 1,50 48 45 39 49
179 B 4,50 50 47 42 51
18_A 1,50 50 47 43 51
18 B 4,50 53 50 46 55
180_A 1,50 53 49 43 53
180_B 4,50 54 50 44 54
181_A 1,50 51 48 41 52
181_B 4,50 52 49 42 52
182_A 1,50 44 41 37 46
182_B 4,50 47 44 41 49
183_A 1,50 48 45 39 49
183_B 4,50 50 47 42 51
184_A 1,50 52 49 42 52
184 B 4,50 53 49 43 53
185_A 1,50 51 48 41 51
185_B 4,50 52 49 43 53
186_A 1,50 46 42 38 47
186_B 4,50 49 45 42 50
187_A 1,50 47 43 39 48
187_B 4,50 49 46 42 51
188_A 1,50 48 43 39 48
188_B 4,50 50 45 41 50
189_A 1,50 50 47 40 51
189_B 4,50 51 48 41 51
19 A 1,50 52 49 44 53
19 B 4,50 54 51 47 56
20_A 1,50 52 49 44 53
20_B 4,50 54 51 47 56
201_A 1,50 54 51 44 54
201_B 4,50 54 51 45 55
202_A 1,50 55 51 44 55
202_B 4,50 55 52 44 55
203_A 1,50 48 45 38 48
203_B 4,50 49 46 40 50
204_A 1,50 49 46 39 50
204_B 4,50 50 47 40 50
205_A 1,50 54 51 44 54
205_B 4,50 54 51 44 54
206_A 1,50 54 51 44 54
206_B 4,50 54 51 44 54
207_A 1,50 54 51 44 54
207_B 4,50 54 51 44 55
208_A 1,50 54 51 44 54
208_B 4,50 54 51 45 55
209_A 1,50 44 40 34 44
209_B 4,50 46 43 37 46

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V5.10



Akoestisch onderzoek Totale geluidsbelasting wegverkeer
begane grond en eerste verdieping

Rapport: Resultatentabel
Model: Rekenmodel

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Hoogte Dag Avond Nacht Lden
21_A 1,50 51 48 43 52
21 B 4,50 54 50 47 55
210_A 1,50 55 52 45 55
210_B 4,50 55 52 46 56
211_A 1,50 50 47 40 50
211_B 4,50 50 47 40 51
22_A 1,50 51 48 43 52
22_B 4,50 53 50 47 55
23_A 1,50 47 43 39 48
23_B 4,50 50 45 41 50
24_A 1,50 44 39 34 44
24 B 4,50 46 42 37 47
25_A 1,50 46 41 36 46
25_B 4,50 48 43 39 48
26_A 1,50 46 42 38 47
26_B 4,50 48 44 40 49
27_A 1,50 46 42 38 47
27_B 4,50 49 45 41 50
301_A 1,50 55 52 44 55
301_B 4,50 55 52 45 55
302_A 1,50 51 48 41 52
302_B 4,50 52 49 42 52
303_A 1,50 49 46 39 49
303_B 4,50 50 47 40 50
304_A 1,50 52 48 42 52
304_B 4,50 53 49 43 53
305_A 1,50 53 50 43 54
305_B 4,50 54 51 44 54
306_A 1,50 53 50 42 53
306_B 4,50 53 50 43 53
307_A 1,50 53 50 43 53
307_B 4,50 53 50 43 54
308_A 1,50 55 52 45 55
308_B 4,50 55 52 45 55
309_A 1,50 52 49 43 53
309_B 4,50 53 50 44 54
310_A 1,50 52 49 42 53
310_B 4,50 53 50 43 54
311_A 1,50 52 49 42 52
311_B 4,50 52 49 43 53
312_A 1,50 53 50 43 53
312_B 4,50 53 50 43 54
313_A 1,50 51 48 41 51
313_B 4,50 52 49 42 52

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V5.10






