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Alle rechten voorbehouden. Niets uit deze uitgave mag openbaar gemaakt worden of aan derden 
beschikbaar gesteld worden zonder voorafgaande schriftelijke toestemming van Level Acoustics & 
Vibration. Indien dit rapport in opdracht werd uitgebracht, wordt voor de rechten en verplichtingen van 
opdrachtgever en opdrachtnemer verwezen naar de Algemene Voorwaarden van Level Acoustics & 
Vibration, dan wel de betreffende terzake tussen de partijen gesloten overeenkomst. Het ter inzage 
tonen van het Level Acoustics & Vibration rapport aan direct belanghebbenden is toegestaan. 
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1. Inleiding 
 

In opdracht van Luijten‐Smeulders‐architecten, Wilhelminapark 11a te Tilburg is een akoestisch onderzoek verricht 

naar de haalbaarheid van de nieuwbouw van een woning aan de Bosscheweg te Berkel‐Enschot. Het nieuw te bouwen 

woongebouw is gelegen aan de Bosscheweg, kadastraal geregistreerd als sectie A, perceel 3812. De woning is gelegen 

op een kavel dat wel een woonbestemming heeft, maar het ligt buiten het bebouwingsvlak. Daarom is een wijziging 

bestemmingsplan nodig. 

In bijlage A geeft figuur 2 de situatie van het perceel weer en figuur 3 de omgeving met de locatie van de wegen. 

Door de gemeente Tilburg is in een schrijven met kenmerk Z‐WABO_VO‐2016‐04255, dd. 10 april 2017, aangegeven 

onder welke voorwaarden een wijziging van het bestemmingsplan wordt toegekend en daarmee het plan gerealiseerd 

mag worden. Dit schrijven is opgenomen in bijlage B. Een van de voorwaarden is dat aan de in de Wet Geluidhinder 

gestelde bepalingen wordt voldaan. 

De geluidsbelasting ten gevolge van het wegverkeer op de Bosscheweg, de A58/A65 is zodanig dat de 

voorkeursgrenswaarde van 48 dB(A) wordt overschreden. Hiervoor is ook een toekenning van een hogere 

grenswaarde voor toetsing van de geluidbelasting nodig. Echter dan moet aangetoond worden dat het ontwerp 

voldoet aan de bepalingen in de Wet Geluidhinder. Dit rapport geeft een beschrijving van het ontwerp, waarmee 

wordt onderbouwd dat hieraan wordt voldaan. 
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2. Wettelijk kader 

2.1  Zones langs wegen 
Volgens de Wet geluidhinder bevindt zich aan weerszijden van elke weg een geluidszone  

(Artikel 74), waarvan de breedte afhankelijk is van het aantal rijstroken van de weg en de aard van de 
omgeving (stedelijk of buitenstedelijk gebied). Binnen deze zone gelden de grenswaarden van de Wet 
geluidhinder. 

In de Wet geluidhinder is het begrip ‘stedelijk gebied’ gedefinieerd als “het gebied binnen de bebouwde 
kom, met uitzondering van het gebied dat ligt binnen de zone van een autoweg of autosnelweg”. Het begrip 
‘buitenstedelijk gebied’ is gedefinieerd als " het gebied buiten de bebouwde kom, en het gebied binnen de 
bebouwde kom voor zover gelegen binnen de zone van een autoweg of autosnelweg". 

Het onderzoeksgebied ligt binnen de bebouwde kom, zodat er sprake is van een stedelijk gebied. 

De zonebreedten zoals deze gelden voor stedelijk gebied zijn aangegeven in tabel 1. 

Tabel 1: Zonebreedten stedelijk gebied. 

Aantal 
rijstroken 

Aantal meters aan 
weerszijden van de wegrand 

3 of meer 350 

1 of 2 200 

 

Het eerdergenoemde geldt niet voor wegen in de volgende situaties: 

• Wegen die gelegen zijn binnen een als woonerf aangeduid gebied; 

• Wegen waarvoor een maximumsnelheid van 30 km per uur geldt; 

De Bosscheweg heeft 2 rijstroken zodat de zonebreedte 200 m bedraagt. 

 

2.2 Grenswaarden 
De Wet geluidhinder heeft als uitgangspunt dat binnen de zone van een weg de voorkeursgrenswaarde 
voor nieuw te bouwen woningen 48 dB(A) etmaalwaarde bedraagt (artikel 82 Wgh).  

De etmaalwaarde van de geluidbelasting is gedefinieerd als de hoogste van de volgende waarde: 

- de geluidbelasting tijdens de dagperiode (07:00 – 23:00 uur); 

- de geluidbelasting tijdens de nachtperiode (23:00 – 07:00 uur) +10 dB(A). 

In het schrijven van de gemeente Tilburg, kenmerk Z-WABO_VO-2016-04255, dd. 10 april 2017, hoofdstuk 
“Argumenten, ad.1” zijn de te hanteren grenswaarden en eventuele ontheffingswaarden gegeven, 
hieronder geciteerd 

De geluidbelasting op het bouwplan ten gevolge van het wegverkeer is hoger dan de 
maximale ontheffingswaarde. Het bouwplan ligt in de geluidzone van diverse wegen. Hierbij is 



	

	

Rapportnummer: LA.170409.R01 Datum:  04 april 2018 Blad: 5 van 47 

de meest bepalende geluidsbron de Rijksweg A58/A65. Vanuit de geluidregelgeving bedraagt 
de voorkeursgrenswaarde 48dB. De maximale ontheffingswaarde bedraagt 53dB. Is de 
geluidbelasting op de woning hoger dan 53dB dan kan de woning alleen gebouwd worden 
met maatregelen die de geluidbelasting op de woning terugbrengen tot 53dB of met 
zogenaamde "dove gevels". In dit soort gevels mogen geen te open delen aanwezig zijn zoals 
een voordeur of een te openen raam. 

De woning ligt tevens in de geluidzone van de Bosscheweg en de Puccinilaan. Voor deze 
wegen geldt tevens de voorkeursgrenswaarde van 48dB. De maximale ontheffingswaarde 
bedraagt 63dB.  

De ingevolge Artikel 110g van de Wet geluidhinder toe te passen aftrek op de geluidsbelasting vanwege 
een weg, van de gevel van woningen of van andere geluidsgevoelige gebouwen of aan de grens van 
geluidsgevoelige terreinen bedraagt volgens artikel 3.4 van het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012: 

a. 3 dB voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte motorvoertuigen 70 
km/uur of meer bedraagt en de geluidsbelasting vanwege de weg zonder toepassing van 
artikel 110g van de Wet geluidhinder 56 dB is; 

b. 4 dB voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte motorvoertuigen 70 
km/uur of meer bedraagt en de geluidsbelasting vanwege de weg zonder toepassing van 
artikel 110g van de Wet geluidhinder 57 dB is; 

c. 2 dB voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte motorvoertuigen 70 
km/uur of meer bedraagt en de geluidsbelasting afwijkt van de onder a en b genoemde 
waarden; 

d. 5 dB voor de overige wegen; 

e. 0 dB bij toepassing van de artikelen 3.2 en 3.3 van het Bouwbesluit 2012 en bij toepassing van 
de artikelen 111b, tweede en derde lid, 112 en 113 van de Wet geluidhinder. 

Bij het eventueel toelaten van een hogere waarde van de geluidsbelasting moeten maatregelen aan de 
gevels van de geluidsgevoelige bestemmingen worden getroffen. Dit om te voorkomen dat de 
geluidsbelasting binnen woningen en andere geluidsgevoelige bestemmingen hoger uitkomt dan de 
grenswaarde zoals die wettelijk gesteld is. 

Noot: Bij de berekeningen en het ontwerp van de geluid beperkende gevelmaatregelen mag de aftrek 
conform artikel 110g Wgh niet worden toegepast. Deze maatregelen worden in een verder stadium van 
het ontwerp uitgewerkt. 
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3. Geluidbelasting 

3.1  Model 
In het eerder genoemd schrijven van de gemeente Tilburg zijn in hoofdstuk “Argumenten, ad.1” uit een 
Quickscan bepaalde geluidbelastingen op de woning gegeven voor zowel de Bosscheweg als voor de 
Rijksweg A58/A65. 

Deze resultaten komen voort uit een zogenaamde Quickscan en kunnen dus niet gebruikt worden voor 
toetsing. Daarom zijn geluidberekening uitgevoerd volgens het Reken- en Meetvoorschrift Geluid 2012 
met het rekenprogramma Geomilieu v4.30.  

In bijlage B zijn de gehanteerde verkeersgegevens vermeld en in bijlage C de model gegevens. 

In het Geomilieu model zijn gebieden opgenomen met een bodemfactor 0,7. (compacte gazons en 
parkland). Dit betreft met groenstroken, grasland en tuinen.  Voor de gebieden met weilanden en akkers 
is bodemfactor 1,0 aangehouden. Voor het deel van de Rijksweg A48/A65 dat voorzien is van zoab is 
bodemfactor 0,5 aangehouden. 

3.2  Rekenresultaten 
De rekenresultaten zijn gegeven in bijlage D. 

In tabel 1 zijn de rekenresultaten samengevat voor de Bosscheweg, Pucinilaan, Rijksweg A58/A65 en de 
overige wegen. 

In de tabel is verder aangegeven 

- de equivalente geluidbelasting na aftrek conform artikel 110g van de Wet Geluidhinder 

- voorkeursgrenswaarde 

- maximale ontheffing 

- eventuele overschrijding 
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Tabel 1: samenvatting geluidbelastingen en toetsing aan de criteria 
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Hieruit blijkt dat voor: 

- De Bosscheweg 

o Op de zuid-, oost en westgevel de voorkeursgrenswaarde van 48 dB(A) wordt 
overschreden met een maximum van 59 dB(A) geluidbelasting op de zuidgevel, maar blijft 
daarmee onder de maximale ontheffingswaarde van 63 dB(A). 

o De geluidbelasting op de noordgevel blijft met maximaal 40 dB(A) ruim onder de 
voorkeursgrenswaarde 

- Pucinilaan 

o De geluidbelasting op de gevels van de woning ten gevolge van geluid van de Pucinilaan 
bedraagt maximaal 49 dB(A) op de oostgevel en overschrijdt daarmee de 
voorkeursgrenswaarde van 48 dB(A).  

- Rijksweg A58/A65 

o Op de zuid-, oost en westgevel wordt de maximale ontheffingswaarde van 53 dB(A) 
overschreden met  

 62 dB(A) op de zuidgevel 

 61 dB(A) op de oostgevel 

 58 dB(A) op de westgevel 

Hierdoor kan het plan alleen gerealiseerd worden indien deze drie gevels als “dove gevel” 
worden uitgevoerd, 

o Op de noordgevel wordt de voorkeursgrenswaarde van 48 dB(A) overschreden met een 
maximum van 52 dB(A) geluidbelasting en blijft daarmee nog net onder de maximale 
ontheffingswaarde van 53 dB(A). 

- Overige wegen 

o De geluidbelasting ten gevolge van wegverkeer op overige wegen blijft ruim onder de 
voorkeursgrenswaarde van 48 dB(A). 

Op basis hiervan kan worden geconcludeerd dat de woning alleen gerealiseerd kan worden als de zuid-, 
west,- en oostgevel als dove gevel worden uitgevoerd. Deze gevels worden dan niet meegenomen in de 
bepaling van een aan te vragen hogere waarde. Daarom leidt de overschrijding van de 
voorkeursgrenswaarde op de oostgevel ten gevolge van de Pucinilaan niet tot een hogere waarde voor de 
Pucinilaan. 

In tabel 2 is hiervan een overzicht gegeven. 
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Tabel 2 

 

Samengevat betekent dit: 

- De zuid-, oost- en westgevel moeten als dove gevel worden uitgevoerd 

- Voor het plan moet een hogere waarde worden aangevraagd van: 

o 52 dB(A) voor de geluidbelasting ten gevolge van wegverkeer op de Rijksweg A58/A65 

3.3  Doelmatigheid Bron‐ en overdrachtsmaatregelen 
In plaats van of in combinatie met het treffen van voorzieningen aan de geplande woning kan ook worden 
gedacht aan eventuele bron- of overdracht maatregelen van wege de Rijksweg A58/65. Voor de bepaling 
van de doelmatig daarvan moet daarin in overweging worden genomen de geluidbelasting van de 
Bosscheweg. Voor de woningen aan de Bosscheweg is de geluidbelasting ten gevolge van die weg van de 
zelfde orde grootte als de geluidbelasting tgv. de A58/A65. Bron- of overdracht maatregelen van wege de 
Rijksweg A58/A65 alleen zullen daarom in een te beperkt effect resulteren in relatie tot de 
stedenbouwkundige als financiële consequenties. Met een scherm van 3 m hoog aan de noordzijde van de 
rijksweg tussen de op- en afrit zal de cumulatieve geluidbelasting op de woning met ca. 2 dB afnemen. 

3.4  Cumulatieve geluidbelasting 
In het “Hogere waarde beleid” van de gemeente Tilburg, dd. Februari 2015, wordt gesteld dat een gevel 
alleen als geluidluw mag worden aangemerkt als de cumulatieve geluidbelasting Lcum op die gevel de 
waarde 55 dB(A) niet overschrijdt. 

Deze waarde moet worden berekend volgens hoofdstuk 2 van bijlage I uit het Reken- en meetvoorschrift 
geluid 2012 (zonder aftrek conform artikel 110 WgH): 

 

In tabel 3 zijn de cumulatieve geluidbelasting weergegeven: 
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Tabel 3: Lcum (zonder aftrek) 

 

 

Uit tabel 3 blijkt dat aan de noordzijde op de begane grond de cumulatieve geluidbelasting 54 dB(A) 
bedraagt en op de verdieping 55 dB(A) op de ramen. 

In het document “Hogere waarde beleid” wordt gesteld: 

• Een "acceptabel- woon en leefklimaat" houdt in dat de geluidbelasting op de woning hoog mag 
zijn als de woning beschikt over een geluidluwe zijde waardoor ventilatie mogelijk is en een 
geluidluwe buitenruimte. 

• Aan de geluidluwe zijde moet per woning minimaal één verblijfsruimte zijn gelegen, bij voorkeur 
de hoofdslaapkamer. 

• Bij kleinere woningen mag deze buitenruimte gemeenschappelijk zijn. Onder geluidluw verstaan 
we dat de cumulatieve geluidbelasting niet hoger dan 55 dB berekend volgens de methode 
Miedema. Deze methodiek houdt rekening met de hinderbeleving van geluid en cumulatie van 
verschillende geluidsbronnen. 

Op basis van deze voorwaarden is het ontwerp van de nieuw te bouwen woning aan de Bosscheweg herzien. In 

hoofdstuk 4 is hiervan een beschrijving gegeven. 
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4. Beschrijving ontwerp  

4.1  Akoestische voorwaarden voor het ontwerp 
Uit een eerste toetsing van het ontwerp van de woning door de gemeente Tilburg is naar voren gekomen 
dat realisatie van de woning niet zondermeer mogelijk is, maar dat de woning aan een aantal voorwaarden 
moet voldoen (brief kenmerk Z-WABO_VO-2016-04255, dd. 10 april 2017): 

 Vanwege het overschrijden van de maximale ontheffingswaarde kan het plan alleen in 
aanmerking komen voor een verhoging van de grenswaarde als de zuid-, oost,- en mogelijk de 
westgevel als dove gevel worden uitgevoerd; 

 Ook wijziging van de indeling van de woning is noodzakelijk. Bijvoorbeeld verblijfsruimten zoals 
slaapkamers dienen op de geluidluwe zijde georiënteerd te zijn. Deze aanpassingen moeten 
passen binnen het bouwbesluit 

4.2  Beschrijving van het ontwerp 
In bijlage A zijn de plattegronden en gevels van het nieuwe DO ontwerp getoond. In het ontwerp is voort 
borduurt op de voorwaarde, zoals genoemd in paragraaf 4.1, namelijk dat de zuid-, oost- en westgevel als 
dove gevel worden uitgevoerd. Dit betekent dat in deze gevels geen te openen delen hebben.  

Aan de noordzijde was het niet zondermeer mogelijk om te openen ramen op de verdieping toe te passen. 
Deze ramen zijn 0,4 m terugvallend in de dakkapellen geplaatst om op deze wijze voldoende afscherming 
van het verkeerslawaai van de Rijksweg A58/A65 te verkrijgen. Dit gevel vlak ligt namelijk nagenoeg in lijn 
met het tracé ten oosten van Berkel-Enschot. De ramen draaien naar binnen om reflectie van geluid naar 
binnen in geopende stand te voorkomen. 

Dove gevels 

In de Wet Geluidhinder is in artikel 1b, lid 4 omschreven: 

In afwijking van artikel 1 wordt onder een gevel in de zin van deze wet en de daarop berustende 
bepalingen niet verstaan: 

a. een bouwkundige constructie waarin geen te openen delen aanwezig zijn en met een in NEN 5077 
bedoelde karakteristieke geluidwering die ten minste gelijk is aan het verschil tussen de 
geluidsbelasting van die constructie en 33 dB onderscheidenlijk 35 dB(A), alsmede 

b. een bouwkundige constructie waarin alleen bij uitzondering te openen delen aanwezig zijn, mits 
de delen niet direct grenzen aan een geluidsgevoelige ruimte. 

De in artikel 1b, lid 4a genoemde geluidniveaus zijn de maximale binnengeluidniveaus voor de 
verblijfsruimten en verblijfsgebieden, zoals ook genoemd in het Bouwbesluit 2012, artikel 3.3. 

In het ontwerp zijn de gevels aan de zuid-, oost- en westzijde uitgevoerd zonder te openen delen. Een 
bijzonder onderdeel in het ontwerp is de locatie van de hoofdtoegang van de woning welke is gelegen in 
de zuidgevel. Strikt genomen zou hiermee niet worden voldaan aan de eis van een “dove gevel”. Voor het 
ontwerp is hiervoor de oplossing gezocht in het afschermen van de voordeur, om de geluidbelasting 
daarop tot onder de maximale ontheffingswaarde te brengen. 

De Wet geluidhinder geeft in artikel 1 verschillende definities, waaronder die van een gevel. 

Artikel	1	van	de	Wgh	stelt	hiervoor:	
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gevel: bouwkundige constructie die een ruimte in een woning of gebouw scheidt van de 
buitenlucht, daaronder begrepen het dak. 

In artikel 1b, lid 4 wordt hierop een uitzondering geformuleerd: 

In afwijking van artikel 1 wordt onder een gevel in de zin van deze wet en de daarop berustende 
bepalingen niet verstaan: 

a. een bouwkundige constructie waarin geen te openen delen aanwezig zijn en met een in 
NEN 5077 bedoelde karakteristieke geluidwering die minstens gelijk is aan het verschil 
tussen de geluidsbelasting van die constructie en 33 dB onderscheidenlijk 35 dB(A), 
alsmede 

b. een bouwkundige constructie waarin alleen bij uitzondering te openen delen aanwezig 
zijn, mits de delen niet direct grenzen aan een geluidsgevoelige ruimte. 

Bepalend hierin is de definitie “bij uitzondering te openen delen”. Wij achten het niet haalbaar dat 
verondersteld kan worden dat een voordeur geldt als een bij uitzondering te open deel. De voordeur moet 
immers regelmatig te gebruiken zijn. Op de zuidgevel heerst een maximale geluidbelasting van 61 dB(A). 

Het voorstel is daarom om een geluidsluis te creëren, waarmee de geluidbelasting ten gevolge van de 
A58/A65 op het geveldeel met de tweede deur tenminste 8 dB(A) wordt verlaagd van 61 naar 53 dB(A) en 
dat daarmee aan de maximale ontheffingswaarde van 53 dB(A) voor wegverkeerslawaai van de .A58/A65 
wordt voldaan. 

Conform artikel 1.1 van het Bouwbesluit ligt een binnenruimte binnen de gebouwschil. Vanwege de (te) 
hoge geluidbelasting op de geluidsluis is het voorstel om deze niet als binnenruimte van de woning te 
benoemen en valt daarom buiten de gebouwschil. Daarmee komt de thermische schil dan ook tussen de 
geluidsluis en de hal te liggen. Omdat de regelgeving geen uitsluitsel geeft over de ventilatie eisen voor 
een dergelijk ruimte (immers, er ligt geen verblijfsruimte achter) stellen wij voor om uit te gaan van de 
ventilatiecapaciteit van een gemeenschappelijke verkeersruimte. Hiervoor geldt volgens artikel 3.32 lid 1: 

 Een gemeenschappelijke verkeersruimte heeft een niet afsluitbare voorziening voor luchtverversing met een 

volgens NEN 1087 bepaalde capaciteit van ten minste 0,5 dm³/s per m² vloeroppervlakte van die ruimte. 

De opbouw van de wanden, dak en ventilatievoorziening van de geluidsluis zal zodanig worden 
gedimensioneerd dat het geluidniveau in de geluidsluis tenminste 8 dB lager is dan de ten gevolge van de 
A58/A65 aan te houden geluidbelasting van 61 dB(A) op de zuidgevel van de woning en daarmee aan de 
maximale ontheffingswaarde van 53 dB(A) voldoet. In principe kan hieraan worden voldaan met de 
volgende opbouw: 

- beglazing 6 mm 

- houten kozijnen 

- glazen deur (6 mm veiligheidsglas) met eenvoudige kierdichting 

- ventilatieroosters in oost- en westgevel van de sluis met een doorlaat elk van 1 dm3 en een 
geluidisolatie DneA=38 dB(A) 

- houten plat dak type DP1 
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Dit zal in een later uit te voeren akoestisch onderzoek, voor toetsing van de benodigde geluidwering van 
de uitwendige scheidingsconstructies aan het Bouwbesluit, door middel van berekeningen worden 
onderbouwd. 

Geluidluwe gevel 

Zoals in hoofdstuk 3 al is genoemd kan een gevel alleen aangemerkt worden als geluidluwe gevel, als 
wordt voldaan aan (bron “Hogere waarde beleid”, gemeente Tilburg): 

 Een "acceptabel- woon en leefklimaat" houdt in dat de geluidbelasting op de woning hoog mag 
zijn als de woning beschikt over een geluidluwe zijde waardoor ventilatie mogelijk is en een 
geluidluwe buitenruimte. 

 Aan de geluidluwe zijde moet per woning minimaal één verblijfsruimte zijn gelegen, bij voorkeur 
de hoofdslaapkamer. 

 Bij kleinere woningen mag deze buitenruimte gemeenschappelijk zijn. Onder geluidluw verstaan 
we dat de cumulatieve geluidbelasting niet hoger dan 55 dB berekend volgens de methode 
Miedema. Deze methodiek houdt rekening met de hinderbeleving van geluid en cumulatie van 
verschillende geluidsbronnen. 

De noordgevel van de woning heeft een geluidbelasting ten gevolge van de Rijksweg A58/A65 van 52 
dB(A) en overschrijdt daarmee niet de maximale ontheffingswaarde van 53 dB(A).  

Op de begane grond wordt aan de achterzijde extra afscherming van het wegverkeerslawaai gecreëerd 
door middel van: 

‐ de garage; 

‐ de tuinmuur die de garage met de woning verbindt; 

‐ aan de linker zijde een naar achter doorstekend bouwdeel; 

‐ en een overkapping van het terras. 

Op de verdieping wordt extra afscherming voor de ramen gecreëerd door deze in 25 cm terug liggend te 
plaatsen in de dakkapellen. De zijwangen lopen aan de raamzijde schuin naar buiten om geluidreflectie 
naar het raam toe te voorkomen. 

Hiermee is bereikt dat de cumulatieve geluidbelasting op de begane grond en op de eerste verdieping de 
waarde van 55 dB(A) niet overschrijdt. 

In het ontwerp zijn de verblijfsruimten zodanig gepositioneerd dat ze allemaal grenzen aan de 
noordgevel: 

 begane grond  

o slaapkamer (Lcum=55 dB(A) 

o woonkamer/keuken (Lcum=54 dB(A) 

 verdieping  

o twee slaapkamers (Lcum=55dB(A).  
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Omdat meer dan één verblijfsruimte grenst aan een gevelvlak met een cumulatieve geluidbelasting lager 
dan 55 dB(A) wordt hiermee voldaan aan het “hogere waarde beleid” van de gemeente Tilburg. 

Voor wat betreft de permanente ventilatie van de woning zal een gebalanceerde ventilatie toegepast 
worden. Daarom zullen er voor de verblijfsgebieden en verblijfsruimten geen voorzieningen voor 
permanente natuurlijke ventilatie noodzakelijk zijn. 

Geluidwering uitwendige scheidingsconstructies 

Na toekenning van de bestemmingsplanwijziging zal door middel van berekeningen volgens NEN5077 
worden aangetoond dat de gevels voldoen aan de eisen voor de karakteristieke geluidwering conform 
Bouwbesluit 2012. 
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5. Conclusie 
In opdracht van Luijten-Smeulders-architecten, Wilhelminapark 11a te Tilburg is een akoestisch onderzoek 
verricht naar de haalbaarheid van de nieuwbouw van een woning aan de Bosscheweg te Berkel-Enschot. 
De geluidsbelasting ten gevolge van het wegverkeer op de Bosscheweg, de A58/A65 is zodanig dat de 
voorkeursgrenswaarde van 48 dB(A) wordt overschreden.  

Omdat ten gevolge van wegverkeerlawaai van de A58/A65 de maximale ontheffingswaarde van 53 dB(A) 
wordt overschreden op de zuid-, oost- en westgevel, worden deze als dove gevels uitgevoerd (geen te 
openen delen). 

De geluidbelasting op de noordgevel blijft onder de maximale ontheffingswaarde, maar door 
overschrijding van de voorkeursgrenswaarde moet een verzoek tot een hogere waarde worden ingediend 
van 52 dB(A) voor de geluidbelasting ten gevolge van wegverkeer op de Rijksweg A58/A65. 

In de zuidgevel bevindt zich een voordeur, waardoor die gevel niet zondermeer aangemerkt kan worden 
als een dove gevel. Hiervoor is in het ontwerp een oplossing gevonden in het plaatsen van een 
geventileerde geluidsluis die niet als binnenruimte wordt beschouwd en daarmee buiten de gebouwschil 
valt. Deze geluidsluis draagt zorg voor een verlaging van de geluidbelasting op de voordeur en wel 
zodanig dat hiermee aan de maximale ontheffingswaarde van 53 dB(A) voor wegverkeerslawaai van de 
A58/A65 wordt voldaan. In de overige zuidelijke geveldelen komen geen te openen delen voor. 

De verblijfsruimten grenzen allemaal grenzen aan een geluidluwe gevelvlak met Lcum≤55dB(A) en hiermee 
wordt voldaan aan het “hogere waarde beleid” van de gemeente Tilburg, die stelt dat tenminste één 
verblijfsruimte daaraan moet voldoen.  

De permanente ventilatie vindt plaats d.m.v. gebalanceerde ventilatie. 

Op basis van dit ontwerp concluderen wij dat hiermee voor wat betreft de akoestische aspecten wordt 
voldaan aan de bepalingen in de Wet Geluidhinder en daarmee ook aan de door de gemeente Tilburg 
gestelde voorwaarden in het schrijven met kenmerk Z-WABO_VO-2016-04255, dd. 10 April 2017. 
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BIJLAGE A: tekeningen DO ontwerp 
	

	

Figuur 1: situatie 

	

	

Figuur 2: omgeving 
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Figuur 3: Begane grond 

	

Figuur 4: eerste verdieping 
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Figuur 5: gevels 
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BIJLAGE B: verkeersgegevens 
 

De verkeersgegevens van de lokale wegen zijn verstrekt door de gemeente Tilburg. De verkeersgegevens 
van de Rijksweg A58/A65 zijn onttrokken uit het geluidregister van Rijkswaterstaat. 

	

Figuur 6: verkeersintensiteiten (etmaal) 
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PUCINILAAN 

	

	

	

	  

Puccinilaan
30 km/uur

licht middel zwaar
etmaal 92,0% 5,6% 2,5%

8200
<= 
invullen 7540 455 205

WegType
DUUR 
PCTPA

AUUR 
PCTPA

NUUR 
PCTPA

DUUR 
PCTMV

AUUR 
PCTMV

NUUR 
PCTMV

DUUR 
PCTZV

AUUR 
PCTZV

NUUR 
PCTZV

_30 km/h ETW 6,25 4,35 0,95 6,63 3,07 1,02 7,32 1,9 0,57
12 4 8 12 4 8 12 4 8
75 17,4 7,6 79,56 12,28 8,16 87,84 7,6 4,56

absoluut uur 471,2 328,0 71,6 30,2 14,0 4,6 15,0 3,9 1,2
absoluut etmaal 5654,9 1311,9 573,0 362,1 55,9 37,1 180,1 15,6 9,3

9760
<= 
invullen 8974 542 244

WegType
DUUR 
PCTPA

AUUR 
PCTPA

NUUR 
PCTPA

DUUR 
PCTMV

AUUR 
PCTMV

NUUR 
PCTMV

DUUR 
PCTZV

AUUR 
PCTZV

NUUR 
PCTZV

_30 km/h ETW 6,25 4,35 0,95 6,63 3,07 1,02 7,32 1,9 0,57
12 4 8 12 4 8 12 4 8
75 17,4 7,6 79,56 12,28 8,16 87,84 7,6 4,56

absoluut uur 560,9 390,4 85,3 35,9 16,6 5,5 17,9 4,6 1,4
absoluut etmaal 6730,7 1561,5 682,0 431,0 66,5 44,2 214,3 18,5 11,1

11210
<= 
invullen 10308 622 280

WegType
DUUR 
PCTPA

AUUR 
PCTPA

NUUR 
PCTPA

DUUR 
PCTMV

AUUR 
PCTMV

NUUR 
PCTMV

DUUR 
PCTZV

AUUR 
PCTZV

NUUR 
PCTZV

_30 km/h ETW 6,25 4,35 0,95 6,63 3,07 1,02 7,32 1,9 0,57
12 4 8 12 4 8 12 4 8
75 17,4 7,6 79,56 12,28 8,16 87,84 7,6 4,56

absoluut uur 644,2 448,4 97,9 41,2 19,1 6,3 20,5 5,3 1,6
absoluut etmaal 7730,7 1793,5 783,4 495,0 76,4 50,8 246,2 21,3 12,8
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BOSSCHEWEG 

	

	

	

OVERIGE WEGEN 

	

 

De verkeersgegevens uit het geluidregister van Rijkswaterstaat. Deze gegevens zijn terug te vinden in 
bijlage C van dit rapport. 

Bosscheweg

licht middel zwaar
etmaal 89,0% 7,7% 3,4% (vrachtpercentage zw aar niet

6950
<= 
invullen 6186 532 233

 overgenomen uit Verkeersmodel)

rijbaan noord

WegType
DUUR 
PCTPA

AUUR 
PCTPA

NUUR 
PCTPA

DUUR 
PCTMV

AUUR 
PCTMV

NUUR 
PCTMV

DUUR 
PCTZV

AUUR 
PCTZV

NUUR 
PCTZV

_50 km/h OSW 2x1 6,43 3,91 0,9 6,95 2,23 0,96 7,08 1,76 1
12 4 8 12 4 8 12 4 8

77,2 15,6 7,2 83,4 8,9 7,7 85,0 7,0 8,0
absoluut uur 397,7 241,9 55,7 37,0 11,9 5,1 16,5 4,1 2,3
absoluut etmaal 4773 967 445 443 47,4 40,8 198 16,4 18,6

licht middel zwaar
etmaal 89,0% 7,7% 3,4% (vrachtpercentage zw aar niet

6950
<= 
invullen 6186 532 233

 overgenomen uit Verkeersmodel)

rijbaan zuid

WegType
DUUR 
PCTPA

AUUR 
PCTPA

NUUR 
PCTPA

DUUR 
PCTMV

AUUR 
PCTMV

NUUR 
PCTMV

DUUR 
PCTZV

AUUR 
PCTZV

NUUR 
PCTZV

_50 km/h OSW 2x1 6,43 3,91 0,9 6,95 2,23 0,96 7,08 1,76 1
12 4 8 12 4 8 12 4 8

77,2 15,6 7,2 83,4 8,9 7,7 85,0 7,0 8,0
absoluut uur 397,7 241,9 55,7 37,0 11,9 5,1 16,5 4,1 2,3
absoluut etmaal 4773 967 445 443 47,4 40,8 198 16,4 18,6

licht middel zwaar
etmaal 89,0% 7,7% 3,4% (vrachtpercentage zw aar niet

18530
<= 
invullen 16492 1418 621

 overgenomen uit Verkeersmodel)

WegType
DUUR 
PCTPA

AUUR 
PCTPA

NUUR 
PCTPA

DUUR 
PCTMV

AUUR 
PCTMV

NUUR 
PCTMV

DUUR 
PCTZV

AUUR 
PCTZV

NUUR 
PCTZV

_50 km/h OSW 2x1 6,43 3,91 0,9 6,95 2,23 0,96 7,08 1,76 1
12 4 8 12 4 8 12 4 8

77,2 15,6 7,2 83,4 8,9 7,7 85,0 7,0 8,0
absoluut uur 1060,4 644,8 148,4 98,5 31,6 13,6 43,9 10,9 6,2
absoluut etmaal 12725 2579 1187 1182 126,4 108,9 527 43,7 49,7

overige wegen 
30 km/uur

licht middel zwaar
etmaal 97,0% 2,5% 0,5%

1550
<= 
invullen 1504 39 8

WegType
DUUR 
PCTPA

AUUR 
PCTPA

NUUR 
PCTPA

DUUR 
PCTMV

AUUR 
PCTMV

NUUR 
PCTMV

DUUR 
PCTZV

AUUR 
PCTZV

NUUR 
PCTZV

_30 km/h ETW 6,25 4,35 0,95 6,63 3,07 1,02 7,32 1,9 0,57
12 4 8 12 4 8 12 4 8
75 17,4 7,6 79,56 12,28 8,16 87,84 7,6 4,56

absoluut uur 94,0 65,4 14,3 2,6 1,2 0,4 0,6 0,1 0,0
absoluut etmaal 1127,6 261,6 114,3 30,8 4,8 3,2 6,8 0,6 0,4
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BIJLAGE C: modelgegevens 
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BIJLAGE D: rekenresultaten 
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BIJLAGE E: brief Gemeente Tilburg  
kenmerk Z-WABO_VO-2016-04255, dd. 10 april 2017 
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