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1 Samenvatting 
In opdracht van Boomrooierij Weijtmans Is door bk geluld&trillingen een akoestisch onderzoek 
uitgevoerd voor de inrichting aan de Handelsv\/eg te Udenhout. Het onderzoek heeft betrek-
king op een nieuwe inrichting voor de stalling van materieel en de op- en overslag van mate-
riaal. 

Het onderzoek vindt plaats in het kader von een planologisch-juridische procedure (bestem-
mingsplanprocedure) en ln het verlengde daarvan de aanvraag van een omgevingsvergun-
ning voor de activiteit milieu. Doel van het onderzoek Is om de geluldemissie van de hele 
Inrichting te bepalen en toetsen aan de van toepasslngzljnde geluideisen. 

Ten behoeve van het onderzoek zijn geluidberekeningen verricht conform de eisen uit de 
Handleiding Meten en Rekenen Industrielawaai (HMRI-II). De optredende geluidniveaus In de 
omgeving van de Inrichting zijn bepaald door middel van een overdrachtsberekening vol-
gens de specialistische methode uit de Handleiding Meten en Rekenen Industrielawaai (GE-
OMILIEU 1.91). 

Uit het onderzoek blijkt dat de Inrichting binnen redelijke te stellen eisen ln bedrijf kan zijn. 
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2 Inleiding 
2.1 Algemeen 
In opdracht van Boomrooierij Weijtmans Is door bk geluld&trillingen een akoestisch onderzoek 
uitgevoerd voor de inrichting aan de Handelsweg te Udenhout. Het onderzoek heeft betrek-
king op een nieuwe inrichting voor de stalling van materieel en de op- en overslag van mate-
riaal. 

Het onderzoek vindt plaats ln het kader van een planologisch-juridische procedure (bestem-
mingsplanprocedure) en in het verlengde daarvan de aanvraag van een omgevingsvergun-
ning voor de activiteit milieu. Doel van het onderzoek Is om de geluldemissie van de hele 
Inrichting te bepalen en toetsen aan de van toepasslngzljnde geluideisen. 

De geluldlmmlssle in de omgeving is door middel van een rekenmodel bepaald conform de 
Handleiding Meten en Rekenen Industrielawaai (HMRI-2, 1999). Voorilggend onderzoek be-
oogt de geluldlmmlssle ln de omgeving te bepalen vanwege het ln bedrijf zijn van de inrich-
ting. 

2.2 Gegevens 
Ten behoeve van het onderzoek is gebruikgemaakt van de navolgende gegevens van het 
bedrijf: 
1. Bedrijfsgegevens zoals besproken met de heer K. Weijtmans. 
2. Rapport VG-WeiJtmans.ROl .docx van december 2008 opgesteld door Van Grinsven ad-

vies, 
3. Tekeningen van de Inrichting. 
4. Kadaster-onllne voor de benodigde tekeningen. 
5. Handreiking Industrielawaai en Vergunningverlening van 21 oktober 1998, MBG-98065226. 
6. Handleiding Meten en Rekenen Industrielawaai HMRI-1999. 
7. Rapportage van adviesbureau Peutz over het bronvermogen van vrachtwagens bij lage 

snelheden. 
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3.1 

Bedrijfsgegevens 

Situatie 
De Inrichting zal worden gevestigd aan de Handelsweg te Udenhout. De nabij gelegen wo-
ningen van derden zijn gesitueerd aan de Energieweg, Haarensebaan en de Kreitenmolen-
straat. De kortste afstand van de inrichting tot de woningen bedraagt circa 23 meter. De 
woning aan de Haarensebaan 1 betreft een eigen bedrijfswoning. In afbeelding 1 Is de toe-
komstige situering van de inrichting opgenomen. 

Afbeelding 1: Locatie toekomstige Inrichting 

3.2 Activiteiten 
De aard van de Inrichting is stalling van materieel en op- en overslag van materialen. De ln 
het kader van het onderzoek relevante werkzaamheden/geluldbronnen zijn: 
• verkeersbewegingen; 
• op- en overslag activiteiten; 
• Inpandige werkzaamheden; 
• zagen; 
• Incidenteel inzet snlpperlnstallatle. 

BIJ de berekening Is van de gebruikelijke periodes uitgegaan conform de Handreiking Indu-
strielawaai en Vergunningveriening dat wil zeggen: 
• dagperiode tussen 07.00 -19.00 uur; 
• avondperiode tussen 19.00 - 23.00 uur; 
• nachtperiode tussen 23.00 - 07.00 uur. 
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3.3 Representatieve bedrijfssituatie 
De in aanmerking genomen activiteiten worden als representatief beschouwd (vaker dan 
twaalfmaal per Jaar). Activiteiten vinden met name plaats in de periode van 6.00 tot 19.00 uur 
uur. Bulten deze tijden kunnen nog enkele verkeersbewegingen plaatsvinden. 

Afbeelding 2 geeft een overzicht van de Indeling van het terrein. 

Afbeelding 2: Indeling terrein 

ln tabel 1 ls het aantal verkeersbewegingen opgenomen. Opgemerkt wordt dat elke voertuig 
twee bewegingen genereert (aankomst en vertrek). 

tabel 1: ovet7icht van het aantal verkeersbewegingen 

Voertuigen Verkeerst)eweglngen 

Dagperiode Avondperiode Nachtperiode 
7.00-19.00 uur 19.00 - 23.00 uur 23.00 - 7.00 uur 

Personenwagens 26 6 10 
Bestelwagens 40 1 5 
Vrachtwagens 17 2 11 

Op het terrein vindt voornamelijk stalling van materieel en op- en overslag van materialen 
plaats. 

Het laden en lossen van materiaal vindt met name met kranen op de vrachtwagens plaats. 
De kranen zijn in totaal gedurende 4,5 uur In de dagperiode en 40 minuten In de avondperio-
de in bedrijf. 

Daarnaast Is een op het terrein een shovel aanwezig welke gedurende 45 minuten In de 
dagperiode wordt ingezet. Indien boomstammen te groot zijn, worden deze op het terrein 
ingekort met behulp van een zaag. Dit vindt gedurende 0,5 uur in de dagperiode plaats. 

Handelsweg te Udenhout 
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Op het terrein is een werkplaats aanwezig waarin gedurende 8 uur In dagperiode klein on-
derhoud en reparatie aan het eigen materieel wordt uitgevoerd. Door het lage blnnennlveau 
is voor de geluldemissie naar de omgeving alleen de openstaande deur van belang. Verder ls 
een weegbrug aanwezig waar in de dagperiode gedurende 20 minuten vrachtwagens met 
stationair draaiende motor staan. 

3.4 Incidentele bedrijfssituatie 

Voor het versnipperen van hout is incidenteel (maximaal 12 etmalen per Jaar) een versnlppe-
raar op het terrein in bedrijf, In het onderzoek wordt uitgegaan van een bedrijfstijd van 8 uur in 
de dagperiode. 

Handelsweg te Udenhout 
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4 Geluidbronnen 
A/aemeen 
Omdat ten tijde van het onderzoek de inrichting nog niet conform de representatieve situatie 
in bedrijf was, is in het onderzoek gebruik gemaakt van een recent geluidonderzoek dat ls 
uitgevoerd voor de huidige locatie van Boomrooierij Weijtmans aan de Kreitenmolenstraat 
175 te Udenhout (zie paragraaf 2.2). 

Vrach/verkeer 
Op het terrein komen vrachtwagens van derden. De gehanteerde bronsterkte voor het 
vrachtverkeer ls gebaseerd op het onderzoek van Adviesbureau Peutz & Associés B.V., 
rapportnummer RA 730-1, d.d. 14 Juni 1999 in opdracht van Transport en Logistiek Nederland te 
Zoetermeer. In het onderzoek ls op pagina 15 het volgende gesteld: 

Zware vrachtwagens, snelheden tot 20 km/u 
Voor zware vrachtwagens bedraagt het gemiddelde geluldvermogenniveau (LWR) circa 
102 dB(A) bij snelheden van 10 a 20 km/u, zijnde de snelheden die voor de meeste 
bedrijfsterreinen representatief kunnen worden geacht (zie tevens figuur3). De gevonden 
spreiding is relatief groot: de standaardafwijking bedraagt 4 a 5 dB(A). indien de 
chauffeurs worden geïnstrueerd rustig te rijden bedraagt het gemiddelde 
geluldvermogenniveau 96 ö 99 dB(A) bij snelheden tot 20 km/uur (standaardafwijking 4 
dB(A)). De reductie ten opzichte van het rijden zonder instructies bedraagt hiermee 3 ö 6 
dB(A) (zie tevens figuur 5). 

Op grond hiervan ls uitgegaan van een bronsterkte van 102 dB(A). 

Over/ae bronnen 

Voor de versnlpperaar is uitgegaan van een bronsterkte van 118 dB(A).  

/V/aximale ae/u/c/n/veaus 
Voor het inzichtelijk maken van de optredende maximale geluidniveaus is van enkele 
bepalende activiteiten de bronsterkte op basis van vergelijkbare onderzoeken bepaald. Dit 
betreft het afblazen van remlucht (111 dB(A), dichtslaan van autoportieren (101 dB(A), Inzet 
van de shovel (113 dB(A) en overslag activiteiten (107 dB(A). 

Handelsweg te Udenhout 
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5 Wettelijke kader 

5.1 Algemeen 
In het kader van geluidvoorschriften voor milleuvergunningspllchtlge bedrijven gelden de 
richtlijnen uit hoofdstuk 4 van de Handreiking Industrielawaai en Vergunningverlening van 21 
oktober 1998. Voor woonbestemmingen worden de In tabel 4.1 en 4.2 opgenomen 
richtwaarden aanbevolen. Aangegeven zijn de richtwaarden op de beoordelingspunten In 
de woonomgeving. 

tabel 2: Aanbevolen richtwaarden ln de woonomgeving in dB(A). 

Omgeving Dagperiode 
07.00-19.00 uur 

Avondperiode 
19.00-23.00 uur 

Nachtfjeriode 
23.00 - 07.00 uur 

1. Landelijke onngeving 40 35 30 

2. Rustige woonwijk, weinig verkeer 45 40 35 

3. Woonwijk in de stad 50 45 40 

tabel 3:: Richtwaarden voor woningen op industrieterreinen. 
Gezoneerd terrein Niet gezoneerd terrein 

Burgerwoning Niet mogelijk Streven naar 55 dB(A) doch maximaal 65 B(A) 

Bedrijfswoning Formeel geen grenswaarden te stellen; in 
ieder geval streven naar maximaal 65 dB(A) Streven naar 55 dB(A) doch maximaal 65 B(A) 

5.2 BBT 
Onder de BBT worden de best beschikbare technieken verstaan, die gebruikelijk zijn binnen de 
branche. Dit betekent dat het bedrijf de best beschikbare technieken in de bedrijfsvoering toe 
dient te passen. Dit geldt niet alleen voor het aspect geluld, maar voor alle milieuaspecten. 
Hierdoor kan het zijn dat een techniek voor een bepaald milieu-aspect zeer gunstig is en voor 
een ander aspect minder gunstig. 

BBT vervangt sinds 2006 het ALARA-beginsel CAs Low As Reasonable Achlevable"). 

De beste beschikbare technieken zijn vastgelegd ln de zogenaamde BREF's. Er zijn twee soorten 
BREF's: 

verticale BREF's, deze beschrijven de beste beschikbare technieken voor een bepaalde 
industrie; 
horizontale BREF's, hierin worden de beste beschikbare technieken beschreven voor 
bepaalde processen die ln meerdere branches gebruikt worden. 

Door het bedrijf wordt de volgende werkwijze ln acht genomen: 
investering ln nieuw materieel; 
Regelmatig onderhoud aan materieel; 
Good House Keeping. 

De aanwezige Installaties wijken niet af van wat gebruikelijk is binnen de branche, Gesteld kan 
worden dat het bedrijf voldoet aan BBT. 

Handelsweg te Udenhout 
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5.3 Maximale geluidniveaus 
Voor de maximale geluidniveaus (pleknlveaus) gelden grenswaarden van 70 dB(A) ln de 
dagperiode, 65 dB(A) ln de avondperiode en 60 dB(A) In de nachtperiode. Op vorenbedoelde 
grenswaarden kunnen zich nog ontheffingsmogelijkheden voordoen. 

5.4 Voorstel geluidvoorschriften 
De aanvraag heeff betrekking op een nieuwe inrichting. Conform de Handreiking Industriela-
waai en Vergunningveriening ls voor nieuwe Inrichtingen overschrijding van de richtwaarde 
mogelijk tot het referentieniveau van het omgevlnggeluld met een maximum van 50 dB(A). 
De locatie is gelegen nabij een aantal drukke wegen en aan de rand van een bedrijventer-
rein. Op grond hiervan worden de volgende geluidvoorschriften voorgesteld: 
- 50 dB(A) ln de dagperiode tussen 7.00 en 19.00 uur; 
- 45 dB(A) in de avondperiode tussen 19.00 en 23.00 uur; 
- 40 dB(A) in de nachtperiode tussen 23.00 en 7.00 uur. 

Voor maximale geluidniveaus worden de volgende voorschriften voorgesteld: 
- 70 dB(A) In de dagperiode tussen 7.00 en 19.00 uur; 
- 65 dB(A) in de avondperiode tussen 19.00 en 23.00 uur; 
- 60 dB(A) In de nachtperiode tussen 23.00 en 7.00 uur. 

5.5 Indirecte hinder 
Ingevolge de circulaire van 29 februari 1996 van het Ministerie van Volkshuisvesting Ruimtelijke 
Ordening en Milieubeheer (MBG 96006131) 'Geluidhinder veroorzaakt door het wegverkeer 
van en naar de inrichting; beoordeling ln het kader van de vergunningverlening op basis van 
de Wet milieubeheer" dient de geluidbelasting vanwege het verkeer op de openbare weg 
ten gevolge van de Inrlchtina die niet is gelegen op een gezoneerd terrein berekend te wor-
den. Voor de vergunningveriening kan gebruikgemaakt worden van de bandbreedte tussen 
de voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A) en de maximale grenswaarde van 65 dB(A) op de 
gevels van woningen of andere geluidgevoelige gebouwen. 

Handelsweg te Udenhout 
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Berekeningen 
Voor het berekenen van Immlssles in de omgeving van de Inrichting is de specialistische me-
thode 11 uit het voorschrift HMRl-99 toegepast. Deze methode gaat uit van de bronvermogens 
van relevante geluldbronnen. Deze methode verdient ln dit geval de voorkeur omdat de 
diverse bronnen afzonderiijk beschouwd worden. Hierdoor kan de dominantie van de diverse 
bronnen op de immisslepunten ln de omgeving worden bepaald, alsmede eventuele geluid-
beperkende maatregelen aan de bronnen of ln het overdrachtsgebled. Het rijden van de 
voertuigen Is gemodelleerd door middel van een aantal mobiele bronnen. Voor de overige 
activiteiten zijn enkele lijn en puntbronnen Ingevoerd. 

Een overzicht van de Ingevoerde grootheden ter berekening van de bedrijfsduurcorrectle 
van de stationaire geluldbronnen, ls gegeven ln bijlage 1. Voor de mobiele bronnen (verkeer) 
wordt verwezen naar bijlage 2. 

In het kader van het onderhavig onderzoek is een rekenmodel opgesteld waarin de huidige 
bebouwing op het terrein van de Inrichting en de bebouwing in de directe omgeving is 
opgenomen. 

In het onderstaande is een 3D afbeelding van het rekenmodel opgenomen. 

Afbeelding 3: 

3D weergave rekenmodel 

Handelsweg te Udenhout 
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7 Resultaten 
Een overzicht van de berekende geluidniveaus (LAr.ir en Umax) Is gegeven in de tabellen 4 en 5. 
De berekenbladen zijn opgenomen In bijlage 3. In de dagperiode vindt toetsing plaats op 
begane grondniveaus en In de avond- en nachtperiode op hogere verdieping. Dit Is conform 
de Handreiking Industrielawaai en Vergunningveriening. 

tabel 4: Langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus LAr.LT in dB(A) 

Identificatie Omschrijving Dag LAr.LT Avond LAMT Nacht LA,,LT 

103 Haarensebaan 3 21 19 11 
104 Kreitenmolenstraat 224 34 29 21 
108 Energieweg 14 39 33 29 
112 Energieweg 14B 30 25 27 

tabel 5: Maximale geluidniveaus LAmax in dB(A) 

Identificatie Omschrijving Dag LAITKIX A v o n d Umax N a c h t l^max 

103 Haarensebaan 3 35 39 31 
104 Kreitenmolenstraat 224 54 51 42 
108 Energieweg 14 59 57 60 
112 Energieweg 14B 53 56 56 

ln bijlage 3 zijn de resultaten van de berekening van het geluidniveau ten gevolge van de 
Indirecte hinder opgenomen. Hieruit blijkt dat het geluidniveau ten hoogste 32 dB(A) ln de 
dagperiode, 29 dB(A) in de avondperiode en 33 dB(A) in de nachtperiode bedraagt ter 
plaatse van de woningen. 

Tijdens de incidentele bedrijfssituatie (houtversnlpperaar) treden ln de dagperiode hogere 
geluidniveaus op. Het langtijdgemiddelde beoordelingsniveau bedraagt ten hoogste 51 
dB(A) en het maximale geluidniveau 59 dB(A). 
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8 Toetsing en voorzieningen 
Uit het bovenstaande blijkt dat de langtijdgemiddelde beoordellngsnlveaus en maximale 
geluidniveaus voldoen aan de op basis van de Handreiking Industrielawaai en Vergunning-
verlening voorgestelde eisen. Het equivalente geluidniveau ten gevolge van het verkeer over 
de openbare weg van en naar de Inrichting voldoet aan de eisen uit de Circulaire voor de 
indirecte hinder. 

In de Incidentele bedrijfssituatie treden hogere geluidniveau op. Deze zullen naar verwach-
tlng niet lelden tot hinder. Conform de Handreiking Industrielawaai en Vergunningveriening 
wordt geadviseerd om hiervoor een apart voorschrift op te nemen in de vergunning. 
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9 Conclusies 
Uit het onderzoek blijkt dat de Inrichting binnen redelijke te stellen eisen conform de Handrei-
king Industrielawaai en Vergunningverlening ln bedrijf kan zijn. 
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BK Geluid & T r i l l i n g e n bv - Rotterdam 
B i j l a g e 1 

Bronsterkte 

117 UITSTRALING GEBOUWEN 

Onderdeel <Onderdeel> 
Bronnaam Open deur 
MeetDatum 31-7--2012 
Opp. meetv [m=] 24 00 
Cd [dB] : 4 

Frequentie (Hz] : 31.5 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 dB (A) 

Lp [dB(A)] : 38, 0 42, 0 48,0 53, 3 60, 0 67,0 71, 0 66,0 53,0 73,6 
lOlog(S) [dB] : 13, 8 13,8 13,8 13, 8 13, 8 13,8 13, 8 13,8 13, 8 
I s o l a t i e [dB] : 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 
Cd [dB] : 4,0 4,0 4,0 4, 3 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 

Lw [dB(A)l : 47, 8 51,8 57, 8 62,8 69,8 76,8 80,8 75,8 62,8 83,4 

Source Explorer V2.00 30-7-2012 
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Bijlage 3 Rekenresultaten 



123784 
Handelsweg Udenhout 

Bijlage 3 
Rekenresultaten 

Rapport: 
Model: 

Groep: 
Groepsreductie: 

Resultatentabel 
eerste model 
LAeq t o t a a l r e s u l t a t e n voor toetspunten 
Representatief 
Nee 

Toetspunt Omschrijving Hoogte I'afj Avond Nacht Etmaal 
TlOl A Haarensebaan 3 1,50 18,1 11, 0 2,8 18,1 
TlOl B Haarensebaan 3 5,00 18,9 12,1 3,3 18,9 
T102 A Haarensebaan 3 1,50 17,7 10,8 2,8 17,7 
T102 B Haarensebaan 3 5,00 18,2 11,5 3,1 18,2 
T103_A Haarensebaan 3 1,50 21,2 13,7 4,8 21,2 

T103 B Haarensebaan 3 5,00 25,6 19,0 11,0 25, 6 
T104 A Kreitenmolenstraat 224 1,50 34,4 27,9 20,3 34, 4 
T104 B Kreitenmolenstraat 224 5,00 35,3 29,4 20,6 35,3 
T105 A Kreitenmolenstraat 224 1,50 28,3 22,7 13,5 28,3 
T105_B Kreitenmolenstraat 224 5,00 30,6 25, 6 14,1 30,6 

T106 A Kreitenmolenstraat 224 1,50 32,9 26,5 18,6 32, 9 
T106 B Kreitenmolenstraat 224 5,00 35,0 28,8 20,2 35, 0 
TIOS A Energieweg 14 1,50 38,9 32,3 26,0 38, 9 
TIOS B Energieweg 14 5,00 39,4 32,9 28,7 39,4 
T109_A Energieweg 14 1,50 38,5 32,1 24,0 38,5 

T109 B Energieweg 14 5,00 38,6 32,2 26,0 38,6 
Tll O A Energieweg 14B 1,50 23,1 16,0 14,3 24, 3 
TllO B Energieweg 14B 5,00 24,3 17,3 16,7 26,7 
T l l l A Energieweg 14B 1,50 30,1 20,7 21,8 31, 8 
T111_B Energieweg 14B 5,00 32,4 24,5 26,3 36,3 

T112 A Energieweg 14B 1,50 30,5 21,4 22,2 32,2 
T112_B Energieweg 14B 5,00 32,8 25,1 26,6 36, 6 

A l l e getoonde dB-waarden z i j n A-gewogen 

Geomilieu Vl.91 30-7-2012 12:02:38 



123784 
Handelsweg Udenhout 

Bijlage 3 
Rekenresultaten 

Rapport: 
Model: 
LAeq b i j Bron voor toetspunt: 
Groep: 
Groepsreductie; 

Resultatentabel 
eerste model 
T10S_B - Energieweg 14 
Representatief 
Nee 

Bron Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etnaal 
T108 B Energieweg 14 5,00 39,4 32,9 28,7 3 9, 4 
PBS03 Kraan vrachtwagen 2,50 33,9 30,4 — 35,4 
PBS07 Shovel 1,00 31,9 — — 31,9 
PBSOl Kraan vrachtwagen 2, 50 30, 5 27,0 — 32,0 
PB805 Shovel 1,00 28,0 — -- 28,0 
PB809 Zagen 1,00 27,5 — — 27,5 

PBS 12 Zagen 1,00 26,1 — — 26,1 
PBS 11 Zagen 1,00 25, 9 — — 25,9 
PB802 Kraan vrachtwagen 2,50 24,2 20,7 — 25,7 
PBS 13 Weegbrug 1,20 23,6 — — 23, 6 
Mb304 bestelwagens 1,00 22,7 11,5 15,5 25,5 

PB806 Shovel 1,00 21,9 — — 21, 9 
Mb303 personenwagens 0,80 21,8 20,2 19, 4 29, 4 
Mb301 vrachtwagens i n 1,20 21,8 18,5 — 23, 5 
Mb302 vrachtwagens u i t 1, 20 21, 8 — 28,0 38,0 
PBS 04 Kraan vrachtwagen 2, 50 19,7 16,2 — 21,2 

PBS 10 Zagen 1,00 19, 6 — 19,6 
PB80S Shovel 1,00 18, 4 — -- 18, 4 
PB501 Open deur 3, 00 15,5 — 15, 5 

Alle getoonde dB-waarden z i j n A-gewogen 

Geomilieu Vl.91 30-7-2012 12:09:59 



123784 
Handelsweg Udenhout 

Bijlage 3 
Rekenresultaten 

Rapport: 
Model: 
LAeq bij Bron voor toetspunt: 
Groep: 
Groepsreductie: 

Resultatentabel 
eerste model 
T108_A - Energieweg 14 
Representatief 
Nee 

Bron Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht FUj-iaal 
TIOS A Energieweg 14 1, 50 38,9 32,3 26, 0 38, 9 
PB803 Kraan vrachtwagen 2,50 32,3 2H, 8 — 33,8 
PB807 Shovel 1,00 30,7 — — 30,7 
PBS 04 Kraan vrachtwagen 2,50 29,4 25,9 — 30,9 
PBSOl Kraan vrachtwagen 2,50 29,4 25, 9 -- 30, 9 
PBS05 Shovel 1,00 27,5 — — 27,5 

PB809 Zagen 1,00 26,6 -- — 26, 6 
PBS 10 Zagen 1,00 25,7 — — 25,7 
PBS 12 Zagen 1,00 25,5 — — 25,5 
PBS 11 Zagen 1,00 24,6 — — 24, 6 
PBS08 Shovel 1,00 23,3 — — 23,3 

PBS 13 Weegbrug 1,20 22,9 — — 22,9 
Mb301 vrachtwagens i n 1,20 21,6 18,2 — 23,2 
PBS 06 Shovel 1,00 20,5 — — 20,5 
Mb304 bestelwagens 1,00 20,2 9,0 13,0 23,0 
Mb302 vrachtwagens u i t 1,20 19,1 — 25, 2 35, 2 

Mb303 personenwagens 0,80 19,1 17,5 16,7 26,7 
PB802 Kraan vrachtwagen 2,50 17,4 13,9 — 18, 9 
PBSOl Open deur 3,00 14,7 — — 14,7 

A l l e getoonde dB-waarden z i j n A-gewogen 

Geomilieu Vl.91 30-7-2012 12:09:59 



123784 
Handelsweg Udenhout 

Bijlage 3 
Rekenresultaten 

Rapport: 
Model : 
LAeq b i j Bron voor toetspunt : 
Groep: 
Groepsreduct ie : 

Resul ta tentabel 
eerste model 
T104_B - Krei tenmolenstraat 224 
Representa t ief 
Nee 

Bron Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal 
T104 B Kreitenmolenstraat 224 5,00 35,3 29,4 20,6 35,3 
PBSOl Kraan vrachtwagen 2,50 28,7 25,2 — 30,2 
PBS 03 Kraan vrachtwagen 2,50 26,3 22,8 — 27,8 
PBS 04 Kraan vrachtwagen 2,50 25,1 21,6 ~- 26, 6 
PBS 12 Zagen 1,00 25,0 — — 25,0 
PBS 02 Kraan vrachtwagen 2,50 24,9 21,4 — 26,4 

PBS 05 Shovel 1,00 24,4 — 24,4 
PBS 07 Shovel 1,00 22,8 — — 22,8 
PBS08 Shovel 1,00 21,8 — — 21,8 
PB809 Zagen 1,00 21,7 — — 21,7 
Mb301 vrachtwagens i n 1,20 21,1 17,7 — 22,7 

PBS 10 Zagen 1,00 20,2 — — 20,2 
PB501 Open deur 3,00 19,3 — — 19,3 
PB813 Weegbrug 1,20 18,4 — — 18,4 
PBS 11 Zagen 1,00 16,6 — — 16,6 
PB806 Shovel 1,00 16,1 — — 16,1 

Mb302 vrachtwagens u i t 1,20 14,3 — 20,4 30,4 
Mb304 bestelwagens 1,00 13,3 2, 1 6,0 16,0 
Mb303 personenwagens 0,80 3,2 1,6 0, 8 10,8 

Alle getoonde dB-waarden z i j n A-gewogen 

Geomilieu Vl.91 30-7-2012 12:09:59 



123784 
Handelsweg Udenhout 

Bijlage 3 
Rekenresultaten 

Rapport: 
Model: 
LAeq b i j Bron voor toetspunt: 
Groep: 
Groepsreductie: 

Resultatentabel 
eerste model 
T104_A - Kreitenmolenstraat 224 
Representatief 
Nee 

Naam 
Bron Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal 
T104 A Kreitenmolenstraat 224 1,50 34,4 27, 9 20, 3 34, 4 
PBSOl Kraan vrachtwagen 2,50 27,4 23, 9 -- 28,9 
PBS 03 Kraan vrachtwagen 2,50 25,8 22,3 — 27,3 
PBS 12 Zagen 1,00 24,8 — -- 24,8 
PB804 Kraan vrachtwagen 2,50 24,7 21,2 — 26,2 
PB805 Shovel 1,00 24,4 — — 24,4 

PB807 Shovel 1,00 22,8 — -- 22,8 
PBS 09 Zagen 1,00 21,4 — — 21,4 
PBS08 Shovel 1,00 20,5 — — 20,5 
PBS 10 Zagen 1,00 20,0 — — 20,0 
PB501 Open deur 3,00 19,1 -- — 19,1 

PBS 02 Kraan vrachtwagen 2,50 19,0 15,5 — 20,5 
Mb301 vrachtwagens i n 1,20 18,8 15,4 — 20,4 
PBS 13 weegbrug 1,20 18,3 — -- 18,3 
PBS 11 Zagen 1,00 16,1 — — 16,1 
PBS 06 Shovel 1,00 15,3 — — 15,3 

Mb302 vrachtwagens u i t 1,20 13,9 — 20,0 30,0 
Mb304 bestelwagens 1,00 13,2 2,0 5,9 15,9 
Mb303 personenwagens 0,80 3,0 1,4 0, 6 10,6 

Alle getoonde dB-waarden z i j n A-gewogen 

Geomilieu Vl.91 30-7-2012 12:09:59 



123784 
Handelsweg Udenhout 

Bijlage 3 
Rekenresultaten 

Rapport: 
Model: 
LAeq b i j Bron voor toetspunt: 
Groep: 
Groepsreductie: 

Resultatentabel 
eerste model 
T112_B - Energieweg 14B 
Representatief 
Nee 

Naam 
Bron Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal 
T112 B Energieweg 14B 5,00 32,8 25,1 26, 6 36, 6 
PBS 05 Shovel 1,00 26,7 — — 26,7 
PBSOl Kraan vrachtwagen 2,50 23,4 19, 9 — 24, 9 
Mb304 bestelwagens 1,00 21,2 10, 0 13, 9 23, 9 
Mb303 personenwagens 0, SO 20,9 19,3 18, 5 28,5 
PBS 12 Zagen 1,00 20,2 — — 20,2 

PB803 Kraan vrachtwagen 2,50 20,2 16,7 21,7 
PBS 07 Shovel 1,00 20,1 — — 20,1 
PBS 08 Shovel 1,00 19,9 — -- 19,9 
PBS04 Kraan vrachtwagen 2, 50 19,8 16,3 -- 21,3 
PB501 Open deur 3, 00 19,4 — — 19,4 

Mb302 vrachtwagens u i t 1, 20 19, 4 — 25,5 35,5 
PBS 10 Zagen 1, 00 17,2 — — 17,2 
PB802 Kraan vrachtwagen 2,50 16,7 13,2 — 18,2 
PB806 Shovel 1,00 16,4 — -- 16,4 
Mb301 vrachtwagens i n 1,20 16,1 12,7 — 17, 7 

PBS 11 Zagen 1,00 15,8 — 15,8 
PBS 09 Zagen 1,00 15,7 — — 15,7 
PBS 13 Weegbrug 1,20 9, 6 — -- 9, 6 

/Vlle getoonde dB-waarden z i j n A-gewogen 

Geomilieu Vl.91 30-7-2012 12:09:59 



123784 
Handelsweg Udenhout 

Bijlage 3 
Rekenresultaten 

Rapport: 
Model: 
LAeq b i j Bron voor toetspunt : 
Groep: 
Groepsreduct ie : 

Resul ta tentabel 
eerste model 
T112_A - Energieweg 14B 
Representat ief 
Nee 

Bron Omschrijving Hoogte Dag .-.vond Nacht Etmaal 
T112 A Energieweg 14B 1,50 30,5 21,4 22,2 32,2 
PB805 Shovel 1,00 25, 9 — — 25,9 
PBSOl Kraan vrachtwagen 2,50 19,1 15, 6 — 20, 6 
PBSOl Open deur 3,00 18,5 — — 18,5 
PBS 12 Zagen 1, 00 18,3 — — 18,3 
PB807 Shovel 1,00 18,1 — — 18,1 

Mb304 bestelwagens 1,00 17,6 6,4 10,4 20, 4 
PB80S Shovel 1,00 17,3 — — 17,3 
Mb303 personenwagens 0, 80 17,2 15,6 14,8 24,8 
PB803 Kraan vrachtwagen 2,50 17, 2 13,7 — 18,7 
PB804 Kraan vrachtwagen 2, 50 16, 6 13,1 — 18,1 

Mb302 vrachtwagens u i t 1,20 14,8 — 21,0 31,0 
PBS 10 Zagen 1, 00 14,6 — — 14, 6 
PB806 Shovel 1,00 14,0 — — 14,0 
PBS 09 Zagen 1, 00 13,6 — — 13, 6 
Mb301 vrachtwagens i n 1, 20 13,2 9,8 -- 14,8 

PBS 11 Zagen 1,00 13,0 — — 13,0 
PBS02 Kraan vrachtwagen 2,50 12,7 9,2 -- 14,2 
PBS 13 Weegbrug 1, 20 7, 4 — — 7, 4 

A l l e getoonde dB-waarden z i j n A-gewogen 

Geomilieu Vl.91 30-7-2012 12:09:59 



123784 
Handelsweg Udenhout 

Bijlage 3 
Rekenresultaten 

Rapport: 
Model: 
LAeq bij Bron voor toetspunt: 
Groep: 
Groepsreductie: 

Resultatentabel 
eerste model 
T103_B - Haarensebaan 3 
Representatief 
Nee 

Naam 
Bron Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal 
T103 B Haarensebaan 3 5, 00 25,6 19,0 11,0 25,6 
PBS 04 Kraan vrachtwagen 2, 50 18, 4 14, 9 — 19, 9 
PBSOl Kraan vrachtwagen 2, 50 16,8 13,3 — 18,3 
PBS08 Shovel 1,00 16,2 — — 16,2 
PB807 Shovel 1,00 14,8 — — 14,8 
PBS 03 Kraan vrachtwagen 2,50 14,7 11,2 -- 16,2 

PBS 05 Shovel 1, 00 14,4 — — 14,4 
PBS 02 Kraan vrachtwagen 2,50 13,3 9, 8 -- 14,8 
PBS06 Shovel 1, 00 12,4 — -- 12,4 
PBS 10 Zagen 1,00 12,3 — — 12,3 
PBS 11 Zagen 1,00 11,8 — — 11,8 

PBS09 Zagen 1, 00 10,8 -- — 10,8 
Mb301 vrachtwagens i n 1,20 9,5 6, 1 -- 11,1 
PBSOl Open deur 3,00 9,2 — — 9, 2 
PBS 13 Weegbrug 1,20 6,1 — — 6,1 
Mb302 vrachtwagens u i t 1,20 4,7 — 10,8 20,8 

Mb304 bestelwagens 1,00 4, 6 -6,6 -2, 7 7, 3 
PBS 12 Zagen 1,00 4,1 — — 4,1 
Mb303 personenwagens 0,80 -9,4 -11,0 -11,8 -1,8 

Alle getoonde dB-waarden zi j n A-gewogen 

Geomilieu Vl.91 30-7-2012 12:09:59 



123784 
Handelsweg Udenhout 

Bijlage 3 
Rekenresultaten 

Rapport: 
Model : 
LAeq b i j Bron voor toe tspunt : 
Groep: 
Groepsreduct ie : 

Resul ta tentabel 
eerste model 
T103_A - Haarensebaan 3 
Representat ief 
Nee 

Naam 
Bron Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal 
T103 A Haarensebaan 3 1,50 21,2 13,7 4,8 21,2 
PBSOl Kraan vrachtwagen 2,50 12,1 8,6 — 13,6 
PB808 Shovel 1,00 12,0 — -- 12,0 
PB804 Kraan vrachtwagen 2,50 11,7 8,2 -- 13,2 
PB807 Shovel 1,00 11,6 — — 11,6 
PBS05 Shovel 1,00 11,6 — — 11,6 

PB806 Shovel 1,00 10,0 10,0 
PBS 02 Kraan vrachtwagen 2, 50 9,6 C, 1 — 11,1 
PB803 Kraan vrachtwagen 2,50 9,1 5, C — 10,6 
PBS 11 Zagen 1,00 8, 4 — — 8,4 
PBSIO Zagen 1, 00 8,3 — — 8,3 

PBS09 Zagen 1, 00 6,5 -- — 6,5 
Mb301 vrachtwagens i n 1, 20 5,8 2,5 — 7,5 
PBS 12 Zagen 1,00 3, 1 — — 3,1 
PBSOl Open deur 3, 00 2,6 — — 2,6 
PBS 13 Weegbrug 1, 20 1,7 — — 1,7 

Mb304 bestelwagens 1,00 0,1 -11,1 -7,2 2, 9 
Mb302 vrachtwagens u i t 1,20 -1,7 — 4,5 14,5 
Mb303 personenwagens 0,80 -13,4 -15,0 -15,8 -5,8 

Alle getoonde dB-waarden z i j n A-gewogen 

Geomilieu Vl.91 30-7-2012 12:09:59 



123784 
Handelsweg Udenhout Rekenresultaten 

Bijlage 3 
Inci(jenteel 

Rapport: 
Model: 

Groep: 
Groepsreductie: 

Resultatentabel 
eerste model 
LAeq totaalresultaten voor toetspunten 
IAr,lt 
Nee 

Naam 
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal 
T l O l A Haarensebaan 3 1,50 38,1 11,0 2,8 38,1 
T l O l B Haarensebaan 3 5,00 38,2 12,1 3,3 38,2 
T102 A Haarensebaan 3 1,50 38,0 10,8 2,8 38,0 
T102 B Haarensebaan 3 5,00 38,1 11, 5 3,1 38,1 
T103_A Haarensebaan 3 1,50 42,4 13,7 4,8 42,4 

T103 B Haarensebaan 3 5,00 45,0 19,0 11,0 45,0 
T104 A Kr e i tenmolenstraat 224 1,50 50,8 27,9 20,3 50,8 
T104 B Kreitenmolenstraat 224 5,00 51,8 29,4 20, 6 51,8 
T105 A Kreitenmolenstraat 224 1,50 50,2 22,7 13,5 50,2 
T105_B Kreitenmolenstraat 224 5,00 51,6 25,6 14,1 51,6 

T106 A Kreitenmolenstraat 2 24 1,50 37,6 26,5 IS, 6 37,6 
T106 B Kreitenmolenstraat 2 24 5, 00 41,0 28,8 20,2 41,0 
T108 A Energieweg 14 1,50 47,8 32,3 26,0 47, 8 
TIOS B Energieweg 14 5,00 55,6 32,9 28,7 55,6 
T109_A Energieweg 14 1,50 40,9 32,1 24,0 40,9 

T109 B Energieweg 14 5,00 49,4 32,2 26,0 49, 4 
T l l O A Energieweg 14B 1,50 38,4 16,0 14,3 38,4 
Tl l O B Energieweg 14B 5,00 38,7 17,3 16,7 38,7 
T l l l A Energieweg 14B 1,50 41,3 20,7 21,8 41,3 
T111_B Energieweg 14B 5,00 44,5 24,5 26,3 44,5 

T112 A Energieweg 14B 1,50 41,4 21,4 22,2 41,4 
T112_B Energieweg 14B 5,00 44,7 25,1 26,6 44,7 

Alle getoonde dB-waarden z i j n A-gewogen 

Geomilieu Vl.91 30-7-2012 12:11:56 



123784 
Handelsweg Udenhout 

Bijlage 3 
Rekenresultaten 

Rapport: Resultatentabel 
Model: eerste model 

LAmax totaalresultaten voor toetspunten 
Groep: Representatief 

Naam 
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht 
TlOl A Haarensebaan 3 1,50 32,7 30, 5 25,4 
TlOl B Haarensebaan 3 5,00 32,4 31, 4 26,0 
T102 A Haarensebaan 3 1,50 32,8 29,8 25,9 
T102 B Haarensebaan 3 5,00 32,5 31, 0 26,5 
T103_A Haarensebaan 3 1,50 34,7 32, 7 26,3 

T103 B Haarensebaan 3 5,00 38,8 38, 8 31,3 
T104 A Kreitenmolenstraat 224 1,50 53,6 50, 6 42,5 
T104 B Kreitenmolenstraat 224 5,00 54,1 51, 3 42,5 
T105 A Kreitenmolenstraat 224 1,50 47,3 42, 6 34,8 
T105_B Kreitenmolenstraat 224 5,00 47,8 43, 4 35,0 

T106 A Kreitenmolenstraat 224 1,50 51, 5 50,5 40,3 
T106 B Kreitenmolenstraat 224 5,00 53,4 51,1 42,4 
T108 A Energieweg 14 1,50 59,2 54,5 57,8 
T108 B Energieweg 14 5,00 60,9 57, 2 60,2 
T109_A Energieweg 14 1,50 56,7 53,6 56,1 

T109 B Energieweg 14 5, 00 58,1 56,6 58,0 
TllO A Energieweg 14B 1,50 44,7 37,2 44,7 
TllO B Energieweg 14B 5,00 47,8 39,1 47,8 
T l l l A Energieweg 14B 1,50 52,8 52, 8 52,8 
T111_B Energieweg 14B 5,00 56,0 56,0 56,0 

T112 A Energieweg 14B 1,50 53,1 53,1 53,1 
T112_B Energieweg 14B 5,00 56,3 56,3 56,3 

Alle getoonde dB-waarden z i j n A-gewogen 

Geomilieu Vl.91 30-7-2012 12:13:01 



123784 
Handelsweg Udenhout 

Bijlage 3 
Rekenresultaten 

Rapport: 
Model: 
LAmax b i j Bron voor toetspunt: 
Groep: 

Resultatentabel 
eerste model 
T101_B - Haarensebaan 3 
Representatief 

Naam 
Bron Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht 
TlOl B Haarensebaan 3 5,00 32,4 31,4 26,0 
PBS 15 LAmax s l u i t e n a u t o p o r t i e r 1,00 13,2 13, 2 13,2 
PBS 18 LAmax vrachtwagen 1,20 13,9 13,9 — 
PBS 19 LAmax vrachtwagen 1,20 24,9 — 24,9 
PBS 16 Utaax vrachtwagen 1,20 26,0 — 26,0 
PBS 2 7 LAmax lossen 2,00 26,1 26,1 — 
PB817 LAmax vrachtwagen 1,20 29,7 29,7 
PB824 LAmax lossen 2,00 29,8 29,8 — 
PBS 21 LAmax shovel 1,00 30,2 — — 
PBS 2 2 LAmax shovel 1,00 30,7 — — 
PBS 2 5 LAmax lossen 2,00 30,7 30,7 — 
PB820 LAmax shovel 1,00 30,7 — 
PB826 LAmax lossen 2,00 31,4 31, 4 --
PBS 2 3 LAmax shovel 1, 0'J 32,4 — — 
LAmax (hoofdgroep) 44,0 31,4 28,8 

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen 

Geomilieu Vl.91 30-7-2012 12:16:05 



123784 
Handelsweg Udenhout 

Bijlage 3 
Rekenresultaten 

Rapport: 
Model: 
LAmax b i j Bron voor toetspunt: 
Groep: 

Resultatentabel 
eerste model 
T101_A - Haarensebaan 3 
Representatief 

Naam 
Bron Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht 
TlOl A Haarensebaan 3 1,50 32,7 30,5 25,4 
PB815 LAmax s l u i t e n autoportier 1,00 12,7 12,7 12,7 
PBS 18 LAmax vrachtwagen 1,20 13,1 13,1 — 
PBS 19 LAmax vrachtwagen 1,20 24,2 — 24,2 
PBS 16 LAmax vrachtwagen 1,20 25,4 — 25,4 
PB827 LAmax lossen 2, 00 25,5 25,5 — 
PBS24 LAmax lossen 2,00 28,9 28,9 
PBS 17 LAmax vrachtwagen 1,20 29,0 29,0 — 
PBS25 LAmax lossen 2, 00 30,1 30,1 — 
PBS21 LAmax shovel 1,00 30,2 — — 
PBS 2 6 LAmax lossen 2,00 30,5 30,5 — 
PB822 LAmax shovel 1, 00 30,5 --
PB820 LAmax shovel 1,00 30,8 — — 
PBS23 Uünax shovel 1,00 32,7 — --
LAmax (hoofdgroep) 44,0 30,5 -•7,5 

A l l e getoonde dB-waarden z i j n A-gewogen 

Geomilieu Vl.91 30-7-2012 12:16:05 



123784 
Handelsweg Udenhout 

Bijlage 3 
Rekenresultaten 

Rapport: 
Model: 
LAmax bi j Bron voor toetspunt: 
Groep; 

Resultatentabel 
eerste model 
T110_A - Energieweg 14B 
Representatief 

Naam 
Bron Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht 
T l l O A Energieweg 14B 1,50 44,7 37, 2 44,7 
PBS27 LAmax lossen 2, 00 29,0 29, 0 — 
PBS 18 LAmax vrachtwagen 1,20 30,5 30,5 — 
PBS 17 LAmax vrachtwagen 1,20 31,4 31, i — 
PBS 19 LAmax vrachtwagen 1,20 32,5 — 32,5 
PB825 LAmax lossen 2,00 33,6 33,6 — 
PBS 24 LAmax lossen 2,00 33,7 33,7 — 
PBS15 LAmax s l u i t e n autoportier 1,00 34,4 34, 4 34,4 
PB822 LAmax shovel 1,00 35,4 — — 
PBS23 LAmax shovel 1,00 36,8 — — 
PBS26 LAmax lossen 2,00 37,2 37,2 — 
PB820 LAmax shovel 1,00 38,9 --
PBS 21 LAmax shovel 1,00 42,8 — — 
PBS 16 LAmax vrachtwagen 1,20 44,7 -- 44,7 
LAmax (hoofdgroep) 44,7 37,2 44,7 

A l l e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen 

Geomilieu Vl.91 30-7-2012 12:16:05 



123784 
Handelsweg Udenhout 

Bijlage 3 
Rekenresultaten 

Rapport: 
Model: 
LAmax b i j Bron voor toetspunt: 
Groep; 

Resultatentabel 
eerste model 
T105_A - Kreitenmolenstraat 224 
Representatief 

Naam 
Bron Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht 
T105 A Kreitenmolenstraat 224 1,50 47,3 42, 6 34,8 
PB815 LAmax s l u i t e n a u t o p o r t i e r 1,00 25, 6 25,6 25,6 
PBS 2 5 LAmax lossen 2,00 27,2 27,2 — 
PBS 19 LAmax vrachtwagen 1,20 28, 4 — 28,4 
PBS 16 LAmax vrachtwagen 1,20 34,8 — 34,8 
PBS 17 LAmax vrachtwagen 1,20 35,4 35, 4 — 
PBS 18 LAmax vrachtwagen 1,20 35,8 35,8 
PBS 20 LAmax shovel 1,00 36,8 — — 
PBS 2 6 LAmax lossen 2,00 38,7 38,7 — 
PBS 21 LAmax shovel 1,00 42,2 — — 
PBS 2 3 LAmax shovel 1,00 42,4 -- — 
PB824 LAmax lossen 2,00 42,6 42,6 
PBS 2 7 LAmax lossen 2,00 42, 6 42,6 — 
PBS 2 2 LAmax shovel l,Oi] 47, 3 — --
LAmax (hoofdgroep) 56,0 48,0 4 8,0 

A l l e getoonde dB-waarden z i j n A-gewogen 

Geomilieu Vl.91 30-7-2012 12:16:05 



123784 
Handelsweg Udenhout 

Bijlage 3 
Rekenresultaten 

Rapport: 
Model: 
LAmax b i j Bron voor toetspunt: 
Groep: 

Resultatentabel 
eerste model 
T105_B - Kreitenmolenstraat 224 
Representatief 

Naam 
Bron Omschrijving Hoogte Dag Avond Macht 
T105 B Kreitenmolenstraat 224 5,00 47,8 43,4 35,0 
PBS 15 LAmax s l u i t e n a u t o p o r t i e r 1, 00 26,3 26,3 26, 3 
PBS 19 LAmax vrachtwagen 1,20 28,9 -- 28,9 
PBS 16 LAmax vrachtwagen 1,20 35,0 — 35,0 
PBS 18 LAmax vrachtwagen 1,20 36,0 36,0 — 
PBS 20 LAmax shovel 1,00 37,3 — — 
PBS 2 6 LAmax lossen 2,00 39,1 39,1 — 
PBS 2 5 LAmax lossen 2,00 39, 8 39,8 
PBS 17 LAmax vrachtwagen 1,20 41,7 41,7 --
PBS 21 LAmax shovel 1,00 42,5 — — 
PBS 2 7 LAmax lossen 2,00 43,2 43,2 — 
PBS 2 4 LAmax lossen 2,00 43, 4 43,4 
PBS 2 3 LAmax shovel 1,00 47,2 — --
PBS 22 LAmax shovel 1, 00 47,8 — — 

(hoofdgroep) 57,1 49,4 49, 4 

Alle getoonde dB-waarden zi j n A-gewogen 

Geomilieu Vl.91 30-7-2012 12:16:05 



123784 
Handelsweg Udenhout 

Bijlage 3 
Rekenresultaten 

Rapport: 
Model: 
LAmax b i j Bron voor toetspunt: 
Groep: 

Resultatentabel 
eerste model 
T110_B - Energieweg 14B 
Representatief 

Naam 
Bron Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht 
Tl l O B Energieweg 14B 5,00 47,8 39,1 47,8 
PB827 LAmax lossen 2,00 30, 0 30,0 — 
PB818 LAmax vrachtwagen 1,20 30,6 30,6 — 
PBS 17 LAmax vrachtwagen 1,20 33,3 33,3 --
PBS 19 LAmax vrachtwagen 1,20 34,5 — 34,5 
PB825 LAmax lossen 2,00 34,7 34,7 — 
PBS 2 4 LAmax lossen 2,00 34,8 34,8 
PB822 LAmax shovel 1,00 34,9 — — 
PB823 LAmax shovel 1,00 37,3 — — 
PBS15 LAmax s l u i t e n a u t o p o r t i e r 1,00 39,1 39,1 39,1 
PBS26 LAmax lossen 2, 00 39,1 39,1 — 
PB820 LAmax shovel 1,00 40, 0 
PB821 LAmax shovel 1,00 45,2 -- — 
PBS 16 LAmax vrachtwagen 1,20 47,8 — 47, 8 
LAmax (hoofdgroep) 47,8 39,1 47,8 

Alle getoonde dB-waarden zi j n A-gewogen 

Geomilieu Vl.91 30-7-2012 12:16:05 



123784 
Handelsweg Udenhout Rekenresultaten 

Bijlage 3 
Inci(denteel 

Rapport: Resultatentabel 
Model: eerste model 

LAmax totaalresultaten voor toetspunten 
Groep: LAmax 

Naam 
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht 
TlOl A Haarensebaan 3 1,50 44,0 30,5 25,4 
TlOl B Haarensebaan 3 5,00 44,0 31,4 26,0 
T102 A Haarensebaan 3 1,50 43,9 29,8 25,9 
T102 B Haarensebaan 3 5,00 44,0 31,0 26,5 
T103_A Haarensebaan 3 1,50 48,1 32,7 26,3 

T103 B Haarensebaan 3 5,00 50,7 38,8 31,3 
T104 A Kreitenmolenstraat 224 1, 50 56,5 50,6 42,5 
T104 B Kreitenmolenstraat 224 5,00 57,6 51,3 42,5 
T105 A Kreitenmolenstraat 224 1,50 56,0 42,6 34,8 
T105_B Kreitenmolenstraat 224 5, 00 57,1 43,4 35,0 

T106 A Kreitenmolenstraat 224 1,50 51,5 50,5 40,3 
T106 B Kreitenmolenstraat 224 5,00 53,4 51,1 42,4 
TIOS A Energieweg 14 1,50 59,2 54,5 57,8 
TIOS B Energieweg 14 5,00 61,3 57,2 60,2 
T109_A Energieweg 14 1,50 56,7 53,6 56,1 

T109 B Energieweg 14 5, 00 58,1 56,6 58,0 
TllO A Energieweg 14B 1,50 44,7 37,2 44,7 
TllO B Energieweg 14B 5,00 47,8 39,1 47,8 
T l l l A Energieweg 14B 1,50 52,8 52,8 52,8 
T111_B Energieweg 14B 5, 00 56,0 56,0 56,0 

T112 A Energieweg 14B 1,50 53,1 53,1 53,1 
T112_B Energieweg 14B 5,00 56,3 56,3 56,3 

Alle getoonde dB-waarden zi j n A-gewogen 

Geomilieu Vl.91 30-7-2012 12:17:07 



123784 
Handelsweg Udenhout 

Bijlage 3 
Rekenresultaten 

Rapport: Resultatentabel 
Model: eerste model 

LAeq totaalresultaten voor toetspunten 
Groep: LAeq indirect 
Groepsreductie: Nee 

Naam 
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal 
T l O l A Haarensebaan 3 1,50 6,7 1,9 6, 1 16,1 
T101_B Haarensebaan 3 5,00 7,3 2,4 6,6 16,6 
T102 A Haarensebaan 3 1,50 6,1 1,3 5, 4 15,4 
T102 B Haarensebaan 3 5,00 6, 4 1,6 5, 8 15,8 
T103_A Haarensebaan 3 1,50 10,6 5,7 9, 8 19, 8 

T103 B Haarensebaan 3 5,00 13,9 9,1 13,2 23,2 
T104 A Kreitenmolenstraat 224 1,50 30,6 25,7 29,9 39,9 
T104 B Kreitenmolenstraat 224 5,00 31,8 27,0 31,1 41,1 
T105 A Kreitenmolenstraat 224 1,50 21,7 16,9 21,0 31,0 
T105_B Kreitenmolenstraat 224 5,00 22,9 18,1 22,2 32,2 

T106 A Kreitenmolenstraat 224 1,50 25,7 20,7 24,9 34,9 
T106 B Kr e i tenmolenstraat 224 5,00 29,9 25,0 29,2 39, 2 
T108 A Energieweg 14 1,50 31,9 27,1 31,2 41,2 
T108 B Energieweg 14 5,00 33,5 28,6 32,7 42,7 
T109_A Energieweg 14 1,50 32,1 27,3 31,4 41, 4 

T109 B Energieweg 14 5,00 33,9 29,1 33,3 43,3 
Tl l O A Energieweg 14B 1,50 12,2 7,4 11, 6 21,6 
Tll O B Energieweg 14B 5,00 14,1 9,2 13,4 23, 4 
T l l l A Energieweg 14B 1,50 27,3 22,5 26,6 36, 6 
T111_B Energieweg 14B 5, 00 29,3 24,5 28,7 38,7 

T112 A Energieweg 14B 1,50 29,8 25,0 29,2 39,2 
T112_B Energieweg 14B 5, 00 31,8 27,0 31,2 41,2 

Alle getoonde dB-waarden z i j n A-gewogen 

Geomilieu Vl.91 30-7-2012 12:17:46 



Bijlage 4 Figuren 
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