CAUBERG-HUYGEN

RAADGEVENDE INGENIEURS BV

Dy

Magazijnkwartier te Tilburg
Onderzoek luchtkwaliteit

Datum 17 juni 2011
Referentie 20110775-01
Extern AM11113

KvK nr. 14623897 ING Bank 657697532




CAUBERG-HUYGEN

RAADGEVENDE INGENIEURS BV

Dy

Referentie 20110775-01
Rapporttitel Magazijnkwartier te Tilburg
Onderzoek luchtkwaliteit

Datum 17 juni 2011

Opdrachtgever Aeres Milieu B.V.
Postbus 1015
6040 KA ROERMOND
Contactpersoon De heer G. Reuver

Behandeld door Mevrouw dr. ir. N. Geebelen
De heer P.G.H. Kerckhoffs
Cauberg-Huygen Raadgevende Ingenieurs BV
St. Annalaan 60
6217 KC MAASTRICHT
Postbus 480
6200 AL MAASTRICHT
Telefoon  043-3467878

.
N
C
0
0
£
0
0
0
Q
0

Fax 043-3476347
Magazijnkwartier te Tilburg 20110775-01
Onderzoek luchtkwaliteit 17 juni 2011

Bladzijde 1



oplossingen zijn

CAUBERG-HUYGEN

RAADGEVENDE INGENIEURS BV

H

Inhoudsopgave
1 Inleiding 3
1.1 Leeswijzer 3
2 Algemene gegevens 4
21 Magazijnkwartier 4
2.2 Doel van het onderzoek 4
23 Beschouwde situaties 5
3 Toetsingskader 6
3.1 Wet luchtkwaliteit 6
3.1.1 NSL 7
3.1.2 NIBM-bijdragen 7
3.1.3 Gevoelige bestemmingen 7
3.1.4 Grenswaarden 8
3.1.5 PM, 5 9
3.2 Ministeriéle regeling Beoordeling luchtkwaliteit 2007 9
3.2.1 Toepasbaarheidbeginsel en blootstellingcriterium 10
4 Uitgangspunten berekeningen 11
4.1 Beschouwde wegen 11
4.2 Verkeersgegevens 11
4.3 Beoordelingslocaties 12
4.4 Overige rekenparameters 13
4.5 Emissiefactoren 14
4.6 Bronbijdragen per rekenpunt 14
5 Resultaten 15
5.1 Resultaten stikstofdioxide 15
5.2 Resultaten fijn stof 15
5.3 Beschouwing rekenresultaten 16
6 Samenvatting en conclusie 17
Bijlagen
Bijlage | Aangeleverde verkeersgegevens
Bijlage Il Invoergegevens rekenmodel
Bijlage IlI Rekenresultaten
Magazijnkwartier te Tilburg 20110775-01
Onderzoek luchtkwaliteit 17 juni 2011
Bladzijde 2



oplossingen zijn

CAUBERG-HUYGEN

RAADGEVENDE INGENIEURS BV

H

1 Inleiding

In opdracht van Aeres Milieu B.V. is een onderzoek uitgevoerd naar de luchtkwaliteitsaspecten die
samenhangen met de voorgenomen ontwikkeling van het plan Magazijnkwartier te Tilburg. Het plan
voorziet in de realisatie van een aantal nieuwe bouwblokken in het centrum van Tilburg waarin onder
andere commerciéle functies en woningen worden gerealiseerd.

Om de realisatie van het plan mogelijk te maken, wordt een procedure in het kader van de Wet op de
ruimtelijke ordening (Wro) gevolgd. Bij de besluitvorming in deze procedure dienen de luchtkwaliteitsas-
pecten die samenhangen met de realisatie van het plan in acht genomen te worden. Concreet betekent
dit dat de gevolgen voor de luchtkwaliteit, die samenhangen met de ingebruikname van de nieuwe
bouwblokken uit plan Magazijnkwartier, getoetst dienen te worden aan de eisen uit de Wet luchtkwali-
teit'. Daarnaast dient de luchtkwaliteit binnen en in de onmiddellijke omgeving van het plangebied be-
trokken te worden bij de integrale belangenafweging in het kader van de goede ruimtelijke ordening.

In het luchtkwaliteitsonderzoek zijn de concentraties van de voor luchtkwaliteit maatgevende stoffen
binnen en in de directe omgeving van het plangebied berekend voor de situatie, inclusief ontwikkeling
en ingebruikname van de nieuwe bouwblokken uit het plan Magazijnkwartier.

Op aangeven van de gemeente Tilburg is voor het in kaart brengen van de concentraties luchtveront-
reinigende stoffen uitgegaan van de verkeersprognoses, op basis van het meest recente gemeentelij-
ke verkeersmodel. Verder zijn ook de meest recente inzichten met betrekking tot de achtergrondcon-
centraties en voertuigemissies betrokken in het onderhavige onderzoek (peildatum: juni 2011).

De berekende concentraties zijn getoetst aan de vigerende wet- en regelgeving en vormen de basis
voor het maken van een zorgvuldige afweging, omtrent het aspect luchtkwaliteit in de ruimtelijke on-
derbouwing van het plan.

In voorliggende rapportage zijn de uitgangspunten, de resultaten en de conclusies van het luchtkwali-
teitonderzoek beschreven.

1.1 Leeswijzer

Hoofdstuk 2 geeft een algemene beschrijving van het plan en de beschouwde situaties. Daarnaast
wordt in hoofdstuk 2 kort ingegaan op het doel van het luchtkwaliteitsonderzoek. In hoofdstuk 3 wordt
nader ingegaan op het juridische kader waarbinnen voorliggend onderzoek is uitgevoerd. In hoofdstuk
4 worden de (rekentechnische) uitgangspunten van het onderzoek gedetailleerd beschreven. In
hoofdstuk 5 worden de resultaten en bevindingen van het onderzoek gepresenteerd. Tot slot wordt in
hoofdstuk 6 een samenvatting gegeven van het onderzoek.

' Wet milieubeheer, Titel 5.2 Luchtkwaliteitseisen.
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2 Algemene gegevens

2.1 Magazijnkwartier

Het plan Magazijnkwartier is gesitueerd in het centrum van Tilburg ten zuiden van de Spoorlaan. Het
plan voorziet in de realisatie van een aantal nieuwe bouwblokken aan weerszijden van de Magazijn-
straat waarin onder andere commerciéle functies en woningen worden gerealiseerd. De verkeerskun-
dige ontsluiting van het plangebied vindt plaats via Magazijnstraat.

Figuur 2.1 geeft de situering van het plangebied weer.

i santsl woonasehedan

3
B £ z
gemeants Tilburg
o BESTEMMINGSPLAN MAGAZIINSTRAAT EN ZLTO TERREIN
. - vt Beiessactidning | bestadensam:  NLIMRO.0$55BSPI01 1000-001 20
P55 . Sty furtain e | Prjpsteiesrr:
f L | | datam Exoe]
by " [gokart Viewpord 8% bagcods 2011000 weee e A.
g ¥ ¥ ~ c, Lo | schaat 1000 | contmcpen. okt Owema o)
1 7 : . . tormam [ Db {bgawi onsamn

Figuur 2.1 Situering plangebied Magazijnkwartier

2.2 Doel van het onderzoek

Het doel van het voorliggend luchtkwaliteitsonderzoek is vast te stellen of de gevolgen voor de lucht-
kwaliteit die samenhangen met de ontwikkeling van het Magazijnkwartier voldoen aan vigerende wet-
en regelgeving. In dit kader zijn de concentraties luchtverontreinigende stoffen bepaald op relevante
locaties binnen en in de directe omgeving van het plangebied voor de situatie, inclusief ontwikkeling en
ingebruikname van de in het plan voorziene functies.

De berekende concentraties zijn beoordeeld conform de Wet luchtkwaliteit en de daarmee samenhan-
gende uitvoeringsregelgeving en vormen tevens de basis voor het maken van een goede afweging om-
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trent het aspect luchtkwaliteit in de ruimtelijke onderbouwing van het bestemmingsplan. In hoofdstuk 3
wordt de inhoudelijke toetsing aan wet- en regelgeving nader toegelicht.

2.3 Beschouwde situaties

In de onderhavige situatie is de wijziging van de lokale verkeerstromen als gevolg van de inge-
bruikname van nieuwe functies uit het plan Magazijnkwartier bepalend voor de gevolgen voor de
luchtkwaliteit. De ingebruikname van de nieuwe functies is (op zijn vroegst) voorzien in 2011. Het jaar
2011 is derhalve het eerste jaar waarvoor de concentraties luchtverontreinigende stoffen zijn bepaald
in het voorliggend onderzoek. Daarnaast zijn de concentraties luchtverontreinigende stoffen bepaald
in het jaar waarin de grenswaarden voor NO, van kracht worden (2015) en voor het zichtjaar 2020.

Voor de situatie in 2011 is in voorliggend onderzoek uitgegaan van oplevering en ingebruikname van
alle nieuwe functies uit het plan Magazijnkwartier. Hoewel de ingebruikname van nieuwe functies mo-
gelijk start in 2011, is de volledige oplevering en ingebruikname van alle functies niet voorzien in 2011.
De berekende concentraties voor 2011 vormen naar verwachting dan ook een overschatting van de
werkelijke concentraties in dit jaar (worstcase).

Een uitgebreide beschrijving van de gehanteerde uitgangspunten is opgenomen in hoofdstuk 4.
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3 Toetsingskader

Het toetsingskader luchtkwaliteit voor het onderhavige bestemmingsplan is vastgelegd in de Wet
luchtkwaliteit en onderliggende regelgeving. In de hiernavolgende paragrafen zijn de voornaamste be-
palingen uit dit wettelijke kader kort toegelicht. Tevens is aangegeven hoe de bepaling uit het wettelijk
kader zijn betrokken bij de uitvoering van het onderhavige luchtkwaliteitsonderzoek.

3.1 Wet luchtkwaliteit

Titel 5.2 (luchtkwaliteitseisen) van de gewijzigde Wm, in werking getreden op 15 november 2007,
heeft betrekking op de luchtkwaliteitseisen en vervangt het Besluit luchtkwaliteit 2005. Titel 5.2 van de
Wm wordt om die reden ook wel de Wet luchtkwaliteit genoemd.

De wijze waarop het aspect luchtkwaliteit in acht genomen dient te worden, is geregeld in artikel 5.16

van de wet en kan als volgt worden samengevat:

- indien aannemelijk is gemaakt dat grenswaarden niet worden overschreden bij realisatie van het
plan, vormt het aspect luchtkwaliteit geen belemmering voor de realisatie van dat plan, zelfs niet
indien het voorgenomen plan leidt tot een verslechtering van de luchtkwaliteit;

- indien aannemelijk is gemaakt dat bij realisatie van het plan de concentraties in de buitenlucht per
saldo verbeteren of tenminste gelijk blijven, vormt het aspect luchtkwaliteit evenmin een belemme-
ring voor de realisatie van dat plan;

- indien één of meerdere grenswaarde(n) word(en) overschreden bij realisatie van het plan, dan kan
het voorgenomen plan alsnog worden gerealiseerd, indien het plan NIBM bijdraagt aan de concen-
traties van de stof waarvoor grenswaarden worden overschreden;

- indien één of meerdere grenswaarde(n) word(en) overschreden bij realisatie van het plan en het
plan wel in betekenende mate bijdraagt aan de concentraties van de stof waarvoor grenswaarden
worden overschreden, kan het plan alsnog worden gerealiseerd indien als gevolg van positieve ef-
fecten van het plan en/of als gevolg van met het plan samenhangende maatregelen, de kwaliteit
van de lucht (elders) zodanig verbetert dat per saldo geen verslechtering optreedt (dit is de zoge-
naamde saldobenadering);

- indien een project genoemd of beschreven is in het Nationaal Samenwerkingsprogramma Lucht-
kwaliteit (hierna NSL), of als het betrekking heeft op een daarin genoemde ontwikkeling of voorge-
nomen besluit of daarbinnen past, of in elk geval niet in strijd is met het NSL, dan vormt het aspect
luchtkwaliteit geen belemmering voor de realisatie van dat plan.

De uitvoeringsregels voor de hiervoor omschreven beoordelingssystematiek zijn vastgelegd in onder-
staande Algemene Maatregelen van Bestuur (AMvB’s) en Ministeriéle regelingen:

- AMvB - Niet in betekenende mate (NIBM) bijdragen (luchtkwaliteitseisen);

- AMVB - Gevoelige bestemmingen (luchtkwaliteitseisen);

- AMVB - Derogatie (luchtkwaliteitseisen);

- Ministeriéle regeling NIBM-bijdragen (luchtkwaliteitseisen);

- RBL 2007;

- Ministeriéle regeling Wijziging regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007;

- Ministeriéle regeling Projectsaldering luchtkwaliteit 2007.
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3.1.1 NSL

Het NSL is op 1 augustus 2009 in werking getreden. Met het van kracht worden van het NSL hoeven
(op grond van artikel 5.16 tweede lid onder d van de Wm) projecten die herkenbaar en representatief
zijn opgenomen in het NSL, niet meer getoetst te worden aan grenswaarden. Voor de onderbouwing
van de luchtkwaliteitsaspecten ten aanzien van dergelijk NSL-projecten, kan worden volstaan met een
verwijzing naar het NSL en is géén luchtkwaliteitsonderzoek nodig. Een actueel overzicht van de NSL-
projecten is opgenomen in bijlage 8 en 9 van het NSL? en op de website www.NSL-monitoring.nl.

De ontwikkeling van het plan Magazijnkwartier betreft geen NSL-project. Derhalve is nader onderzoek
naar de gevolgen voor de luchtkwaliteit noodzakelijk om aannemelijk te maken dat de realisatie van
de voorziene functies niet in strijd is met de luchtkwaliteitseisen uit de Wm.

3.1.2 NIBM-bijdragen

Volgens de systematiek van de Wet luchtkwaliteit vormt het aspect luchtkwaliteit in ieder geval geen
belemmering voor een ontwikkeling, indien aannemelijk is gemaakt dat deze leidt tot een NIBM-
bijdrage aan de concentraties luchtverontreinigende stoffen.

In het Besluit NIBM-bijdrage (luchtkwaliteitseisen), kortweg het Besluit NIBM, is vastgelegd dat een
ontwikkeling NIBM bijdraagt indien de bijdrage aan de concentratie fijn stof of NO, niet meer dan 3%
bedraagt van de jaargemiddelde grenswaarde van de betreffende stof. Voor de voor luchtkwaliteit
maatgevende stoffen fijn stof en NO,, komt dit overeen met een bijdrage aan de jaargemiddelde con-
centraties van 1,2 pg/m3. Bij het beoordelen of een ontwikkeling NIBM bijdraagt wordt gekeken naar
de netto toename van de concentraties ten opzichte van de autonome ontwikkeling.

In de Ministeriéle regeling NIBM zijn voor verschillende categorieén van projecten grenzen gesteld
aan de projectomvang, waaronder een project met zekerheid NIBM bijdraagt aan de concentraties
luchtverontreinigende stoffen in de buitenlucht. Echter ook indien op basis van berekeningen aanne-
melijk is gemaakt dat een ontwikkeling NIBM bijdraagt, vormt de Wet luchtkwaliteit geen belemmering.

Volledigheidshalve wordt opgemerkt dat in het voorliggend onderzoek geen toetsing plaatsvindt aan
het NIBM-criterium: de concentraties fijn stof en NO, zijn berekend en getoetst aan de grenswaarden
uit de Wet luchtkwaliteit, zie ook paragraaf 3.1.4.

3.1.3 Gevoelige bestemmingen

In de AMvB Gevoelige bestemmingen zijn nadere regels gesteld om te voorkomen dat projecten
doorgang kunnen vinden die leiden tot een toename van het aantal blootgestelden met een verhoogde
gevoeligheid, in gebieden met een (dreigende) overschrijding van één of meerdere grenswaarde(n).

Hiertoe zijn de AMvB Vaste afstanden tot rijkswegen en provinciale wegen opgenomen, waarbinnen
(dreigende) grenswaarde overschrijdingen redelijkerwijs kunnen worden verwacht. Voor rijkswegen
bedraagt deze afstand 300 meter en voor provinciale wegen 50 meter.

2 NSL, Kabinetsbesluit d.d. 10 juli 2009.
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Binnen deze afstanden mogen gevoelige bestemmingen enkel worden gerealiseerd, indien aan de
hand van een luchtkwaliteitsonderzoek is aangetoond dat grenswaarden niet worden overschreden.
Het onderhavige plan voorziet niet in de realisatie van gevoelige bestemmingen zoals bedoeld in de
AMvB Gevoelige bestemmingen.

3.1.4 Grenswaarden

In bijlage 1l van de Wm (luchtkwaliteitseisen) zijn voor de volgende parameters grenswaarden voor de
concentratie in de buitenlucht opgenomen:

- stikstofdioxide (NO,): jaargemiddelde;
uurgemiddelde; daarbij zijn 18 overschrijdingen per jaar toegestaan;
- stikstofoxide (NOy): jaargemiddelde;
- fijn stof (PMyo): jaargemiddelde;
daggemiddelde; daarbij zijn 35 overschrijdingen per jaar toegestaan;
- benzeen (CgHe): jaargemiddelde;
- zwaveldioxide (SO,): jaargemiddelde;
aantal overschrijdingen 24-uurgemiddelde;
- lood (Pb): jaargemiddelde;
- koolmonoxide (CO): 98-percentiel (8 uur).

Uit metingen en berekeningen van het LML en PBL (o0.a. de Grootschalige Concentraties Nederland
(GCN)) en het NSL, blijkt dat in Nederland alleen nog lokaal sprake is van een (dreigende) overschrij-
ding van de grenswaarden voor de stoffen NO, en fijn stof (PM;). De grenswaarden voor overige
luchtverontreinigende stoffen worden reeds geruime tijd en nagenoeg overal in Nederland gerespec-
teerd. Fijn stof en NO, zijn daarmee de meest relevante stoffen in het kader van de beoordeling van
de gevolgen voor de luchtkwaliteit. In onderhavig onderzoek is de analyse van de luchtkwaliteit der-
halve beperkt tot fijn stof en NO,.

Op grond van het NSL is door de Europese Commissie uitstel en vrijstelling (derogatie) verleend voor
de ingangsdata van de grenswaarden voor fijn stof en NO,. De zones en agglomeraties waarop dero-
gatie van toepassing is, zijn vastgelegd in de AMvB Derogatie (luchtkwaliteitseisen). Tot het eind van
de derogatieperiode gelden tijdelijk verhoogde grenswaarden voor fijn stof en NO,. In tabel 3.1 zijn de
jaargemiddelde grenswaarden voor de parameters fijn stof en NO, weergegeven, zoals die gelden
voor de onderhavige onderzoekslocatie.

Tabel 3.1: Grenswaarden voor fijn stof en NO,
Stof Norm 2011 2015 en later
NO, Grenswaarde (jaargemiddelde in pg/ms) 60 40
Fijn stof | Grenswaarde (jaargemiddelde in pg/m°) 40 40
Grenswaarde (aantal dagen per jaar dat de 24-uurgemiddelde concentratie 35 35
boven de 50 ug/m®mag liggen)
Magazijnkwartier te Tilburg 20110775-01
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3.15  PMys

Op 1 augustus 2009 zijn de luchtkwaliteitseisen uit de EG-richtlijn betreffende de luchtkwaliteit en
schonere lucht voor Europa geimplementeerd in de bestaande Wet luchtkwaliteit. Hiermee worden
onder andere de grens- en richtwaarden voor PM, s opgenomen in de Wet luchtkwaliteit. Conform de
Wet tot wijziging van de Wm (implementatie en derogatie luchtkwaliteitseisen), blijft de grenswaarde
voor PM; s echter tot 1 januari 2015 buiten toepassing bij het toetsen van bevoegdheden aan de lucht-
kwaliteitseisen, de zogenaamde uitgestelde werking3. Daarnaast zijn nog onvoldoende generieke in-
zichten beschikbaar ten aanzien van PM, s om betrouwbare verspreidingsberekeningen te kunnen uit-
voeren.

Gelet op het voorgaande is PM; 5 in voorliggende rapportage verder buiten beschouwing gelaten bij
het bepalen van de gevolgen voor de luchtkwaliteit.

3.2 Ministeriéle regeling Beoordeling luchtkwaliteit 2007

De Ministeriéle regeling Beoordeling luchtkwaliteit 2007 (hierna RBL 2007) is sinds 15 november 2007
van kracht en vervangt onder andere de Meetregeling luchtkwaliteit 2005 en het Meet- en rekenvoor-
schrift bevoegdheden luchtkwaliteit. In de RBL 2007 zijn algemene regels opgenomen voor de wijze
waarop de gevolgen voor de luchtkwaliteit van toekomstige ontwikkelingen berekend dienen te wor-
den.

Op 19 juli 2008, 19 december 2008, 13 maart 2009 en 15 augustus 2009 zijn bij Ministeri€le regelin-
gen nog wijzigingen doorgevoerd op de oorspronkelijke RBL 2007 uit november 2007. De wijzigingen
van 19 juli 2008 hadden in hoofdzaak betrekking op enkele technische onderdelen van de regeling.
Latere wijzigingen hebben met name betrekking op (strikte) implementatie van bijlage 1ll van de EG-
richtlijn van 20 mei 2008 Betreffende de luchtkwaliteit en schonere lucht voor Europa. Daarnaast zijn
nog enkele rekentechnische aanpassingen doorgevoerd ten opzichte van de oorspronkelijke regeling.

Hiernavolgend wordt met de RBL 2007 de regeling bedoeld zoals die geldt op het moment van uitvoe-

ren van het voorliggende onderzoek. De belangrijkste punten uit de regeling zijn samengevat:

- VROM verstrekt elk jaar generieke gegevens (onder andere achtergrondconcentraties, dubbeltel-
lingcorrecties, emissiefactoren en meteorologische gegevens) die gebruikt worden bij het uitvoeren
van berekeningen;

- het berekenen van de luchtkwaliteit gebeurt a priori volgens de standaard rekenmethoden. Er
wordt daarbij onderscheid gemaakt tussen het berekenen van de luchtkwaliteit langs wegen in een
stedelijke omgeving (methode 1), langs wegen in een open omgeving (methode 2) en in de nabij-
heid van inrichtingen (methode 3);

- andere generieke gegevens of rekenmethoden mogen, mits goed gemotiveerd en met goedkeuring
van VROM, eveneens worden gebruikt voor het bepalen van de gevolgen voor de luchtkwaliteit bij
toekomstige ontwikkelingen.

Verder is in de regeling per gemeente vastgelegd met welke getalswaarde de jaargemiddelde concen-

tratie fijn stof moet worden verminderd om te corrigeren voor de aanwezigheid van zeezout. Voor de

gemeente Tilburg bedraagt deze correctie 3 pg/m3.

®De zogenaamde uitgestelde werking is op genomen in bijlage Il van de Wm (voorschrift 4.4).
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Conform de regeling wordt het voor zeezout gecorrigeerde aantal overschrijdingen van de vierentwin-
tig uurgemiddelde concentratie fijn stof verkregen door het aantal berekende overschrijdingsdagen
met 6 dagen te verminderen.

3.2.1 Toepasbaarheidbeginsel en blootstellingcriterium

Bij de keuze van de beoordelingslocaties is aansluiting gezocht bij het zogenaamde toepasbaarheid-

beginsel uit de Wet luchtkwaliteit. Uit het toepasbaarheidbeginsel volgt op welke locaties de luchtkwa-

liteit niet dient te worden beoordeeld. De locaties waar de luchtkwaliteit op grond van het toepasbaar-

heidbeginsel niet dient te worden beoordeeld, zijn locaties:

- die zich bevinden in gebieden waartoe leden van het publiek geen toegang hebben en waar geen
vaste bewoning is;

- op bedrijffsterreinen of terreinen van industriéle inrichtingen, waarop alle relevante bepalingen
inzake gezondheid en veiligheid op het werk gelden;

- op de rijpaan van wegen en op de middenberm van wegen, tenzij voetgangers normaliter toegang
tot de middenberm hebben.

Voor het berekenen van de luchtkwaliteit op locaties die niet zijn uitgezonderd op basis van het toe-

pasbaarheidbeginsel geldt, kort gezegd, dat ter plaatse van de rekenpunten sprake moet zijn van sig-

nificante blootstelling van mensen. Dit volgt uit het blootstellingcriterium dat is opgenomen in de RBL

2007. Strikte toepassing van het blootstellingcriterium kan er in de praktijk toe leiden dat de luchtkwali-

teit dient te worden berekend op grotere afstanden van bronnen dan de standaard rekenafstanden die

hiervoor zijn opgenomen in de RBL 2007. Vanuit een worstcase benadering is in het voorliggende on-

derzoek geen verruiming toegepast van de standaard rekenafstanden op grond van het blootstelling-

criterium. In lijn met standaardbepalingen uit de RBL 2007, zijn verder wel de volgende uitgangspun-

ten gehanteerd:

- beoordelingslocaties bevinden zich op ten minste 25 meter van de rand van grote kruisingen en
niet meer dan 10 meter van de wegrand;

- beoordelingslocaties nabij wegen leiden tot gemeten en of berekende concentraties die represen-
tatief zijn voor de luchtkwaliteit langs een straatsegment van ten minste 100 meter;

- beoordelingslocaties op industrieterreinen leiden tot gemeten en of berekende concentraties die
representatief zijn voor een gebied van ten minste 250 meter bij 250 meter.
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4 Uitgangspunten berekeningen

Voor het berekenen van de concentraties luchtverontreinigende stoffen in de omgeving van het plan
Magazijnkwartier is - gelet op de relatief korte afstand tot de (toekomstige) bebouwing - uitgegaan van
Standaardrekenmethode 1 (SRM 1) uit de RBL 2007. Hiervoor is gebruik gemaakt van het rekenpro-
gramma GeoAir, versie 2.10. In de navolgende paragrafen zijn de uitgangspunten van de berekenin-
gen nader toegelicht.

4.1 Beschouwde wegen

In onderhavige situatie zijn de wijzigingen van de verkeersintensiteit, als gevolg van verkeersaantrek-
kende werking van de nieuwe functies uit het plan Magazijnkwartier, bepalend voor de gevolgen voor
de luchtkwaliteit. Deze gevolgen zijn het grootst op de hoofdontsluitingsweg van het plan; de Maga-
zijnstraat (N292). Vanaf deze weg verdeeld de verkeersaantrekkende werking zich in (hoofdzakelijk)
noordelijke richting via de Spoorlaan over het verder weggelegen wegennet waar het opgaat in het ter
plaatse heersende verkeersbeeld.

Door de luchtkwaliteit te bepalen langs de Magazijnstraat en de Spoorlaan wordt inzicht verkregen in
de maximale gevolgen voor de luchtkwaliteit. Samen met de ter plaatse heersende achtergrondcon-
centraties, is de bijdrage van het verkeer op deze wegen ook bepalend voor de concentraties lucht-
verontreinigende stoffen binnen het plangebied Magazijnkwartier. Uit het oogpunt van zorgvuldigheid
zijn de concentraties luchtverontreinigende stoffen verder ook bepaald langs de Telegraafstraat.

4.2 Verkeersgegevens

De verkeersprognoses voor de wegen uit het voorliggend onderzoek zijn aangeleverd door de ge-
meente Tilburg voor het basisjaar 2011 en het toekomstige zichtjaar 2020. Een uitgebreid overzicht
van de aangeleverde verkeersgegevens per weg en de verkeersproductie is opgenomen in bijlage I.

In de aangeleverde verkeersprognoses voor het basisjaar 2011 is de verkeersproductie van het nieu-
we Magazijnkwartier - circa 3.900 motorvoertuigen per etmaal - niet meegenomen. Op aangeven van
de gemeente Tilburg zijn de verkeersgegevens voor 2011 daarom handmatig gecorrigeerd voor het
extra verkeer vanwege het Magazijnkwartier.

In de aangeleverde verkeersprognoses voor het toekomstige jaar 2020 is de verkeersproductie van
het nieuwe Magazijnkwartier wel verwerkt op de omliggende wegen maar nog niet (in detail) op de di-
recte ontsluitingsweg, de Magazijnstraat. De verkeersproductie van het plan is daarom in het jaar
2020 handmatig opgeteld bij de aangeleverde verkeersprognoses voor deze weg. Op aangeven van
de gemeente zijn de verkeersprognoses voor het zichtjaar 2020 ook gehanteerd voor het jaar 2015.

Tabel 4.1 geeft een samenvatting van de gehanteerde verkeersgegevens.
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Tabel 4.1: Verkeersgegevens [motorvoertuigen/etmaal]
Weg Etmaalintensiteit Verkeerssamenstelling [%]**
2011 2015 2020 Licht Middelzwaar Zwaar Bus
Spoorlaan (west van Magazijnstraat) | 23.500* | 16.400 | 16.400 96 3 1 0
Spoorlaan (oost van Magazijnstraat) | 23.500* | 17.200 | 17.200 95 3 1 1
Magazijnstraat 5.000* | 5.000* | 5.000* 92 5 2 1
Telegraafstraat 1.200 1.200 1.200 92 5 2 1

* Intensiteiten verkeersmodel handmatig gecorrigeerd voor de totale verkeersproductie Magazijnkwartier (3.900 MvT/etmaal).
** Afgeronde waarden.

4.3 Beoordelingslocaties

Figuur 4.1 geeft de locaties weer waar de concentraties luchtverontreinigende stoffen zijn berekend in
voorliggend onderzoek. De locaties zijn zo gekozen dat deze qua verkeersintensiteit en omgevingspa-
rameters maatgevend zijn voor de concentraties langs het betreffende wegvak.

:755 L

a e |lome &7 //

{a

| /| | £

Figuur 4.1 Onderzoekslocaties

Voor het berekenen van de concentraties NO, en fijn stof langs de hoofdontsluitingswegen is, over-
eenkomstig de RBL 2007, een afstand aangehouden van 10 meter tot de rand van de betreffende
weg. Voor die locaties waar de gebouwen binnen 10 meter van de rand van de weg gelegen zijn, zijn
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rekenafstanden aangehouden die overeenkomen met de afstand tot de gevel van het betreffende ge-
bouw.

4.4 Overige rekenparameters

Bij een berekening volgens SRM 1 dienen, naast verkeersgerelateerde parameters (paragraaf 4.2) en
rekenafstanden (paragraaf 4.3), diverse karakteristiecken van de wegen te worden opgegeven. De in
voorliggend onderzoek gehanteerde karakteristieken zijn gebaseerd op de opdrachtgever aangelever-
de digitale plantekeningen, actuele kadastrale tekeningen van de omgeving en een digitale veldinven-
tarisatie. Tabel 4.3 geeft een overzicht van de gehanteerde karakteristieken per wegvak.

Tabel 4.3: Wegkenmerken ten behoeve van SRM1 berekeningen
Beoordelingslocatie/wegvak Wegtype Snelheidstype Bomenfactor
(km/h gemiddeld)
1 Spoorlaan 2 (3bin CAR ) 15 tot 30 1,00
2 Spoorlaan 3 (4in CAR I 15 tot 30 1,00
3 Magazijnstraat 2 (3bin CAR 1) <15 1,00
4 Telegraafstraat 2 (3bin CAR II) <15 1,00

Toelichting wegtype

Het wegtype is afhankelijk van de aanwezige bebouwing langs de weg. De diverse wegtypes zijn als

volgt omschreven in de RBL 2007 handleiding:

1. Beide zijden van de weg min of meer aaneengesloten bebouwing, afstand tussen wegas en gevel
is kleiner dan 3 maal de hoogte van de bebouwing, maar groter dan 1,5 maal de hoogte van de
bebouwing.

2. Beide zijden van de weg min of meer aaneengesloten bebouwing, afstand tussen wegas en gevel
is kleiner dan 1,5 maal de hoogte van de bebouwing.

3. Eénzijdige bebouwing, weg met aan één zijde min of meer aaneengesloten bebouwing op een af-
stand van minder dan 3 maal de hoogte van de bebouwing.

4. Alle wegen in een stedelijke omgeving, anders dan wegtype 1, 2 en 3.

In de praktijk wordt de bebouwing langs alle wegen waarvoor wegtype 2 is aangehouden met enige
regelmaat onderbroken binnen 100 meter van de onderzoekslocatie. Bebouwing over korte afstand
en/of onderbrekingen leiden tot relevant lagere concentraties dan bij aaneengesloten bebouwing.
Hierdoor vormen de berekende concentraties ter plaatse van de wegen waarvoor wegtype 2 is aan-
gehouden een overschatting van de werkelijk te verwachten concentraties (worstcase).

Toelichting bomenfactor

De bomenfactor is een maat voor de aanwezigheid van bomen langs een weg met een negatief effect
op de concentraties luchtverontreinigende stoffen. Overeenkomstig de bepalingen van de RBL 2007
wordt een bomenfactor hoger dan één slechts gebruikt, indien er langs de gehele weg, aan tenminste
één zijde bomen aanwezig zijn binnen 30 meter van de weg met een onderlinge afstand van minder
dan 15 meter. In het voorliggend onderzoek is ervan uitgegaan dat zich langs de onderzochte wegen
geen bomenrijen bevinden met een negatief effect op de luchtkwaliteit zoals bedoeld in de RBL 2007.
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Verdere informatie invoerparameters

Voor een uitgebreide toelichting op de invloed van de verschillende karakteristieken op de berekende
concentraties luchtverontreinigende stoffen, wordt verwezen naar bijlage | van de RBL 2007. Een vol-
ledig overzicht van alle invoerparameters is opgenomen in bijlage II.

4.5 Emissiefactoren

Het verspreidingsmodel GeoAir (versie 2.1) maakt gebruik van de meest recente emissiefactoren voor
wegverkeer die door VROM zijn vrijgegeven (maart 2011). In deze emissiefactoren is de uitstoot van
luchtverontreinigende stoffen per voertuigtype voor verschillende snelheidsklassen vastgelegd.

4.6 Bronbijdragen per rekenpunt

Bij het bepalen en toetsen van de gevolgen voor de luchtkwaliteit per zichtjaar is, behalve met de bij-
dragen van het lokale verkeer ook rekening gehouden met de bijdrage van (andere) bestaande bron-
nen. Hiertoe zijn de bijdragen van het reguliere verkeer en de verkeersaantrekkende werking opgeteld
bij de GCN. De GCN geeft het gemiddelde concentratieniveau in een gebied van 1x1 km, veroorzaakt
door de bijdrage van alle relevante bestaande bronnen uit binnen- en buitenland®. In voorliggend on-
derzoek is gebruik gemaakt van de achtergrondconcentraties die in maart 2011 door VROM zijn vrij-
gegeven.

4 www.pbl.nl/gcn concentratiekaarten voor grootschalige luchtverontreiniging in Nederland, rapportage 2010.
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Uitgaande van de in hoofdstuk 4 beschreven uitgangspunten zijn de concentraties luchtverontreini-
gende stoffen berekend voor de jaren 2011, 2015 en 2020 in voor het scenario inclusief ontwikkeling
en ingebruikname van de functies uit het plan Magazijnkwartier.

De resultaten voor de meest kritische parameters fijn stof en NO, zijn in paragraaf 5.1 en 5.2 weerge-
geven. Een uitgebreid overzicht van alle rekenresultaten is op genomen in de bijlage Ill. Een korte be-
schouwing van rekenresultaten is opgenomen in paragraaf 5.3.

51 Resultaten stikstofdioxide

De berekende jaargemiddelde concentraties NO, zijn in tabel 5.1 weergegeven.

oplossingen zijn

Tabel 5.1: Jaargemiddelden stikstofdioxide (ug/m°)
Beoordelingslocatie/wegvak 2011 2015 2020
Grenswaarde 60 40 40

Situatie inclusief ontwikkeling en ingebruikname Magazijnkwartier
1 Spoorlaan 36,0 28,3 21,9
2 Spoorlaan 36,0 28,6 22,1
3 Magazijnstraat 30,6 27,3 21,2
4 Telegraafstraat 27,3 23,6 18,8

5.2

De voor zeezout gecorrigeerde resultaten van de berekeningen voor de parameter fijn stof zijn weer-

Resultaten fijn stof

gegeven in tabellen 5.2 en 5.3.

Tabel 5.2: Jaargemiddelden fijn stof (in ug/m®)
Beoordelingslocatie/wegvak 2011 2015 2020
Grenswaarde 40 40 40

Situatie inclusief ontwikkeling en ingebruikname Magazijnkwartier
1 Spoorlaan 26,0 23,6 22,1
2 Spoorlaan 26,0 23,7 22,1
3 Magazijnstraat 24,2 23,0 21,5
4 Telegraafstraat 23,5 22,3 20,9

Tabel 5.3: Overschrijdingsdagen fijn stof (dagen per jaar boven de 50 ug/m3)
Beoordelingslocatie/wegvak 2011 2015 2020
Grenswaarde 35 35 35

Situatie inclusief ontwikkeling en ingebruikname Magazijnkwartier
1 Spoorlaan 21 14 10
2 Spoorlaan 21 14 10
3 Magazijnstraat 15 12 9
4 Telegraafstraat 14 11 7
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5.3 Beschouwing rekenresultaten

Uit de berekeningen volgt dat de realisatie én volledige ingebruikname van de functies uit het plan
Magazijnkwartier niet leidt tot een overschrijding van de grenswaarden voor fijn stof en of NO, op die
locaties waar de te verwachten gevolgen voor de luchtkwaliteit het grootst zijn. Verder volgt uit de be-
rekeningen dat:
- de grenswaarden ruimschoots worden gerespecteerd binnen het plangebied,;
- ten tijde van de beoogde ingebruikname (2011):
o de concentraties NO, ruim 24 ug/m° onder de van toepassingzijnde grenswaarde ligt;
o0 de concentraties fijn stof ruim 14 pg/m3 onder de van toepassing zijnde jaargemiddeldegrens-
waarde liggen;
o het aantal overschrijdingsdagen fijn stof met 21 dagen ruim onder de daggemiddeldegrens-
waarde voor fijn stof (35 dagen) ligt.

Bovengenoemde conclusies gelden zowel voor het maatgevende zichtjaar 2011 als voor de toekom-
stige zichtjaren 2015 en 2020. Op grond van deze bevindingen vormen de eisen uit de Wet luchtkwali-
teit geen belemmering voor de voorgenomen ontwikkeling van het Magazijnkwartier.

Volledigheidshalve wordt nog opgemerkt dat ook uit de meest recente versie van de NSL Monitorings-
tool volgt dat in de omgeving van het plangebied nu en in de toekomst geen grenswaardenoverschrij-
dingen worden verwacht. De NSL Monitoringstool, is in opdracht van het ministerie van Infrastructuur
en Milieu en Verkeer en Waterstaat (voorheen VROM) ontwikkeld. Met dit instrument wordt jaarlijks
voor elke regio in Nederland berekend en gemonitord wanneer en tegen welke beleidsinspanning aan
grenswaarden kan worden voldaan®.

® Bron Monitoringstool 2010 (www.nsl-monitoring.nl)
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6 Samenvatting en conclusie

In opdracht van Aeres Milieu B.V. is een onderzoek uitgevoerd naar de luchtkwaliteitsaspecten die
samenhangen met de voorgenomen ontwikkeling van het plan Magazijnkwartier te Tilburg. Het plan
voorziet in de realisatie van een aantal nieuwe bouwblokken in het centrum van Tilburg waarin onder
andere commerciéle functies en woningen worden gerealiseerd.

Uit het onderzoek volgt dat voorgenomen ontwikkeling van het Magazijnkwartier niet leidt tot het over-
schrijden van grenswaarden voor fijn stof en NO, binnen en in de directe omgeving van het plange-
bied.

Gelet op van bovenstaande bevindingen vormt de Wet luchtkwaliteit, zelfs bij een worstcase invulling

van diverse relevante uitgangspunten, geen belemmering voor de ontwikkeling van het plan.

Cauberg-Huygen Raadgevende Ingenieurs BV
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Mevrouw dr. ir. N. Geebelen

Projectleider
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I nvoer gegegevens rekennodel

Model : Situatie 2011
Li sting of Wegen, for nethod Luchtvervuiling - CAR I

Nr Naam Orschrijving X-1 Y-1 Snel hei dsi ndi cati e Wegt ype
1 01 Spoor | aan 134200. 00 396808. 03 Nor maal st adsver keer 3 - Half open gebied (4)
2 02 Spoor | aan 134346. 39 396783. 92 Nor maal st adsver keer 3 - Half open gebied (4)
3 03 Magazi j nst r aat 134318. 04 396737. 30 St agnerend stadsverkeer 2 - Bebouw ng aan beide zijden (street canyon) (3b)
4 04 Tel egr aaf straat 134182. 50 396681. 25 St agnerend stadsverkeer 2 - Bebouw ng aan beide zijden (street canyon) (3b)

Geoair V2.10 15-6-2011 10:11:30



I nvoer gegegevens rekennodel

Model : Situatie 2011
Li sting of Wegen, for nethod Luchtvervuiling - CAR I

Nr Park Nr. Dist.L Intensiteit %V %W %N Veget ation al ong road
1 0. 00 13. 50 23500. 00 96. 60 2.90 0.50 1.00 - Geen of weinig
2 0. 00 13. 50 23500. 00 96. 60 2.90 0.50 1.00 - Geen of weinig
3 0. 00 7.00 3900. 00 96. 60 2.90 0.50 1.00 - Geen of weinig
4 0. 00 5.00 1200. 00 96. 60 2.90 0.50 1.00 - Geen of weinig

Geoair V2.10 15-6-2011 10:11:30



I nvoer gegegevens rekennodel

Model : Situatie 2015
Li sting of Wegen, for nethod Luchtvervuiling - CAR I

Nr Naam Orschrijving X-1 Y-1 Snel hei dsi ndi cati e Wegt ype
1 01 Spoor | aan 134200. 00 396808. 03 Nor maal st adsver keer 3 - Half open gebied (4)
2 02 Spoor | aan 134339. 76 396786. 60 Nor maal st adsver keer 3 - Half open gebied (4)
3 03 Magazi j nst r aat 134318. 04 396737. 30 St agnerend stadsverkeer 2 - Bebouw ng aan beide zijden (street canyon) (3b)
4 04 Tel egr aaf straat 134182. 50 396681. 25 St agnerend stadsverkeer 2 - Bebouw ng aan beide zijden (street canyon) (3b)
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I nvoer gegegevens rekennodel

Model : Situatie 2015
Li sting of Wegen, for nethod Luchtvervuiling - CAR I

Nr Park Nr. Dist.L Intensiteit %V %W %N Veget ation al ong road
1 0. 00 13. 50 16400. 00 96. 60 2.90 0.50 1.00 - Geen of weinig
2 0. 00 13. 50 17200. 00 96. 60 2.90 0.50 1.00 - Geen of weinig
3 0. 00 7.00 5000. 00 96. 60 2.90 0.50 1.00 - Geen of weinig
4 0. 00 5.00 1200. 00 96. 60 2.90 0.50 1.00 - Geen of weinig
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I nvoer gegegevens rekennodel

Model : Situatie 2020
Li sting of Wegen, for nethod Luchtvervuiling - CAR I

Nr Naam Orschrijving X-1 Y-1 Snel hei dsi ndi cati e Wegt ype
1 01 Spoor | aan 134200. 00 396808. 03 Nor maal st adsver keer 3 - Half open gebied (4)
2 02 Spoor | aan 134353. 81 396783. 65 Nor maal st adsver keer 3 - Half open gebied (4)
3 03 Magazi j nst r aat 134318. 04 396737. 30 St agnerend stadsverkeer 2 - Bebouw ng aan beide zijden (street canyon) (3b)
4 04 Tel egr aaf straat 134182. 50 396681. 25 St agnerend stadsverkeer 2 - Bebouw ng aan beide zijden (street canyon) (3b)
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I nvoer gegegevens rekennodel

Model : Situatie 2020
Li sting of Wegen, for nethod Luchtvervuiling - CAR I

Nr Park Nr. Dist.L Intensiteit %V %W %N Veget ation al ong road
1 0. 00 13. 50 16400. 00 96. 60 2.90 0.50 1.00 - Geen of weinig
2 0. 00 13. 50 17200. 00 96. 60 2.90 0.50 1.00 - Geen of weinig
3 0. 00 7.00 5000. 00 96. 60 2.90 0.50 1.00 - Geen of weinig
4 0. 00 5.00 1200. 00 96. 60 2.90 0.50 1.00 - Geen of weinig
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Model: Situatie 2011 (Referentie jaar: 2011) Stof:Stikstofdioxide (NO2)
Id Omschrijving Jaargem. Conc. Achtergrond # Ovschr. grens Ovschr grens? |
Links Rechts Links Rechts Links Rechts
01 Spoorlaan 36.00 36.00 25.40 0 0 Nee Nee
02 Spoorlaan 36.00 36.00 25.40 0 0 Nee Nee
03 Magazijnstraat 30.56 30.56 25.40 0 0 Nee Nee
04 Telegraafstraat 27.27 27.27 25.40 0 0 Nee Nee
Geoair V2.10 15 juni 2011, 09:32 hr blz. 1



Model: Situatie 2011 (Referentie jaar: 2011) Stof:Kleine deeltjes 10um (PM10) met zeezout corr.
Id Omschrijving Jaargem. Conc. Achtergrond # Ovschr. grens Ovschr grens? |
Links Rechts Links Rechts Links Rechts
01 Spoorlaan 26.03 26.03 23.20 21 21 Nee Nee
02 Spoorlaan 26.03 26.03 23.20 21 21 Nee Nee
03 Magazijnstraat 24.16 24.16 23.20 15 15 Nee Nee
04 Telegraafstraat 23.53 23.53 23.20 14 14 Nee Nee
Geoair V2.10 15 juni 2011, 09:32 hr blz. 1



Model: Situatie 2015 (Referentie jaar: 2015) Stof:Stikstofdioxide (NO2)
Id Omschrijving Jaargem. Conc. Achtergrond # Ovschr. grens Ovschr grens?
Links Rechts Links Rechts Links Rechts
01 Spoorlaan 28.33 28.33 22.10 0 0 Nee Nee
02 Spoorlaan 28.61 28.61 22.10 0 0 Nee Nee
03 Magazijnstraat 27.31 27.31 22.10 0 0 Nee Nee
04 Telegraafstraat 23.57 23.57 22.10 0 0 Nee Nee
Geoair V2.10 15 juni 2011, 09:33 hr blz. 1



Model: Situatie 2015 (Referentie jaar: 2015) Stof:Kleine deeltjes 10um (PM10) met zeezout corr.
Id Omschrijving Jaargem. Conc. Achtergrond # Ovschr. grens Ovschr grens? |
Links Rechts Links Rechts Links Rechts
01 Spoorlaan 23.63 23.63 22.10 14 14 Nee Nee
02 Spoorlaan 23.70 23.70 22.10 14 14 Nee Nee
03 Magazijnstraat 23.00 23.00 22.10 12 12 Nee Nee
04 Telegraafstraat 22.34 22.34 22.10 11 11 Nee Nee
Geoair V2.10 15 juni 2011, 09:33 hr blz. 1



Model: Situatie 2020 (Referentie jaar: 2020)

Stof:Stikstofdioxide (NO2)

Id Omschrijving Jaargem. Conc. Achtergrond # Ovschr. grens Ovschr grens? |
Links Rechts Links Rechts Links Rechts
01 Spoorlaan 21.92 21.92 17.90 0 0 Nee Nee
02 Spoorlaan 22.11 22.11 17.90 0 0 Nee Nee
03 Magazijnstraat 21.23 21.23 17.90 0 0 Nee Nee
04 Telegraafstraat 18.83 18.83 17.90 0 0 Nee Nee

Geoair V2.10
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Model: Situatie 2020 (Referentie jaar: 2020) Stof:Kleine deeltjes 10um (PM10) met zeezout corr.
Id Omschrijving Jaargem. Conc. Achtergrond # Ovschr. grens Ovschr grens? |
Links Rechts Links Rechts Links Rechts
01 Spoorlaan 22.05 22.05 20.70 10 10 Nee Nee
02 Spoorlaan 22.11 22.11 20.70 10 10 Nee Nee
03 Magazijnstraat 21.45 21.45 20.70 9 9 Nee Nee
04 Telegraafstraat 20.90 20.90 20.70 7 7 Nee Nee
Geoair V2.10 15 juni 2011, 09:33 hr blz. 1
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