Project : Bouwplan Ollandseweg 119 Sint-Oedenrode

Opdrachtgever : BRO Boxitel
Projectnr. : MI1 129

Referentie : BS/SL/MI11 129.801
Datum : 21 april 2011
Onderwerp : Akoestisch onderzoek

1.  Inleiding
In opdracht van BRO Boxtel is een verkennend akoestisch onderzoek inzake

wegverkeerslawaai ingesteld voor een bouwplan (woning en zorginstelling) aan de
Ollandseweg 119 te Sint-Oedenrode. In onderstaande figuur 1.1 is de locatie van het bouwplan
aangeduid.
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Figuur 1.1: Locatie bouwplan Ollandseweg 119 te Sint-Oedenrode.

Uit figuur 1.1 blijkt, dat het plan ligt binnen de geluidzone van de Ollandseweg.
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2.  Uitgangspunten

2.1 Verkeersgegevens

De verkeersgegevens voor het onderhavige onderzoek zijn verstrekt door de gemeente Sint-
Oedenrode, zie tabel 2.1. Voor nadere informatie wordt verwezen naar bijlage I1.

Om te komen tot een verkeersprognose voor 2021 is uitgegaan van een groeipercentage van
1% per jaar.

Tabel 2.1: Overzicht prognose verkeersgegevens 2021

Wog Etmaal- Periode Verdeling per voertuigeategorie Snelheid Wegidek-
intensiteit Verdeling Olv Qmy Qzy |km/h] type
D | 6,59% | B8356% | 10.23% 1.21%
Ollandseweg 3367 Q01D TS g, | 95.59% | 423% 0.18% 60 32
3719 (2021) z : L 2
N | 0,68% | 88.85% | 1048% 0.67%
Hierbyj 15:
Perodeverdeling: : Gemiddeld wuranndeel voor respectievelijk de dag=, avond- en nachtperiode in procenten van de
etmaalintensiteit;
Oly : Gemiddelde uurintensitet lichte motarvoertuigen in procenten voor respectievelijk de dag, avond en nacht;
Qmv s Gemiddelde nurmtensiteit middelzware motorvoertuigen in procenten voor respectievelijk de dag, avond en nacht;
Qzv s Gemiddelde nurintensiteit zware motorvoertuigen in procenten voor respectievelijk de dag, avond en nacht,
Snelheid ¢ Ter plaatse toegestane maximum snelhed,;
Wegdek : Type 32=Microflex 0/6,

2.2 Toegepaste rekenmethode

De geluidbelastingen zijn bepaald met behulp van “Standaard Rekenmethode 17, zoals deze is
beschreven in het “Reken- en Meetvoorschrift Geluidhinder 2006™.
Hiertoe is gebruik gemaakt van een in eigen beheer geschreven rekenmodule in Excel.

De Standaard Rekenmethode T mag worden toegepast, indien de volgende voorwaarden van

toepassing zijn:

1. de as van de werkelijke weg mag de in navolgende figuur 2.1 gearceerde gebieden niet
doorsnijden;

2. de weg mag geen hoogteverschillen van meer dan 3 meter bevatten ten opzichte van de
gemiddelde weghoogte;

3. het zicht vanuit het waarneempunt (woning) op de weg mag niet worden belemmerd over
een hoek van meer dan 30 graden;
de wegverharding moet van hetzelfde type zijn;

5. de verkeersvariabelen mogen geen belangrijke variaties vertonen.
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Figuur 2.1: horizontale projectie van het akoestisch aandachtsgebied. De onderbroken
lijnen /; en /; zijn de begrenzinglijnen van het aandachtgebied.

In de voorliggende situatie zijn vrije veld contouren bepaald. Dit valt binnen het
toepassingsbereik van Standaard Rekenmethode 1.
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3.

3.1

3.2,

3.1.3.

Normstelling Wet geluidhinder

Wegverkeerslawaai

Algemeen

In de Wet geluidhinder dient met betrekking tot de geluidbelasting van een weg in nieuwe
situaties de geluidbelasting in Ly, in dB te worden bepaald. Dit is een gemiddeld geluidniveau
over de dag-, avond- en nachtperiode en wordt bepaald met de volgende formule:

Lde,,:IOIg—Z% 1241010 4+4%10 1 18*10 1

Omvang geluidzones langs wegen

Krachtens de Wet geluidhinder worden aan weerszijden van een weg zones aangegeven (art.

74 Wgh). Binnen deze zones worden eisen gesteld aan de geluidbelasting. Buiten de zones
worden geen eisen gesteld. Een weg is niet zoneplichtig indien er sprake is van:

- wegen die gelegen zijn binnen een als woonerf aangeduid gebied (art. 74 lid 2a. Wgh) of}
- wegen waarvoor een maximum snelheid van 30 km/h geldt (art. 74 lid 2b. Wgh).

De breedte van de geluidzones als functie van het aantal rijstroken van de weg en het soort
gebied is weergegeven in tabel 3.1,

Tabel 3.1.: Breedte geluidzones aan weerszijde van de weg in meters.

Gebied Breedte (m) geluidzones (art. 74)
stedelijk

I of 2 rijstroken 200

3 of meer rijstroken 350
buitenstedelijk

I of 2 rijstroken 230

3 of 4 rijstroken 400

5 of meer rijstroken 600

Aftrek conform artikel 110g Wet geluidhinder

Op grond van verdere ontwikkelingen in de techniek en het treffen van geluid reducerende
maatregelen aan de motorvoertuigen, is te verwachten, dat het wegverkeer in de toekomst

minder geluid zal produceren dan momenteel het geval is.

Binnen de Wet geluidhinder is middels artikel 110g de mogelijkheid geschapen om deze
vermindering van de geluidsproductie in de geluidbelasting door te voeren.
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3.1.4.

3.1.5.

3.1.6.

Deze aftrek als bedoeld in artikel 110g bedraagt 2 dB voor wegen waarvoor de representatief
te achten snelheid van lichte motorvoertuigen 70 km/uur of meer bedraagt en 5 dB voor de
overige wegen. Deze aftrek mag alleen toegepast worden bij het toetsen van de geluidbelasting
aan de normstelling en niet bij het bepalen van het binnenniveau (artikel 3.6 Reken- en
Meetvoorschrift geluidhinder 2006).

Stedelijk en buitenstedelijk gebied

Gebieden binnen de bebouwde kom, met uitzondering van de gebieden binnen de bebouwde
kom gelegen binnen de zone langs cen autoweg of autosnelweg als bedoeld in het Reglement
verkeersregels en verkeerstekens, worden als stedelijk aangemerkt.

Als buitenstedelijke gebieden worden gebieden buiten de bebouwde kom, alsmede de
bovengenoemde uitgezonderde gebieden binnen de bebouwde kom aangemerkt.

Nieuwe situaties

In al die gevallen waar in de aanleg van een geluidgevoelig object en/of een zoneplichtige weg
door vaststelling of herziening van een bestemmingsplan wordt voorzien, is er sprake van

'nieuwe situaties'.

Maximaal toelaathare geluidbelasting

Normen met betrekking tot de geluidbelasting in 'nieuwe situaties' zijn in artikel 82 t/m 87 van
de Wet geluidhinder vermeld.

In eerste instantie wordt ervan uitgegaan dat een zogenaamde voorkeursgrenswaarde niet mag
worden overschreden. Indien de voorkeursgrenswaarde wel maar de maximale
ontheffingswaarde niet wordt overschreden, kan onder bepaalde voorwaarden bij Algemene
Maatregel van Bestuur ontheffing worden verleend voor een hogere toelaatbare
geluidbelasting. Wanneer de maximale ontheffingswaarde wordt overschreden is geen
nieuwbouw mogelijk.

In de Wet geluidhinder worden voor nog niet geprojecteerde woningen de volgende eisen
gesteld:

- voorkeursgrenswaarde: 48 dB (art. 82, lid 1),

- maximale ontheffingswaarde buitenstedelijk gebied: 53 dB (art. 83, lid 1).

Niet geprojecteerd betekent dat het vigerende bestemmingsplan geen woonbebouwing toestaat
zodat het bestemmingsplan dient te worden herzien.

K+ADVIESGROEP I-




MI1 129.801 akoestisch onderzoek

4.

Berekeningsresultaten
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Uitgaande van voornoemde uitgangspunten zijn voor de Ollandseweg de ligging van de 48 dB
voorkeursgrenswaarde en 53 dB maximale grenswaarde vrije veld contouren bepaald.

In de navolgende tabel 4.1 is een overzicht opgenomen van de berekeningsresultaten. Voor
nadere gegevens wordt verwezen naar de in bijlage | opgenomen rekenbladen.
Als waarneemhoogte is uitgegaan in het midden van de gevel, een en ander afhankelijk van

het aantal bouwlagen en de gebouwhoogte.

Tabel 4.1: Berekeningsresultaten Ollandseweg (in dB).

Wegvak Waarneemhoogte Ligging 48 dB contour Ligging 53 dB contour
Ollandseweg I,L5m+myv 18,9 m 7.7m

4.5 m+myv 21,9 m 7.6 m

7.5 m+mv 222 m 54m
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Evaluatie en conclusie

In opdracht van BRO Boxtel is een verkennend akoestisch onderzoek inzake
wegverkeerslawaai ingesteld voor een bouwplan (woning en zorginstelling) aan de
Ollandseweg 119 te Sint-Oedenrode. Het onderzoek is noodzakelijk, omdat het bouwplan is
gelegen binnen de geluidzone van de Ollandseweg.

De Wet geluidhinder geeft uitsluitend grenswaarden ten aanzien van de geluidbelasting op de

gevels van woningen en andere geluidgevoelige bestemmingen.

Hierbij wordt opgemerkt dat geen grenswaarden gelden voor die gevels die op grond van
artikel 1 van de Wgh niet als gevel worden aangemerkt (zogenaamde “dove™ gevels). Dit
betekent dat ter plaatse van verblijfsgebieden en —ruimten geen te openen delen (ramen,
deuren en dergelijke) zijn toegestaan. Vast glas daarentegen is wel toegestaan. Ter plaatse van
verkeersruimten en badkamer mogen wel te openen delen worden aangebracht.

Voor “dove” gevels geldt overigens wel een eis ten aanzien van de geluidwerende
eigenschappen van een dergelijk gevelvlak.

Voor de Ollandseweg is de ligging van de 48 dB en 53 dB vrije veld contour bepaald. De

48 dB-contour ligt op circa 22 m en de 53 dB-contour op circa 8 m.

Wanneer de exacte ligging van het bouwplan bekend is, is nader onderzoek nodig naar de
optredende gevelbelasting, wanneer het bouwplan op een afstand van minder dan 22 m van de
weg-as wordt gesitueerd, omdat de voorkeursgrenswaarde van 48 dB dan wordt overschreden.

Gezien de afstand van de zorginstelling tot de weg zal hier de voorkeursgrenswaarde van
48 dB niet worden overschreden.

Naar verwachting zal de maximale ontheffingswaarde niet worden overschreden.
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Bijlage 1

Berekeningsgegevens en —resultaten Ollandseweg
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Berekening wegverkeerstawaai conform Rekenmothode § RMV 2006

K+ Adviesgroep b,
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Projekmr:  M11129

Prajekr: Ollandseweg 119, Sint-Ocdenrode

Datum; 21.04.2011

Situntie: Olinndsewey, 48 dB-contour; begune grond

VERKEERSINTENSITEITEN:

[Etmaalintensiteit:

3367 [motervoertulgen per etmast

[Grovipercentage:

llnuu:muom in % par jaor

[Aantal Jaren grock:

11 |HIII1‘!||J£I'EHI

|Prognose etmaalin

3719 |nmnm::mu|ge|: et elmanl

Verdeling dag- avond- &.q. nachtperiode Procentuele verdeling per voertuigentegorie
dag avond naeht

Vardsling dag 7904 [1atnal aundeel dagperiode 07.00-19.00 uur Qlv 88,56 05,59 88.85(p ge lichte muofor igen hetreiTende periods
Verdeling day 6.59 |geniddeld anidee! daguur Qmy 10,23 4.23 10.48 | percentage middelawnre niolorvoertuigen betrellende periode
Verdeling avond 15,49 |otnnl aondeel avondperiode 19.00-23 00 wur Qe 1.21 0.18 (.67 |purcentage zware motorvoertuigen betrolfondo periody
Verdoling avond 3,87 | gomiddald nandeal avandunr OQmr percentoge motorfiots boiraffonde poriodo

Vardeling nachi 3,47 1otunl anndee] nachiperiode 23,00-07.00 uu

Verdeling nichi 0.68 |gemiddeld anideel apchiuur Totaal 100,00 10000  100.00

Gemiddelde uurintensitelt per voertulgeategorie

handmati herekend
dag avand nncht dag avond nacht

Oly 216.95 137.68 22,59 |uurintensiteit lichts motor i

Omy 15,06 6,00 2,67 [uurintonyiteit middalzwars motorvoeriuigen

(4738 2,96 0,26 0.1 7 |uwiniensitet sware molorvoerlgen

Qmr .00 0,00 0.00 [uwintensiisl sware motervosrivigen

Totaal 244.98 144.03 25.4

dag avond nacht snelheden
tonsil i i ioit | 1 snelheid

Voerl o (mviporiodo)] (mvtawr) [(mvtiporiode)  (mythiur) |inperiode)  (myvtii (kmfuur)

Lichio motorvoariuigan 26034 216,95 550.7| 137.68 180.8 2259 1]

Middelrware notorvoerigen 300.7 25.06 244 .09 213 2.67 60

Zwiare molorvoergen 356 296 1.0 0.26 1.4 017 60

Motarfizisen 0.0 0,00 0.0 0.00 0.0 0.00 60)
OMGEVINGSPARAMETERS:

Hoogle wanrmeemipuni 1.5 |m

Heoute wogdsk 0.0 |m

Wagdekiyj: 32 |Microllex 0/6

Objectiractbe 0.1 |-

Zichthook 127.0 | graden

Bodemiactar 0,50 ||bij newaticve bodemPncior hor. Afstond hard/anehilijn-rijlin hallen]

Haor. afstand wanrnp-rijlijn 189 |m

Hor, afstand waarp-kruispunt 150.0 | m

How, afatand wanrmp-obatakel 100.0 | m

Har. afstand hard/zachilijnrijlim 10.0 |m

BEREKENINGSRESULTATEN:

dag avond nachi
Qly Qmy Ozv Qmr Qly Qmy Qzv Qmr Ol Qmy Qzv Qmr

Emissicgetal 71.5 68,1 61,7 0.0 69.6 G2.0 51.2 0.0 61.7 584 493 0.0 [dB{A)
Wepdekeorrectic -4.7 4.3 4.3 0.0 -4.7 -3 -4 0.0 4.7 4.3 «4.3 0.0 |dB
Optrekeorrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 [dB
Reflectie-term 02 0.2 0.2 02 02 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 |dB
Afstandscorrestie -12.8 -12.8 -12.8 =128 «12.8 =12.8 -12.8 -12.8 -12.8 -128 <128 ~12.8|dB3
Extia verzwakkingsterm 232 =32 3.2 3.2 =32 -32 3.2 3.2 =32 <32 3.2 <32 |dB
Zichthoekeormectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB
LAeqg 311 48.0 416 -158 49.1 41.8 Lo -15.8 412 383 292 =158 |dB(A)
Correctie periode 00 0.0 0.0 0.0 5.0 30 5.0 3.0 10.0 10.0 10.0 10.0 |dB(A)
LAeq 51.1 48.0 41.6 -15.8 341 46.8 36,0 =108 51.2 48.3 392 -5.8 [dB(A)
LAedq fotanl 53.1 54,9 532 dB({A
Geluidbelnsting Lden 5349 dB

[Geluidbelasting Lnight 43,18 dB

[Afwek artikel 110 g Wh. 5dB (artikel 3.6 Reken- en mieetvoarschrlft geluldhinder 2006)

Toetsinpswnarde peluidbelasting Lden 48 dB
12:08 48 df cantour bg 21-4-2011
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Rterekening wegverkeerslawani conform Rekenmethode 1 RMV 2006

Projcktor:  M11129

Projekt: Ollnndsewey 119, Sint-Oedenvode

Diatum: 2L04.2011

Situatie:  Ollandseweg, 48 dB-contour, cerste verdiey

VERKEERSINTENSITEITEN:

[Etmuntintensiteit: [ 3367 |motorvocrtuisen pe etinanl
[Groeipercentage: [ 1 [utoncan in % por jaar
|Anntal jaren groei: l wlnunmljnmu

[Prognose etmaalintonsitelt: |

37 le«pn-or:rllniuqn per elmaal

Verdeling dag- avond- c.q. nachtperiode Pr tuele verdeling per voertulgeategorie
tag avond nacht

Vardoling dag 749,04 | totaal aandeal dagperiada D7.00-12.00 uur Oly 88,56 95,59 BR.85 | pereentaje lichio motorvoortuigen botroffende perind:
Verdeling dig 6,59 gemiddold anndect dnguur Cimy 10,23 4.23 10,48 | porcentage middelzwars molorvoertiigen betrelende periode
Verdeling avond 15.49 | otanl apndeel avondperiode 19.00-23.00 uur Qv 1.21 018 0,67 | porcontaga zware motorvoertuipen betrelTende potiodo
Verdeling avond 3.87| pemuddeld pandeel avonduur Qmir porcentage motorfiels bewellende periode

Vordoling nacht 5.47 liataal anndeel nachtpaniode 23.00-07.00 wur

Yrdeling nachi 0.68 | gomiddold anndoal nachtur Totaal 100,00 104,00 100.00

Gemiddelde uurintensltelt per voertuigentegorie

handmadig herekend
dag avond nacht dag avond nacht

Qly 216.95)  137.68 22,59 nurintensiteil lichte motarvoertulgen

iy 25.06 6,00 2.67 Luurmicngitell anddelzware motorvoorimgon

ey 2.96 0.26 0.1 7 {uurisiensteit aware matorvoorivigon

Omr 0.00 0.00 .00 uur zware mofor B

Tataal 244.98 144.03 25.4

dog avond nacht snclheden
it | itcit i i i i il anetheid

Vooriuigentogona (ivtperiode)]  (nwi/uur)  HinvUperiodo)]  (myvidwur) | {mvipenedell (mytuur) (hamfuur)

Lichiz motorvoeriuigen 26034 216,95 530,7] 137,68 180.8 2259 0

Middelzaware motorvoartuigon 300.7 25.06 24.4 6.0% 21.3 2.67 60

Zware motorvoerivigen 356 296 1.0 Q.26 1.4 0.17 60

Motorficison 0.0 0.00 0.0 0.00 0.0 0.00 ]
OMGEVINGSPARAMETERS:

Hoogte wanrneempuni 45 |m

Hooute wepdek 00 |m

Wegdikiyjie 32 |Microflex 0/6

Objectlractio 010 -

Zichihook 127.0 | graden

Bademfasior 0,50 |[bij nogatiove bodemfctor hor Afstand hardfeachilijn-rijlin invullen]

Har. afstand waarnp-ijliji 219 | m

Hor afsianil wisinp-kiuispunt 1500 | m

Hur. afstand wanrnp-obstikel 1000 [ m

Hor. afstand hard/zachilijn-rijlijn 10,0 |m

BEREKENINGSRESULTATEN:

dag avond nncht
Qlv Qmy Quv Qmr Qlv Qmy Qay Qmr Olv Omy Qev Qmr

Emissiegetal 71.5 68,1 6l1.7 0.0 69.6 62.0 51.2 0.0 61.7 8.4 493 0.0 |dB(A)
Wepdekeorrectie -1.7 -4.3 4.3 0.0 -7 -43 4.3 0.0 -4.7 4.3 1.3 0.0 |dB
Optrekcorrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 |dB
Reflectiesterm 0.2 02 0.2 02 02 0.2 02 0.2 02 0.2 0.2 0.2 [dB
Afstandscorrectie =13.5 -13.5 -13.3 -13.5 «11.5 -13.5 -13.5 -13.5 +13.5 -13.3 -13.3 -13,5(dB
Extra verzwakkingsterm 2.5 2.5 -2.5 =2.5 =25 -2.5 235 25 <25 =25 2.5 -2.5 [dB
Zichthoek i 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB
LAeq 51,1 48.0 41.6 <158 49.1 1.8 30 =158 41.2 383 202 -15.8 [dB{A)
Correctie periode 0.0 0.0 0.0 0.0 5.0 5.0 5.0 5.0 10.0 10,0 10.0 10.0 |dB(A)
LAeg 311 48.0 41.6 -15.8 54.1 46.8 36.0 -10.8 3.2 48.3 392 -5.8 |dB(A)
LAeq totaal 53.1 54.9 53.2 dB(A)
IG:IuidhEIuting Lden 53.49 4B

[Geluidbelasting Lnlght 43.18 B

[Aftrek artikel 110 g Wgh. 2 4B (artikel 3.6 Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006)

Uﬁ%&wnmde geluldbelasting Lden 48 dB

21-4-2011
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Berekening wegverkesrslawaal conform Rekenmethode I RMV 2006

Projektn: M11 129

Projekt: Ollandseweg 119, Sint-Oedenvode

Datum: 21,04.2011

Situatie: Ollandseweg, 48 dB-contour, tweede verdieping

VERKEERSINTENSITEITEN:

[Etmanlintensiteit: [ 337

|n1cmmumligcu per elmaal

[Grocipercentage: | i

|ll|‘I;‘l.|l.'|!ll.lDﬂl in ¥ per janr

[Aantal jaren proei: | 10

|mmul i

|Prognose etmaalintensiteit: I 3719

|molunwrl1u;o|r par stmanl

Verdeling dag- avond- ¢.q. nachtperiode

Procentuele verdeling per voertuigentegorie

dm avani nucht

Vordoling dag 79.04 [totual anndeel dagpertode 07.0019.00 uur Qly BA.56 95.59 BB.85 | porcontaga lichte motorveertuigen betreMende periode
Verdling day 6.59 |gemtddeld nandoal doguur Qmy 10.23 4.23 111,48 | porceninge middelzware molorveertuiyen beteleide periode
Verdeling avand 15,49 | totanl anndeal avondperiodo 19.00-23,00 wr Day 1.21 0,18 0,67 |percentage swie molorvoeiuigen betrelTonde poriodo
Verdoling avond 3,87 [gomiddeld nandeel avonduur Qmi petcciinge motorfieis berolfend: periode

Vordoling nachi 5,47 |totaal aaidesl nachtperlode 23.00.07.00 uur

Verdaling nncht 0.68 iddald anndool nnchtuur Totanl 100.00 100,00 100.00

Gemiddelde vurintensitelt per voertulgeateporie

handmati berekend
dag nvond nacht dag avond nacht

Qly 216.95 137.68 22.59 |uurinionsiteit lichto molorvooriugon

Qv 25.06 609 2,67 luwrintunsitsit middelzwar: motorvoeiuigen

Quv 2.9% 0.26 017 fuuri ileil aware molod i

Qmr 0.00 .00 0,00 |uwrintenaiteil zwore molorveenuigen

Totanl 244,98  144.03| 25.4

dag avond nacht anelheden
i iLeit e i ilei intensidoit | i i il snalhoid

Vouriuigealagoriv (e del] (mvt/uur) |(mvifporiodolf mvifwr) Lm\'lt‘, delf  (mvthur) {kmAwmr)

Lichie mutarvaeriuipen 26034 21695 350.7) 13768 180.8 225 60

Middelzwaro motorvooriuigan 300.7 25.06 24 .09 213 2.67 60

Zware molorvoerinigen 356 295 10 0.26 14 0.17 6{)

Matarfi 0.0 0,00 0.0 0.00 0.0 0.00 60
OMGEVINGSPARAMETERS:

Hoogto waameompunt 75 |m

Houute wegdek 00 |m

Wegdekiype 32 |Microflex 0/6

Qbjeatfiactic 010 |-

Zichihock 127.0 | waden

Bodeminator 0.50 [[bij negatiove bodeminstor hor. Afstand hard/zachilijn-rijlin invullen]

Hor. afstand wanrmp-rijlijn 222 (m

Har. afdiund wiimp-keuispunt 150.0 [m

Hor. afstniid waamp-obstakel 1000 | m

Hor. alstand hard/zzachilijn-rijlim 10.0 Jm

BEREKENINGSRESULTATEN:

dag avond nacht
Qlv Qmy Qv Qmr Qlv Omy Quv Qmr Qlv Qmy Quv Qe

Emissiegetal 715 64| 617 0.0 69.6 62.0 512 0.0 61.7 584 493 0.0 |dB(A)
Wegdekearrectie -4.7 -4.3 4.3 0.0 -7 -4.3 -4.3 0.0 4.7 -1.3 -4.3 00 [dB
Optrekeorectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB
Reflecte-term 0.2 0.2 0.2 0.2 032 01 0.2 0.2 02 0.2 0.2 0.2 |dB
Aliandscorrectie =13.7 -13.7 -13.7 -13.7 =13.7 =13.7 -137 -13.7 -13.7 13.7 -13.7 -13.7(dB
Extra verzwakkingsterm -23 =23 2.3 2.3 =23 2.3 <23 223 =13 2.3 -2.3 -2.3 |dB
Zichthoekcorrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0:0‘ 0.0 0.0 [dB
LAeq 5.1 48.0 416 =158 49.1 4.8 310 -158 41.2 383 292 -15.8 [dB(A)
Correctie periode 0.0 0.0 0.0 0.0 3.0 5.0 5.0 5.0 10.0 10.0 10.0 10.0 |dB(A)
LAgq 51,1 480 41.6 -15.8 4.1 46,8 36,0 -10.8 3.2 48,3 39,2 -5.8 [dB(A)
L Aveq tomal 53.1 4.9 532 dB(A)
[Geluidbelasting Lden 53.49 dB

[Geluldbelasting Lnight 43,18 dB

| Aftrek artikel 110 2 Wegh. 5dB (artikel 3.6 Reken- en meetvearschrift gelwidhinder 2006)

[Toetsingawaarde peluidbelnsting I.den 48 dB
12:08 48 di contour vd? 21-4-2011



K+ Adviesgroep b,
Echt

Berekening wegverkeersiawaai conform Rekenmethode 1 RMV 2006

Frajekr: M1 129

Prajekt: Ollandseweg 119, Sint-Oedenrade

Datum: 21.04.2011

Situatie: Ollandseweg, 53 dB-contour, begane grond

VERKEERSINTENSITEITEN:

|

|Etmaalintensitelt:

3367 ‘nml.u[\'n:rluiutu prer elnial

lﬂ)dpnrunuge:

in

% por janr

[Anntal jaren groei: [

10]nantal jaron

[Prognose etmaalintensiteit: | 3719 |motoroertuigen per cunal
Verdeling dag- avond- e.q. nachiperiode Procentuele verdeling per voertulgeategorie
dng avand nncht
Verdeling dog 79,04 |rotanl anndeel dayperiode 07.00- 19.00 uur Qly H8.56 95.59 BH.85 | parcentage lichte molorvogriwigen hetreifunds periode
Vordeling dag 6.5 [iemiddeld nandesl daguur Omy 10.23 #23 10,48 | porcontage middelzwan: molrvoeriutgen berrefTende periode
Vordeling avond 15,49 ftotanl anndeel avandperiode 19.00-23.00 uur [s72% 1.21 {18 0.67 |y ewvire melor betroflendo poriode
Verdeling avend .87 [gemiddeld sandoal avonduur Qmr pereenlage moterfiels bewellende periodo
Verdeling nucht 5,47 |totanl aandeol nachiporiode 23.00-07.00 uur
Verdeling navht 068 | gomiddold anndcel nnchiuur Taotaal 100.00)  100.00) 100.00
Gemiddelde wurintensiteit per voertuipenteporie
hundmalig berekend
dag avond nacht dng avond nicht
b 216.95 137.68 22,59 | uurintensiteil lichte motaryosriuigen
Emy 25.06 6.09 2,67 luurintensiteit middelzwvire motonoaimugen
Qzv 2.96 0.26 .17 |uurintensitit aware nolorvoortuigon
Cmr 0,00 0.00 0.00 | intensiteli zware molor ig
Totanl 244.98 144.03 254
dag avond nacht snelheden
o T E] B snelheid
Y igeniegor tmvtiperiode)) {mvifwr) |tmvtporiade)] {myifuur) (mvtperiode)]  (myvihuir) (ki)
Liehte motorvacrmubgen 26034| 216,95 550.7) 137.68 180.8 21,59 o0
Middalzwars molorvesrinigen 300.7 25.06 244 6,08 213 267 60
Zwnre molorygeriuigen 356 2.96 1.0 0,26 L4 0.17 0
Mutarfietsei 0.0 0,00 0.0 0.00 0.0 0.00 ]
OMGEVINGSPARAMETERS:
Hoogle wanmesijuinl 1.5 [m
Hoople wegdek 00 |m
Wegdekiype 32 |Mictoflex 0/6
Objectiractic 010 |-
Zichthovk 127.0 | graden
Bodumlnetor .30 |[bij negatieve bodemfactor hor. Alitand hacd/aachtliinrilin invullon|
Haor. afstand wanmp-rijlijn 7.7 [m
Hor. afstand wanmp-kruispunt 15000 | m
Hor. afstand waarmp-ohsiakel 100.0 | m
Hor, afstand hardfzachilijn-rijlijn 10,0 |
BEREKENINGSRESULTATEN:
dag avond nacht
Qly Qmv Qzv Qmr Qly Qmy Qv OQmr Qlv Qmy Qzv Qmr
Emissiegetal 71.5 68, | 61.7 0.0 6.6 G20 51.2 0.0 61.7 384 493 0.0 [dB{A)
Wejdekcomectie -4.7 4.3 1.3 0.0 4.7 -4.3 4.3 0.0 -4.7 43 =4.3 0.0 [dB
Optrekeorrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 ] 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 [dB
Reflechie-lerni 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 02 0.2 [dB
Alstandscorrectie -8.9 -89 -89 -89 8.9 5.9 -89 8.9 -89 -89 -8.9 -8.9(dB
Extia verzwakkingsterm 2.0 220 -2.0 2.0 2.0 -2.0 -2.0 2.0 -2.0 -2.0 2.0 -2.0 1B
Zichthoekeorrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB
LAeqg 56.1 330 466 ]  -108 54.1 468 36.0 -10.8 6.2 433 342 -10.8 [dB(A}
Correctie periode 0.0 0.0 0.0 0.0 5.0 5.0 5.0 5.0 10.0 10.0 10.0 10.0 [dB(A)
LAeq 36.1 53,0 46.6 -10.8 50.1 3.8 41.0 -3.8 56.2 533 44.2 -0.8 |dB{A)
LAeq totaal 58.1 59.9 58.2 dB(A)
[Geluidbelasting Lden 58.49 dB
[Geluidhelasting Lnight 48.18 dB
[Afirek artikel 110 ¢ Welh. 548 {artlkel 1.6 Reken- en meetvoorschrifi geluldhinder 2005) —]
[Toetsingswaarde geluidbelasting Lden 53 dB
21-4-2011

12:08

53 dH contour by




K+ Adviesgroep b.v.,
Echt

Berekening wegverkeerslawaai confurm Rekenmethode 1 RMV 2006

Projektmr;  MI1I 129

Projekt: Ollandseweg 119, Sint-Oedenrode

Datum: 21.04.2001

Situatie: Ollandseweg, 53 dB-contour, eerste verdieping

VERKEERSINTENSITEITEN:

lEtmaalIntcmltv:lt: | 3367 |motervecrtuigen par ctman)
l(?runipm- ger l lh in % per jnar |
[Aantal jaren groei: | 10 auntal jaren |
|Prognose etmaalintensiteit: l J'p'Iqlnlolur\wmﬂm_n_pnrctmnnl |
Verdeling dag- avond- ¢.q. nachtperiode Procentuele verdeling per voertulgeategorie
dag avoni nacht
Vardaling dng 79,04 |totnal asndeal dngperiode 07 06-19.00 uur Oly 88,506 95,59 BH.85] percentoge lichte niolorvoertuipen botreffende periode
Verdiling iy 6,59 gomiddeld aandos! dnauur Qms 10.23 423 10,48 | porcentage middelzware molorvierivigen belielende periode
Verdeling avond 15,49 [totnal nandeel nvondperiode 19.00-23.00 wur Qv 1.21 0.18 0,67 |parcentoge sware malarvoertuigen betreflendo pariody
Verdeling avond 3.87 |wemiddeld nandeel ayonduur Cmr parcantage molorfiels betrefTende periede
Yerdoling nachi 5.47 [1otaal aandeel nachiperiode 23 0U-07,00 unr
Vardaling nacht 0.68 [gomiddold agndool nachiunr Totaal 100,00 100.00 100.00
Gemiddelde uurintensitelt per voertulgeategorie ]
handmuti berekend
dag ovond nacht dag | nvond nicht
Qiv 216,95 137.68 22,59 uuri itoil lichte matar
Omy 25,06 6,09 2,67 |uurintonsi idddel O
Quv 2.96 026 0,17 [uurintensilst sware molorvooriuigon
Ot 0.00 .00 0,00 {uusiniensiteil oware molorvoertuigen
Totaal 244.98 14:4.03 254
dng avond nacht Thed
b i [ it i i i inelheld
Voortui io LnvUperiode)]  (myviuur) [ (mvtiperiode)]  (mvifuur) (mstperiode)]  (mvifuur} (kmAmr)
Lighie motormerinigen 26034 216,95 550.7 137.68 180.8 22,39 Gl
liddelzware motorvooriniyen 300.7 25.06 24.4 6,0u 213 2.67 a0
Zware moloryooriuigen 356 296 1.0 0.26 14 0.17 al
Matorficlsen 0.0 0.00 0.0 0.00 0.0 0,00 Gl)
OMGEVINGSPARAMETERS:
Huoogle wanrneenipunl 35 |m
Huupte wepdek 0.0 |m
Wepdektype 32 |Microflex 0/6
Objeciliactic .10
Zichthoak 127.0 | gradon
Rodeminetor (.50 ||bij nogatiove hodemaetor hoe. Alstand hard/fzacliliinerijiin invullon|
Hae, alatand woarp-rijlijn 76 |m
Hoi. afstand waarmp-kruispunt 150.0 fw
Haor. afstand wanrnp-obstakel 100.0 |m
Hor. afstand hard/zachilijn-rijlijn 10.0 |m
BEREKENINGSRESULTATEN:
dag avond nacht
Qlv Omv Qzv Qmr Qly Omv Qv Omr Oly OQmy Qzv Qmr
Emissiegetal i . 68| al.7 0.0 649.6 620 i1z 0.0 61.7 8.4 493 0.0 [dB{A)
Wepdekcorrestic -4.7 4.3 -4.3 0.0 -4.7 4.3 4.3 0.0 -7 4.3 4.3 0.0 |dB
Optrekeorreche 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB
Reflectie-term 02 02 0.2 0.2 02 0.2 0.2 02 0.2 0.2 02 0.2 [dB
Afstandscorrectie 9.3 -3 83 9.3 4.3 0.3 -0.3 8.3 3 9.4 -8.3 -9.3[dB
Extra verzwakkingsterm -1.7 -1.7 1.7 =17 -1.7 -1.7 1.7 =17 -1.7 -1.7 -1.7 -1.7 |dB
Zichthoekearrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB
Laeg 56.1 530 46.6 =10.8 LEN 40.8 360 -10.8 6.2 433 342 -10.8 [dB(A)
Correctie periode 0.0 0.0 0.0 0.0 30 5.0 5.0 3.0 10.0 10.0 10.0 10.0 [dB{A)
LAeq 6.1 53.0 A6.6 -10.8 59,1 il.8 410 58 46,2 53.3 44.2 -0.8 [dB(A)
LAeq totanl 58.1 59.9 58.2 dB(A)
[Geluidbelasting Lden 5849 dB
IGeluidbclnsﬂng Lnight 48,18 dB
[Aftrek artikel 110 g Wgh. 5 dB (artikel 3.6 Reken- en meetvoorschrlft geluidhinder 2005)
[Toctsinpswaarde geluidbelosting Lden 53 dB
21-4-2011
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K+ Adviesgroep b.v.

Echt

Berekening wegverkeerslowaal conform Rekenmethode 1 RMV 20048

Projekinr:  M11 129

Prajekt; Ollandseweg 119, Sint-Ocdenrade

Datum; 21.04.2011

Siluntie: Ollundseweg, 53 dB-contour, tweede verdieping

VERKEERSINTENSITEITEN:

|Et li siteit: I 336‘7|muwr iigeit per etminal
[Grocipercentage: | 1 Jautoncom in % por jar
[Aantal Jaren grac: | 10 [annial jaren
Il‘rngnnm etmunlintensiteit: I 37]9|mn|m i per eiman|
Verdeling dag- avond- ¢.q. nachiperiode Procentuele verdeling per voertulgeategorie
dag avond nacht
Vardaling dag T9.04 |rataal siideel dagperiods U7.00-19.00 uur Oy 48.56 95.59 BH_B5 |percentage lichie motorvoerivigen botrellonde periode
Verdelng day 6.59 | gomiddeld anndeel daguur Omy 10.23 4.23 10,48 | parcentage middelzware molnrvperivigen betrelende periode
Verdeling avond 15,49 |totaal anndeal avondperiads 19.00-23.00 uur Qv 121 018 0.67 [ o sware molorvosriuigen betrelTende periode
Verdaling avond 387 [gemiddeld nandec avondune Qinr pereentaye molotfiets betefTende periode
Vardeling nachi 5.47 [totnal nandeel nnchiperiode 23.00-07.00 uur
Verdeling nuchi .68 ddeld nandeel nnchiu Totanl 100.00 100.00 100,00
Gemiddelde uurintensiteit per voertulgeategorle
handmati berekend
dag avond mitcht dag avond nacht
Qly 216,95 137.68 22,59 |unrintensiteit lichte motarvoertilgen
Qmy 25.06 6.09 2.67 |uurinteasiicit middolovare motorvoeruigon
ey 2.96 0.26 0.17 |uurintcnsiteil #ware molorvocriuigen
Qiur 0.00 0.00 0,04 {yurinionsiteil zwnre motorvogrivigen
Totaal 2did.98 Tdbel 03 254
dag avoni nncht snelheden
i i ileil i i liclt anelhaid
Yoeriul 10 “"""E’ﬂ‘ﬁ?.. -er"\'lhlllrj (mviperiodel) (mvthwr)  Jimvtperiode)]  (mvtfuur) {kmifuur)
Lichio motorvoerivigen 2603 4 216.95 55071 137.68 180.8 22,59 &0
Middeliware motorveetuipen 300.7 23.06 244 6.09 213 2.67 60
Zwire motorvocitiigen 350 2.96 1.0 0.26 1.4 017 60
Motorfieisen 0.0 0.00 0.0 0.00 0.0 0.00 [ild]
OMGEVINGSPARAMETERS:
Hoogle waameempuni 75 m
Hooyle wopdck 0.0 | m
Wegdekiype 32 |Microflex 0/6
Objectivactic 1o f-
Zielithoek 127.0 | yraden
Bodomfactor 0.50 |[bij neuatieve bodemfactor hor. Afswand hard/zachtlijneriglin invullen|
Hor. afstand waamp-rijlijin 54 |m
Hor. afstand waarmp-kruispuit 150.0 | m
Hor aftaid wantnp-abstakel 100.0 | m
Hor. afstand hard/zachilijn-rijliju 10.0 {m :
BEREKENINGSRESULTATEN:
dag avond nachi
Qly Qmv Qzv Qmr Oly Qmy Qzv Qmr Qlv Qmy Quv Qmr
Etnissicgetal 71.5 68,1 61.7 0.0 69.6 62.0 51.2 0.0 61.7 584 493 0.0 [dB{A)
Wepdekconectie 4.7 -4.3 -3 0.0 -4.7 4.3 4.3 0.0 -A.7 -5 -4.3 0.0 |dB3
Optrekeormectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB
Reflectio-term 0.2 02 n2 02 0.2 0.2 0.2 02 0.2 0.2 0.2 0.2 |dB
Afstandscorectie 9.4 9.4 0.4 9.4 0.4 0.4 9.4 9.4 0.4 -9.4 0.4 -0.4)dB
Extva verzwakkingsterm <16 -1.6 -1.6 -1.6 -1.G -6 <16 -1.6 -l6 -6 -1.0 -1.6 (dB
Zichthoekeorrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB
LAeg 56,1 53.0 46.6 -10.8 3.1 46,8 36,0 -10.8 46.2 43.3 34.2 =108 |dB(A)
Correctie periode 00 0.0 0.0 0.0 5.0 5.0 5.0 5.0 10.0 10.0 10,0 10.0 |dB(A)
LAeg 56.1 53.0 46,0 -10.8 34,1 51.8 41.0 -5.8 562 3.3 44.2 -8 [dB(A)
LAeq totaal 58.1 59.9 58.2 dB(A)
L‘[&Iuidhclnaling Lden 54,49 dB
rﬂuluidhelnsting Lnight 48.18 dB
[Afivek arikel 110 g Wgh, 5 dB farilkel 3.6 Reken- en mt:cﬂw&ﬁrhrfﬂ geluidhinder 2006)
Toetsingswanrde geluidbelasting Lden 23 dB
£3 dB contour vd2 21-4-2011
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M11 129,801 akoestisch onderzock 9van 9

Bijlage II

Verkeersgegevens

F-ADVIESGROEP I-




Telpunt: oll03 Locatie: Ollandseweg, SINT CEDENRODE
Type apparaat: M400 Van: 4 feb 2011 vm 21 feb 2011
Uitgesloten dagen: Bagin- en Einddag

Alle uren

Telpunt : oll03

Straatnaam : Ollandseweg

: ollandseweqg komgren
: Geen

Locatie
Wijk
Telpunt
Max. snelheid
Telnaam
Apparaat
IntSpec

Start

Eind
Kanaallnfo
Kanaal

Gemiddeld aantal voertuigen
Zondag

Maandag

Dinsdag

Woensdag

Donderdag

Vrijdag

Zaterdag

Gemiddelden

Etmaal (weekdag)
Werkdag
Weekenddag

07-19 uur (werkdaq)
19-23 uur (werkdag)
23-07 uur (werkdag)

Voertulgcategorie
Werkdagen gemiddelden
Licht

Middel

Zwaar

Tweewieler

Qverig

07-19 uur (werkdagen) gemlddel
Licht

Middel

Zwaar

Tweewieler

Qverig

19-23 uur (werkdagen) gemiddel
Licht

Middel

Zwaar

Tweewieler

Overig

{; Grontmij

T |eeuEy

oll03

50

110LL03_02
M400

CLS+SPD
5-02-11 [00:00]
20-02-11 [23:00]
Olland

1

1221
1809
1876
1837
1914
1912
1751

1726
1870
1486
1472
295
102

1669
166
17

16

1299

144

17

11

283
11

¢ |eBuey

ollo3

50

110LL03_02
M400

CLS+5PD
5-02-11 [00:00]
20-02-11 [23:00]
Sint-Oedenrode
2

1162
1769
1824
1768
1891
1870
1674

1672
1824
1418
1447
274
103

1614
175
20

14
1263
152
18
12

259
13

jeejal

Jaar 1 2002

periode van : 4 feb 201

T/m

: 21 feb 2011
oll03

50

110LL03_02
M400

CLS+5PD
5-02-11 [00:00]
20-02-11 [23:00]

Totaal

2383
3578
3700
3604
3804
3782
3425

3398
3694
25904
2919
570
205

3283
341
37

30

2562

296

35

23

542
24
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Telpunt: oll03 Locatie: Ollandseweg, SINT OEDENRQDE

Type apparaal: M400  Van: 4 feb 2011 tm 21 feb 2011
Uitgesloten dagen: Begin- en Einddag

Alle uren
- ]
23-07 uur (werkdagen) gemiddel
Licht 87
Middel 11
Zwaar
Tweewieler
Overig 3
Snelheldsklassen
Gemiddeld werkdag aantal
0- 10 km/h 2
10 - 15 km/h 1
15 = 20 km/h 10
20 - 25 km/h 10
25 - 30 km/h 10
30 - 35 km/h 76
35 - 40 km/h 76
40 - 45 kmy/h 285
45 - 50 km/h 285
50 - 55 km/h 397
55 - 60 km/h 397
60 - 65 km/h 133
65 - 70 km/h 133
70 - 75 km/h 23
75 - 80 km/h 23
BO - 85 km/h 3
85 = 80 km/h 3
90 - 95 km/h 1
95 - 100 km/h 1
100 - 105 km/h 0
105 - 110 km/h 0
110 - 115 km/h 0
115 - 120 km/h 0
120 - 125 km/h 0
125 - 130 km/h 0
130 - 140 km/h 0
140 - 150 km/h 0
150 - 160 km/h 0
160 = 170 kmy/h 0
170 - 200 km/h 0
200 - 240 km/h 0
Snelheid werkdagen
V15 42 km/h
gemiddelde snelheid 52 km/h
Va5 61 km/h
Va0 65 km/h
% te hard rijders 58 %

5:: Grontmij

a1
10

11
11
i1
77
77
277
277
g3
383
127
127

B
(== ]

o o0 o 90 0 o0 00 0 - = 5 b

41 km/h
52 km/h
61 km/h
65 krn/h

58 %

0L

178
21

21

21

21
153
153
562
562
780
780
260
260

A g
W

(= IR = EO o B - [ o B o BN o S = I o B = B e B |

42 km/h
52 km/h
61 km/h
65 km/h

58 %
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