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1 Inleiding 

1.1 Aanleiding 
Een bestemmingsplan moet op grond van de Wet ruimtelijke ordening ten minste één maal in de tien jaar 

worden herzien. Dit bestemmingsplan is een integrale herziening van de bestemmingsplannen die 

betrekking hebben op de zone tussen Oss en Berghem. 

De afgelopen jaren is uitvoerig overleg geweest de inrichting van het gebied. Dit heeft geresulteerd in de 

Visie zone Oss-Berghem. Deze is op 21 januari 2016 door de gemeenteraad vastgesteld. De visie vormt de 

basis voor dit bestemmingsplan. 

 

De visie en het bestemmingsplan gaan uit van het behoud van het landelijke karakter ten noorden van de 

Osseweg, met mogelijkheden voor (recreatieve) routes. Het gedeelte ten zuiden van de Osseweg biedt 

kansen voor nieuwe stedelijke functies, met het accent op educatie, sport en recreatie. Bestaande 

woningen in het gebied krijgen een passende bestemming. 

 

1.2 Doel 
 

Het doel van deze risicostudie is het in beeld brengen van de effecten van de planontwikkeling op het 

gebied van externe veiligheid. Regelgeving verplicht het bevoegd gezag om bij nieuwe ruimtelijke 

besluiten verantwoording over het groepsrisico af te leggen binnen het invloedsgebied van een 

risicobron. 
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1.3 Begrenzing plangebied 
Het plangebied wordt ingesloten door het stedelijk gebied van Oss en Berghem. Aan de westzijde ligt de 

woonwijk Schadewijk, aan de oostzijde ’t Reut en de woningen van de Vossenbosstraat. Ten noorden ligt 

het bedrijventerrein De Geer en aan zuidkant ligt de spoorlijn met daarachter het bedrijventerrein 

Danenhoef. 

 

 
Figuur 1.3.a ligging plangebied 

 

 
Figuur 1.3.b plangebied van de voetbalvereniging 
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2 Wat is externe veiligheid 
De gemeente Oss heeft te maken met diverse externe veiligheidsrisico’s. Het gaat hierbij onder 

andere om risico’s die samenhangen met het vervoer van gevaarlijke stoffen over het spoor, openbare 

wegen, hoge druk aardgastransportleidingen en risicovolle bedrijven (o.a. LPG-tankstations, 

industriële bedrijven).  

Het algemene Rijksbeleid voor externe veiligheid is gericht op het beperken en beheersen van risico’s 

die ontstaan voor de omgeving bij het gebruik, de opslag en het vervoer van gevaarlijke stoffen over 

weg, water, spoor en door buisleidingen. Ook de risico's die zijn verbonden aan het gebruik van 

luchthavens vallen onder externe veiligheid. De regelgeving is vervat in o.a. het ‘Besluit externe 

veiligheid inrichtingen’ (Bevi) 1, het ‘Besluit externe veiligheid buisleidingen’ (Bevb) 2 en het ‘Besluit externe 

veiligheid transportroutes’ (Bevt)3. 

2.1 Plaatsgebonden risico en groepsrisico 
Het Nederlandse externe veiligheidsbeleid is gebaseerd op twee elementen: een harde norm in de 

vorm van het plaatsgebonden risico en een oriënterende waarde in de vorm van het groepsrisico. 

De norm voor het plaatsgebonden risico bedraagt één op de miljoen (10-6) per jaar, ofwel 1 op de 

miljoen blootgestelde personen. Het hanteren van een norm voor het plaatsgebonden risico biedt een 

basisveiligheidsniveau voor de individuele burgers in de omgeving van een risicovolle activiteit. Het 

groepsrisico gaat over de impact van een calamiteit met veel dodelijke slachtoffers tegelijk. Het 

groepsrisico is niet één getal en kan niet worden weergegeven als een contour op een kaart, maar 

wordt weergegeven in een grafiek (fN-curve). De groepsrisico-curve wordt afgezet tegen een 

oriënterende waarde. 

 

Per risicobron wordt een invloedsgebied vastgesteld waarbinnen het groepsrisico verantwoord moet 

worden. Het invloedsgebied begint bij de risicobron en eindigt op de afstand waarbij een dodelijk 

effect zover is afgenomen dat de kans om er aan te overlijden bijna nul is geworden. Om precies te 

zijn een kans van 0,01 ofwel 1%. 
  

                                                   
1 Bevi: Besluit externe veiligheid inrichtingen (publicatie stb 521-2004) 
2 Bevb: Besluit externe veiligheid buisleidingen (publicatie stb 686-2010) 
3 Bevt: Besluit externe veiligheid transportroutes (publicatie stb 465-2013) 
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Voorbeeld van een fN-curve voor groepsrisico 

 

 
Figuur 2.1: fN-curve. Bron: TNO Bouw en Ondergrond 

 

 

2.2 Verantwoordingsplicht groepsrisico 
De verantwoordingsplicht is wettelijk vastgelegd in het Bevi, het Bevb en het Bevt. De 

voorwaarden die verantwoording wel of niet verplicht stellen verschilt per risicobron. Voor 

transportassen (buisleidingen, weg, water en spoor) geldt dat de verantwoording van het groepsrisico altijd 

verplicht is bij het nemen van een ruimtelijk besluit. Afhankelijk van de toename van het groepsrisico en of 

de oriëntatiewaarde wordt overschreden kan volstaan worden met een beperkte verantwoording. Voor 

risicovolle bedrijven geldt dat verantwoording van het groepsrisico altijd uitgebreid moet als binnen het 

invloedsgebied van een risicobron een ruimtelijk besluit genomen wordt. 

 

De verantwoordingsplicht houdt in dat iedere wijziging met betrekking tot planologische keuzes moet 

worden onderbouwd en verantwoord door het bevoegd gezag. De wet zelf legt bij de beoordeling van 

het groepsrisico nadrukkelijk geen belemmeringen op. Of er sprake is van belemmeringen is een 

locatiespecifieke afweging die door het bevoegd gezag genomen moet worden. Met de 

verantwoordingsplicht wordt het bevoegd gezag gedwongen om een goede ruimtelijke afweging te maken 

waarin de veiligheid voor de maatschappij als geheel voldoende gewaarborgd wordt. Op deze manier wordt 

een situatie gecreëerd, waarbij zoveel mogelijk de risico's zijn afgewogen en geanticipeerd is op de 

mogelijke gevolgen van een incident. Deze afweging is kwalitatief van aard en richt zich op aspecten als de 

mogelijkheden van ‘bestrijdbaarheid’ van een mogelijke calamiteit en de mate van ‘zelfredzaamheid’ van 

de bevolking. Bij het invullen van de verantwoordingsplicht wordt gebruik gemaakt van de ‘Handreiking 

Verantwoordingsplicht Groepsrisico’ (Ministeries van VROM en Binnenlandse Zaken en Koninkrijksrelaties, 

november 2007). 
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De eindafweging (vertaald in een ruimtelijke onderbouwing) kan pas worden gemaakt wanneer advies 

bij de veiligheidsregio is ingewonnen. In de ‘Handreiking Verantwoordingsplicht Groepsrisico’ staat 

over het verplichte advies van de Veiligheidsregio het volgende vermeld: 

“De wetgever heeft ervoor gekozen om de adviestaak van de Veiligheidsregio inzake 

externe veiligheid bij ruimtelijke ontwikkelingen en milieubeheervergunningen toe te spitsen op 

het groepsrisico. Aan deze verantwoording van het groepsrisico levert de Veiligheidsregio een 

substantiële bijdrage door haar advies over de mogelijkheden tot voorbereiding van bestrijding 

en beperking van de omvang van een ramp of zwaar ongeval (bestrijdbaarheid) en de 

zelfredzaamheid. Het advies van de Veiligheidsregio dient zich dan ook op deze aspecten 

te concentreren”. 
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3 Ruimtelijke inventarisatie 
Er heeft een inventarisatie plaatsgevonden van de risicobronnen in en nabij het plangebied. Daarbij is 

Onder andere gebruik gemaakt van diverse informatiebronnen, zoals de ‘Provinciale Risicokaart’. 

 

 
Figuur 3: Het plangebied (rood omlijnd) met de relevante risicobronnen 

 

3.1 Bedrijven 

3.1.1 LPG tankstation (Singel 40-45) 

 

Circulaire ‘effectafstanden externe veiligheid LPG-tankstations voor besluiten met gevolgen effecten 

ongeval’ 

Op 29 juni 2016 is de circulaire ‘effectafstanden externe veiligheid LPG-tankstations voor besluiten met 

gevolgen effecten ongeval’ in werking getreden. 

Deze circulaire is gericht aan het bevoegd gezag dat te maken heeft met de ruimtelijke ordening en de 

vergunningverlening voor milieu in relatie tot LPG-tankstations. Met deze circulaire wordt een handreiking 

gegeven ten behoeve van de beoordeling van externe veiligheid van LPG-tankstations. Daarbij staat het 

rekening houden met effectafstanden centraal en wordt aangesloten bij hetgeen geregeld is in het Besluit 

externe veiligheid inrichtingen (Bevi) en de Regeling externe veiligheid inrichtingen (Revi). De aanpak 
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voorziet voorts in een behoefte omdat daarmee, met de maatregelen van de sector, onnodige 

saneringsgevallen worden voorkomen. 

 

De circulaire beoogt de toename van de veiligheid als gevolg van maatregelen van de sector ook in de 

omgeving van de LPG-tankstations te verzilveren. Om die reden is de circulaire van toepassing op een 

nieuw bestemmingsplan op grond waarvan kwetsbare of beperkt kwetsbare objecten nabij een LPG-

tankstation gerealiseerd kunnen worden of op een omgevingsvergunning milieu voor het oprichten van een 

LPG-tankstation. 

 

De circulaire is niet van toepassing op besluiten die geen of uitsluitend positieve veiligheidsconsequenties 

hebben in relatie tot bepaalde effecten van ongevalsscenario’s. Voorbeelden van besluiten waarop de 

circulaire niet van toepassing is, zijn het vaststellen van een conserverend bestemmingsplan of het 

verhogen van de LPG-doorzet. Bij een conserverend bestemmingsplan blijft de veiligheidssituatie immers 

gelijk en het verhogen van de doorzet heeft geen invloed op het effect, alleen op het risico. De externe 

veiligheidsrisico’s zijn het domein van de Revi. Omdat er geen wijzigingen plaatsvinden binnen het 

invloedsgebied van het LPG-tankstation, is de circulaire dus niet van toepassing. 

 

Bevi-Revi 

Het LPG tankstation (links boven nabij plangebied in figuur 3) valt onder de werkingssfeer van het Besluit 

externe veiligheid inrichtingen (Bevi). De afstanden uit de Regeling externe veiligheid (Revi) zijn van 

toepassing. De PR 10-6-contouren van het vulpunt, de ondergrondse tank en het afleverpunt zijn als zwarte 

contouren ingetekend. De plaatsgebonden risicocontouren liggen niet over het plangebied. De blauwe 

contouren betreffen de invloedsgebieden van respectievelijk het vulpunt en de ondergrondse tank. Deze 

invloedsgebieden reiken tot over het plangebied. Binnen deze contouren zijn geen nieuwe ontwikkelingen 

toegestaan waar (beperkt) kwetsbare objecten kunnen worden gerealiseerd. 

Het groepsrisico moet worden verantwoord. 

 

Hieronder is een detailweergave van het LPG-tankstation weergegeven. 

 
Figuur 3.1.2 de contouren PR 10-6 (zwart) en invloedsgebied (blauw) van het LPG-tankstation 
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3.2 Transport gevaarlijke stoffen 

3.2.1 Provinciale weg N329 

De te ontwikkelen locatie is gelegen langs de provinciale weg N329. De provincie heeft in een rapport 

“externe veiligheid provinciale wegen” van 29 oktober 2010 enkele provinciale wegen onderzocht op het 

aspect externe veiligheid. In dat rapport is het deel Julianasingel – A59 onderzocht. Uit dat onderzoek 

blijkt dat er geen PR 10-6-contour aanwezig is. Tevens is er geen groepsrisico berekend. 

De te ontwikkelen locatie ligt ten oosten van de N329. Dit deel van de N329 ligt ca. 1200 meter 

noordelijker in het verlengde van het berekende traject A59 – Julianasingel. 

Daarom kan worden aangenomen dat de N329 geen relevante risicobron is. 

 

3.2.2 Spoorlijn Den Bosch - Nijmegen 

Conform de tabellen uit het Basisnet en tabel 4-4-1 (invloedsgebied per stofcategorie en modaliteit) van de 

Handleiding Risicoanalyse Transport bedraagt het invloedsgebied van het spoor > 4000 meter. Direct ten 

noorden van het spoor is het plangebied gelegen. Daarmee is deze spoorweg een relevante risicobron. 

De veiligheidsafstand (PR 10-6-contour) ter plaatse van het spoor bedraagt 0 meter. Er is geen 

plasbrandaandachtsgebied (PAG) aanwezig. Het plaatsgebonden risico vormt geen belemmering voor de 

planontwikkeling. 

Omdat het plangebied binnen de 200 meter is gelegen, moet de hoogte van het groepsrisico worden 

bepaald voor zowel huidige als de toekomstige situatie.  
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4 Resultaten van de risicoanalyses 
 

In dit hoofdstuk zijn de twee relevante risicobronnen nader uitgewerkt. 

Voor het LPG-tankstation is een risicoberekening gemaakt met de LPG-tool. 

Voor het spoor is een RBMII-berekening uitgevoerd. 

 

4.1 LPG-tankstation 
Het LPG-tankstation is doorgerekend met de LPG-tool. Er is een berekening gemaakt van de huidige 

situatie. 

De plaatsgebonden risicocontouren van de tankauto, de ondergrondse tank en het afleverpunt reiken niet 

tot het plangebied. Het plaatsgebonden risico vormt daarom geen belemmering voor de ontwikkeling. 

Het invloedsgebied van het LPG-tankstation reikt tot over het plangebied. Echter, binnen dit invloedsgebied 

worden geen nieuwe ontwikkelingen mogelijk gemaakt. Daarom is uitsluitend de huidige situatie 

doorgerekend. 

De resultaten van de berekening is weergegeven in bijlage 1. 

De hoogte van het groepsrisico bedraagt 0,041 x oriëntatiewaarde. 

 

 
 

Het groepsrisico moet worden verantwoord. De Veiligheidsregio moet in de gelegenheid worden gesteld 

om advies uit te brengen. 
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4.2 Transport - spoor 
Het groepsrisico van het spoor is doorgerekend voor zowel de huidige als toekomstige situatie. 

De rekenresultaten zijn in bijlage 2 en 3 weergegeven. 

 

Hieronder zijn de resultaten samengevat. 

4.2.1 Plaatsgebonden risico spoor 

Het plaatsgebonden risico is niet berekend. Hiervoor worden de uitgangspunten van het Basisnet 

gehanteerd. 

- De veiligheidsafstand (PR 10-6-contour) ter plaatse van het spoor bedraagt 0 meter. 

- Er is geen plasbrandaandachtsgebied (PAG) aanwezig.  

Uit het bovenstaande blijkt dat het plaatsgebonden risico geen belemmering vormt voor de 

planontwikkeling. 

 

4.2.2 Groepsrisico bestaande situatie spoor 

 

    
 

 
fN-curve huidige situatie 

Het hoogte van het groepsrisico bedraagt: GR = 0,053 X OW 
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4.2.3 Groepsrisico toekomstige situatie spoor 

 

    

 
fN-curve toekomstige situatie: GR = 0,053 X OW 

 

Groepsrisico samengevat: 

Uit de hierboven gepresenteerde resultaten blijkt dat het groepsrisico van de huidige situatie niet wijzigt 

ten opzichte van de toekomstige situatie. De hoogte van het groepsrisico blijft gelijk en is met 0,053 x OW 

laag te noemen. Het groepsrisico wordt voornamelijk bepaald door het centrum van Oss. De ontwikkeling 

(verkeersschool en wijziging voetbalvelden) heeft geen invloed op de hoogte van het groepsrisico. 

Omdat het groepsrisico niet toeneemt en lager is dan 0,1 x OW, kan worden volstaan met een beperkte 

verantwoording van het groepsrisico. 
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5 Groepsrisicoverantwoording 
Met de verantwoordingsplicht van het groepsrisico wordt een afweging gemaakt ten aanzien van het 

belang van de ruimtelijke ontwikkeling en het risico dat een groep mensen komt te overlijden als 

gevolg van een ramp of incident met gevaarlijke stoffen.  

 

Voor wat betreft het spoor dient het groepsrisico beperkt te worden verantwoord conform artikel 7 van het 

Bevt. 

Dat betekent concreet dat moet worden ingegaan op de bereikbaarheid, bestrijdbaarheid en 

zelfredzaamheid. 

 

Voor wat betreft het LPG-tankstation dient het groepsrisico uitgebreid te worden verantwoord. 

Daarbij dient ingegaan te worden op de volgende onderdelen: 

a. de aanwezige dichtheid van personen in het invloedsgebied van de desbetreffende inrichting op het 

tijdstip waarop dat besluit wordt vastgesteld; 

b. het groepsrisico van de inrichting waarop dat besluit betrekking heeft en in een geval als bedoeld in 

artikel 4, derde lid, tevens de bijdrage van de verandering van de inrichting aan het totale groepsrisico van 

de inrichting, vergeleken met de kans op een ongeval met 10 of meer dodelijke slachtoffers van ten 

hoogste 10–5 per jaar, met de kans op een ongeval met 100 of meer dodelijke slachtoffers van ten 

hoogste 10–7 per jaar en met de kans op een ongeval met 1000 of meer dodelijke slachtoffers van ten 

hoogste 10–9 per jaar; 

c. de mogelijkheden en de voorgenomen maatregelen tot beperking van het groepsrisico in de nabije 

toekomst; 

d. de mogelijkheden tot voorbereiding van bestrijding en beperking van de omvang van een ramp of zwaar 

ongeval in de inrichting waarop dat besluit betrekking heeft, en 

e. de mogelijkheden voor personen die zich bevinden in het invloedsgebied van de inrichting waarop dat 

besluit betrekking heeft, om zich in veiligheid te brengen indien zich in die inrichting een ramp of zwaar 

ongeval voordoet. 

 

Voorafgaand aan de vaststelling van een besluit stelt het bevoegde gezag de Veiligheidsregio in de 

gelegenheid om in verband met het groepsrisico advies uit te brengen over de mogelijkheden tot 

voorbereiding van bestrijding en beperking van de omvang van een ramp of zwaar ongeval en over de 

zelfredzaamheid van personen in het invloedsgebied van de het LPG-tankstation en het spoor. 

 

 

Verantwoording groepsrisico 

 

Advies Veiligheidsregio / Brandweer Brabant-Noord 
De Brandweer Brabant-Noord is om advies gevraagd. Op 12 december 2016 heeft de Veiligheidsregio in 
haar advies aangegeven dat vaststelling van het plan geen negatieve gevolgen heeft voor de benodigde 
inzet van hulpverleningsdiensten en voor de zelfredzaamheid van personen in het plangebied. 
 
Als advies heeft de veiligheidsregio het volgende aangegeven: 

Informeer bij nieuwe ontwikkelingen binnen het plangebied eigenaren/initiatiefnemers actief over de 

risico’s en het handelingsperspectief. Deze informatie kan mee worden gewogen in het besluit voor 

planontwikkeling. Hiermee wordt in optimale vorm inhoud gegeven aan het risicobewustzijn van- en het 

nemen van eigen verantwoording door de burger. 
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Dichtheid van personen 

De wijzigingen in het plangebied hebben geen invloed op de populatie binnen het invloedsgebied van het 

LPG-tankstation. In bijlage 1 (QRA LPG) is de populatie nader toegelicht. 

 

De wijzigingen binnen het invloedsgebied van het spoor zijn in toegelicht in bijlage 1 en 2 van dit rapport. 

 

Groepsrisico 

De hoogte van het groepsrisico ten gevolge van het LPG-tankstation blijft gelijk en is laag te noemen: 

0,041 x OW. Er vinden binnen het invloedsgebied van dit tankstation geen veranderingen plaats. Het 

groepsrisico blijft gelijk. Ook het groepsrisico voor de spoorzone blijft gelijk in zowel de huidige als 

gewenste situatie, dit is 0,053 X OW. 

 

Maatregelen ter beperking van het groepsrisico 

Het groepsrisico van de toekomstige situatie blijft gelijk. Binnen het invloedsgebied van het LPG-

tankstation zijn geen ontwikkelingen gepland. De volgende twee maatregelen zijn genomen: 

1. Het toepassen van een verbeterde vulslang op LPG-tankwagens. Door het toepassen hiervan daalt 

de kans op een lekkage of een breuk en vermindert het aantal knelpunten met het plaatsgebonden 

risico. 

2. Het aanbrengen van een hittewerende coating op alle LPG-tankwagens. Dit levert de brandweer in 

het geval van een ongeluk tijdwinst op waardoor zij meer mogelijkheden heeft om een explosie te 

voorkomen. Door de coating vermindert het aantal situaties met een overschrijding van de 

oriënterende waarde van het groepsrisico, zowel bij de tankstations als langs wegroutes. 

Door het treffen van voornoemde veiligheidsmaatregelen worden externe veiligheidsrisico’s kleiner en 

wordt het groepsrisico door de maatregelen lager. Het groepsrisico ligt voor het LPG-tankstation ruim 

onder de oriëntatiewaarde. 

 

Andere mogelijkheden voor ruimtelijke ontwikkelingen met een lager groepsrisico 

De gewijzigde ontwikkeling leidt niet tot een hoger groepsrisico. Om die reden zijn verdere mogelijkheden 

niet onderzocht. 

 

Mogelijkheden tot zelfredzaamheid 

Zelfredzaamheid is het zichzelf kunnen onttrekken aan een dreigend gevaar, zonder daadwerkelijke 

hulp van hulpverleningsdiensten. Het zelfredzame vermogen van personen is een belangrijke 

voorwaarde om grote calamiteiten bij een incident te voorkomen. De mogelijkheden voor 

zelfredzaamheid bestaan globaal uit schuilen en ontvluchting. Bij nieuwe ontwikkelingen binnen het 

plangebied zullen de eigenaren/initiatiefnemers actief worden geïnformeerd over de risico’s en het 

handelingsperspectief. 

 

LPG-tankstation 

Het maatgevend rampscenario bij het LPG-tankstation is een warme Bleve (Boiling liquid expanding vapour 

explosion). Verreweg de meeste tankwagens zijn tegenwoordig voorzien van hittewerende coating. In geval 

van een incident is in voorkomend geval veel meer tijd voorhanden om een warme Bleve te voorkomen. Met 

de branche is een zgn. Safety Deal gesloten om te borgen dat ook in de toekomst tankwagens zijn 

voorzien van hittewerende coating. In geval van een incident moet de mogelijkheid aanwezig zijn om van 

de bron af te vluchten.  
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Spoor 

Hier zijn enkele scenario’s maatgevend: warme Bleve en het toxische scenario. 

Om het scenario warme Bleve te voorkomen zijn afspraken gemaakt met de betrokken partijen. Zo worden 

wagons met brandbare vloeistoffen en gassen als bloktreinen gekoppeld. Daardoor is de kans op een 

warme Bleve bijna verwaarloosbaar. 

Voor het toxisch scenario dienen gebouwen voorzien te worden van centrale afzuiging. Ook dienen 

gebouwen voldoende luchtdicht te worden gebouwd. Dit is geregeld in het Bouwbesluit. 

 

Voor zowel de LPG-tank als het spoor geldt voor de warme Bleve dat er een van de bron af gerichte 

vluchtweg aanwezig moet zijn. Door een tijdige waarschuwing en het volgen van de juiste noodprocedures 

kunnen mensen, via de vluchtwegen, zo snel mogelijk afstand van de risicobron nemen. Een goed 

noodplan kan op zo’n moment van grote waarde zijn. 

Naar de initiatiefnemers zal daarom worden gecommuniceerd dat de ligging van het sportpark en de 

verkeersschool een goed noodplan vereist. Het noodplan dient er op gericht te zijn dat personeel en 

bezoekers in geval van een dreigende warme Bleve zich zo snel mogelijk naar veilig gebied begeven. 

 

Bestrijdbaarheid 

De bestrijdbaarheid van incident scenario’s gerelateerd aan het LPG tankstation is voldoende. 

De bestrijdbaarheid van spoor gerelateerde incidenten i.r.t. het plangebied is slecht. De spoorbaan is niet 

c.q. slecht bereikbaar en de bluswatervoorziening is onvoldoende om effectief op te treden. Bij dreiging 

van een BLEVE zal defensief worden opgetreden en zal ingezet worden op het z.s.m. ontruimen van het 

invloedsgebied.  

De bluswatervoorziening aan de openbare weg is wel geschikt voor de reguliere brandbestrijding en de 

bestrijding van secundaire branden. 

  
Conclusie 
Samengevat kan worden gesteld dat: 
- Het plaatsgebonden risico vormt geen belemmering voor de plannen; 
- Het groepsrisico is laag en verandert niet ten gevolge van de plannen; 
- Het advies van de veiligheidsregio wordt opgevolgd. 
Externe veiligheid vormt geen belemmering voor het initiatief. 
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6 Samenvatting  
De gemeente wil medewerking verlenen aan het wijzigen van het bestemmingsplan.  

 

De gemeente Oss is bezig met het opstellen van een ruimtelijke onderbouwing voor dit 

bestemmingsplan. Bij het opstellen van een ruimtelijke onderbouwing voor een bestemmingsplan of een 

omgevingsafwijkingsbesluit moet o.a. het aspect externe veiligheid worden beschouwd.  

Voor dit thema is onderzocht welke (on)mogelijkheden er zijn binnen het wettelijk kader en het 

beleidskader van de gemeente Oss en hoe eventuele belemmeringen te verminderen of weg te nemen zijn.  

Daarbij is: 

- geïnventariseerd welke risicobronnen in of direct nabij het plangebied aanwezig zijn; 

- per risicobron geanalyseerd of deze beperkingen op kan leggen aan de voorgenomen 

ontwikkeling in het plangebied. 

 

Plaatsgebonden risico en groepsrisico 

In en rond het plangebied liggen verschillende risicobronnen: een LPG-tankstation en het spoor Den Bosch 

– Nijmegen waarover gevaarlijke stoffen worden vervoerd.  

Conform desbetreffende besluiten dient daarom het aspect externe veiligheid beschouwd te worden. Uit 

deze beschouwing blijkt dat er geen sprake is van knelpunten met het plaatsgebonden risico / 

veiligheidsafstanden en dat het groepsrisico van zowel het LPG-tankstation als het spoor ver onder de 

oriëntatiewaarde ligt. (LPG: GR = 0,041 x OW en spoor: GR = 0,053 x OW). De overschrijdingsfactor van het 

groepsrisico ter hoogte van het plangebied is dus veel kleiner dan 1). Er is geen sprake van een toename 

van het groepsrisico. 

Personeel en bezoekers van het sportpark en de verkeersschool zijn te beschouwen als voldoende 

zelfredzaam om zich zelfstandig in veiligheid te kunnen stellen in geval van nood.  

De bestrijdbaarheid van incident scenario’s gerelateerd aan het LPG tankstation is voldoende. 

De bestrijdbaarheid van spoor gerelateerde incidenten i.r.t. het plangebied is slecht. De spoorbaan is niet 

c.q. slecht bereikbaar en de bluswatervoorziening is onvoldoende om effectief op te treden. Bij dreiging 

van een BLEVE zal defensief worden opgetreden en zal ingezet worden op het z.s.m. ontruimen van het 

invloedsgebied.  

De bluswatervoorziening aan de openbare weg is wel geschikt voor de reguliere brandbestrijding en de 

bestrijding van secundaire branden. 
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I. Bijlage 1  QRA LPG (LPG-Tool) 
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II. Bijlage 2 RBMII Berekening spoor huidige situatie 
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III. Bijlage 3  RBMII berekening spoor toekomstige situatie 
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IV. Bijlage 4  Advies Brandweer Brabant-Noord 
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