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A ARCADIS

1 INLEIDING

Initiatiefnemer wil het bestaande recreatiebedrijf De Reebok aan de Duinenweg te Oisterwijk verplaatsen
naar een nieuwe locatie aan de Oirschotsebaan in Oisterwijk (zie figuur 1).

Figuur 1 Nieuwe locatie recreatiepark De Reebok aan de Oirschotsebaan

In het kader van het voorontwerp-bestemmingsplan Verplaatsing De Reebok van 28 februari 2020 is een
omgevingsdialoog met omwonenden gehouden.

Uit de omgevingsdialoog van 17 juni 2020 hebben omwonenden om aandacht gevraagd voor een jaar rond
voldoende aantal parkeerplaatsen.

Ook vrezen omwonenden dat de aard en omvang van de verkeershewegingen die het recreatiebedrijf het
jaar rond veroorzaakt leiden tot verkeerskundig ongewenste en onveilige situaties gezien de huidige
infrastructuur aan de Oirschotsebaan. Met name de nieuwe in- en uitrit voor motorvoertuigen van gasten,
bezoekers, personeel en bevoorradingsauto’s en het extra fietsverkeer zouden gelet op de huidige
verkeersbewegingen van motorvoertuigen, fietsers, wandelaars en landbouwverkeersvoertuigen kunnen
leiden tot verkeerskundig ongewenste en verkeersonveilige situaties.

In juli 2024 is deze rapportage herzien zodat voldaan wordt aan de meest recente beleidsregels van de
gemeente Oisterwijk.

Deze rapportage gaat daarom in op de volgende onderwerpen:

» Parkeren (hoofdstuk 2);
» Verkeersstructuur (hoofdstuk 3);
» Verkeersveiligheid (hoofdstuk 4).

Voor bovenstaande onderwerpen zetten wij uiteen of de voorgenomen verplaatsing van het recreatiepark
leidt tot mogelijke aandachtspunten. In hoofdstuk 5 bespreken we mogelijke maatregelen om de
aandachtspunten op te lossen. Tenslotte is in hoofdstuk 6 bevat de conclusie te lezen.
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2 PARKEREN

2.1 Parkeervraag
Parkeervraag — gemeentelijke parkeernomen

Op het terrein van recreatiepark Heidepark Oisterwijk dienen voldoende parkeerplaatsen te worden
gerealiseerd. De gemeente Oisterwijk geeft in de Beleidsregels Parkeernormen gemeente Oisterwijk 2024
(Gemeente Qisterwijk, 2024) aan dat de genoemde parkeernormen de ondergrens zijn. Er mogen wel meer
parkeerplaatsen gerealiseerd worden dan de norm, maar niet minder. Het parkeren dient op eigen terrein te
worden gefaciliteerd.

Voor het recreatiepark houden we conform de beleidsregels de parkeernormen voor het ‘buitengebied’ aan,

In de parkeerbalans gaan we uit van de realisatie van 200 recreatieve verblijfseenheden (norm
bungalowpark).

Tabel 1 Parkeerbehoefte per voorziening

Bungalowpark

(huisjescomplex) 2,1 ppl per eenheid

Uit het parkeerbeleid van de gemeente Oisterwijk volgt dat er minimaal 420 parkeerplaatsen nodig zijn voor
alle accommodaties gezamenlijk. Parkeerplaatsen voor personeel zijn hier al in meegenomen.

Parkeervraag — uitsplitsing naar doelgroepen

Omwonenden zijn bezorgd over mogelijke parkeeroverlast. Daarom is de berekening nader uitgesplitst naar
verschillende soorten doelgroepen die van het recreatiepark gebruik gaan maken:

*  50% ‘empty-nesters’
Van deze groep komt 25% met één auto en 75% met twee auto’s.
* 10% ‘short-stayers’
Deze groep overnacht op het park om een festival of een evenement bij te wonen. Ze komen van over de
hele wereld per vliegtuig, taxi, trein. Slechts 30% van deze groep komt met de auto.
*  40% overige
Deze groep komt met één auto per standplaats.

Tabel 2 Parkeerbehoefte per doelgroep

Aantal Aantal
1 auto Anders
eenheden parkeerplaatsen
‘Empty-nesters’ 50% - 100 25% 75% 0% 175
‘Short-stayers’ 10% - 20 30% 0% 70% 6
Overig 40% - 80 100% 0% 0% 80
Totaal 261

Wanneer je kijkt naar de uitsplitsing per doelgroep zijn er 261 parkeerplaatsen nodig, tegenover de minimale
norm van 420 parkeerplaatsen die de gemeente hanteert.

Onze referentie: BIM360Docs - Datum: 15 april 2025 - Public



Design & Consultancy
for natural and
built assets

A ARCADIS

Parkeervraag — dagrecreanten en passanten

Het restaurant op het recreatiepark is niet alleen toegankelijk voor de gasten van het park, maar ook voor
dagrecreanten en passanten.

Om ook voldoende parkeerplaatsen te bieden voor dagrecreanten, nemen we het restaurant als aparte
functie mee. In tabel 3 zijn de parkeernorm van de gemeente Oisterwijk weergegeven voor de functie
‘restaurant’. Dit leidt tot een parkeerbehoefte van 45 parkeerplaatsen.

Tabel 3 Parkeerbehoefte inclusief dagrecreanten en passanten

15 ppl per m2 bvo
Restaurant 300 m2 bvo (parkeernota gemeente 45
Oisterwijk)

16 ppl per m2 bvo

(CROW kencijfers) 48

Restaurant 300 m2 bvo

De totale parkeervraag wordt hiermee 465 (420+45) parkeerplaatsen volgens de gemeentelijke kencijfers en
309 (261+48) parkeerplaatsen vanuit de uitsplitsing naar verschillende doelgroepen en de maximale normen
van het CROW.

2.2 Aanbod parkeerplaatsen

Op het recreatiepark Heidepark Oisterwijk worden in eerste instantie 450 parkeerplaatsen gerealiseerd,
waarvan 140 direct na de entree: deze parkeerplaatsen zijn dus direct toegankelijk voor dagrecreanten en
passanten. Initiatiefnemer dient dit aantal te verhogen naar 465 plekken om te voldoen aan de toekomstige
parkeerbehoefte.

2.3 Conclusie parkeren

Indien het volledige plan wordt vergund en gerealiseerd, voldoet het plan met 450 te realiseren
parkeerplaatsen net niet aan de gemeentelijke parkeernorm. Overeenkomstig deze parkeernorm zijn
465 parkeerplaatsen nodig.

De initiatiefnemer heeft ook een eigen inschatting gemaakt van het reisgedrag van de verschillende
doelgroepen op het park, waaruit blijkt dat de totale parkeervraag neerkomt op 261 parkeerplaatsen.
Daarnaast is rekening gehouden met dagrecreanten en passanten die het restaurant bezoeken, waarvoor
overeenkomst CROW-normen maximaal 48 parkeerplaatsen nodig zijn. Dit brengt de totale parkeervraag op
309 parkeerplaatsen.

Hieruit blijkt dat er in de praktijk ruim voldoende parkeerplaatsen beschikbaar zijn voor de specifieke
doelgroepen van het park, alsmede voor dagrecreanten, passanten en personeel, ondanks dat het
benodigde aantal van 465 parkeerplaatsen niet wordt gehaald. De initiatiefnemer zal echter in het plan
rekening houden met de mogelijkheid om het aantal parkeerplaatsen te verhogen naar 465 indien nodig.
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3 VERKEERSSTRUCTUUR
3.1 Functie en vormgeving

Recreatiepark Heidepark Oisterwijk komt aan de zuidwestzijde van de Oirschotsebaan te liggen (zie figuur
2), vlakbij de kruising met de Kollenburgsebaan. Het recreatiepark ontsluit rechtstreeks op de
Oirschotsebaan. De Oirschotsebaan is door de Gemeente Oisterwijk aangemerkt als een erftoegangsweg
type 1 buiten de bebouwde kom (Gemeentelijk verkeer- en vervoerplan 2014 — 2024, 2030), Gemeente
Oisterwijk, 8 december 2014). Verkeer op de weg heeft voorrang op de aansluitende zijwegen. De
maximumsnelheid is 60 km/uur en er ligt een vrijliggend tweerichtingenfietspad aan de zuidwestzijde van de
weg.

B e 1]

Figuur 2 Oirschotsebaan richting Oisterwijk (bron: Google Maps, maart 2019)
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Figuur 3 Kruising Oirschotsebaan en Kollenburgsebaan (bron: Google Maps, maart 2019)

3.2 Gebruik huidig

In juni 2019 heeft de gemeente Oisterwijk verkeerstellingen uitgevoerd op wegen nabij het beoogde
recreatiepark. Deze cijfers zijn voldoende recent om als representatief te worden beschouwd. De
verkeersintensiteiten zijn weergegeven in tabel 1. De entree van recreatiepark ligt aan de Oirschotsebaan.
Deze weg heeft een verkeersintensiteit van ca. 2.600 mvt/etmaal.

Deze verkeersintensiteit past goed binnen de functie van de weg. Aangenomen mag worden dat een
gemiddelde erftoegangsweg 6.000 mvt/etmaal kan verwerken (ASVV, 2021).

Tabel 4 Verkeersintensiteiten omgeving Oirschotsebaan (verkeerstellingen juni 2019

WEILGELE
etmaalintensiteit
1 Gemullenhoekenweg (tussen Vennelaan en Adervendreef) 3.692
2 Oirschotsebaan (tussen Fransebaan en Kollenburgsebaan) 2.609
3 Fransebaan west 994
4 Fransebaan oost 338
5 Kollenburgsebaan 423
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Figuur 4 Locatie telpunten

3.3

Verkeersgeneratie ontwikkeling

De geplande ontwikkeling genereert nieuwe verkeersstromen. Om te toetsen of deze via de bestaande
infrastructuur kunnen worden afgewikkeld, berekenen we op basis van CROW kencijfers de
verkeersgeneratie van het recreatiepark.

De ontwikkeling resulteert in een verkeersgeneratie ca. 740 mvt/etmaal op een weekdag, zie ook tabel 5. Op
een werkdag zijn dit ca. 820 mvt/etmaal.

Soort

eenhedenf (veekdag) (WEEGES) RUELCER)

Tabel 5 Verkeersgeneratie Recreatiepark Heidepark Oisterwijk in motorvoertuigen per etmaal

Aantal
ritten

Aantal

Kencijfer L
ritten

Recreatieve 2,6-2,8
verblijfseenheid 200 ritten per 560 620
(bungalow) eenheid
Restaurant 45 pp 2 180 200
Totaal 740 820

Uitgangspunten:

+ CROW publicatie 381: ‘Toekomstbestendig parkeren — Kencijfers parkeren en verkeersgeneratie’ is
gebruikt als bron voor de kencijfers.
« Gemeente Oisterwijk is een weinig stedelijke gemeente (Beleidsregels Parkeernormen gemeente

Oisterwijk 2024)

«  De ontwikkeling ligt in het buitengebied van Oisterwijk.
« Voor het restaurant wordt een turnover van 2 per parkeerplaats gehanteerd.
* Het maximum aantal ritten wordt als uitgangspunt gehanteerd

« Voor het bepalen van de verkeersgeneratie op een werkdag, vermenigvuldigen we de totalen met een

factor 1,11.
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3.4 Gebruik toekomstig

Om het toekomstige gebruik van de wegen rondom het recreatiepark te kunnen inschatten, hebben we de
verkeerscijfers uit de verkeerstellingen uit 2019 omgerekend naar de verkeersintensiteiten in toekomstjaar
2035 met 1% autonome groei per jaar. De resultaten staan in tabel 6. De verkeerscijfers zijn afgerond op
honderdtallen om schijnnauwkeurigheid te vermijden. In de autonome ontwikkeling 2035 groeit de
verkeersintensiteit op de Gemullenhoekenweg naar ca. 4.300 mvt/etmaal en de verkeersintensiteit op de
Oirschotsebaan groeit naar ca. 3.100 mvt/etmaal. Beide getallen blijven nog ruim onder de 6.000 mvt/etmaal
die we als grenswaarde hanteren.

Het recreatiepark ontsluit rechtstreeks op de Oirschotsebaan. Met het aantal verkeersbhewegingen van het
recreatiepark erbij, bedraagt de nieuwe verkeerintensiteit op de Oirschotsebaan tussen de Fransebaan en
de Kollenburgsebaan ongeveer 4.000 mvt/etmaal. De verkeersintensiteit op de Oirschotsebaan neemt fors
toe met 30%, maar blijft ruimschoots onder de 6.000 mvt/etmaal die we als grenswaarde hanteren. Dit
betekent dat er geen knelpunten ontstaan in de verkeersdoorstroming op de Oirschotsebaan.

Het verkeer van en naar het recreatiepark is op basis van expert judgement verdeeld over de overige
wegen:

« Hetrecreatiepark ligt in Zuid-Nederland, dus het grootste deel van haar bezoekers komt vanuit het
oosten, noorden of westen: 75%. Deze bezoekers rijden voor het grootste deel via de A58, Moergestel en
de Fransebaan west en bij Moergestel de A58 op: 45%. De rest rijdt via de Gemullenhoekenweg door
Oisterwijk naar de N65 (15%) of via de Kollenburgsebaan naar Boxtel en de A2.

«  De overige 25% komt uit het zuiden en rijdt via de Oirschotsebaan, Oirschot en de A58.

De resultaten van deze verdeling zijn te zien in tabel 6. Op de Fransebaan west neemt de verkeersintensiteit
met 400 mvt/etmaal toe naar 1.600 mvt/etmaal. Dit is een toename van 35%, maar de totale
verkeersintensiteit op deze weg blijft laag en zal niet tot problemen leiden. Op de overige wegen is de
toename gering; deze leidt niet tot problemen in de verkeersdoorstroming.

De berekende intensiteiten op de Oirschotsebaan, de straat waar het Heidepark op ontsluit, bieden
voldoende hiaten voor verkeer om af te slaan naar het Heidepark. Bij het verlaten van het recreatiepark kan
echter een korte wachtrij ontstaan op het parkterrein, doordat het Heidepark ondergeschikt is aangesloten
op de Fransebaan en verkeer hierbij voorrang moet verlenen aan de voertuigen op de Fransebaan.

een werkdag (afgerond op honderdtallen

Tabel 6 Verkeerscijfers autonome ontwikkeling plansituatie 2035 op

autonome
ontwikkeling

huidige
situatie

2019 AR

Gemullenhoekenweg (tussen Vennelaan en

1 Adervendreef) 3.692 4.300 120 4.420
2 ggﬁg:gﬁgggg;;;‘;sse” Fransebaan en 2.609 3.100 820 3.920
3 Fransebaan west 994 1.200 370 1.570
4 Fransebaan oost 338 400 0 400
5 Kollenburgsebaan 423 500 120 620
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4 VERKEERSVEILIGHEID
4.1 Onderliggend wegennet

De Oirschotsebaan is een erftoegangsweg type 1 buiten de bebouwde kom met een maximumsnelheid van
60 km/uur en een vrijliggend fietspad. Het vrijliggende fietspad zorgt voor een veilige afwikkeling van
fietsverkeer. Alle kruispunten met de aansluitende wegen zijn voorrangskruispunten waarbij de
voorrangsituatie op de aansluitende wegen onderschikt is aan de Oirschotsebaan.

De Gemullenhoekenweg ligt in het verlengde van de Oirschotsebaan en is een gebiedsontsluitingsweg
binnen de bebouwde kom (Gemeentelijk verkeer- en vervoerplan 2014 — 2024, 2030) met een
maximumsnelheid van 50 km/uur en vrijliggende fietspaden aan weerszijden van de weg.

De Fransebaan en de Kollenburgsebaan zijn erftoegangswegen buiten de bebouwde kom type 2 met een
maximumsnelheid van 60 km/u. Beide wegen hebben, conform de richtlijnen, geen aparte voorzieningen
voor fietsers. Dit betekent dat alle verkeer — autoverkeer, landbouwverkeer, fietsers én voetgangers — van
dezelfde rijpbaan gebruikmaakt. De wegen hebben niet alleen een functie voor lokaal verkeer, maar ook voor
recreatief verkeer.

De Fransebaan west is een bosweg, onderdeel van een recreatieve knooppuntenfietsroute. De rijbaan is ca.
3,5 m breed. Inclusief bermbeton is de weg ca. 4,5 m breed. De smalle rijloper zorgt voor een visuele
versmalling van de weg, terwijl de bermverharding ervoor zorgt dat auto’s elkaar wel kunnen passeren.

De smalle rijpaan maakt dat weggebruikers gedwongen zijn rekening met elkaar te houden: twee auto’s
kunnen elkaar hier niet op volle snelheid passeren en als een automobilist één of meer fietsers in wil halen,
zal hij/zij moeten wachten tot er geen tegemoetkomend verkeer is. Hetzelfde geldt voor landbouwverkeer.
Deze inrichting gecombineerd met lage verkeersintensiteiten (onder de 2.000 mvt/etmaal) zorgt voor
verkeersveilige wegen. Dit geldt zowel op de Fransebaan als op de Kollenburgsebaan.

Figuur 5 Fransebaan west (bron: CycloMedia, juni 2020)

De Kollenburgsebaan is ca. 3 m breed. Autoverkeer dat elkaar hier wil passeren, maakt gebruik van de
bermen welke voorzien van bermverharding aanwezig. Deze inrichting wordt als veilig gezien.
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4.2 Hoofdontsluiting recreatiepark

Zoals reeds geconstateerd ondersteunt de huidige inrichting van de Oirschotsebaan niet volledig de
beoogde functie van de weg. Dit kan leiden tot snelheden boven de maximaal toegestane 60 km/uur. Het
realiseren van een entree en uitgang aan deze weg brengt daarnaast verschillen in snelheid met zich mee
tussen doorgaand en afslaand verkeer.

Voor de verkeersveiligheid is gekozen om het in- en uitrijdende verkeer van elkaar te scheiden bij de
hoofdontsluiting van het park (zie figuur 6). Dit zorgt voor minder potentiéle conflicten rondom de
hoofdontsluiting.

Figuur 6 Inrichtingsplan recreatiepark Heidepark Oisterwijk (Compositie 5 Stedenbouw, 23 januari 2020, kenmerk
183114i13)

Het fietspad ten zuidwesten van de Oirschotsebaan biedt een directe en efficiénte verbinding voor fietsers.
Bij zowel de entree als de uitgang van het recreatiepark kruist dit tweerichtingen fietspad de
verkeersstromen van automobilisten. Dit vraagt om extra aandacht en een zorgvuldige verkeersafwikkeling.
Omdat het fietspad direct aan de Oirschotsebaan ligt, dienen automobilisten rekening te houden met zowel
het fietspad als de rijpaan. Met passende maatregelen, zoals goede zichtbaarheid en duidelijke
verkeersregelgeving, kan deze situatie veilig en overzichtelijk worden gemaakt voor alle weggebruikers.

Op het eigen terrein worden opstelplaatsen gerealiseerd voor het inkomende verkeer. Piekmomenten bij
aankomende en vertrekkende gasten worden voorkomen door flexibele in- en uitcheckmogelijkheden en de
inzet van verkeersregelaars tijdens het hoogseizoen. Bij de entree van het recreatiepark wordt een digitale
entree-controle gerealiseerd. De beoogde locatie hiervan ligt verder op het terrein en niet direct aan de
kruising met de Oirschotsebaan. Dit heeft als voordeel dat 140 parkeerplaatsen bereikbaar zijn zonder dat
verkeer de digitale entree-controle hoeft te passeren. Gasten kunnen hun auto direct parkeren bij de receptie
voor check-in, en restaurantbezoekers (die niet op het park verblijven) kunnen eveneens eenvoudig
parkeren. Deze aanpak voorkomt wachtrijen bij de entree van het park en biedt bovendien voldoende
bufferruimte bij de inrit. Hierdoor ontstaat geen kans op terugslag van wachtrijen op de Oirschotsebaan.

Op het recreatiepark zelf zijn de wegen open voor zowel gemotoriseerd verkeer als langzaam verkeer. De
snelheden liggen laag. Kruispunten kennen een gelijkwaardige voorrangssituatie. Voor wandelaars en
fietsers zijn er extra paden en doorsteekjes, waardoor zij zich zowel veilig als via directe routes over het park
kunnen bewegen.
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4.3 Langzaam verkeer

De Oirschotsebaan ter hoogte van het recreatiepark is onderdeel van een lokale utilitaire fietsroute en sluit
ter hoogte van de Fransebaan aan op een regionale recreatieve fietsroute (Gemeentelijk verkeer- en
vervoerplan 2014 — 2024 (2030), Gemeente Oisterwijk, 8 december 2014). De Kollenburgsebaan en de
Oirschotsebaan maken ook deel uit van een recreatieve knooppuntenroute.

Een separate in- en uitrit voor het recreatiepark dienen op een verkeersveilige manier ingericht te worden,
met goed zicht op het fietspad en voldoende ruimte voor het verkeer van en naar het recreatiepark om zowel
het fietspad als de Oirschotsebaan veilig over te steken.

De fietsintensiteiten op de wegen rondom het recreatiepark zijn niet bekend. Door de verplaatsing van het
recreatiepark komt er meer recreatief fietsverkeer op de omliggend wegen. Enkel op de Oirschotsebaan is
voor hen een vrijliggend fietspad aanwezig. Op de overige wegen (0.a. Fransebaan en Kollenburgsebaan)
Zijn geen aparte voorzieningen aanwezig voor langzaam verkeer. Dit betekent dat langzaam verkeer en
gemotoriseerd verkeer (waaronder landbouwverkeer) gebruik maken van dezelfde smalle rijbaan. Juist
vanwege de smalle rijbaan is het gemotoriseerd verkeer gedwongen langzaam te rijden en te wachten met
inhalen van fietsers tot er geen tegemoetkomend verkeer aankomt. Bij lage verkeersintensiteiten, zoals hier
het geval is, is dit een verkeersveilige situatie.

Langs het park lopen twee zandpaden: De Steeg en De Hanenberg. Deze paden worden gebruikt door
bestemmingsverkeer en wandelaars, en wellicht ook door fietsers. Alle verkeer deelt hier hetzelfde pad,
maar omdat de snelheden en de intensiteiten laag liggen, leidt dit niet tot knelpunten in de
verkeersveiligheid. De aansluiting van de Steeg op de Oirschotsebaan is op een nette manier vormgegeven.
De Oirschotsebaan ligt hier op een plateau, en er is voldoende ruimte tussen fietspad en rijbaan voor een
auto om te wachten.
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Figuur 7 Uitsnede van het fietsnetwerk van gemeente Oisterwijk met de locatie van het recreatiepark in geel
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4.4 Aandachtspunten
Bij de aansluiting van het recreatiepark op de Oirschotsebaan zijn twee aandachtspunten geidentificeerd:
Verkeer van en naar het recreatiepark kruist zowel het autoverkeer op de Oirschotsebaan als het

vrijliggende fietspad. Dit vraagt om een duidelijke verkeersmaatregelen om automobilisten, zeker degenen
die niet bekend zijn met de omgeving, optimaal te begeleiden en de verkeersveiligheid te waarborgen.

Daarnaast brengt de entree en uitgang aan deze weg een dynamiek met zich mee door het verschil in
snelheid tussen doorgaand en afslaand verkeer. Dit biedt een kans om passende oplossingen te
implementeren die de verkeersveiligheid verder versterken en de doorstroming verbeteren.

Voor deze twee aandachtspunten is een inrichtingsvoorstel geschreven dat in hoofdstuk 5 nader wordt
toegelicht.
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5 INRICHTINGSVOORSTEL IN- EN UITRIT

Op basis van de beschrijving van de huidige verkeerssituatie moet worden uitgegaan van het inpassen van
in- en uitrit op een erftoegangsweg buiten de bebouwde kom, welke binnen een 60 km/u zone ligt.

Wat betreft de inrichting van de uitrit voorziet het inrichtingsplan van het recreatiepark in een groene
overgang tussen het park en de weg. Het park zal daardoor beperkt zichtbaar zijn vanaf de weg, waardoor
de aansluitingen vanuit het park op de Oirschotsebaan door de weggebruiker niet direct zal worden gezien
als uitrit vanaf een kavel, maar meer als een zijweg. Daarnaast zijn alle overige aansluitende wegen op de
Oirschotsebaan uitgevoerd als ondergeschikte wegen, waarbij de voorrang is geregeld door middel van
haaientanden en ondersteunende voorrangsborden. Bord BO1 op de Oirschotsebaan en bord B0O6 op de
ondergeschikte weg.

Het advies is daarom om de in- en uitrit van het recreatiepark ook in te richten als zijwegen uit de voorrang
waarbij de voorrangssituatie wordt verduidelijkt door middel van verkeersborden BO1 en B06. Op deze
manier sluiten de in- en uitritten aan op het wegbeeld van de Oirschotsebaan. Dit sluit weer aan op de
verwachting van de weggebruiker wat de verkeersveiligheid ten goede komt.

BO1 Verleen voorrang

Voorrangswi aan bestuurders
gsweg op kruisende weg

Figuur 8 Te plaatsen verkeerborden ter hoogte van de in- en uitrit

Gedurende het ontwerpproces van de in- en uitrit zal aandacht besteed moeten worden aan de zichtlijnen
zodat fietsers en het wegverkeer elkaar tijdig kunnen zien.

Voorrangsregeling fietsverkeer

Parallel aan de Oirschotsebaan loopt aan de westzijde een tweerichtingsfietspad. Dit fietspad heeft net als
de rijpbaan van de Oirschotsebaan voorrang ter hoogte van kruisende zijwegen en uitrit. Het fietspad dient
daarom ook ter hoogte van de in- en uitrit van het recreatiepark in de voorrang te worden afgewikkeld.

Vanuit de ontwerprichtlijnen van het CROW wordt gesteld dat wanneer een fietspad parallel aan een
voorrangsweg in de voorrang wordt afgewikkeld, dit fietspad op 5,00m uit de kant van de voorrangsweg
dient te worden gepositioneerd. Hierdoor hoort het fietspad nog bij de voorrangsweg. Wanneer een fietspad
uit de voorrang zou worden afgewikkeld dient dit fietspad uit te worden gebogen en op 10,00m afstand van
de kant van de hoofdrijpbaan de zijweg te passeren. Gezien het feit dat het fietspad langs de gehele
Oirschotsebaan voorrang heeft op alle uitritten en zijwegen, is het advies om ook ter plaatse van deze
nieuwe uitrit het fietspad in de voorrang af te wikkelen. Dit betekent dat het fietspad op 5,00m van de kant
rijpaan van de Oirschotsebaan komt te liggen.
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»  breedte fietspad: zie V16
n b=500m
s f=200m,in(1):fz230m,in(2)

Figuur 9 Inrichting fietsoversteek in de voorrang parallel aan voorrangsweg conform CROW-publicatie Ontwerpwijzer
fietsverkeer, voorzieningenblad V26
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6 CONCLUSIE
6.1 Parkeren

Op recreatiepark Heidepark Oisterwijk worden 450 parkeerplaatsen gerealiseerd, iets minder dan het
beoogde aantal van 465 parkeerplaatsen. Een meer gedetailleerde inschatting van de parkeerbehoefte aan
de hand van de verschillende doelgroepen op het park, leidt tot een parkeervraag van maximaal 309
parkeerplaatsen. Het totale aantal van 450 parkeerplaatsen is daarmee een robuust aantal, waarbij geen
parkeeroverlast in de omgeving zal ontstaan. Als er minder verhuureenheden worden gerealiseerd, dient de
parkeervraag hierop te worden aangepast.

6.2 Verkeersveiligheid

De huidige en toekomstige verkeersintensiteiten op de Oirschotsebaan en de overige wegen in de omgeving
van het geplande recreatiepark Heidepark Oisterwijk leiden niet tot problemen. Alle verkeersintensiteiten
blijven ruimschoots onder de grenswaarde van 6.000 mvt/etmaal voor erftoegangswegen buiten de
bebouwde kom.

Het recreatiepark ontsluit rechtstreeks op de Oirschotsebaan. Daarbij ontstaan twee aandachtspunten:

* Verkeer van en naar het recreatiepark moet zowel het autoverkeer op de Oirschotsebaan voorrang geven
als het verkeer op het vrijliggende fietspad. Dit vraagt veel concentratie van de automobilist, zeker als die
in voor hem/haar onbekend gebied rijdt. Hierbij ontstaat een groter risico op verkeersonveilige situaties,
mede doordat de Oirschotsebaan niet ingericht is als een erftoegangsweg en uitnodigt om harder te
rijden dan toegestaan is.

+ Door een entree en uitgang aan de Oirschotsweg weg te realiseren, kan een groot verschil in snelheid
ontstaan tussen doorgaand en afslaand verkeer.

Wij adviseren daarom om de volgende maatregel te realiseren:

+ Uitbuigen van het fietspad richting het recreatiepark, zodat er voldoende opstelruimte is voor auto’s om
eerst af te slaan vanaf de Oirschotsebaan, en vervolgens het fietspad over te steken. En vice versa.
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