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1. INLEIDING 
 
In opdracht van Woningcorporatie Woonveste uit Drunen is door Raadgevend Ingenieursbureau Metz 
B.V. een onderzoek uitgevoerd naar de geluidsbelastingen ten gevolge van het wegverkeer ter plaatse van 
het herontwikkelingsplan Mommersteeg aan de Wolput 72 te Vlijmen. Het herontwikkelingsplan voorziet 
in het wijzigen van het uit 1936 daterende kantoorgebouw tot een gebouw met woningen en/ of een 
zorgfunctie. 
 
Op grond van de Wet geluidhinder heeft dit akoestisch onderzoek betrekking op alle geluidsbronnen die 
een zone hebben krachtens deze wet. Voor onderhavig onderzoek zijn daartoe de geluidsbelastingen ten 
gevolge van het autoverkeer op de volgende wegen van belang: 

• Rijksweg A59 
• Wolput 
• Tunnelweg 

 
Het geluidsonderzoek heeft tot doel vast te stellen binnen welke randvoorwaarden de woningen, getoetst 
aan de Wet geluidhinder, het Besluit geluidhinder en de Beleidsnota gemeentelijk geluidsbeleid Heusden 
2011, gerealiseerd kunnen worden. Het geluidsonderzoek omvat: 

• Het berekenen van de geluidsbelasting ten gevolge van het wegverkeer; 
• het toetsen van de geluidsbelastingen aan de grenswaarden uit de Wet geluidhinder, het Besluit 

geluidhinder en de Beleidsnota gemeentelijk geluidsbeleid Heusden 2011; 
• Het aangeven van mogelijke geluidbeperkende maatregelen bij overschrijding van de grenswaarden 

uit de Wet geluidhinder en het Besluit geluidhinder; 
• Het vaststellen van de te volgen procedures op grond van de Wet geluidhinder, indien geluid-

beperkende maatregelen onvoldoende doeltreffend zijn dan wel op overwegende bezwaren van 
stedenbouwkundige, verkeerskundige, vervoerskundige, landschappelijke en/of financiële aard 
stuiten. 

 
In deze rapportage is bij het vaststellen van de geluidsbelastingen ten gevolge van het wegverkeer de 
aftrek ex artikel 110g van de Wet geluidhinder toegepast. Voor de motivering van de toepassing van de 
aftrek wordt verwezen naar de toelichting op artikel 3.4 van het Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 
2012 waarin deze aftrek is geregeld. 
 
NB. Dit rapport betreft revisie r02. Ten opzichte van rapport r01van 12 juli 2012 zijn, in opdracht van de 
gemeente Heusden, de volgende wijzigingen in dit rapport doorgevoerd: 
 

•  aangepaste verkeersintensiteiten op de Wolput 
• aangepaste verkeersintensiteiten op de Tunnelweg. 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

\\SERVER\ERIC\2012\WVL-RVL\VLIJMEN BOUWPLAN MOMMERSTEEG\RAPPORT R02.DOC 

Akoestisch onderzoek wegverkeerslawaai - r02 blz. 3 
Herontwikkelingsplan Mommersteeg te Vlijmen 12.047 
 

 

De aftrek ex artikel 110g van de Wet geluidhinder bedraagt: 
− 2 dB voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte motorvoertuigen 

70 km/uur of meer bedraagt; 
− 5 dB voor overige wegen; 
− 0  dB bij de toepassing van artikelen 3.2 en 3.3 van het Bouwbesluit 2012 en bij toepassing van de 

artikelen 111b, tweede en derde lid, en 112 en 113 van de Wet geluidhinder. 
 
De in het onderzoek gehanteerde aftrek voor toetsing aan de normen uit de Wet geluidhinder bedraagt     
2 dB voor Rijksweg A59 en 5 dB voor de overige wegen. 
 
In hoofdstuk 2 van deze rapportage wordt ingegaan op het wettelijk kader. Vervolgens worden in 
hoofdstuk 3 de uitgangspunten voor het onderzoek besproken. In hoofdstuk 4 worden de resultaten en 
conclusies van het akoestisch onderzoek behandeld. 
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2. WETTELIJK KADER  

2.1. Wet geluidhinder 
De regels (grenswaarden) met betrekking tot de (maximaal) toelaatbare hoeveelheid geluid afkomstig van 
een industrieterrein, weg of spoorweg zijn opgenomen in de Wet geluidhinder (Wgh) en het Besluit 
geluidhinder. 
 
De Wet geluidhinder is alleen van toepassing binnen een conform deze wet geldende geluidszones. De 
grenswaarden (voorkeursgrenswaarde en ten hoogste toelaatbare waarde) uit de Wet geluidhinder zijn van 
toepassing op de geluidsbelasting op de gevel van woningen en andere geluidsgevoelige bestemmingen 
(o.a. woonwagenstandplaatsen, onderwijsgebouwen, ziekenhuizen, verpleeghuizen en andere 
gezondheidszorggebouwen). 
 
N.B.  De grenswaarden gelden eveneens voor de terreingrens van een woonwagenstandplaats en 

eventueel (afhankelijk van het gebruik) voor een terrein behorende bij een ander gezondheids-
zorggebouw. 

 
In artikel 1, eerste lid van de Wet geluidhinder is de volgende definitie opgenomen voor het begrip gevel: 
bouwkundige constructie die een ruimte in een woning of gebouw scheidt van de buitenlucht, daaronder 
begrepen het dak. In artikel 1b, vijfde lid, is aangegeven:  
In afwijking van artikel 1 wordt onder een gevel in de zin van de Wet geluidhinder en daarop berustende 
bepalingen niet verstaan: 
a. Een bouwkundige constructie waarin geen te openen delen aanwezig zijn en met een in NEN5077 

bedoelde karakteristieke geluidwering die ten minste gelijk is aan het verschil tussen de 
geluidsbelasting van die constructie en 33 dB onderscheidenlijk 35 dB(A), alsmede; 

b. Een bouwkundige constructie waarin alleen bij uitzondering te openen delen aanwezig zijn, mits 
de delen niet direct grenzen aan een geluidsgevoelige ruimte. 

 
Daarnaast gelden voor de verschillende geluidsgevoelige ruimten in de verschillende geluidsgevoelige 
bestemmingen, afhankelijk van het gebruik van de ruimte, afwijkende normen met betrekking tot de 
toelaatbare geluidsbelasting binnen deze ruimten. 
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2.2. Wegverkeerslawaai 
De regels en normen die gelden voor wegverkeerslawaai zijn opgenomen in hoofdstuk VI “Zones lans 
wegen” van de Wet geluidhinder. De regels en normen uit de Wet geluidhinder (Wgh) gelden binnen de 
wettelijk vastgestelde zone van een weg. De breedte van de zone van een weg is geregeld in afdeling 1 
“Omvang geluidzones” van genoemd hoofdstuk. 
 
Op grond van artikel 74 van de Wet geluidhinder heeft elke weg een geluidszone, met uitzondering van 
de volgende wegen: 

− Wegen gelegen binnen een als woonerf aangeduid gebied; 
− Wegen waarvoor een maximumsnelheid van 30 km/uur geldt. 

 
Voor de wegen binnen het plangebied gaat in de toekomst een maximumsnelheid van 30 km/uur gelden. 
Op grond van artikel 74 van de Wet geluidhinder hebben deze wegen geen geluidszone en is de wet niet 
van toepassing.  
 
Op grond van artikel 74 van de Wet geluidhinder is de breedte van de zone van een weg afhankelijk van 
de ligging in stedelijk1 of buitenstedelijk2 gebied en van het aantal rijstroken.  
 
Het herontwikkelingsplan Mommersteeg is gelegen binnen de zones van de volgende wegen: 
 

• Rijksweg A59: zonebreedte 400 meter (3 of 4 rijstroken/ buitenstedelijk gebied); 
• Wolput: zonebreedte 200 meter (2 rijstroken / stedelijk gebied); 
• Tunnelweg: zonebreedte 200 meter (2 rijstroken / stedelijk gebied). 

 
In de Wet geluidhinder wordt voor wegverkeerslawaai onderscheid gemaakt tussen nieuwe situaties, 
bestaande situaties en reconstructies. 
 

De grenswaarden en regels die hierbij gelden zijn opgenomen in de onderstaande afdelingen (artikelen) 
van hoofdstuk VI “Zones langs wegen” van de Wet geluidhinder: 

− Afdeling 2 “Maatregelen met betrekking tot nieuwe situaties in zones” (artikel 76 t/m 85); 
− Afdeling 3 “Bestaande situaties” (artikel 87j t/m 90); 
− Afdeling 4 “Reconstructies” (artikel 98 t/m 100b). 

 

Voor dit onderzoek is alleen afdeling 2 van toepassing. 

                                                           
1. Onder stedelijk gebied wordt verstaan, het gebied binnen de bebouwde kom, doch, voor toepassing van hoofdstuk VI (“Zones 

langs wegen”) van de Wet geluidhinder, met uitzondering van het gebied binnen de bebouwde kom, voor zover liggend binnen 
de zone langs een autoweg of autosnelweg als bedoeld in het Reglement verkeersregels en verkeerstekens. 

 
2. Onder buitenstedelijk gebied wordt verstaan, het gebied buiten de bebouwde kom alsmede, voor toepassing van hoofdstuk VI 

(“Zones langs wegen”) van de Wet geluidhinder, het gebied binnen de bebouwde kom, voor zover liggend binnen de zone 
langs een autoweg of autosnelweg als bedoeld in het Reglement verkeersregels en verkeerstekens.  
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Woningen 
Op grond van artikel 82 van de Wet geluidhinder is bij woningen binnen de zone van een weg een 
geluidsbelasting toelaatbaar van 48 dB ter plaatse van de gevel van woningen. Bij algemene maatregel 
van bestuur ex artikel 82 t/m 85 Wet geluidhinder (Besluit geluidhinder) kan per weg, per gevel en per 
verdieping van nieuw te realiseren woningen, onder voorwaarden, een hogere waarde worden vastgesteld. 
 
Op grond van artikel 83 van de Wet geluidhinder, kunnen in afwijking van de in artikel 82 genoemde 
waarde van 48 dB de in tabel 2.1 opgenomen waarden als maximale hogere waarde worden vastgesteld. 
 

Tabel 2.1 
Maximale hogere waarde voor de gevel van woningen 

Situatie woning - weg Stedelijk Buitenstedelijk 

Nieuwe woningen en nieuwe weg (art. 83 lid 1) 58 dB 53 dB 

Nieuwe woningen en bestaande weg (art. 83 lid 2) 63 dB 53 dB 

Bestaande woningen en nieuwe weg (art. 83 lid 3) 63 dB 58 dB 

Agrarische bedrijfswoningen (art. 83 lid 4) 63 dB 58 dB 

Vervangende nieuwbouw3 binnen bebouwde kom (art. 83 lid 5 en 6) 68 dB 63 dB 

Vervangende nieuwbouw3 buiten bebouwde kom (art. 83 lid 7) n.v.t. 58 dB 

 
Het toekennen van een hogere waarde is alleen mogelijk indien maatregelen, gericht op het terugbrengen 
van de geluidsbelasting tot 48 dB ter plaatse van de gevel van woningen, onvoldoende doeltreffend zijn, 
dan wel op overwegende bezwaren van stedenbouwkundige, verkeerskundige, vervoerskundige, 
landschappelijke of financiële aard stuit (artikel 110a, vijfde lid van de Wet geluidhinder). 
 
Andere geluidsgevoelige bestemmingen 
In artikel 1 van de Wet geluidhinder zijn de volgende andere geluidsgevoelige gebouwen opgesomd: 

a. Onderwijsgebouwen4, 5; 
b. Ziekenhuizen en verpleeghuizen; 
c. Andere gezondheidszorggebouwen6 dan bedoeld onder b. 

                                                           
3. Hierbij geldt, dat de vervanging niet mag leiden tot: 

a. Een ingrijpende wijziging van de bestaande stedenbouwkundige functie of structuur en 
b. Een wezenlijke toename van het aantal geluidgehinderden bij toetsing op bouwplanniveau voor ten hoogste 100 

woningen. 
 

4. Op grond van artikel 1b, eerste lid, van de Wet geluidhinder mag bij de bepaling van de waarde van de geluidsbelasting voor 
onderwijsgebouwen worden uitgegaan van het equivalente geluidsniveau gedurende de dagperiode (07.00-19.00 uur), voor 
zover de gebouwen gedurende de avond- (19.00-23.00 uur) en nachtperiode (23.00-07.00 uur) niet in gebruik zijn. 

 
5. Een gymnastieklokaal maakt op grond van artikel 1 van de Wet geluidhinder geen onderdeel uit van een onderwijsgebouw. 
 
6. Op grond van artikel 1.2 van het Besluit geluidhinder wordt met “andere gezondheidszorggebouwen” het volgende bedoeld: 

verzorgingshuizen, psychiatrische inrichtingen, medische centra, poliklinieken en medische kleuterdagverblijven. 
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In artikel 1 is eveneens aangegeven dat onder geluidsgevoelige terreinen wordt verstaan: 
a. Terreinen die behoren bij andere gezondheidszorggebouwen dan algemene, categorale en 

academische ziekenhuizen, alsmede verpleeghuizen, voor zover deze bestemd zijn of worden 
gebruikt voor de in die gebouwen verleende zorg, of; 

b. Woonwagenstandplaatsen. 
 
Op grond van artikel 3.1 van het Besluit geluidhinder is een geluidsbelasting van 48 dB toelaatbaar ter 
plaatse van de gevel van andere geluidsgevoelige gebouwen en aan de grens van woonwagen-
standplaatsen. Aan de grens van andere geluidsgevoelige terreinen dan woonwagenstandplaatsen is een 
geluidsbelasting van 53 dB toelaatbaar. 
 
Op grond van artikel 3.2 van het Besluit geluidhinder kunnen de in tabel 2.2 opgenomen waarden als 
hogere waarde worden vastgesteld. 
 

Tabel 2.2 
Maximale hogere waarde voor andere geluidsgevoelige gebouwen en terreinen 

Situatie andere geluidsgevoelig bestemming - weg Stedelijk Buitenstedelijk 

Bestaande geluidsgevoelige bestemming en nieuwe weg (art. 3.2 lid 1 Bg) 

­  onderwijsgebouwen, ziekenhuizen of verpleeghuizen 

­  andere gezondheidszorggebouwen en woonwagenstandplaatsen 

­  andere geluidsgevoelige terreinen dan woonwagenstandplaatsen 

 

63 dB 

53 dB 

58 dB 

 

58 dB 

53 dB 

58 dB 

Nieuwe geluidsgevoelige bestemming en bestaande weg (art. 3.2 lid 1 Bg) 

­ onderwijsgebouwen, ziekenhuizen of verpleeghuizen 

­ andere gezondheidszorggebouwen en woonwagenstandplaatsen 

­ andere geluidsgevoelige terreinen dan woonwagenstandplaatsen 

 

63 dB 

53 dB 

58 dB 

 

53 dB 

53 dB 

58 dB 

 
Hogere grenswaarde 
Binnen de grenzen van de gemeente zijn in principe burgemeester en wethouders het bevoegde gezag. Er zijn 
echter een aantal uitzonderingen, waarbij Gedeputeerde Staten het bevoegde gezag is. 
 
Deze uitzonderingen zijn: 

- De hogere waarde is benodigd in verband met de aanleg of wijziging van een hoofdspoorweg; 
- De hogere waarde is benodigd in verband met de aanleg of wijziging van een weg die in beheer is bij het 

Rijk of een provincie; 
- De hogere waarde is benodigd in verband met de vaststelling of wijziging van een zone langs een 

industrieterrein dat als industrieterrein van regionaal belang is aangewezen bij provinciale verordening. 
 
De genoemde uitzonderingen zijn niet van toepassing op het bouwplan. 
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Binnenwaarden 
Indien een hogere waarde wordt vastgesteld, dienen met betrekking tot de geluidwering van de gevel(s) zodanige 
(gevel-)maatregelen te worden getroffen dat de geluidsbelasting vanwege de weg binnen: 

- De woning niet hoger zal zijn dan 33 dB; 
- Theorievaklokalen van onderwijsgebouwen en ruimten voor patiëntenhuisvesting, alsmede recreatie- en 

conversatieruimten van ziekenhuizen en verpleeghuizen niet hoger zal zijn dan 33 dB; 
- Binnen leslokalen en theorielokalen van onderwijsgebouwen, onderzoeks- en behandelingsruimten van 

ziekenhuizen en verpleeghuizen en onderzoeks-, behandelings-, recreatie-, en conversatieruimten, alsmede 
woon- en slaapruimten van andere gezondheidszorggebouwen niet hoger zal zijn dan 28 dB.  

 
Bij de bepaling van de geluidsbelasting binnen de geluidsgevoelige ruimten dient te worden uitgegaan van de 
geluidsbelasting ten gevolge van alle wegen samen. Daarnaast kunnen op grond van het gemeentelijk beleid nadere 
eisen worden gesteld indien de woning wordt blootgesteld aan een te hoge geluidsbelasting van meerdere 
verschillende geluidsbronnen. 
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2.3.  Cumulatie van geluid van verschillende geluidsbronnen 
In artikel 110f, eerste lid van de Wet geluidhinder is geregeld dat voor woningen, andere 
geluidsgevoelige gebouwen en geluidsgevoelige terreinen die gelegen zijn binnen geluidszones van 
meerdere geluidsbronnen (weg, rail, industrie en/of luchtvaart) een onderzoek dient plaats te vinden naar 
het effect van de samenloop van de verschillende geluidsbronnen. 
 
In onderhavig onderzoek is echter alleen het wegverkeerslawaai van belang, omdat andere 
geluidsbronnen niet aanwezig zijn, zodat een onderzoek naar het zogenaamde cumulatieve effect van 
verschillende geluidsbronnen niet behoeft te worden uitgevoerd. 
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3. UITGANGSPUNTEN ONDERZOEK 

3.1.  Algemeen 
Het herontwikkelingsplan Mommersteeg in Vlijmen is gelegen ten weste  van de woonkern Vlijmen. 

 
Het herontwikkelingsplan voorziet in het wijzigen van het uit 1936 daterende kantoorgebouw tot een 
gebouw met woningen en/ of een zorgfunctie.   
 
De figuur  hierboven en figuur 1 in de bijlagen geeft een overzicht van de ligging van de woningen. 
 
De geluidsbelastingen zijn per bouwlaag (begane grond en 1e,2e en 3e verdieping) berekend op een 
waarneemhoogte van respectievelijk 1,5 meter, 4,5 meter, 7,5 meter en 9,5 meter ten opzichte van het 
lokale maaiveld. Een overzicht van de rekenpunten, waarop de geluidsbelastingen zijn berekend, is 
opgenomen in figuur 2 in de bijlagen. 
 
 
 

Herontwikkelingsplan 
'Mommersteeg' 

Kern Vlijmen 
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3.2.  Wegverkeerslawaai 
 
Verkeersgegevens 
Voor de berekening van de geluidsbelasting ten gevolge van wegverkeerslawaai is het noodzakelijk de 
maatgevende intensiteit te kennen van de te onderscheiden categorieën (lichte-, middelzware- en zware 
motorvoertuigen) en de verdeling van het verkeer over de dag- (07.00 - 19.00 uur), avond- (19.00 - 23.00 
uur) en de nachtperiode (23.00 - 07.00 uur).  
 
De verkeersgegevens voor het jaar 2022 op de stedelijke omliggende wegen zijn verstrekt door de 
gemeente Heusden. De verkeersgegevens voor het jaar 2020 voor rijksweg A59 is ontleend aan het 
"Akoestisch onderzoek geluidsbeperkende maatregelen wegverkeerslawaai rijksweg A59 in de gemeente 
Heusden volgens de PréNoMo systematiek" met kenmerk 09.015 van 22 maart 2010. De verkeers-
gegevens zijn opgenomen in bijlage 1. 
 
De verharding van de Wolput  bestaat uit klinkers en de verharding van de Tunnelweg bestaat ter plaatse 
van de kruising met de Wolput uit klinkers doch grotendeels uit dicht asfaltbeton (DAB). De verharding 
van rijksweg A59 inclusief de op- en afritten bestaat uit 1-laags zeer open asfaltbeton (ZOAB).  
 
De maximumsnelheid bedraagt voor de binnenstedelijke wegen 50 km/uur. Voor Rijksweg A59 bedraagt 
de maximumsnelheid 120 km/uur. In de berekeningen is voor de binnenstedelijke wegen voor alle 
voertuigcategorieën uitgegaan van de geldende maximumsnelheid. Voor Rijksweg A59 is voor de lichte 
motorvoertuigen een rijsnelheid van 115 km/uur aangehouden terwijl voor de middelzwaar- en zware 
motorvoertuigen een rijsnelheid van 90 km/uur is aanhouden. Op de op- en afritten is voor lichte 
motorvoertuigen een rijsneheid van 80 km/uur aangehouden en voor de middelzwaar- en zware 
motorvoertuigen een rijsnelheid van 70 km/uur. 
 
Rekenmethode 
De in deze rapportage gepresenteerde geluidsbelastingen zijn berekend met een computersimulatiemodel 
gebaseerd op de standaardrekenmethode II als bedoeld in artikel 3.4 van het “Reken- en meetvoorschrift 
geluidhinder 2006”.  
 
In het onderzoek is voor de berekeningen gebruik gemaakt van het door dirActivity-software ontwikkelde 
overdrachtsmodel Winhavik V8.41. 
 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

\\SERVER\ERIC\2012\WVL-RVL\VLIJMEN BOUWPLAN MOMMERSTEEG\RAPPORT R02.DOC 

Akoestisch onderzoek wegverkeerslawaai - r02 blz. 12 
Herontwikkelingsplan Mommersteeg te Vlijmen 12.047 
 

 

Computersimulatiemodel 
Ten behoeve van de berekening van de geluidsbelastingen volgens standaard rekenmethode II is een 
computersimulatiemodel opgesteld voor de toekomstige situatie (2020/2022). In het model zijn alle voor 
de overdrachtsberekening relevante gegevens opgenomen, zoals bebouwing, taluds, verharde gebieden 
(wegen, waterpartijen en bebouwde gebieden) en hoogteverschillen.  
 
Ook is rekening gehouden met de geluidsbeperkende maatregelen langs rijksweg A59 zoals deze in het 
kader van de PréNoMo systematiek zijn vastgesteld, inclusief de verhoging van de schermen S11-3.1 en 
S11-3.2 ten behoeve van de realisatie van het woongebied Geerpark. 
 
Voor het opstellen van het computermodel is gebruik gemaakt van een door de opdrachtgever 
aangeleverde situatietekening (digitaal). Deze gegevens zijn ingevoerd op basis van het Rijksdriehoek-
coördinatenstelsel. 
 
Voor de omvang van het computersimulatiemodel wordt verwezen naar figuur 3 in de bijlagen. De in de 
modellen opgenomen gegevens zijn opgenomen en weergegeven in bijlage 2.  
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4.  RESULTATEN EN CONCLUSIES 
 
In het onderzoek zijn de geluidsbelastingen bepaald, die in de toekomst naar verwachting zullen optreden, 
ten gevolge van het wegverkeer op de Rijksweg A59, de Wolput en de Tunnelweg. 
 

4.1.  Geluidsbelasting 2020 ten gevolge van rijksweg A59 
De geluidsbelastingen (met een aftrek van 2 dB) ten gevolge van rijksweg A59 zijn opgenomen (tabel) 
en weergegeven (plot) in bijlage 3. Uit het onderzoek volgt dat de voorkeursgrenswaarde Lden van 48 dB 
op de voor- en twee zijgevels zal worden overschreden.  Dit geldt voor de waarneemhoogten 4,5, 7,5 en 
9,5 meter boven het plaatselijke maaiveld. Uit het onderzoek volgt tevens dat de ten hoogste toelaatbare 
waarde Lden van 53 dB niet zal worden overschreden. 
 
Geluidsbeperkende en -reducerende maatregelen  
Het wegverkeerslawaai van rijksweg A59 kan worden gereduceerd door het toepassen van een aanvullend 
geluidsarm asfalt of door het aanvullend verhogen van het reeds aanwezige geluidsscherm.  
 
Door het aanbrengen van een aanvullend geluidsarm asfalt met een verwachte geluidsreductie van 2 dB 
zal de geluidsbelasting niet tot de voorkeurswaarde kunnen worden terug gebracht. Daarbij komt dat het 
aanbrengen van een aanvullend geluidsarm asfalt zeer waarschijnlijk zal stuiten op overwegende 
bezwaren van financiële aard.  
 
Door het verhogen van de geluidsschermen S11 en S12 zal de geluidsbelasting tot de voorkeurswaarde 
kunnen worden terug gebracht. Hiervoor zullen de aanwezige geluidsschermen gemiddeld met 2 tot 3 
meter verhoogd moeten worden. De verhoging van het aanwezige geluidsscherm zal in verband met de 
benodigde afmetingen (lengte en hoogte) zeer waarschijnlijk stuiten op overwegende bezwaren van 
stedenbouwkundige, financiële en landschappelijke aard. 
 
Hogere grenswaarde 
Indien geluidsbeperkende of -reducerende maatregelen stuiten op de hiervoor genoemde bezwaren, 
dienen hogere grenswaarden te worden vastgesteld door burgemeester en wethouders om het plan alsnog 
te kunnen realiseren.  
 
In het kader van de aanvraag om een Omgevingsvergunning moet middels een berekening van de 
geluidwering van de gevel worden aangetoond, dat het binnenniveau, afhankelijk van de functie, voldoet 
aan de waarden die opgenomen zijn in § 2.2. Wegverkeerslawaai onder binnenwaarden. Voor de bepaling 
van het binnenniveau dient te worden uitgegaan van de totale geluidsbelasting van alle wegen samen 
zoals beschreven in hoofdstuk 4.4. 
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4.2.  Geluidsbelasting 2022 ten gevolge van de Wolput 
De geluidsbelastingen (met een aftrek van 5 dB) ten gevolge van de Wolput zijn opgenomen (tabel) en 
weergegeven (plot) in bijlage 4. Uit het onderzoek volgt dat de voorkeursgrenswaarde Lden van 48 dB op 
de voor- en twee zijgevels zal worden overschreden.  Dit geldt voor de waarneemhoogten 1,5, 4,5, 7,5 en 
9,5 meter boven het plaatselijke maaiveld. Uit het onderzoek volgt tevens dat de ten hoogste toelaatbare 
waarde Lden van 68 dB niet zal worden overschreden. 
 
Geluidsbeperkende en -reducerende maatregelen  
Het wegverkeerslawaai van de Wolput kan worden gereduceerd door het toepassen van een geluidsarm 
asfalt. Het plaatsen van een geluidsscherm behoort niet tot de mogelijkheden. 
 
Door de klinkerbestrating te vervangen door een geluidsarm asfalt met een verwachte geluidsreductie van 
circa 6 dB zal de geluidsbelasting niet tot de voorkeurswaarde kunnen worden terug gebracht. Daarbij 
komt dat het aanbrengen van een geluidsarm asfalt zeer waarschijnlijk zal stuiten op overwegende 
bezwaren van stedenbouwkundige, financiële en beeldbepalende aard.  
 
Hogere grenswaarde 
Indien geluidsbeperkende of -reducerende maatregelen stuiten op de hiervoor genoemde bezwaren, 
dienen hogere grenswaarden te worden vastgesteld door burgemeester en wethouders om het plan alsnog 
te kunnen realiseren.  
 
In het kader van de aanvraag om een Omgevingsvergunning moet middels een berekening van de 
geluidwering van de gevel worden aangetoond, dat het binnenniveau, afhankelijk van de functie, voldoet 
aan de waarden die opgenomen zijn in § 2.2. Wegverkeerslawaai onder binnenwaarden. Voor de bepaling 
van het binnenniveau dient te worden uitgegaan van de totale geluidsbelasting van alle wegen samen 
zoals beschreven in hoofdstuk 4.4. 
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4.3.  Geluidsbelasting 2022 ten gevolge van de Tunnelweg 
De geluidsbelastingen (met een aftrek van 5 dB) ten gevolge van de Tunnelweg zijn opgenomen (tabel) 
en weergegeven (plot) in bijlage 5. Uit het onderzoek volgt dat de voorkeursgrenswaarde Lden van 48 dB 
op geen van de gevels wordt overschreden. 
 
Geluidsbeperkende en -reducerende maatregelen  
Omdat zal worden voldaan aan de voorkeursgrenswaarde Lden van 48 dB zijn er geen geluidsbeperkende 
en -reducerende maatregelen benodigd. 
 
Hogere grenswaarde 
Omdat zal worden voldaan aan de voorkeursgrenswaarde Lden van 48 dB hoeven burgemeester en 
wethouders geen hogere waarde vast te tellen.  
 
In het kader van de bouwvergunningaanvraag (Bouwbesluit) moet middels een berekening van de 
geluidwering van de gevel worden aangetoond, dat het binnenniveau, afhankelijk van de functie, voldoet 
aan de waarden die opgenomen zijn in § 2.2. Wegverkeerslawaai onder binnenwaarden. Voor de bepaling 
van het binnenniveau dient te worden uitgegaan van de totale geluidsbelasting van alle wegen samen 
zoals beschreven in hoofdstuk 4.4. 
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4.4.  Geluidsbelasting 2020/2022 ten gevolge van alle wegen samen 
Bij de bepaling van de geluidsbelasting binnen geluidsgevoelige ruimten dient te worden uitgegaan van 
de geluidsbelasting ten gevolge van alle wegen samen. Hiertoe wordt de geluidsbelasting van alle wegen 
samen gecumuleerd met toepassing van een aftrek van 0 dB ex artikel 110g van de Wet geluidhinder. De 
uitkomsten van de totale geluidsbelasting van alle wegen samen zijn opgenomen en weergegeven in 
bijlage 6. 
 
Deze geluidbelastingen kunnen worden gebruikt voor de toetsing van de geluidwering van de gevels bij 
vaststelling van hogere grenswaarden door burgemeester en wethouders en de toetsing van de 
binnenwaarden op grond van het Bouwbesluit bij de aanvraag van een omgevingsvergunning. 
 
Op de plot in bijlage 6 is duidelijk zichtbaar dat de hoogste (maatgevende) geluidsbelastingen worden 
veroorzaakt op de voorgevel. Ook is te zien dat aan de achterzijde van het pand een geluidsluwe gevel 
wordt gerealiseerd. Ter plaatse van de geluidsluwe gevel bedraagt de geluidsbelasting lager dan de voor 
keurswaarde Lden van 48 dB inclusief 2 of 5 dB aftrek ex artikel 110g van de Wet geluidhinder. Op de 
getoonde waarde is een aftrek van 0 dB toegepast, zodat deze bij toepassing van de betreffende aftrek nog 
lager zullen bedragen. Aan de zijde van de geluidsluwe gevels dienen zoveel mogelijk de (geluidsluwe) 
buitenruimten (terras/ tuin) gerealiseerd te worden. 
 
 
Giessen 14 november 2012 E. de Bruijn
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BIJLAGE 1

Verkeersgegevens



Verkeersintensiteiten in het jaar 2022 (prognose) Onderzoek 12 juli 2012

Omschrijving Verkeersgegevens Samenstelling
Naam: Wolput in Vlijmen weekdag % uur Lv Mv Zv
Vak: Jonkheer de la Courtstraat - Tunnelweg Teljaar: 2020 12.800 Dagperiode: 6,60% 91,9% 6,7% 1,4%
Verharding: Klinkers keperverband Toetsjaar: 2022 13.320 Avondperiode: 3,90% 95,5% 3,9% 0,6%
Snelheid: 50 km/uur % groei/jaar: 2,01% Nachtperiode: 0,65% 93,5% 6,2% 0,3%

Omschrijving Verkeersgegevens Samenstelling
Naam: Wolput in Vlijmen weekdag % uur Lv Mv Zv
Vak: Tunnelweg - Groen van Prinsterenlaan Teljaar: 2020 12.800 Dagperiode: 6,60% 91,9% 6,7% 1,4%
Verharding: Klinkers keperverband Toetsjaar: 2022 13.320 Avondperiode: 3,90% 95,5% 3,9% 0,6%
Snelheid: 50 km/uur % groei/jaar: 2,01% Nachtperiode: 0,65% 93,5% 6,2% 0,3%

Omschrijving Verkeersgegevens Samenstelling
Naam: Tunnelweg in Vlijmen weekdag % uur Lv Mv Zv
Vak: Wolput - Nassaulaan Teljaar: 2020 3.115 Dagperiode: 7,10% 95,6% 3,1% 1,3%
Verharding: Klinkers keperverband/ asfalt (DAB) Toetsjaar: 2022 3.250 Avondperiode: 2,70% 98,3% 1,1% 0,6%
Snelheid: 50 km/uur % groei/jaar: 2,15% Nachtperiode: 0,50% 98,3% 1,7% 0,0%

Omschrijving Verkeersgegevens Samenstelling
Naam: Groen van Prinsterenlaan in Vlijmen weekdag % uur Lv Mv Zv
Vak: Wolput - Priemsteeg Teljaar: 2020 2.700 Dagperiode: 7,10% 95,6% 3,1% 1,3%
Verharding: Klinkers keperverband Toetsjaar: 2022 2.810 Avondperiode: 2,70% 98,3% 1,1% 0,6%
Snelheid: 50 km/uur % groei/jaar: 2,01% Nachtperiode: 0,50% 98,3% 1,7% 0,0%

Verkeersintensiteiten in het jaar 2022 (prognose) Update november 2012 (akkoord gemeente)

Omschrijving Verkeersgegevens Samenstelling
Naam: Wolput in Vlijmen weekdag % uur Lv Mv Zv
Vak: Jonkheer de la Courtstraat - Tunnelweg Teljaar: 2020 14.610 Dagperiode: 6,60% 91,9% 6,7% 1,4%
Verharding: Klinkers keperverband Toetsjaar: 2022 15.200 Avondperiode: 3,90% 95,5% 3,9% 0,6%
Snelheid: 50 km/uur % groei/jaar: 2,00% Nachtperiode: 0,65% 93,5% 6,2% 0,3%

Omschrijving Verkeersgegevens Samenstelling
Naam: Wolput in Vlijmen weekdag % uur Lv Mv Zv
Vak: Tunnelweg - Groen van Prinsterenlaan Teljaar: 2020 16.200 Dagperiode: 6,60% 91,9% 6,7% 1,4%
Verharding: Klinkers keperverband Toetsjaar: 2022 16.854 Avondperiode: 3,90% 95,5% 3,9% 0,6%
Snelheid: 50 km/uur % groei/jaar: 2,00% Nachtperiode: 0,65% 93,5% 6,2% 0,3%

Omschrijving Verkeersgegevens Samenstelling
Naam: Tunnelweg in Vlijmen weekdag % uur Lv Mv Zv
Vak: Wolput - Nassaulaan Teljaar: 2020 4.550 Dagperiode: 6,60% 91,9% 6,7% 1,4%
Verharding: Klinkers keper erband/ asfalt (DAB) Toetsjaar: 2022 4 734 A ondperiode: 3 90% 95 5% 3 9% 0 6%Verharding: Klinkers keperverband/ asfalt (DAB) Toetsjaar: 2022 4.734 Avondperiode: 3,90% 95,5% 3,9% 0,6%
Snelheid: 50 km/uur % groei/jaar: 2,00% Nachtperiode: 0,65% 93,5% 6,2% 0,3%

Omschrijving Verkeersgegevens Samenstelling
Naam: Groen van Prinsterenlaan in Vlijmen weekdag % uur Lv Mv Zv
Vak: Wolput - Priemsteeg Teljaar: 2020 6.710 Dagperiode: 6,60% 91,9% 6,7% 1,4%
Verharding: Klinkers keperverband Toetsjaar: 2022 6.981 Avondperiode: 3,90% 95,5% 3,9% 0,6%
Snelheid: 50 km/uur % groei/jaar: 2,00% Nachtperiode: 0,65% 93,5% 6,2% 0,3%

Prognose 2022 blz. 1 van 1



Akoestisch onderzoek wegverkeerslawaai blz. 1
Geluidsbeperkende maatregelen langs rijksweg A59 in de gemeente Heusden 09.015

Bijlage 2 
Verkeers- en weggegevens

Bijlage 2.1 Indeling wegvakken

Voor het modeljaar 2008 is de volgende nummering van wegvakken aangehouden:

Knooppunt 40 Drunen-west (modeljaar 2008)

Knooppunt 41 Drunen (modeljaar 2008)
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Knooppunt 42 Heusden (modeljaar 2008)

Knooppunt 43 Nieuwkuijk (modeljaar 2008)

Knooppunt 44 Vlijmen (modeljaar 2008)
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Akoestisch onderzoek wegverkeerslawaai blz. 3
Geluidsbeperkende maatregelen langs rijksweg A59 in de gemeente Heusden 09.015

Knooppunt 45 ’s-Hertogenbosch-west (modeljaar 2008)

Voor het modeljaar 2020 is de volgende nummering van wegvakken aangehouden:

Knooppunt 40 Drunen-west (modeljaar 2020)
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Akoestisch onderzoek wegverkeerslawaai blz. 4
Geluidsbeperkende maatregelen langs rijksweg A59 in de gemeente Heusden 09.015

Knooppunt 42 Heusden (modeljaar 2020)

Knooppunt 43 Nieuwkuijk (modeljaar 2020)

Knooppunt 45 ’s-Hertogenbosch-west (modeljaar 2020)
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Akoestisch onderzoek wegverkeerslawaai blz. 6
Geluidsbeperkende maatregelen langs rijksweg A59 in de gemeente Heusden 09.015

Etmaalintensiteiten 2020 (weekdag jaargemiddelden)



BIJLAGE 2

Modelgegevens



1
R

aa
dg

ev
en

d 
In

ge
ni

eu
rs

bu
re

au
 M

et
z 

B
.V

.

To
et

sj
aa

r 2
02

0/
20

22
si

tu
at

ie
:

Pr
oj

ec
tg

eg
ev

en
s

ui
ts

ne
de

:
H

er
on

tw
ik

ke
lin

g 
M

om
m

er
st

ee
g

H
er

on
tw

ik
ke

lin
g 

M
om

m
er

st
ee

g
pr

oj
ec

tn
aa

m
:

W
on

in
gc

or
po

ra
tie

 W
oo

nv
es

te
op

dr
ac

ht
ge

ve
r:

E
ric

 d
e 

B
ru

ijn
ad

vi
se

ur
:

84
1

da
ta

ba
se

ve
rs

ie
:

W
in

H
av

ik
 8

.4
1 

(c
) d

irA
ct

iv
ity

-s
of

tw
ar

e 
14

-1
1-

20
12

 1
6:

06



2
R

aa
dg

ev
en

d 
In

ge
ni

eu
rs

bu
re

au
 M

et
z 

B
.V

.

W
aa

rn
ee

m
pu

nt
en

z1
m

1
ad

re
s

nr
ke

nm
er

k
ty

pe
h1

h3
h4

re
fl

h5

w
aa

rn
ee

m
ho

og
te

n

h2
hu

is
nr

h1
0

h9
h8

h7
h6

af
w

.to
et

s

32
81

W
ol

pu
t 7

2
ge

ve
l

1.
5

4.
5

7.
5

9.
5

0.
0

0.
0

32
82

W
ol

pu
t 7

2
ge

ve
l

1.
5

4.
5

7.
5

9.
5

0.
0

0.
0

32
83

W
ol

pu
t 7

2
ge

ve
l

1.
5

4.
5

7.
5

9.
5

0.
0

0.
0

32
84

W
ol

pu
t 7

2
ge

ve
l

1.
5

4.
5

7.
5

9.
5

0.
0

0.
0

32
85

W
ol

pu
t 7

2
ge

ve
l

1.
5

4.
5

7.
5

0.
0

0.
0

32
86

W
ol

pu
t 7

2
ge

ve
l

1.
5

4.
5

7.
5

9.
5

0.
0

0.
0

32
87

W
ol

pu
t 7

2
ge

ve
l

1.
5

4.
5

7.
5

9.
5

0.
0

0.
0

32
88

W
ol

pu
t 7

2
ge

ve
l

1.
5

4.
5

7.
5

9.
5

0.
0

0.
0

32
89

W
ol

pu
t 7

2
ge

ve
l

1.
5

4.
5

7.
5

0.
0

0.
0

32
90

W
ol

pu
t 7

2
ge

ve
l

1.
5

4.
5

7.
5

9.
5

0.
0

0.
0

W
in

H
av

ik
 8

.4
1 

(c
) d

irA
ct

iv
ity

-s
of

tw
ar

e 
14

-1
1-

20
12

 1
6:

06



3
R

aa
dg

ev
en

d 
In

ge
ni

eu
rs

bu
re

au
 M

et
z 

B
.V

.

W
eg

de
kk

en

B
m

63
na

am
vo

er
tu

ig
ca

te
go

rie
nr

12
5

25
0

50
0

10
00

20
00

40
00

80
00

13
0.

00
6.

85
0

3.
33

0
3.

00
0

5.
28

0
5.

07
0

1.
36

0
1.

22
0

1.
03

0
lic

ht
0.

00
6.

85
0

3.
33

0
3.

00
0

5.
28

0
5.

07
0

1.
36

0
1.

22
0

1.
03

0
m

id
de

l
0.

00
6.

85
0

3.
33

0
3.

00
0

5.
28

0
5.

07
0

1.
36

0
1.

22
0

1.
03

0
zw

aa
r

0.
00

0.
00

0
0.

00
0

3.
00

0
0.

00
0

0.
00

0
0.

00
0

0.
00

0
0.

00
0

m
ot

or
en

14
0.

00
5.

24
0

1.
15

0
1.

93
0

3.
57

0
2.

60
0

-0
.2

00
0.

00
3

0.
67

0
lic

ht
0.

00
5.

24
0

1.
15

0
1.

93
0

3.
57

0
2.

60
0

-0
.2

00
0.

00
3

0.
67

0
m

id
de

l
0.

00
5.

24
0

1.
15

0
1.

93
0

3.
57

0
2.

60
0

-0
.2

00
0.

00
3

0.
67

0
zw

aa
r

0.
00

0.
00

0
0.

00
0

1.
93

0
0.

00
0

0.
00

0
0.

00
0

0.
00

0
0.

00
0

m
ot

or
en

15
0.

00
6.

60
0

0.
59

0
1.

04
0

3.
06

0
0.

29
0

-2
.6

00
-1

.5
90

0.
72

0
lic

ht
0.

00
5.

72
0

-0
.2

90
0.

16
0

2.
18

0
-0

.5
90

-3
.4

90
-2

.4
70

-0
.1

70
m

id
de

l
0.

00
5.

72
0

-0
.2

90
0.

16
0

2.
18

0
-0

.5
90

-3
.4

90
-2

.4
70

-0
.1

70
zw

aa
r

0.
00

0.
00

0
0.

00
0

0.
16

0
0.

00
0

0.
00

0
0.

00
0

0.
00

0
0.

00
0

m
ot

or
en

18
0.

00
5.

24
0

1.
15

0
1.

93
0

3.
57

0
2.

60
0

-0
.2

00
-0

.0
30

0.
67

0
lic

ht
0.

00
5.

24
0

1.
15

0
1.

93
0

3.
57

0
2.

60
0

-0
.2

00
-0

.0
30

0.
67

0
m

id
de

l
0.

00
0.

13
0

-4
.8

70
-3

.0
10

-0
.0

60
0.

16
0

0.
83

0
0.

95
0

2.
05

0
zw

aa
r

0.
00

0.
00

0
0.

00
0

-3
.0

10
0.

00
0

0.
00

0
0.

00
0

0.
00

0
0.

00
0

m
ot

or
en

19
ZS

A-
S

D
-7

.1
0

0.
34

0
-6

.1
00

-5
.8

10
-1

.1
30

-6
.2

60
-9

.7
60

-7
.2

00
-5

.6
70

lic
ht

-7
.1

0
0.

34
0

-6
.1

00
-5

.8
10

-1
.1

30
-6

.2
60

-9
.7

60
-7

.2
00

-5
.6

70
m

id
de

l
0.

18
-3

.0
60

-5
.0

40
-4

.0
20

-2
.7

10
-4

.9
30

-5
.5

10
-4

.1
60

-4
.5

90
zw

aa
r

-4
.0

20
m

ot
or

en
49

5.
09

1.
43

0
-3

.5
70

-1
.0

60
1.

64
0

2.
41

0
3.

58
0

2.
80

0
2.

02
0

lic
ht

5.
09

1.
43

0
-3

.5
70

-1
.0

60
1.

64
0

2.
41

0
3.

58
0

2.
80

0
2.

02
0

m
id

de
l

6.
26

1.
11

0
-3

.8
90

-3
.1

40
1.

37
0

2.
45

0
1.

19
0

-0
.2

90
-0

.6
10

zw
aa

r
0.

00
0.

00
0

0.
00

0
-3

.1
40

0.
00

0
0.

00
0

0.
00

0
0.

00
0

0.
00

0
m

ot
or

en
50

1.
17

5.
24

0
1.

15
0

1.
93

0
3.

57
0

2.
60

0
-0

.2
00

0.
03

0
0.

67
0

lic
ht

1.
20

5.
24

0
1.

15
0

1.
93

0
3.

57
0

2.
60

0
-0

.2
00

0.
03

0
0.

67
0

m
id

de
l

-0
.2

5
5.

24
0

1.
15

0
1.

93
0

3.
57

0
2.

60
0

-0
.2

00
0.

03
0

0.
67

0
zw

aa
r

0.
00

0.
00

0
0.

00
0

1.
93

0
0.

00
0

0.
00

0
0.

00
0

0.
00

0
0.

00
0

m
ot

or
en

W
in

H
av

ik
 8

.4
1 

(c
) d

irA
ct

iv
ity

-s
of

tw
ar

e 
14

-1
1-

20
12

 1
6:

06



4
R

aa
dg

ev
en

d 
In

ge
ni

eu
rs

bu
re

au
 M

et
z 

B
.V

.

R
ijl

ijn
en z,

ge
m

le
ng

te
w

eg
de

k
he

lli
ng

co
r.

In
te

ns
ite

ite
n lic

ht
ke

nm
er

k
nr

m
id

de
l

zw
aa

r
m

ot
or

lic
ht

m
id

de
l

zw
aa

r
m

ot
or

sn
el

he
de

n

pe
rio

de
et

m
.in

te
ns

.
%

%
om

sc
hr

ijv
in

g
ar

t 1
10

g
gr

oe
p

3
1 

la
ag

s 
zo

ab
 C

R
O

W
20

0(
51

)
15

51
5.

00
26

.1
0

23
.3

0
.0

0
80

70
70

da
g

25
0.

90
5.

50
5.

90
.0

0
80

70
70

av
on

d
85

.8
0

5.
10

6.
40

.0
0

80
70

70
na

ch
t

0.
0

24
3

.0
¨

2
R

ijk
sw

eg
 A

59
 (1

)

5
1 

la
ag

s 
zo

ab
 C

R
O

W
20

0(
51

)
16

54
8.

20
34

.9
0

28
.8

0
.0

0
80

70
70

da
g

26
7.

10
7.

40
7.

30
.0

0
80

70
70

av
on

d
91

.4
0

6.
90

7.
80

.0
0

80
70

70
na

ch
t

0.
0

46
3

.0
¨

2
R

ijk
sw

eg
 A

59
 (1

)

6
gl

ad
 a

sf
al

t(1
)

17
46

1.
60

27
.8

0
24

.4
0

.0
0

80
70

70
da

g
22

4.
90

5.
90

6.
20

.0
0

80
70

70
av

on
d

77
.0

0
5.

50
6.

60
.0

0
50

50
50

na
ch

t

0.
0

71
.0
¨

2
R

ijk
sw

eg
 A

59
 (1

)

9
1 

la
ag

s 
zo

ab
 C

R
O

W
20

0(
51

)
14

10
49

.9
0

75
.6

0
68

.5
0

.0
0

11
5

90
90

da
g

51
1.

50
16

.0
0

17
.2

0
.0

0
11

5
90

90
av

on
d

17
4.

90
14

.8
0

18
.7

0
.0

0
11

5
90

90
na

ch
t

2.
2

10
42

.0
¨

2
R

ijk
sw

eg
 A

59
 (1

)

10
1 

la
ag

s 
zo

ab
 C

R
O

W
20

0(
51

)
19

,2
2

13
77

.0
0

99
.0

0
89

.8
0

.0
0

11
5

90
90

da
g

67
0.

90
20

.8
0

22
.8

0
.0

0
11

5
90

90
av

on
d

22
9.

60
19

.6
0

24
.4

0
.0

0
11

5
90

90
na

ch
t

0.
0

11
79

.0
¨

2
R

ijk
sw

eg
 A

59
 (1

)

25
1 

la
ag

s 
zo

ab
 C

R
O

W
20

0(
51

)
14

10
49

.9
0

75
.6

0
68

.5
0

.0
0

11
5

90
90

da
g

51
1.

50
16

.0
0

17
.2

0
.0

0
11

5
90

90
av

on
d

17
4.

90
14

.8
0

18
.7

0
.0

0
11

5
90

90
na

ch
t

2.
2

10
43

.0
¨

2
R

ijk
sw

eg
 A

59
 (1

)

26
1 

la
ag

s 
zo

ab
 C

R
O

W
20

0(
51

)
14

10
49

.9
0

75
.6

0
68

.5
0

.0
0

11
5

90
90

da
g

51
1.

50
16

.0
0

17
.2

0
.0

0
11

5
90

90
av

on
d

17
4.

90
14

.8
0

18
.7

0
.0

0
11

5
90

90
na

ch
t

2.
2

10
51

.0
¨

2
R

ijk
sw

eg
 A

59
 (1

)

27
1 

la
ag

s 
zo

ab
 C

R
O

W
20

0(
51

)
19

,2
2

13
77

.0
0

99
.0

0
89

.8
0

.0
0

11
5

90
90

da
g

67
0.

90
20

.8
0

22
.8

0
.0

0
11

5
90

90
av

on
d

22
9.

60
19

.6
0

24
.4

0
.0

0
11

5
90

90
na

ch
t

0.
0

11
79

.0
¨

2
R

ijk
sw

eg
 A

59
 (1

)

28
1 

la
ag

s 
zo

ab
 C

R
O

W
20

0(
51

)
14

10
49

.9
0

75
.6

0
68

.5
0

.0
0

11
5

90
90

da
g

51
1.

50
16

.0
0

17
.2

0
.0

0
11

5
90

90
av

on
d

17
4.

90
14

.8
0

18
.7

0
.0

0
11

5
90

90
na

ch
t

2.
2

10
49

.0
¨

2
R

ijk
sw

eg
 A

59
 (1

)

32
0

el
em

.v
er

h.
ke

pe
rv

er
ba

nd
 C

R
O

W
96

4(
63

)
91

.9
0

6.
70

1.
50

50
50

50
da

g
95

.5
0

3.
90

.6
0

50
50

50
av

on
d

93
.5

0
6.

20
.3

0
50

50
50

na
ch

t

0.
0

73
9

76
00

.0
6.

60
3.

90 .6
0

þ
W

ol
pu

t
5

W
ol

pu
t (

2)

32
1

el
em

.v
er

h.
ke

pe
rv

er
ba

nd
 C

R
O

W
96

4(
63

)
91

.9
0

6.
70

1.
50

50
50

50
da

g
95

.5
0

3.
90

.6
0

50
50

50
av

on
d

93
.5

0
6.

20
.3

0
50

50
50

na
ch

t

0.
0

17
23

67
.0

6.
60

3.
90 .6
0

þ
Tu

nn
el

w
eg

5
Tu

nn
el

w
eg

 (4
)

32
2

gl
ad

 a
sf

al
t(1

)
91

.9
0

6.
70

1.
50

50
50

50
da

g
95

.5
0

3.
90

.6
0

50
50

50
av

on
d

93
.5

0
6.

20
.3

0
50

50
50

na
ch

t

0.
0

18
8

23
67

.0
6.

60
3.

90 .6
0

þ
Tu

nn
el

w
eg

5
Tu

nn
el

w
eg

 (4
)

32
3

el
em

.v
er

h.
ke

pe
rv

er
ba

nd
 C

R
O

W
96

4(
63

)
91

.9
0

6.
70

1.
50

50
50

50
da

g
95

.5
0

3.
90

.6
0

50
50

50
av

on
d

93
.5

0
6.

20
.3

0
50

50
50

na
ch

t

0.
0

82
84

27
.0

6.
60

3.
90 .6
0

þ
W

ol
pu

t
5

W
ol

pu
t (

2)

32
4

el
em

.v
er

h.
ke

pe
rv

er
ba

nd
 C

R
O

W
96

4(
63

)
91

.9
0

6.
70

1.
50

50
50

50
da

g
95

.5
0

3.
90

.6
0

50
50

50
av

on
d

93
.5

0
6.

20
.3

0
50

50
50

na
ch

t

0.
0

80
84

27
.0

6.
60

3.
90 .6
0

þ
W

ol
pu

t
5

W
ol

pu
t (

2)

32
5

gl
ad

 a
sf

al
t(1

)
91

.9
0

6.
70

1.
50

50
50

50
da

g
95

.5
0

3.
90

.6
0

50
50

50
av

on
d

93
.5

0
6.

20
.3

0
50

50
50

na
ch

t

-1
.4

18
9

23
67

.0
6.

60
3.

90 .6
0

þ
Tu

nn
el

w
eg

5
Tu

nn
el

w
eg

 (4
)

32
6

el
em

.v
er

h.
ke

pe
rv

er
ba

nd
 C

R
O

W
96

4(
63

)
91

.9
0

6.
70

1.
50

50
50

50
da

g
95

.5
0

3.
90

.6
0

50
50

50
av

on
d

93
.5

0
6.

20
.3

0
50

50
50

na
ch

t

0.
0

13
23

67
.0

6.
60

3.
90 .6
0

þ
Tu

nn
el

w
eg

5
Tu

nn
el

w
eg

 (4
)

32
7

el
em

.v
er

h.
ke

pe
rv

er
ba

nd
 C

R
O

W
96

4(
63

)
91

.9
0

6.
70

1.
50

50
50

50
da

g
0.

0
74

1
76

00
.0

6.
60

W
ol

pu
t

5
W

ol
pu

t (
2)

W
in

H
av

ik
 8

.4
1 

(c
) d

irA
ct

iv
ity

-s
of

tw
ar

e 
14

-1
1-

20
12

 1
6:

06



5
R

aa
dg

ev
en

d 
In

ge
ni

eu
rs

bu
re

au
 M

et
z 

B
.V

.

z,
ge

m
le

ng
te

w
eg

de
k

he
lli

ng
co

r.
In

te
ns

ite
ite

n lic
ht

ke
nm

er
k

nr
m

id
de

l
zw

aa
r

m
ot

or
lic

ht
m

id
de

l
zw

aa
r

m
ot

or

sn
el

he
de

n

pe
rio

de
et

m
.in

te
ns

.
%

%
om

sc
hr

ijv
in

g
ar

t 1
10

g
gr

oe
p

95
.5

0
3.

90
.6

0
50

50
50

av
on

d
93

.5
0

6.
20

.3
0

50
50

50
na

ch
t

3.
90 .6
0

þ

33
0

1 
la

ag
s 

zo
ab

 C
R

O
W

20
0(

51
)

17
46

1.
60

27
.8

0
24

.4
0

.0
0

80
70

70
da

g
22

4.
90

5.
90

6.
20

.0
0

80
70

70
av

on
d

77
.0

0
5.

50
6.

60
.0

0
90

80
80

na
ch

t

0.
0

11
4

.0
¨

2
R

ijk
sw

eg
 A

59
 (1

)

33
1

1 
la

ag
s 

zo
ab

 C
R

O
W

20
0(

51
)

17
46

1.
60

27
.8

0
24

.4
0

.0
0

80
70

70
da

g
22

4.
90

5.
90

6.
20

.0
0

80
70

70
av

on
d

77
.0

0
5.

50
6.

60
.0

0
80

70
70

na
ch

t

0.
0

19
3

.0
¨

2
R

ijk
sw

eg
 A

59
 (1

)

33
2

gl
ad

 a
sf

al
t(1

)
16

54
8.

20
34

.9
0

28
.8

0
.0

0
80

70
70

da
g

26
7.

10
7.

40
7.

30
.0

0
80

70
70

av
on

d
91

.4
0

6.
90

7.
80

.0
0

50
50

50
na

ch
t

0.
0

98
.0
¨

2
R

ijk
sw

eg
 A

59
 (1

)

33
3

gl
ad

 a
sf

al
t(1

)
15

51
5.

00
26

.1
0

23
.3

0
.0

0
80

70
70

da
g

25
0.

90
5.

50
5.

90
.0

0
80

70
70

av
on

d
85

.8
0

5.
10

6.
40

.0
0

50
50

50
na

ch
t

0.
0

72
.0
¨

2
R

ijk
sw

eg
 A

59
 (1

)

33
6

1 
la

ag
s 

zo
ab

 C
R

O
W

20
0(

51
)

19
,2

2
13

77
.0

0
99

.0
0

89
.8

0
.0

0
11

5
90

90
da

g
67

0.
90

20
.8

0
22

.8
0

.0
0

11
5

90
90

av
on

d
22

9.
60

19
.6

0
24

.4
0

.0
0

11
5

90
90

na
ch

t

0.
0

11
75

.0
¨

2
R

ijk
sw

eg
 A

59
 (1

)

33
7

1 
la

ag
s 

zo
ab

 C
R

O
W

20
0(

51
)

19
,2

2
13

77
.0

0
99

.0
0

89
.8

0
.0

0
11

5
90

90
da

g
67

0.
90

20
.8

0
22

.8
0

.0
0

11
5

90
90

av
on

d
22

9.
60

19
.6

0
24

.4
0

.0
0

11
5

90
90

na
ch

t

0.
0

11
72

.0
¨

2
R

ijk
sw

eg
 A

59
 (1

)

W
in

H
av

ik
 8

.4
1 

(c
) d

irA
ct

iv
ity

-s
of

tw
ar

e 
14

-1
1-

20
12

 1
6:

06



6
R

aa
dg

ev
en

d 
In

ge
ni

eu
rs

bu
re

au
 M

et
z 

B
.V

.

W
in

H
av

ik
 8

.4
1 

(c
) d

irA
ct

iv
ity

-s
of

tw
ar

e 
14

-1
1-

20
12

 1
6:

06



BIJLAGE 3

Geluidsbelasting 2020 t.g.v. rijksweg A59



1
R

aa
dg

ev
en

d 
In

ge
ni

eu
rs

bu
re

au
 M

et
z 

B
.V

.

To
et

sj
aa

r 2
02

0/
20

22
si

tu
at

ie
:

Pr
oj

ec
tg

eg
ev

en
s

ui
ts

ne
de

:
H

er
on

tw
ik

ke
lin

g 
M

om
m

er
st

ee
g

H
er

on
tw

ik
ke

lin
g 

M
om

m
er

st
ee

g
pr

oj
ec

tn
aa

m
:

W
on

in
gc

or
po

ra
tie

 W
oo

nv
es

te
op

dr
ac

ht
ge

ve
r:

E
ric

 d
e 

B
ru

ijn
ad

vi
se

ur
:

84
1

da
ta

ba
se

ve
rs

ie
:

0
14

-1
1-

20
12 1 2 5

16
.0

.2
 (b

ui
ld

5)

16
:2

5

ve
rk

ee
rs

la
w

aa
i 2

% gr
ad

en
gr

ad
en

gr
ad

en

¨ ¨
au

t. 
be

re
ke

ni
ng

 g
em

id
de

ld
 m

aa
iv

el
d:

st
an

da
ar

d 
bo

de
m

ab
so

rp
tie

:
re

ke
nr

es
ul

ta
at

 b
in

ne
ng

el
ez

en
 (d

at
um

):

m
ax

im
um

 a
an

ta
l r

ef
le

ct
ie

s:
m

in
im

um
 z

ic
ht

ho
ek

 re
fle

ct
ie

s:
m

ax
im

um
 s

ec
to

rh
oe

k:

re
ke

nh
ar

t:

re
ke

nr
es

ul
ta

at
 b

in
ne

ng
el

ez
en

 (t
ijd

):

om
sc

hr
ijv

in
g

al
le

en
 a

bs
or

pt
ie

ge
bi

ed
en

( g
ee

n 
hz

-li
jn

en
):

va
st

e 
se

ct
or

ho
ek

:

W
in

H
av

ik
 8

.4
1 

(c
) d

irA
ct

iv
ity

-s
of

tw
ar

e 
14

-1
1-

20
12

 1
6:

27



2
R

aa
dg

ev
en

d 
In

ge
ni

eu
rs

bu
re

au
 M

et
z 

B
.V

.

W
aa

rn
ee

m
pu

nt
en

 m
et

 re
ke

nr
es

ul
ta

te
n

z1
m

1
ad

re
s

nr
ke

nm
er

k
ty

pe
re

fl
hu

is
nr

rh
ar

t
sh

w
nh

da
g

av
on

d
na

ch
t

da
g

av
on

d
na

ch
t

V
L:

 e
xc

l. 
op

tre
kt

oe
sl

ag
af

w
.to

et
s

Ld
en

Le
tm

Ld
en

Le
tm

V
L:

 in
c.

 a
ftr

ek
R

L:
 in

c.
 p

ro
gn

os
e

gr
oe

p

IL
: i

nc
. m

aa
tre

ge
l

32
81

W
ol

pu
t 7

2
ge

ve
l

V
L

45
.1

1
40

.1
3

36
.5

1
1

1.
5

43
.8

3
40

.1
3

36
.5

1
43

.8
3

46
.5

1
43

.1
1

44
.5

1
R

ijk
sw

eg
 A

59
 (1

)
V

L
48

.8
0

43
.8

2
40

.2
0

1
4.

5
47

.5
3

43
.8

2
40

.2
0

47
.5

3
50

.2
0

46
.8

0
48

.2
0

R
ijk

sw
eg

 A
59

 (1
)

V
L

50
.4

3
45

.4
9

41
.8

0
1

7.
5

49
.1

7
45

.4
9

41
.8

0
49

.1
7

51
.8

0
48

.4
3

49
.8

0
R

ijk
sw

eg
 A

59
 (1

)
V

L
51

.5
3

46
.6

2
42

.8
9

1
9.

5
50

.2
8

46
.6

2
42

.8
9

50
.2

8
52

.8
9

49
.5

3
50

.8
9

R
ijk

sw
eg

 A
59

 (1
)

0.
0

0.
0

32
82

W
ol

pu
t 7

2
ge

ve
l

V
L

45
.2

4
40

.2
6

36
.6

3
1

1.
5

43
.9

6
40

.2
6

36
.6

3
43

.9
6

46
.6

3
43

.2
4

44
.6

3
R

ijk
sw

eg
 A

59
 (1

)
V

L
48

.7
3

43
.7

5
40

.1
3

1
4.

5
47

.4
6

43
.7

5
40

.1
3

47
.4

6
50

.1
3

46
.7

3
48

.1
3

R
ijk

sw
eg

 A
59

 (1
)

V
L

51
.7

6
46

.8
4

43
.1

3
1

7.
5

50
.5

0
46

.8
4

43
.1

3
50

.5
0

53
.1

3
49

.7
6

51
.1

3
R

ijk
sw

eg
 A

59
 (1

)
V

L
52

.4
4

47
.5

3
43

.7
9

1
9.

5
51

.1
8

47
.5

3
43

.7
9

51
.1

8
53

.7
9

50
.4

4
51

.7
9

R
ijk

sw
eg

 A
59

 (1
)

0.
0

0.
0

32
83

W
ol

pu
t 7

2
ge

ve
l

V
L

48
.6

1
43

.6
3

40
.0

0
1

1.
5

47
.3

3
43

.6
3

40
.0

0
47

.3
3

50
.0

0
46

.6
1

48
.0

0
R

ijk
sw

eg
 A

59
 (1

)
V

L
51

.7
2

46
.7

4
43

.1
2

1
4.

5
50

.4
4

46
.7

4
43

.1
2

50
.4

4
53

.1
2

49
.7

2
51

.1
2

R
ijk

sw
eg

 A
59

 (1
)

V
L

55
.0

0
50

.0
7

46
.3

8
1

7.
5

53
.7

3
50

.0
7

46
.3

8
53

.7
3

56
.3

8
53

.0
0

54
.3

8
R

ijk
sw

eg
 A

59
 (1

)
V

L
55

.0
8

50
.1

6
46

.4
4

1
9.

5
53

.8
1

50
.1

6
46

.4
4

53
.8

1
56

.4
4

53
.0

8
54

.4
4

R
ijk

sw
eg

 A
59

 (1
)

0.
0

0.
0

32
84

W
ol

pu
t 7

2
ge

ve
l

V
L

48
.9

0
43

.9
3

40
.2

9
1

1.
5

47
.6

2
43

.9
3

40
.2

9
47

.6
2

50
.2

9
46

.9
0

48
.2

9
R

ijk
sw

eg
 A

59
 (1

)
V

L
51

.8
4

46
.8

6
43

.2
4

1
4.

5
50

.5
6

46
.8

6
43

.2
4

50
.5

6
53

.2
4

49
.8

4
51

.2
4

R
ijk

sw
eg

 A
59

 (1
)

V
L

54
.8

6
49

.9
4

46
.2

4
1

7.
5

53
.5

9
49

.9
4

46
.2

4
53

.5
9

56
.2

4
52

.8
6

54
.2

4
R

ijk
sw

eg
 A

59
 (1

)
V

L
54

.7
2

49
.8

0
46

.0
9

1
9.

5
53

.4
5

49
.8

0
46

.0
9

53
.4

5
56

.0
9

52
.7

2
54

.0
9

R
ijk

sw
eg

 A
59

 (1
)

0.
0

0.
0

32
85

W
ol

pu
t 7

2
ge

ve
l

V
L

48
.3

3
43

.3
6

39
.7

3
1

1.
5

47
.0

5
43

.3
6

39
.7

3
47

.0
5

49
.7

3
46

.3
3

47
.7

3
R

ijk
sw

eg
 A

59
 (1

)
V

L
51

.4
0

46
.4

1
42

.8
1

1
4.

5
50

.1
2

46
.4

1
42

.8
1

50
.1

2
52

.8
1

49
.4

0
50

.8
1

R
ijk

sw
eg

 A
59

 (1
)

V
L

54
.6

9
49

.7
6

46
.0

7
1

7.
5

53
.4

2
49

.7
6

46
.0

7
53

.4
2

56
.0

7
52

.6
9

54
.0

7
R

ijk
sw

eg
 A

59
 (1

)

0.
0

0.
0

32
86

W
ol

pu
t 7

2
ge

ve
l

V
L

48
.9

6
44

.0
0

40
.3

5
1

1.
5

47
.6

8
44

.0
0

40
.3

5
47

.6
8

50
.3

5
46

.9
6

48
.3

5
R

ijk
sw

eg
 A

59
 (1

)
V

L
52

.2
4

47
.2

7
43

.6
4

1
4.

5
50

.9
6

47
.2

7
43

.6
4

50
.9

6
53

.6
4

50
.2

4
51

.6
4

R
ijk

sw
eg

 A
59

 (1
)

V
L

54
.1

7
49

.2
4

45
.5

5
1

7.
5

52
.9

0
49

.2
4

45
.5

5
52

.9
0

55
.5

5
52

.1
7

53
.5

5
R

ijk
sw

eg
 A

59
 (1

)
V

L
54

.4
2

49
.5

0
45

.8
0

1
9.

5
53

.1
5

49
.5

0
45

.8
0

53
.1

5
55

.8
0

52
.4

2
53

.8
0

R
ijk

sw
eg

 A
59

 (1
)

0.
0

0.
0

32
87

W
ol

pu
t 7

2
ge

ve
l

V
L

46
.7

4
41

.7
8

38
.1

4
1

1.
5

45
.4

6
41

.7
8

38
.1

4
45

.4
6

48
.1

4
44

.7
4

46
.1

4
R

ijk
sw

eg
 A

59
 (1

)
V

L
50

.4
1

45
.4

5
41

.8
0

1
4.

5
49

.1
3

45
.4

5
41

.8
0

49
.1

3
51

.8
0

48
.4

1
49

.8
0

R
ijk

sw
eg

 A
59

 (1
)

V
L

51
.7

5
46

.8
2

43
.1

3
1

7.
5

50
.4

8
46

.8
2

43
.1

3
50

.4
8

53
.1

3
49

.7
5

51
.1

3
R

ijk
sw

eg
 A

59
 (1

)
V

L
51

.6
3

46
.7

1
43

.0
1

1
9.

5
50

.3
6

46
.7

1
43

.0
1

50
.3

6
53

.0
1

49
.6

3
51

.0
1

R
ijk

sw
eg

 A
59

 (1
)

0.
0

0.
0

32
88

W
ol

pu
t 7

2
ge

ve
l

V
L

47
.1

0
42

.1
2

38
.5

1
1

1.
5

45
.8

2
42

.1
2

38
.5

1
45

.8
2

48
.5

1
45

.1
0

46
.5

1
R

ijk
sw

eg
 A

59
 (1

)
V

L
50

.8
0

45
.8

3
42

.2
0

1
4.

5
49

.5
2

45
.8

3
42

.2
0

49
.5

2
52

.2
0

48
.8

0
50

.2
0

R
ijk

sw
eg

 A
59

 (1
)

V
L

52
.2

9
47

.3
4

43
.6

7
1

7.
5

51
.0

1
47

.3
4

43
.6

7
51

.0
1

53
.6

7
50

.2
9

51
.6

7
R

ijk
sw

eg
 A

59
 (1

)
V

L
51

.9
2

46
.9

9
43

.3
0

1
9.

5
50

.6
4

46
.9

9
43

.3
0

50
.6

4
53

.3
0

49
.9

2
51

.3
0

R
ijk

sw
eg

 A
59

 (1
)

0.
0

0.
0

32
89

W
ol

pu
t 7

2
ge

ve
l

V
L

39
.2

6
34

.2
5

30
.6

8
1

1.
5

37
.9

7
34

.2
5

30
.6

8
37

.9
7

40
.6

8
37

.2
6

38
.6

8
R

ijk
sw

eg
 A

59
 (1

)
V

L
43

.5
9

38
.6

1
35

.0
0

1
4.

5
42

.3
1

38
.6

1
35

.0
0

42
.3

1
45

.0
0

41
.5

9
43

.0
0

R
ijk

sw
eg

 A
59

 (1
)

V
L

42
.8

5
37

.8
7

34
.2

6
1

7.
5

41
.5

7
37

.8
7

34
.2

6
41

.5
7

44
.2

6
40

.8
5

42
.2

6
R

ijk
sw

eg
 A

59
 (1

)

0.
0

0.
0

32
90

W
ol

pu
t 7

2
ge

ve
l

V
L

41
.2

2
36

.2
4

32
.6

1
1

1.
5

39
.9

4
36

.2
4

32
.6

1
39

.9
4

42
.6

1
39

.2
2

40
.6

1
R

ijk
sw

eg
 A

59
 (1

)
V

L
44

.4
8

39
.4

9
35

.8
8

1
4.

5
43

.2
1

39
.4

9
35

.8
8

43
.2

1
45

.8
8

42
.4

8
43

.8
8

R
ijk

sw
eg

 A
59

 (1
)

V
L

43
.8

5
38

.8
8

35
.2

2
1

7.
5

42
.5

9
38

.8
8

35
.2

2
42

.5
9

45
.2

2
41

.8
5

43
.2

2
R

ijk
sw

eg
 A

59
 (1

)
V

L
43

.5
2

38
.5

7
34

.8
8

1
9.

5
42

.2
7

38
.5

7
34

.8
8

42
.2

7
44

.8
8

41
.5

2
42

.8
8

R
ijk

sw
eg

 A
59

 (1
)

0.
0

0.
0

W
in

H
av

ik
 8

.4
1 

(c
) d

irA
ct

iv
ity

-s
of

tw
ar

e 
14

-1
1-

20
12

 1
6:

27



BIJLAGE 3

Situatie 2020 | Rijksweg A59
Geluidsbelastingen in Lden

Raadgevend Ingenieursbureau Metz B.V.

Herontwikkeling Mommersteegproject
Woningcorporatie Woonvesteopdrachtgever
omschrijvingwijk

bebouwing
rijlijn
hulplijn
scherp scherm
hardzachtlijn
hoogtelijn met scherm

hoogtelijn
waarneempunt gevel+

Inclusief aftrek ex artikel 110g Wgh
Hw= ( bg _ 1e verd _ 2e verd. _ enz. )

WinHavik 8.41 (c) dirActivity-software0 50 schaal: 1 : 500 Vlijmen_NIEUW_WH84.mdb



BIJLAGE 4

Geluidsbelasting 2022
 t.g.v. de Wolput



1Raadgevend Ingenieursbureau Metz B.V.

Toetsjaar 2020/2022situatie:

Projectgegevens

uitsnede: Herontwikkeling Mommersteeg

Herontwikkeling Mommersteegprojectnaam:
Woningcorporatie Woonvesteopdrachtgever:
Eric de Bruijnadviseur:
841databaseversie:

0
14-11-2012

1
2
5

16.0.2 (build5)

16:58

verkeerslawaai

2

%

graden
graden
graden

¨
¨

aut. berekening gemiddeld maaiveld:

standaard bodemabsorptie:
rekenresultaat binnengelezen (datum):

maximum aantal reflecties:
minimum zichthoek reflecties:
maximum sectorhoek:

rekenhart:

rekenresultaat binnengelezen (tijd):

omschrijving

alleen absorptiegebieden( geen hz-lijnen):

vaste sectorhoek:

WinHavik 8.41 (c) dirActivity-software 14-11-2012 17:01



2Raadgevend Ingenieursbureau Metz B.V.

Waarneempunten met rekenresultaten

z1 m1 adresnr kenmerktype reflhuisnr rhart sh wnh dag avond nacht dag avond nacht
VL: excl. optrektoeslag

afw.toets Lden Letm Lden Letm

VL: inc. aftrek
RL: inc. prognose

groep

IL: inc. maatregel

3281 Wolput 72 gevel VL 57.2954.33 46.321 1.5 56.99 54.33 46.3256.99 56.99 52.29 51.99Wolput (2)
VL 59.2156.24 48.241 4.5 58.92 56.24 48.2458.92 58.92 54.21 53.92Wolput (2)
VL 59.6056.62 48.631 7.5 59.32 56.62 48.6359.32 59.32 54.60 54.32Wolput (2)
VL 59.3156.33 48.341 9.5 59.03 56.33 48.3459.03 59.03 54.31 54.03Wolput (2)

0.0 0.0

3282 Wolput 72 gevel VL 60.4157.44 49.431 1.5 60.12 57.44 49.4360.12 60.12 55.41 55.12Wolput (2)
VL 61.9158.93 50.941 4.5 61.63 58.93 50.9461.63 61.63 56.91 56.63Wolput (2)
VL 61.9859.00 51.011 7.5 61.70 59.00 51.0161.70 61.70 56.98 56.70Wolput (2)
VL 61.9058.92 50.931 9.5 61.62 58.92 50.9361.62 61.62 56.90 56.62Wolput (2)

0.0 0.0

3283 Wolput 72 gevel VL 66.0163.03 55.031 1.5 65.72 63.03 55.0365.72 65.72 61.01 60.72Wolput (2)
VL 67.0764.08 56.081 4.5 66.79 64.08 56.0866.79 66.79 62.07 61.79Wolput (2)
VL 67.1964.20 56.211 7.5 66.92 64.20 56.2166.92 66.92 62.19 61.92Wolput (2)
VL 67.2164.22 56.231 9.5 66.93 64.22 56.2366.93 66.93 62.21 61.93Wolput (2)

0.0 0.0

3284 Wolput 72 gevel VL 66.3063.32 55.321 1.5 66.01 63.32 55.3266.01 66.01 61.30 61.01Wolput (2)
VL 67.2964.30 56.311 4.5 67.01 64.30 56.3167.01 67.01 62.29 62.01Wolput (2)
VL 67.4264.43 56.441 7.5 67.15 64.43 56.4467.15 67.15 62.42 62.15Wolput (2)
VL 67.4264.43 56.431 9.5 67.14 64.43 56.4367.14 67.14 62.42 62.14Wolput (2)

0.0 0.0

3285 Wolput 72 gevel VL 64.6861.71 53.701 1.5 64.39 61.71 53.7064.39 64.39 59.68 59.39Wolput (2)
VL 65.9963.01 55.011 4.5 65.71 63.01 55.0165.71 65.71 60.99 60.71Wolput (2)
VL 66.2263.23 55.231 7.5 65.94 63.23 55.2365.94 65.94 61.22 60.94Wolput (2)

0.0 0.0

3286 Wolput 72 gevel VL 64.8461.87 53.861 1.5 64.55 61.87 53.8664.55 64.55 59.84 59.55Wolput (2)
VL 66.1363.14 55.151 4.5 65.85 63.14 55.1565.85 65.85 61.13 60.85Wolput (2)
VL 66.3563.36 55.371 7.5 66.07 63.36 55.3766.07 66.07 61.35 61.07Wolput (2)
VL 66.3863.39 55.401 9.5 66.10 63.39 55.4066.10 66.10 61.38 61.10Wolput (2)

0.0 0.0

3287 Wolput 72 gevel VL 60.2757.30 49.291 1.5 59.98 57.30 49.2959.98 59.98 55.27 54.98Wolput (2)
VL 61.8458.85 50.861 4.5 61.56 58.85 50.8661.56 61.56 56.84 56.56Wolput (2)
VL 62.1659.17 51.171 7.5 61.88 59.17 51.1761.88 61.88 57.16 56.88Wolput (2)
VL 62.4559.46 51.461 9.5 62.17 59.46 51.4662.17 62.17 57.45 57.17Wolput (2)

0.0 0.0

3288 Wolput 72 gevel VL 58.6155.65 47.641 1.5 58.31 55.65 47.6458.31 58.31 53.61 53.31Wolput (2)
VL 60.3057.32 49.321 4.5 60.02 57.32 49.3260.02 60.02 55.30 55.02Wolput (2)
VL 60.5057.52 49.521 7.5 60.22 57.52 49.5260.22 60.22 55.50 55.22Wolput (2)
VL 60.8557.87 49.871 9.5 60.57 57.87 49.8760.57 60.57 55.85 55.57Wolput (2)

0.0 0.0

3289 Wolput 72 gevel VL 47.6244.66 36.651 1.5 47.32 44.66 36.6547.32 47.32 42.62 42.32Wolput (2)
VL 48.6045.62 37.631 4.5 48.32 45.62 37.6348.32 48.32 43.60 43.32Wolput (2)
VL 38.2135.19 27.231 7.5 37.96 35.19 27.2337.96 37.96 33.21 32.96Wolput (2)

0.0 0.0

3290 Wolput 72 gevel VL 45.1242.15 34.151 1.5 44.83 42.15 34.1544.83 44.83 40.12 39.83Wolput (2)
VL 46.7043.71 35.721 4.5 46.43 43.71 35.7246.43 46.43 41.70 41.43Wolput (2)
VL 40.7537.73 29.761 7.5 40.49 37.73 29.7640.49 40.49 35.75 35.49Wolput (2)
VL 40.9537.93 29.961 9.5 40.69 37.93 29.9640.69 40.69 35.95 35.69Wolput (2)

0.0 0.0
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BIJLAGE 4

Situatie 2022 | Wolput
Geluidsbelastingen in Lden

Raadgevend Ingenieursbureau Metz B.V.

Herontwikkeling Mommersteegproject
Woningcorporatie Woonvesteopdrachtgever
omschrijvingwijk

bebouwing
rijlijn
hulplijn
scherp scherm
hardzachtlijn
hoogtelijn met scherm

hoogtelijn
waarneempunt gevel+

Inclusief 5 dB aftrek ex artikel 110g Wgh
Hw= ( bg _ 1e verd _ 2e verd. _ enz. )
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BIJLAGE 5

Geluidsbelasting 2022
 t.g.v. de Tunnelweg



1Raadgevend Ingenieursbureau Metz B.V.

Toetsjaar 2020/2022situatie:

Projectgegevens

uitsnede: Herontwikkeling Mommersteeg

Herontwikkeling Mommersteegprojectnaam:
Woningcorporatie Woonvesteopdrachtgever:
Eric de Bruijnadviseur:
841databaseversie:

0
14-11-2012

1
2
5

16.0.2 (build5)

16:58

verkeerslawaai

2

%

graden
graden
graden

¨
¨

aut. berekening gemiddeld maaiveld:

standaard bodemabsorptie:
rekenresultaat binnengelezen (datum):

maximum aantal reflecties:
minimum zichthoek reflecties:
maximum sectorhoek:

rekenhart:

rekenresultaat binnengelezen (tijd):

omschrijving

alleen absorptiegebieden( geen hz-lijnen):

vaste sectorhoek:
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2Raadgevend Ingenieursbureau Metz B.V.

Waarneempunten met rekenresultaten

z1 m1 adresnr kenmerktype reflhuisnr rhart sh wnh dag avond nacht dag avond nacht
VL: excl. optrektoeslag

afw.toets Lden Letm Lden Letm

VL: inc. aftrek
RL: inc. prognose

groep

IL: inc. maatregel

3281 Wolput 72 gevel VL 25.5322.52 14.551 1.5 25.27 22.52 14.5525.27 25.27 20.53 20.27Tunnelweg (4)
VL 28.3925.36 17.391 4.5 28.15 25.36 17.3928.15 28.15 23.39 23.15Tunnelweg (4)
VL 30.6127.60 19.621 7.5 30.35 27.60 19.6230.35 30.35 25.61 25.35Tunnelweg (4)
VL 30.7027.70 19.711 9.5 30.43 27.70 19.7130.43 30.43 25.70 25.43Tunnelweg (4)

0.0 0.0

3282 Wolput 72 gevel VL 26.5423.57 15.561 1.5 26.25 23.57 15.5626.25 26.25 21.54 21.25Tunnelweg (4)
VL 27.5524.55 16.571 4.5 27.28 24.55 16.5727.28 27.28 22.55 22.28Tunnelweg (4)
VL 27.2024.21 16.221 7.5 26.92 24.21 16.2226.92 26.92 22.20 21.92Tunnelweg (4)
VL 28.6225.64 17.641 9.5 28.34 25.64 17.6428.34 28.34 23.62 23.34Tunnelweg (4)

0.0 0.0

3283 Wolput 72 gevel VL 33.3230.34 22.351 1.5 33.03 30.34 22.3533.03 33.03 28.32 28.03Tunnelweg (4)
VL 34.9431.95 23.961 4.5 34.67 31.95 23.9634.67 34.67 29.94 29.67Tunnelweg (4)
VL 38.8035.83 27.831 7.5 38.51 35.83 27.8338.51 38.51 33.80 33.51Tunnelweg (4)
VL 40.1637.19 29.191 9.5 39.86 37.19 29.1939.86 39.86 35.16 34.86Tunnelweg (4)

0.0 0.0

3284 Wolput 72 gevel VL 34.1831.20 23.201 1.5 33.89 31.20 23.2033.89 33.89 29.18 28.89Tunnelweg (4)
VL 35.8632.87 24.881 4.5 35.58 32.87 24.8835.58 35.58 30.86 30.58Tunnelweg (4)
VL 39.8436.87 28.871 7.5 39.55 36.87 28.8739.55 39.55 34.84 34.55Tunnelweg (4)
VL 40.3837.41 29.411 9.5 40.09 37.41 29.4140.09 40.09 35.38 35.09Tunnelweg (4)

0.0 0.0

3285 Wolput 72 gevel VL 37.3934.43 26.421 1.5 37.10 34.43 26.4237.10 37.10 32.39 32.10Tunnelweg (4)
VL 38.4735.49 27.501 4.5 38.19 35.49 27.5038.19 38.19 33.47 33.19Tunnelweg (4)
VL 40.5237.54 29.541 7.5 40.23 37.54 29.5440.23 40.23 35.52 35.23Tunnelweg (4)

0.0 0.0

3286 Wolput 72 gevel VL 38.6635.69 27.681 1.5 38.37 35.69 27.6838.37 38.37 33.66 33.37Tunnelweg (4)
VL 39.7636.77 28.781 4.5 39.48 36.77 28.7839.48 39.48 34.76 34.48Tunnelweg (4)
VL 40.4737.48 29.491 7.5 40.20 37.48 29.4940.20 40.20 35.47 35.20Tunnelweg (4)
VL 42.0139.03 31.031 9.5 41.73 39.03 31.0341.73 41.73 37.01 36.73Tunnelweg (4)

0.0 0.0

3287 Wolput 72 gevel VL 38.6635.69 27.681 1.5 38.37 35.69 27.6838.37 38.37 33.66 33.37Tunnelweg (4)
VL 39.4636.47 28.471 4.5 39.18 36.47 28.4739.18 39.18 34.46 34.18Tunnelweg (4)
VL 40.0337.04 29.051 7.5 39.76 37.04 29.0539.76 39.76 35.03 34.76Tunnelweg (4)
VL 41.7738.79 30.791 9.5 41.49 38.79 30.7941.49 41.49 36.77 36.49Tunnelweg (4)

0.0 0.0

3288 Wolput 72 gevel VL 37.4934.52 26.511 1.5 37.20 34.52 26.5137.20 37.20 32.49 32.20Tunnelweg (4)
VL 38.8735.88 27.891 4.5 38.59 35.88 27.8938.59 38.59 33.87 33.59Tunnelweg (4)
VL 37.9734.97 26.991 7.5 37.69 34.97 26.9937.69 37.69 32.97 32.69Tunnelweg (4)
VL 40.2037.22 29.221 9.5 39.91 37.22 29.2239.91 39.91 35.20 34.91Tunnelweg (4)

0.0 0.0

3289 Wolput 72 gevel VL 22.5919.56 11.601 1.5 22.35 19.56 11.6022.35 22.35 17.59 17.35Tunnelweg (4)
VL 25.4122.35 14.411 4.5 25.18 22.35 14.4125.18 25.18 20.41 20.18Tunnelweg (4)
VL 22.0619.00 11.061 7.5 21.84 19.00 11.0621.84 21.84 17.06 16.84Tunnelweg (4)

0.0 0.0

3290 Wolput 72 gevel VL 19.6416.60 8.651 1.5 19.39 16.60 8.6519.39 19.39 14.64 14.39Tunnelweg (4)
VL 22.9119.85 11.911 4.5 22.68 19.85 11.9122.68 22.68 17.91 17.68Tunnelweg (4)
VL 21.7318.69 10.731 7.5 21.49 18.69 10.7321.49 21.49 16.73 16.49Tunnelweg (4)
VL 17.5014.40 6.491 9.5 17.30 14.40 6.4917.30 17.30 12.50 12.30Tunnelweg (4)

0.0 0.0
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BIJLAGE 5

Situatie 2022 | Tunnelweg
Geluidsbelastingen in Lden

Raadgevend Ingenieursbureau Metz B.V.

Herontwikkeling Mommersteegproject
Woningcorporatie Woonvesteopdrachtgever
omschrijvingwijk

bebouwing
rijlijn
hulplijn
scherp scherm
hardzachtlijn
hoogtelijn met scherm

hoogtelijn
waarneempunt gevel+

Inclusief 5 dB aftrek ex artikel 110g Wgh
Hw= ( bg _ 1e verd _ 2e verd. _ enz. )
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BIJLAGE 6

Geluidsbelasting 2020/2022
 t.g.v. alle wegen samen



1Raadgevend Ingenieursbureau Metz B.V.

Toetsjaar 2020/2022situatie:

Projectgegevens

uitsnede: Herontwikkeling Mommersteeg

Herontwikkeling Mommersteegprojectnaam:
Woningcorporatie Woonvesteopdrachtgever:
Eric de Bruijnadviseur:
841databaseversie:

0
14-11-2012

1
2
5

16.0.2 (build5)

16:58

verkeerslawaai

2

%

graden
graden
graden

¨
¨

aut. berekening gemiddeld maaiveld:

standaard bodemabsorptie:
rekenresultaat binnengelezen (datum):

maximum aantal reflecties:
minimum zichthoek reflecties:
maximum sectorhoek:

rekenhart:

rekenresultaat binnengelezen (tijd):

omschrijving

alleen absorptiegebieden( geen hz-lijnen):

vaste sectorhoek:
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2Raadgevend Ingenieursbureau Metz B.V.

Waarneempunten met rekenresultaten

z1 m1 adresnr kenmerktype reflhuisnr rhart sh wnh dag avond nacht dag avond nacht
VL: excl. optrektoeslag

afw.toets Lden Letm Lden Letm

VL: inc. aftrek
RL: inc. prognose

groep

IL: inc. maatregel

3281 Wolput 72 gevel VL 57.5554.49 46.751 1.5 57.20 54.49 46.7557.20 57.20 52.78 52.39totaal (0)
VL 59.5956.48 48.871 4.5 59.23 56.48 48.8759.23 59.23 54.94 54.51totaal (0)
VL 60.1056.95 49.451 7.5 59.72 56.95 49.4559.72 59.72 55.55 55.14totaal (0)
VL 59.9956.78 49.431 9.5 59.58 56.78 49.4359.58 59.58 55.57 55.30totaal (0)

0.0 0.0

3282 Wolput 72 gevel VL 60.5457.52 49.661 1.5 60.22 57.52 49.6660.22 60.22 55.66 55.32totaal (0)
VL 62.1259.06 51.281 4.5 61.80 59.06 51.2861.80 61.80 57.31 56.95totaal (0)
VL 62.3859.26 51.661 7.5 62.02 59.26 51.6662.02 62.02 57.74 57.32totaal (0)
VL 62.3759.23 51.691 9.5 62.00 59.23 51.6962.00 62.00 57.79 57.34totaal (0)

0.0 0.0

3283 Wolput 72 gevel VL 66.0963.08 55.171 1.5 65.79 63.08 55.1765.79 65.79 61.17 60.85totaal (0)
VL 67.1964.16 56.301 4.5 66.89 64.16 56.3066.89 66.89 62.31 61.99totaal (0)
VL 67.4564.37 56.651 7.5 67.13 64.37 56.6567.13 67.13 62.69 62.32totaal (0)
VL 67.4864.40 56.671 9.5 67.15 64.40 56.6767.15 67.15 62.72 62.34totaal (0)

0.0 0.0

3284 Wolput 72 gevel VL 66.3863.38 55.461 1.5 66.08 63.38 55.4666.08 66.08 61.46 61.14totaal (0)
VL 67.4164.38 56.521 4.5 67.11 64.38 56.5267.11 67.11 62.53 62.21totaal (0)
VL 67.6664.59 56.851 7.5 67.34 64.59 56.8567.34 67.34 62.89 62.52totaal (0)
VL 67.6564.58 56.831 9.5 67.33 64.58 56.8367.33 67.33 62.87 62.51totaal (0)

0.0 0.0

3285 Wolput 72 gevel VL 64.7961.78 53.881 1.5 64.48 61.78 53.8864.48 64.48 59.88 59.55totaal (0)
VL 66.1563.11 55.271 4.5 65.84 63.11 55.2765.84 65.84 61.29 60.95totaal (0)
VL 66.5263.43 55.741 7.5 66.18 63.43 55.7466.18 66.18 61.80 61.41totaal (0)

0.0 0.0

3286 Wolput 72 gevel VL 64.9661.95 54.061 1.5 64.65 61.95 54.0664.65 64.65 60.06 59.73totaal (0)
VL 66.3163.26 55.451 4.5 66.00 63.26 55.4566.00 66.00 61.48 61.13totaal (0)
VL 66.6263.54 55.811 7.5 66.29 63.54 55.8166.29 66.29 61.86 61.48totaal (0)
VL 66.6663.58 55.861 9.5 66.33 63.58 55.8666.33 66.33 61.91 61.53totaal (0)

0.0 0.0

3287 Wolput 72 gevel VL 60.4957.45 49.641 1.5 60.16 57.45 49.6460.16 60.16 55.66 55.30totaal (0)
VL 62.1659.07 51.391 4.5 61.82 59.07 51.3961.82 61.82 57.44 57.05totaal (0)
VL 62.5659.44 51.831 7.5 62.21 59.44 51.8362.21 62.21 57.91 57.49totaal (0)
VL 62.8259.72 52.071 9.5 62.48 59.72 52.0762.48 62.48 58.14 57.74totaal (0)

0.0 0.0

3288 Wolput 72 gevel VL 58.9455.87 48.171 1.5 58.58 55.87 48.1758.58 58.58 54.21 53.81totaal (0)
VL 60.7957.65 50.121 4.5 60.42 57.65 50.1260.42 60.42 56.20 55.77totaal (0)
VL 61.1457.94 50.551 7.5 60.74 57.94 50.5560.74 60.74 56.66 56.35totaal (0)
VL 61.4158.24 50.771 9.5 61.03 58.24 50.7761.03 61.03 56.86 56.48totaal (0)

0.0 0.0

3289 Wolput 72 gevel VL 48.2245.05 37.641 1.5 47.81 45.05 37.6447.81 47.81 43.73 43.43totaal (0)
VL 49.8146.43 39.531 4.5 49.31 46.43 39.5349.31 49.53 45.74 45.84totaal (0)
VL 44.1639.78 35.061 7.5 43.17 39.78 35.0643.17 45.06 41.56 42.68totaal (0)

0.0 0.0

3290 Wolput 72 gevel VL 46.6143.15 36.461 1.5 46.06 43.15 36.4646.06 46.46 42.71 42.96totaal (0)
VL 48.7545.12 38.821 4.5 48.13 45.12 38.8248.13 48.82 45.13 45.60totaal (0)
VL 45.6041.38 36.321 7.5 44.70 41.38 36.3244.70 46.32 42.81 43.81totaal (0)
VL 45.4441.28 36.101 9.5 44.57 41.28 36.1044.57 46.10 42.58 43.53totaal (0)

0.0 0.0
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BIJLAGE 6

Situatie 2020/2022 | Alle wegen
Geluidsbelastingen in Lden

Raadgevend Ingenieursbureau Metz B.V.

Herontwikkeling Mommersteegproject
Woningcorporatie Woonvesteopdrachtgever
omschrijvingwijk

bebouwing
rijlijn
hulplijn
scherp scherm
hardzachtlijn
hoogtelijn met scherm

hoogtelijn
waarneempunt gevel+

Zonder aftrek ex artikel 110g Wgh
Hw= ( bg _ 1e verd _ 2e verd. _ enz. )
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