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INLEIDING

In opdracht van Hendriks Project Ontwikkeling is deor Kragten een sfikstofdepositie onderzoek vitgevoerd in

verband met het plan ‘Klooster Viisidijk' te Rosmalen. Het plan behelst de becogde ontwikkeling van een nieww
woongebied met maximaal 90 appartementen.

Ten behoeve van de juridisch-planclogische verankering van het initiatisf dient een bestemmingsplanprocedure te
worden doorlopen. Als onderdeel hiervan dient t2 worden bepadld of als gevolg van dit initiatief significant
negafieve effecten op nabijgelegen Matura 2000gebieden kunnen wiorden uitgeslofen. Een van deze mogelijke
beinvloedingsfacioren is stiksiofdeposifie, woarvoor voorliggend onderzosk is vitgevoerd. Hef onderzoek is
vitgevoerd overeenkomstig de “Handreiking Passende Beoordeling Stikstofaspecten Bestemmingsplannen”.

Ten behoeve van een voortosts in het kader van de Wet natuurbescherming is de gewenste siuatie gemodelleerd
op basis van de oangeleverde gegevens door de opdrachigever. De stiksiotdepasifie is op de nabijgelegen
Matura 2000-gebieden berekend en vervolgens is getoetst of het plan (mogelijke) significant negatieve effecten
veroorzaakt op de instandhoudingsdoelstelingen van Matura 2000-gebieden.

Voorliggende ropporfage geeft een overzicht van de gehonleerde vitgangspunlen en rekenmethodiek, de
rekenrasuliaten en de bevindingen.






2  UITGANGSPUNTEN

2.1 Algemeen

Het plangebied is gelegen aan de Viietdijk en Het Hooghemaal te Rosmalen. Het plan voorziet in de
ontwikkeling van vier woonblokken met fezamen 90 appartementen evenals omliggende groen- en
verkeersbesternmingen. MNavolgende verbeelding gestt een geografisch overzicht van de ligging van het plan en
de omgeving.

b}

Afbeslding 1 ligging plangebisd

2.2 Situering Natura 2000-gebieden

Ten behoeve van de stiksiotdepasifieberekeningen dient rekening gehouden te worden met de Matura 2000-
gebieden wouor een relevante bijdroge vanwege het plan verwacht kan worden. Navolgend zijn de messt nakbij
gelegen Matura 2000gebieden opgesomd en weergegeven in de navolgende verbeelding. Aerius Caloulator
bepaald automatisch de van foepassing zijnde Matura 2000-gebieden met een relevant effect.

- Vlijmens Ven, Moerputten & Bossche Brosk circa 6 km van plangebied
- Rijkiakken circa 8 km van plangebied
- loonse en Drunense Duinen & leembkuilen circa 13 km van plangebied

Orerige Matura 2000-gebieden zijn op grofere ofstand gelegen |de locafie van het plangebied is in de
verbeelding weergegeven met '#'. De opgesomde en grafisch weergegeven Natura 2000-gebieden zijn niet
gelijk oan de Matura 2000gebieden met een relevante bijdrage moar geven slechis esn overzicht van de
ligging van het plan ten opzichte van nabijgelegen Natura 2000-gebieden.

_______________________________________________________________________________lujten
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3  WETTELUJK KADER

3.1 Landelijke wet- en regelgeving

In het kader van de fosts aan de Wet Matuurbescherming wordt bepaald of een project of plan [mogelijks)
significant negatieve effecten veroorzaakt op de instandhoudingsdoelstellingen van Natura 2000-gebieden. Voor
plannen dient middels een voorioets, eventuesl gevolgd door een passende beoordeling, getosist te worden of
het plan mogelijk significant negatieve effecten kan hebben op gevoelige habitattypen die gelegen zijn binnen
omliggende Matura 200C-gebieden. De beoordeling van plannen, projecten en andere handelingen is
uitgewerkt in paragraaf 2.3 van de Wet natuurbescherming.

3.2 Voortoets

Bij de voorioets draait het om de vraag of sprake kan zijn van significante gevolgen. De significanfie van de
gevolgen voor een gebied als gevolg van een plan worden afgezet tegen de instandhoudingsdoelstellingen van
een Notura 2000-gebied, die zijn neergelegd in het aanwijzingsbesluit en zijn uitgewerld in het beheerplan voor
dat gebied, Wanneer een plan gevolgen heelt voor het gebied, maar de instandhoudingsdoelstellingen daarvan
niet in gevoar brengt, zijn significante gevolgen vilgesioten.

Bij de voorloels wordf bekeken of het bestemmingsplon afzonderlijk of in combinatie met andere plannen of
projecten significante gevolgen kan hebben. In hoeverre stikstofdepositie woor significante gevalgen op Naturo
2000gebieden kan zorgen, wordt in eerste instantie bepaald door fe bezien of de ontwikkelingen die het plan
mogelijk maakt fot een toename van stikstofdepositie leiden. Van plannen die ten opzichie van de feitelijke situatie
geen foename van de sfiksiofdepositie veroorzaken op Matura 2000-gebieden met sfiksiofgevoelige habifats
woarvan de Kritische Depositie VWaaorde (KDW) wordt averschreden, zijn significante gevolgen met zekerheid uit
te sluiten. In dit geval hoeft geen passende beoordeling te worden opgesteld. Als uit de voariosts blijkt dat de
realisafie van de in het plan opgenomen ontwikkelingsmogelijkhedan wel leidt fot een foename van
stikstofdepasitie. VWaoarbij op én of meer in het kader van MNatura 2000 beschermde stiksiofgevoelige habitats
waarvan de KDW al wordt overschreden of door de toename van de stiksiofdepasifie kan worden overschreden,
en tevens hierdoor significant negatieve effecten niet op voorhand zijn vit te sluiten, dient een passende
beoordeling fe worden opgesteld.

Ingeval het plan een herhaling of voortzetting is van een plan of project waarvoor reeds eerder een passende
beoordeling is gemaakt, kan ingevclge artikel 2.8 lid 2 van de Wet nofuurbescherming een nisuwe passende
beoordeling achterwege blijven, voor zover deze reddlijkerwijs geen nieuwe gegevens of inzichten kan opleveren
omfrent de significante gevolgen ervan. De plan-mer die voor bestemmingsplannen is gekoppeld aan het opstellen
van een passende becordeling is in een dergelijke siuafie nist nodig. Feitelijk is er dan ol een (nog steeds
octuele) passende beoordeling aonwezig, die oanfoont dat schadelijke effecten als gevolg van het plan zijn
vitgesloten.

3.3 Passende beoordeling

Wanneer een plan significante negafieve gevolgen kan hebben, moet het bestuursergoan ingevolge de Wet
natuurbescherming een possends beoordeling opsfellen voérdat het plan kan weorden vasigesield. Deze passende
beoordeling moet de zekerheid geven dat de natuurlijke kenmerken van het betreffende gebied niet worden

aangetast.

Hat bestemmingsplan zal rekening moeten houden met de in het aanwijzingsbesluit voor het betrokken gebied
vastgestelde instandhoudingsdoelstellingen en de wijze woarop deze zijn vitgewerkt in het voor het gebied
vastgestelde beheerplan. De aonwijzingsbesluiten worden vastgesteld door de Minister van Economische Zaken.
De beheerplonnen worden over het dlgemeen vasigesteld door gedeputesrde staten van de provincie waarin het

S haflen



gebied gehedl of grofendesls is gelegen, behalve voor zover de verantwoardslijkheid voor het beheer bij het Rijk
ligt.

Als het bevoegd gezag op grond van de passende beoordeling nist de vereiste zekerheid heeft verkragen dat
een plan de natuurlijke kenmerken niet zaol oanfasten, kan het plan in beginsel niet worden vostgesteld. Dat is
dlleen anders als er geen alternatieve oplossingen beschikbaar zijn, sprake is van dwingende redenen van
openboar belang en compenserende maatregelen worden gefroffen, dan kan een plan foch worden vastgesteld.
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4  BEREKENINGSSYSTEMATIEK

4.1 Rekenmodel

Ten behoeve van de berekening van de sfiksiofdepositie in de MNatura 2000-gebieden is een rekenmode]
opgesteld met behulp van AERIUS Calculator, versie 2019A1. AERIUS Calculator rekent op basis van het
Operafionsle Pricritaire Stoffen model (OPS) van het RIVM en standaard rekenmethods 2 [SRM2) uit de Regeling
beoordeling luchtiewaliteit 2007 .

4.2 Situaties algemeen

Referentiesituatie

Bij een voortoets moeten de gevolgen van het plan worden bezien in relafie fof de referenfiesituatie. Ingevolge de
vaste jurisprudentie van de Afdeling bestuursrechtspraak van de Rood van State geldt als referenfiesituatie bij de
vastselling van een nieuw bestemmingsplan ter vervanging van het geldende bestemmingsplan: de huidige -
legale - feitelijke siuatie fen fijde van de voststelling van het nievwe plan.

Beoogde situatie

Volgens vaste jurisprudentie van de Afdeling bestuursrechtsproak van de Read van State moet zowel bij de
voorioets als in de passende beoardeling van een bestemmingsplon worden uitgegoan van de maximale
planclogische mogelijkheden die een plan biedt, en niet van een inschatting van wat er in werkelijkheid zal gaon
gebeuren of wal er word! becogd. De achterliggende gedachte is dat alle mogelijkheden die het
bestemmingsplan biedt in de prakiijk kunnen worden benut en dat de planioets dus moet uitwijzen of ook in dof
geval negatieve gevolgen voor een Matura 2000-gebied zijn uit fe sluiten.

Cumulatieve effecten

In het kader van een voorioats dient beschouwd te worden of het plan afzonderijk — of in combinafie met andere
plannen — significante gevolgen ter plaatse van nabijgelegen Maura 2000-gebisden hesft.

43  Referentiesituatie

Ter ploatse van het plangebied vinden geen relevante activiteiten ploats in de referentiesituatie. Het terrein ligt op
dit moment braak. Ten behoeve van de referentiesituatie is in onderhavig onderzoek derhalve ervan uitgegaan
dat er geen relevanie stikstofemissies noar de lucht ploatsvinden ter ploatse van het plangebied.

44  Gebruiksfase

De voor stikstofdepaositie relevanie bronnen betreffen de verkeersbewegingen fen gevolge van het plan en de
stikstofemissies fen gevolge van stockinsiallaties van de te redliseren woonfuncties.

Voor de berekening is uitgegaan van het rekenjoar 2021. De uitgangspunfen zijn in novolgende paragrafen
beschraven. Bijloge B1.1 geeft een weargave van de invoergegevens.

441  Stookinstallaties
Middels de inwerkingfreding van de VWet voorigang enargietransitie op 1 juli 2018 is voor netbehesrders de
aansluitplicht op het landelijk gastransportnet voor nistwbowwwoningen vervallen. Ook deze appariementen
zullen zonder stiksiof emitierende stookinstallafies gebouwd worden. Er vinden derhalve géén relevante emissie
noar de lucht plaats ten gevolge van gasgestookte stockinstallaties. De MNO,-emissie van het plan bedroagt

! hitps: / / calculatoraerius ol /calculator”
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derhalve 0,0 kg/joar. De voor stiksiofdepaosifie relevante bronnen betreffen de verkeersbewegingen fen gevolge
van het plan en worden navolgend beschreven.

4472 Verkeer

Ten gevolge van het woningbouwplan vindt een verksersoanfrekkende werking ploats. In de bepaling van de
stiksiofdepasitie is rekening gehouden met het amriverand en verirekkend verkeer binnen het plan.

De verkesrsgeneratie is bepaald met behulp van de rekentool “Verkeersgeneratie en parkeren” van het CROWY.
Hierin is gerekend met 90 appariementen “koop-etagemiddenklasse’ in de rest van de bebouwde kom. De
berckende verkesrsgeneratie bedraagt 502 verkeersbewegingen per eimaal. Een weergave van de berskende

verkeersgenerafie is ioegevoegd in bijloge B2.

Het verkeer is gemodelleerd binnen hef plangebied en mesgenomen fot can de rofonde met de Empelsewsg.
Hiema is het verkeer ruimschoots opgenomen in het heersend verkesrsbeeld. De verkearsgeneratie is
gemodelleerd middels het itemtype “wegverkeer — binnen bebouwde kom'. Aerius Calculator moakt voor de
verspreiding van emissies vanwege wegverkeer gebruik van de Stondaardrekenmethode 2 |5RAM2)
overeenkomstig de Regeling boordeling luchfkwaliteit 2007 Rbl 2007].

Mavolgende verbeelding geeft een weergave van de gehanleerda bronnen in de gebruiksfose.
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Afbeslding 3 Grafische wesrgave gehantserde bronnen gebruiksfase

45  Aanlegfose

Aanvullend is een berekening uit gevoerd naar de aanlegfose. Navolgend worden de vitgangspunten voor de
berekening naar de aanlegfase beschreven. Voor de berekening is vitgegaan van het rekenjaoar 2020. Bijlage
B1.2 gesft een weergave van de invoergegevens.

Mobiele werktuigen

14
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Ten behoeve van de aanlegfose van het plan zal gebruik worden gemaaks van mobiele werkiuigen. De exade
vitvosringswijze is fen fijde van vitvoeren van dit onderzosk nog niet bekend. De gehantesrde vitgangspunten zijn
op baosis van expert judgement bepaadld.

Maar verwochting dient er per appartement 100 uur gebruik t2 worden gemaakt van mobigle werkiuigen. Voor
het gehele plan bedraogt dit ©.000 vur voor werkzoamheden fen behoeve van het bouwrijp maken en de
ruwbouw van het plan. Het gemiddeld brandstofverbruik befreft 10 L/uur. Het totale brandstofverbruik bedraagt
hiermes circa $0.000 liter en betrelt 2en worstcaose aanname. De mobiele werkivigen zijn ingevoerd met behulp
van de in Asrius beschikbare kengetallen voor brandsiofverbruik uitgoande van STAGE IV techniek 130 — 560
k.

Verkeer

In de navolgende berekening is ervan vitgegaan dat fen behoeve van iedere woning 30 voertuigen zwaar
vrachtverkeer nodig zijn ten behoeve van de aar- en afvoer van boswmaterioal. Ten behoeve van het gehele
plan komt dit neer op circa 2.700 vrachtwogens middels zwaar vrachtverkeer (5.400 bewegingen).
Doamaast wordt rekening gehouden met 15 voertuigen lichtverkeer per etmaal (30 bewegingen) voor het
arriveren en vertrekken van ondersteunde werkzoomheden.

Mavolgende verbeelding geeft een weergave van de gehanteerde bronnen in de aanlegtase.
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Afbestding 4 Grofische weergave gehanteerde bronnen oanlegfase







5  REKENRESULTATEN EN BEOORDELING

Met behulp van het rekenprogramma Aerius Calculator is de stikstofdepositiebijdrage vanwege de gebruiks-en

oonlegfose berekend ter ploatse van nabijgelegen gevoelige habitattypen in de voor het plan relevante MNaturg
2000gebieden. In bijlage B1.1 en B1.2 zijn voor zowel de vitgevoerde berekening noar gebruiksfose als de

aanlegfose weergegeven middels de Aerius PDFexport.

Uit de vitgevoerde berekeningen noar de gebruiksfase en de conlegfose blijkt dat de stiksiofdepositie in beide
situaties niet meer dan 0,00 mol N/ha/jaar bedraogt. Het onderhavige plan zal afzondedijk — of in combinafie
met andere plannen — gesn relevanie significante cumulatieve effecten kunnen vercorzaken ter ploaise van
nabijgelegen Matura 2000-gebieden. In het kader van een vooroets kunnen significant negatieve effecten
derhalve worden uitgesloten waardoor het vitvoeren van een passende becordeling niet aan de orde is en het
aspect stikstofdepositie geen belemmering vormt voor de redlisatie van het plan.
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CONCLUSIE

In opdracht van Hendriks Project Ontwikkeling is deor Kragten een sfikstofdepositie onderzoek vitgevoerd in
verband met het plan ‘Klooster Viisidijk' te Rosmalen. Het plan behelst de becogde ontwikkeling van een nieww
woongebied met maximaal 90 appartementen.

Ten behoeve van de juridisch-planclogische verankering van het initiatisf dient een bestemmingsplanprocedure te
worden doorlopen. Als onderdeel hiervan dient t2 worden bepadld of als gevolg van dit initiatief significant
negafieve effecten op nabijgelegen Matura 2000gebieden kunnen wiorden uitgeslofen. Een van deze mogelijke
beinvloedingsfacioren is stiksiofdeposifie, woarvoor voorliggend onderzosk is vitgevoerd. Hef onderzoek is
vitgevoerd overeenkomstig de “Handreiking Passende Beoordeling Stikstofaspecten Bestemmingsplannen”.

Uit de vitgevoerde berskeningen noar de gebruiksfase en de conlegfose blijkt dat de sfiksiofdeposifie in beide
situaties niet meer dan 0,00 mol N/ha/joar bedraagt. Het onderhavige plan zal atzonderdijk - of in combinatie
met andere plannen — geen relevante significante cumulatieve effecten kunnen vercorzaken ter ploaise van
nabijgelegen Matura 2000-gebieden. In het kader van een voorloets kunnen significant negatieve effecten
derhalve worden uitgesloten woardoor het vitvoeren van een passende becordeling niet aan de orde is en het
aspect stikstofdepositie geen belemmering vormt voor de redlisatie van het plan.
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Bl AERIUS

B1.1 Gebruiksfase
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RIUS ® CALCULATOR

Dit document bevat rekenresultaten van
AERIUS Calculator. Het betreft de hoogst
berekende stikstofbijdragen per
stikstofgevoelig Natura 2000-gebied, op
basis van rekenpunten die overlappen met
habitattypen en/of leefgebieden die
aangewezen zijn in het kader van de Wet
natuurbescherming, gekoppeld aan een
aangewezen soort, of nog onbekend maar
mogelijk wel relevant.

De berekening op basis van stikstofemissies
gaat uit van de componenten ammoniar
(NH3) en/of stikstofoxide (NOXx).

Wilt u verder rekenen of gegevens wijzigen?
Importeer de pdf dan in Calculator. Voor meer
toelichting verwijzen wij u naar de website
www.aerius.nl.

Berekening Situatie 1
» Kenmerken
* Samenvatting emissies

» Depositieresultaten

» Gedetailleerde emissiegegevens

Verdere toelichting over deze PDF kunt u vinden in een
bijbehorende leeswijzer. Deze leeswijzer en overige
documentatie is te raadplegen via:
https://www.aerius.nl/handleidingen-en-leeswijzers.

RwdnsUz2ckYEc (2o februari 2020)
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Resultaten

AERIUS ® CALCULATOR

Contact Rechtspersoon Inrichtingslocatie

Hendriks Project Ontwikkeling Kanaalstraat 12, 5347 KM Oss

Activiteit  omschrijving AERIUS kenmerk
Klooster Vlietdijk RwdngUzckYEc
Datum berekening Rekenjaar Rekenconfiguratie
2o februari 2020, 21:28 2021 Berekend voor natuurgebieden
Totale emissie Situatie 1
NOx gz,08 kg/j
NH3 5,55 Kg/j

Resultaten Natuurgebied

Hectare met
hoogste bijdrage Uw berekening heeft geen depositieresultaten opgeleverd boven 0,00 mol/ha/jr.
(mol/ha/g)

TGE“Ehtiﬂg Gebruiksfase 2021

Resultatan Situatie RwdnsUzckYEc (2o februari 2020)
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AERIUS ® CALCULATOR Resultaten

Locatie _ il
Situatie \ B \
g __,..J".--'-'
i
B o Groate Wiokce
Emgl [ ) rocha
=
= .
@ Sprokislbosch
.-"""--'-.
Spmrraniiurg
l""-’
.-Hr
mmm/ -gﬁﬁ{#
Emissie  Bon SRR
Situatie 1 -
5 Blok 1 =
5 Plan | Plan
Blok 2 - =
2 Y
“...~ Plan|Plan
Blok 3 = =
“...~ Plan|Plan
=, Blokg = 4
... Plan|Plan
Verkeer 5.55 kgl g2,08 kgfj
ﬁ Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

e . RwdngLzckYEc (20 februari 2020)



AERIUS ® CALCULATOR

Emissie =" P =
(per bfﬂﬂ:] i i Locatie (X,
Situatie 1 b'*';_,;/ S
—_
t Bezorie m nri 1
it Woningen Appartementen
(nieuwbouw):
Appartement
g
g ,
'.,.rr‘d -_;..--'"'""f -
-".". 4
| IN—
Sector Categorie Omschripving
Bith Woningen Appartementan
(nieuwbouw):
Appartement
! = (X,
1
Sector Categorie Omschrijving
=1 Woningen Appartementen

(nievwbouw):
Appartement

Situatie

Resultaten

Blok 1
152895, 415473

0,0

Blok 2
152037, 415439

Eenheden - Staf Emissie

0,0

Blok 3
1529014, 4154006

0,0

RwdnsUzckYEc (2o februari 2020)



AERIUS @ CALCULATOR

Locatie (X,Y)
| B
| I—
Sector Categonie Omschrijving
it Woningen Appartementen
(nieuwbouw):
Appartement
1M
ocatie (X.Y)
WLk
NH3

Soort Voertuiz
Standaard Licht verkeer
Resultatan Situatie

Resultaten

Blok gq
152861, 415427

Eenheden Stof Emissie

0,0

Verkeer
152737, 4150M
92,08 kg/|
5,55 kg/j

Azntal voertuigen  Stof Emissie
goz,0/etmaal NOx 92,08 kg/j
NH3 5.55 kg/j

RwdnsUzckYEc (2o februari 2020)
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AERIUS @ CALCULATOR Resultaten

D | 5C|E | mer Hoewel verstrekte gegevens kunnen dienen ter onderbouwing van een vergunningaanvraag, kunnen er geen rechten aan worden
ontleend. De eigenaar van AERIUS aanvaardt geen aansprakelijkheid voor de inhoud van de door de gebruiker aangeboden

informatie. Bovenstaande gegevens zijn enkel bruikbazr tot er een nieuwe versie van AERIUS beschikbaar is. AERIUS is een
geregistreerd handelsmerk in Europa. Alle rechten die niet expliciet worden verleend, zijn voorbehouden.

R e kE n b a5 | s Deze berekening is tot stand gekomen op basis van:
AERIUS versie 2019A_zo200211_3b2gqcagczz
Database Versie 2019A_20200212_3bzgczgcaz
Voor meer informatie over de gebruikte methodiek en data zie:
httpsy fananw. aerius.nl/nlfactsheets/release/aerius-calculator-zo1gh

RwdnsUzckYEc (2o februari 2020)

Resultatan Situatie
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B1.2 Aanlegfase

Bl1-2



RIUS ® CALCULATOR

Dit document bevat rekenresultaten van
AERIUS Calculator. Het betreft de hoogst
berekende stikstofbijdragen per
stikstofgevoelig Natura 2000-gebied, op
basis van rekenpunten die overlappen met
habitattypen en/of leefgebieden die
aangewezen zijn in het kader van de Wet
natuurbescherming, gekoppeld aan een
aangewezen soort, of nog onbekend maar
mogelijk wel relevant.

De berekening op basis van stikstofemissies
gaat uit van de componenten ammoniar
(NH3) en/of stikstofoxide (NOXx).

Wilt u verder rekenen of gegevens wijzigen?
Importeer de pdf dan in Calculator. Voor meer
toelichting verwijzen wij u naar de website
www.aerius.nl.

Berekening Situatie 1
» Kenmerken
* Samenvatting emissies

» Depositieresultaten

» Gedetailleerde emissiegegevens

Verdere toelichting over deze PDF kunt u vinden in een
bijbehorende leeswijzer. Deze leeswijzer en overige
documentatie is te raadplegen via:
https://www.aerius.nl/handleidingen-en-leeswijzers.

RwhhjZxaWVHs3 (2o febrear 2020)
paginat’y




Resultaten

AERIUS ® CALCULATOR

Contact Rechtspersoon Inrichtingslocatie

Hendriks Project Ontwikkeling Kanaalstraat 12, 5347 KM Oss

Activiteit  omschrijving AERIUS kenmerk
Klooster Viietdijk Rwh1jZx1VHs3
Datum berekening Rekenjaar Rekenconfiguratie
2o februari 2020, 21:29 2020 Berekend voor natuurgebieden
Totale emissie Situatie
NOx 150,75 kg/i
MH3 <1 kgff

Resultaten Natuurgebied

Hectare met
hoogste bijdrage Uw berekening heeft geen depositieresultaten opgeleverd boven 0,00 mol/ha/jr.
(mol/ha/g)

TGEliEhtiﬂg Aanlegfase zoza

Resultatan Situatie RwhjxaWHs3 (2o februari 2020)
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AERIUS ® CALCULATOR Resultaten

Locatie ®vd
Situatie \3 - R

Empet
¥
_,.-""'F
\ Sparantiurg
J"’rr’
.-“/
> R -
SlhigEn : ‘\ % .
W\ L - _’,‘:_,.,’.'/-—-"
— Bediprentenesn De Herven \\)(‘-)r,. Melentiosk 60 m
: L 1 .
Pri Ll i \“‘--L = / b
Emissie “1 Emissie NH3 Emissie NO
Situatie -
Blok 1 £ 33,87 kg
'g Mobiele werktuigen | Bouw en Industrie
Blok 2 - 21,77 kgfi
2 Wl 4 : 2 ) 77 kgl
Maobiele werktuigen | Bouw en Industrie
Blok 3 = 30,29 kgfj
'# Mobiele werktuigen | Bouw en Industrie
Blok g = 22,08 kg/j
'g Mobiele werktuigen | Bouw en Industrie
Bouwverkeer <1 kgfj g1,80 kgj
ﬁ Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

Resultater Situatie RwhijZxiVHs3 (2o februari 2020)
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AERIUS @ CALCULATOR Resultaten

Emissie =7 FE2” aam Blok 1
EDEZEEE S / Locatie [X.Y) 152895, 415473
% 33,87 kg

| |
Voertuig Omschrijving Brandstof  Uitstoot Spreiding Warmte Siof Emissie
verbruik hoogte () inhoud
{1 im) (MW
STAGE IV, 130 - bouw 28.000 NOx  33.87kg)
560 KW,
bouwjaar

2014/01, Cat. Q

- / \ Naam Blok 2

Locatie (.Y 152937, 415439
21,77 kg/j
| |

Vioertuig Omschrijving Brandstof  Uitstoot  Spreiding Warmte  Stof Emissie

verbruik hoogte {m) inhoud

(145 (mj} MW

STAGE IV, 130 - bouw 18.000 NOx 21,77 kgl
6o KW,
bouwjaar

20140, Cat.

Resultatan Situatie RwhjxaWHs3 (2o februari 2020)
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AERIUS @ CALCULATOR Resultaten

ﬂf Naam Blok 3

Locatie (X.Y) 152914, 415406
30,24 kg/j
B |

Voertuig Omschrijving Brandstof  Uitstoot Spreiding Warmte Siof Emissie

verbruik hoogte () inhoud

{m {m} (MW

STAGE IV, 130 - bouw 25.000 NOx 30,29 kg
560 KW,
bouwjaar

2014/01, Cat. Q

W.w/ Naam Blok g4
Kes

Locatie (X.Y) 15281:‘51, 415427
22,98 kg/j
| |
Vioertuig Omschrijving Brandstof  Uitstoot  Spreiding Warmte  Stof Emissie
verbruik hoogte {m) inhoud
(145 (mj} MW
STAGE IV, 130 - bouw 19.000 NOx 22,08 kg/j
6o KW,
bouwjaar
20140, Cat.
Resultatan Situatie Rwhaj@xWHs3 (2o februari 2020)
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AERIUS B CALCULATOR
\F Naam Bouwverkeer
Locatie (X,Y) 152737, 415011
A} 41,89 kg/j
NH3 <1 kg/|
b4 \
Soort Voertuig Aantal voertuigen  Stof
Standaard Licht verkeer 30,0/ etmaal NOx
NH3
Standaard Zwaar vrachtverkeer 5.400,0/jaar NOx
NH3
Resultaten Sibuatie

Resultaten

Emissie

5,86 kg/j
<1 kg

36,03 kg/j
<1kgfi

Rwhaj@xWHs3 (2o februari 2020)
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AERIUS @ CALCULATOR Resultaten

D | 5C|E | mer Hoewel verstrekte gegevens kunnen dienen ter onderbouwing van een vergunningaanvraag, kunnen er geen rechten aan worden
ontleend. De eigenaar van AERIUS aanvaardt geen aansprakelijkheid voor de inhoud van de door de gebruiker aangeboden

informatie. Bovenstaande gegevens zijn enkel bruikbazr tot er een nieuwe versie van AERIUS beschikbaar is. AERIUS is een
geregistreerd handelsmerk in Europa. Alle rechten die niet expliciet worden verleend, zijn voorbehouden.

R e kE n b a5 | s Deze berekening is tot stand gekomen op basis van:
AERIUS versie 2019A_zo200211_3b2gqcagczz
Database Versie 2019A_20200212_3bzgczgcaz
Voor meer informatie over de gebruikte methodiek en data zie:
httpsy fananw. aerius.nl/nlfactsheets/release/aerius-calculator-zo1gh

Rwhaj@xWHs3 (2o februari 2020)
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Rekentool Verkeersgeneratie & Parkeren

voorziening: wonen
koop, etage, midden

Functieprofiel

grootte 90 woningen
gemeente  s-Hertogenbosch
ligging rest bebouwde kom

Mobiliteitsprofiel - op basis defaultwaarden

autogebruik klanten/bezoekers nv.t %
autobezetting klanten/bezoekers n.v.t. persfauto
autogebruik werknemers nv.t %
autobezetting werknemers n.v.t. pers/auto
% bezoekers maatgevende maand nv.t %

% bezoekers maatgevende openingsdag nv.t %

% bezoekers maatgevend uur nv.t %
verblijftijd bezoekers n.v.t. min

Resultaat - Verkeersgeneratie

gemiddelde weekdag 502 mvietmaal’ +/- 7%
gemiddelde openingsdag 502 mvietmaal® +/- 7%

maatgevende openingsdag (gemiddelde maand) 528 mvt/etmaal” +/- 7% (gemiddelde werkdag)

maatgevende openingsdag (maatgevende maand) 528 mvi/etmaal® +/- 7% (gemiddelde werkdag / gemiddeld)

Resultaat - Parkeren

obv mobiliteitsprofiel, minimaal 117 parkeerplaatsen
obv mobiliteitsprofiel, maximaal 189 parkeerplaatsen

20-02-2020 (c) 2013 Stichting CROW
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Rekentool Verkeersgeneratie & Parkeren

Toelichting

1 Gemiddelde intensiteit in motorvoertuigbewegingen per etmaal voor de dagen maandag tot en met zondag. De weekdag({etmaal)
of gemiddelde weekdag is (dus) een dag die overeenkomt met het gemiddelde van de dagen maandag tot en met zendag. Deze
definitie wijkt in de verkeerskunde af van de gangbare definitie, die 'gewone dag van de week, geen zondag' luidt. Als bij de
uitkomstem ‘n.v.t.” staat vermeld betekent dit dat voor de aangegeven combinatie van functie en locatie geen kencijffers bekend
Zijn enfof dat de combinatie niet of nauwelijks voorkomt.

2 Gemiddelde intensiteit in motorvoertuigbewegingen per etmaal voor de dagen dat de voorziening in gangbare situaties geopend
is. Voor detailhandelfuncties gaat het meestal om het gemiddelde van de dagen maandag tot en met zaterdag. Vioor
voorzieningen zoals apotheken of huisartzen en dergelijke (en de 'gangbare werkfuncties’) gaat het meestal om het gemiddelde
van de dagen maandag tot en met vrijdag. Voor woonfuncties is de gemiddelde openingsdag gelijk aan de gemiddelde
weekdag. Als bij de uitkemstem "n.v.t.” staat vermeld betekent dit dat voor de aangegeven combinatie van functie en locatie
geen kencijffers bekend zijn en'of dat de combinatie niet of nauwelijks voorkomt.

[

Gemiddelde intensiteit in motorvoeruigbewegingen per etmaal voor de maatgevende dag van de week (voor een gemiddelde
maand). Voor detailhandelsfuncties gaat het meestal om de zaterdag. Voor de "gangbare woonfuncties' gaat het om een
gemiddelde werkdag. Als bij de uitkomstem "n.ov.t’ staat vermeld betekent dit dat voor de aangegeven combinatie van functie en
locatie gesn kencijffers bekend zijn enfof dat de combinatie niet of nauwelijks voorkomt,

Gemiddelde intensiteit in motorvoertuigbawegingen par etmaal voor de maatgevends dag van de week voor @en maatgevendes
maand. Voor detailhandelsfuncties gaat het meestal om de zaterdag. Voor de "gangbare woonfuncties' gaat het om een
gemiddelde werkdag. Als voor de maatgevende maand 'gemiddeld’ staat vermeld betekent dit dat er geen maatgevends
maand bekend is of de gemiddelde maand &n maatgevende maand nagenoeg overeenkomen, Als bij de uitkomstem “nv.t.’
staat vermeld betekent dit dat voor de aangegeven combinatie van functie en locatie geen kencijfers bekend zijn en/of dat de
combinatie niet of nauwelijks voorkomt,

Achtergrond

De kengetallen in de CROW-publicatie 317 ‘Kencijfers parkeren en verkeersgeneratie’ en in deze rekentool zijn een hulpmiddel om
verkeers- en vervoeraspecten op een eenvoudige wijze inzichtelijk te maken in een proces van ruimtelijke ontwikkeling. Vervolgens
kunnen deze tijdig in het ruimtelijke crdeningsproces geintegreerd worden.

Hoewel de kengetallen afkomstig zijn uit praktijksituaties, uit literatuur afkomstige gegevens enfof cnderbouwde bewerkingen hiervan
(het principe van 'best practice’) blijft het een ingtrumenthulpmiddel in ontwikkeling. Er kan en mag van de aangegeven waarden
en'of uitkomsten worden afgeweken. Zo dient een gebruiker bijvoorbeeld altijd zelf na te gaan of er geen meer recente studies,
gegevens of bronnen te verkrijgen zijn die het afwijken van de kengetallen noodzakelijk maken. Ook bekende invioeden van lokale
omstandigheden kunnen dat noodzakelijk maken. Aan de andere kant wordt aangeraden alleen af te wijken als hiervoor een
(gedegen) onderbouwing aanwezig is.

Berekeningen worden gemaakt aan de hand van de kengetallen uit de CROW-publicatie 317 ‘Kencijfers parkeren en
verkeersgeneratie’. Door het bieden van keuzes voor enige aanvullende mogelijkheden in de berekeningen (zoals bijvoorbeeld het
corrigeren voor een ligging in een gemeente met een bepaalde stedelijkheidzgraad of het variéren met de mate van autogebruik van
klanten/bezoekers of van werknemers van een voorziening) kunnen afwijkende uitkomsten ontstaan. Ook door het rekenen met
wel/niet afgerond achterliggend datamateriaal kunnen geringe afwijkingen optreden ten opzichte van CROW-publicatie 317.

dizclaimer: Hoewel zorgvuldigheid in acht is en wordt genomen bij het samenstellen en onderhouden van de rekentool
verkeersgeneratie & parkeren en daarbij gebruik wordt maakt van bronnen die betrouwbaar geacht worden, kan CROW
niet instaan voor de juistheid, volledigheid en actualiteit van de geboden informatie. De informatie uit de rekentool is
bedoeld ter informatie en alz hulpmiddel. De informatie iz met nadruk niet bedoeld als vervanging van enig advies. Indien
u zonder verificatie of nader advies van de geboden informatie gebruik maakt, doet u dat voor eigen rekening en risico.
Dit geldt zowel voor (gevolgen van) eventuele onvolkomenheden van de rekentool zelf als voor informatie die via de
rekentool wordt verstrekt of verzonden. CROW aanvaardt geen enkele aansprakelijkheid.
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