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Toelichting bij het ontwerp-bestemmingsplan "Herziening B.P. Buitengebied-

Oost (Rochadeweg)".

Hoofdstuk 1: Inleiding.

A. 1.

Algemeen kader.

Binnen het kader van Helmond Groeistad zijn aan de oost-zijde van
de stad een groot aantal ontwikkelingen in voorbereiding genomen en
deels ook al in uitvoering.

Naast de bouw van * 8,000 woningen ten oosten van het tracé van de
om te leggen Zuid-Willemsvaart, welke de feitelijke kerndoelstel-
ling van het groeistadgebeuren representeren, zijn voor de materiéle
ondersteuning van dit proces ook andere ruimtelijk-structurele maat-
regelen van groot belang.

In het zuid-oosten van Helmond wordt in dit kader onder andere
gedacht aan de situering van voorzieningen t.b.v. werkgelegenheid
en recreatie op stedelijk, maar ook regionaal niveau.

Plannen t.b.v. de vestiging van klein- en grootschalige industrieén,
voor de inrichting van recreatieterreinen en beheer van stedelijke
uitloopgebieden zijn recentelijk opgestart of zullen op termijn in
voorbereiding worden genomen. ("Regionaal bedrijventerrein Z.0.B.",
"Varenschut", "de Weijer'", "Geledingszdne Brouwhuis'" etc.).

Een centrale rol voor de ontsluiting van deze gebieden is in de
toekomst toegedacht aan een nieuw te realiseren wegtracé tussen de

S 24 en de weg Helmond-Weert langs de huidige Zuid-Willemsvaart

(N 266).

In de tot nu toe verschenen studies en nota's over dit onderwerp zijn
aan deze weg al verschillende namen gegeven o.a. ''Noordtangent
Bedrijventerrein Z.0.B.", "Donkerstraattracé", "Rochadeweg" etc.

In het vervolg van deze toelichting zal steeds de laatste worden
gebezigd,

De Rochadeweg vormt een verbinding van de 524 en de N266. De aan-
sluiting op de N266 vindt plaats op het grondgebied van de gemeente
Someren. (zie fig. 1)

Derhalve zal het plan twee gescheiden procedures doorlopen; één
voor het plangebied van de gemeente Someren en €&n voor het plan-
gebied van de gemeente Helmond. De toelichting en voorschriften
hebben op beide plandelen betrekking. De plankaarten zijn verschil-
lend.
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Funktie van de Rochadeweg.

Als rechtstreekse verbinding tussen de Rijksweg N 266 en de provin-
ciale weg S 24 heeft de Rochadeweg een belangrijke funktie als
ontsluitingsweg van een groot deel van de gemeente Helmond. De weg
is een essentiéle schakel tussen het lokale hoofdwegennet en het

wegennet van hogere orde.

De Rochadeweg vormt de ontsluiting voor:

- het zuidelijk deel van het Helmondse industrieterrein, m.n.
het gedeelte de "Weijer" in noordelijke richting;

- het in ontwikkeling zijnde stadsuitbreidingsgebied , rond de
kern Brouwhuis (* 3.000 woningen) in zuidelijke richting;

- het in voorbereiding zijnde plangebied Varenschut, waaronder
tevens het motorcross-terrein valt; en

- het regionale bedrijventerrein B.Z.0.B. in noordelijke richting.

De onderlinge relaties tussen genoemde gebieden verlopen eveneens

via de Rochadeweg.

Fasering van de uitvoering.

De uitvoeringsfasering van de Rochadeweg hangt ten nauwste samen
met de toekomstige bouwontwikkelingen in de zuid- oosthoek van de
gemeente Helmond.Het betreft hier met name:
- de eerste fase van het Bedrijventerrein Zuidoost Brabant
op Helmonds grondgebied vanaf 1983/84
- de woningbouw in Brouwhuis-Zuid (na 1985)
- de bouw van de brug over de omleiding van de Zuid-Willemsvaart
(gereed * 1990G)
- het bouwrijpmaken van het bestemmingsplan "de Weijer" in het
kleinschalig gemeentelijk industriegebied. Tevens de aanleg
van de noord-zuid ontsluitingsweg . (ca. 1983).
- het aanleggen van het motorcrossterrein '"Varenschut" (na 1987).
Uitgangspunt dient te zijn, dat al deze gebieden in de bouwfase
goede ontsluitingsmogelijkheden hebben vanaf het noorden (centrum,
Eindhoven, Deurne en Zuiden (RW 67).
Om te voorkomen, dat het bouwverkeer Zijn weg zal zoeken door de
huidige bebouwde kom van Brouwhuis, is het essentieel, dat de ont-
sluitingsmogelijkheden zoveel mogelijk via de aan te leggen Rochade-
weg worden geboden. Via de reeds gerealiseerde S 24 zijn dan bestem-

mingen naar het noorden en zuiden gemakkelijk te bereiken.





Van het bovenstaande uitgaande kan de Rochadeweg als volgt worden

gefaseerd:

fase 1 a. Aansluiting Rochadeweg op S 24

b. Gedeelte Rochadeweg tussen S 24 en
Kloostereindweg
fase 2 a. Brug met opritten over de kanaalomleiding

(Kloostereindweg - Veldbeemdwegq)
b. Brug met opritten over de bestaande Zuid-
Willemsvaart met aansluiting op de N 266

(Veldbeemdweg - Kanaaldijk Z.W.)

Ligging en begrenzing van het plan.

-ca. 1983
ca. 1983/84
ca. 1990/92
ca. 1992

Het voorliggende tracé van de Rochadeweg is in hoofdzaak bepaald

door de volgende factoren:

- Het restgebied tussen het plan Brouwhuis en het toekomstige

bedrijventerrein dient voldoende groot te zijn om een uit-—

loop- en bufferfunktie te kunnen vervullen. Het wegtracé

vormt van dit gebied de zuidgrens.

- Reeds vastgestelde grenzen van, in voorbereiding zijnde,

bestemmingsplannen ("Varenschut", "de Weyer") dienen zoveel

mogelijk te worden gerespecteerd.

- Het versnipperen van het landschap en van particulier eigendom

dient zoveel mogelijk te worden voorkomen.

Zo is voor een gedeelte van de noordgrens van het plan de zuid-

grens van de percelen ten noorden van de Kranenvenweg aange-

houden in is een particulier perceel aan de huidige Z. Willems-

vaart integraal gespaard.

Ter plaatse van de, op grond van bovengenoemde uitgangspunten gecon-

strueerde weg-as, is overal een breedteprofiel vastgelegd, dat

rijbaan, bermstroken, fietspaden, taluds en bermsloten omvat.

Deze ruimtereservering is tevens voldoende om het technisch uit

te voeren.





Hoofdstuk 2: Bestaande situatie.
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Huidige juridische regelingen.

De funkties en het gebruik van de, bij dit bestemmingsplan betrokken,

gronden worden momenteel geregeld in de volgeﬁde plannen:

- Het "uitbreidingsplan in hoofdzaken Someren" van 1962

- Het B.P. "de Weijer" (in procedure)

- Het B.P. "Omleiding Z. Willemsvaart", (onherroepelijk dd.
25-10-1979) .

- Het B.P. "Buitengebied-Oost" (goedgek. G.S. dd. 8-9-1981)

- Het B.P. "Buitengebied" van de gemeente Someren (onherroepe-
1ijk dd. 4-6-1982).

Een zeer geringe correctie v.d. zuidgrens van het B.P. "de Weijer"

‘is noodzakelijk om een voldoende vloeiend tracé te verkrijgen. Het

betreft hier terféin, dat in het;genoemde plan was bestemd voor
bedrijven. |

Aanpassing van het B.P. "Omleiding Z. Willemsvaart" is noodzakelijk
i.v.m. de gewijzigde inzichten t.a.v. de inlating van de Astense Aa
en de plaats van het sluizencomplex D.E.

Tenslotte dient het, van opzet consoliderende, B.P. "Buitengebied-oost"
op dit punt te worden herzien, omdat ten tijde van de tervisielegging
van dit plan de technische studies over de Rochadeweg nog niet waren

afgerond en derhalve het wegtracé& nog niet kon worden meegenomen.

Bodem.

Bodem en geologie.

Het gebied waarin de Rochadeweg is gelegen ligt vanuit geologisch
opzicht in de zgn. Centrale Slenk; een gebied waarbinnen de bodem
een geleidelijke daling vertoond. In de loop der tijden zijn de
oorspronkelijke lagen in de Centrale Slenk bedekt door eolische en
fluviale afzettingen van lokale oorsprong. Deze afzettingen zijn
ca, 20 m. diep, en bestaan uit voornamelijk fijne zanden, afgewisseld
met vooral leemlagen, en soms ook klei- en veenlagen.

Naar gelang de hoogteligging in het plangebied bevindt zich vaak

op een diepte van 2,50 a4 5 meter beneden het maaiveld een aaneenge-
sloten leemlaag van 1 a 4 meter.

Ter plaatse van de rivieren de AA en Weijerloop zijn dalen uitge-
schuurd, waarbij de van oorsprong zandige sedimenten deels zijn

vervangen door veen, venige afzettingen en beekleem.





2. 2.2. Bodemgesteldheid.

Uit de gegevens van de Stiboka blijkt dat in het plangebied 4 bodem-~
typen zijn te onderscheiden nl. Beekeerdgronden

Enkeerdgronden

Podzolgronden

Veengronden
De maaiveldhoogtes variéren van 18.00 + N.A.P. (Varenschut) tot
21.50 + N.A.P. (ten zuiden van Brouwhuis).

2. 2.3. Het gebied tussen de 2 kanalen (Varenschut).

Het tracé doorkruist hier het dal van de rivier de AA. De bodem
bestaat hoofdzakelijk uit Beekeerdgronden (zand/leem) en veengronden
(veen zand) met sterk humeuze zandige of venige bovenlagen.

De hoogste gemiddelde grondwaterstand reikt hier tot aan het maai-
veld.

Tot aan de noordzuid verbindingsweg ('"Weyerweg'") is het profiel
slecht. Bovendien komt de leemondergrond ondiep voor. Juist in dit
gebied zijn voor de weg aanzienlijke ophogingen voor de opritten
naar de bruggen benodigd. Een zorgvuldige aanleg van deze opho-

gingen is benodigd, om oppersen, afschuiven e.d. te voorkomen.

2. 2.4. Het gebied vanaf de kanaalomleiding tot aan de S-24.

Ter hoogte van de buurtschap Kloostereind bestaat de bodem uit

oude enkeerdgronden, met een dikke humeuze bovenlaag van temnminste
50 cm. (oude bouwlanden). Meer naar het oosten gaat het bodemprofiel
over in fijnzandige, zwaklemige podzolgronden met een humeuze boven-
laag van 5-30 cm. Het gebied is droger: gemiddelde hoogste
grondwaterstand varieert van 40 tot 120 onder maaiveld. Het tracé
loopt hier over de "hoge rug'" tussen de beekdalen van de Astense

AA en Weyerloop.

Ter hoogte van de nertsfarm bevindt zich een uitloper van het

beekdal van de Weijerloop bestaande uit een venige bovengrond.

2, 3. Waterhuishouding.

Het plangebied bevindt zich in het stroomgebied van de AA. De relatief
laag gelegen en natte gronden in Varenschut worden hoofdzakelijk
gebruikt als weiland. De voornamelijk hoger gelegen gebieden in

het oosten als akkerland.





De aanleg van de Rochadeweg vereist een drooglegging van het cunet
van tenminste 80-100 cm.

Voor het oostelijk gelegen tracé kan dit bereikt worden, door de
weg * 40-50 cm. boven het maaiveld te projecteren.

Het tracé door Varenschut vereist bijzondere zorg t.a.v. de
afwatering. D.m.v. drainage in de aardebaan en ophogingen kan de
gewenste drooglegging verkregen worden.

Langs het gehele tracé zijn in ieder geval afwateringssloten
benodigd, die voor wat het gebied Varenschut betreft aangesloten
moeten worden op het bestaande waterbeheersingsstelsel.

In het kader van de bouwaktiviteiten in de omgeving van het
plangebied zal het waterbeheersingssysteem in zijn totaliteit
aangepast moeten worden.

T.z.t. zal derhalve bekeken moeten worden hoe het afwateringssys-
teem voor de Rochadeweg ingepast zal worden in het totale water-
beheersingssysteem.

In overleg met het Waterschap de AA zullen enige tijdelijke
oplossingen gerealiseerd moeten worden i.v.m. de doorsnijding van
enige waterschapssloten door de Rochadeweg. Dit moet gebeuren

vooruitlopend op de definitieve beheersplannen.

Huidige funkties.

Het geprojecteerde wegtracé voert over gronden welke momenteel
bijna uitsluitend worden gebruikt voor extensieve agrarische doel-
einden (landbouw, veeteelt en bosbouw).

Alleen ten noorden van het oostelijke deel van de weg zullen deze
funkties ook op langere termijn gehandhaafd blijven. (zie verder
hoofdstuk III par. 6).





Hoofdstuk 3.: Planbeschrijving.

3. 1. Verkeerskundige aspecten

Ten aanzien van de verkeersbelastingen worden twee fasen onder-
scheiden. De eerste is de projektie naar 1990, voor welk jaar
een verkeers- en vervoersmodel is ontwikkeld voor het hoofdwegen-
netwerk van geheel Helmond.
De consequenties voor de Rochadeweg staan weergegeven op %igUur»Za.
Behalve (mogelijk) de ‘aan'sluitirng op de S24 zullen alle i%ruispunten

} en splitsuigen gélinVlders uitgevoérd worden met.plaatselijke rijbaan-

e beling. . . . . . .
Eerﬁ%ge%el%g onderscheiden fase is die situatie dat het bedrijven-

=

terrein volledig is afgerond en naar verwachting * 11.000 arbeids-
plaatsen telt. (zie figuur 2b).

De daarbij behorende verkeersbelastingen zijn eveneens weergegeven.
(de overige verkeersstromen zijn in dit model als ongewijzigd
beschouwd t.o.v. 1990).

Bij het ontwerp van de weg wordt ervan uitgegaan dat de weg buiten
de bebouwde kom gelegen is, zodat als ontwerpsnelheid de maximaal

toegestane (80 km/u) snelheid wordt aangehouden.

De weg wordt uitgevoerd als een enkelbaansweg met vrijliggende
fietspaden. Behalve de aansluiting aan de S-24 zullen alle overige
kruispunten/splitsingen gelijkvloers uitgevoerd worden met plaatse-

lijke rijbaanverdubbelling.

Ter plaatse van deze kruispunten en splitsingen worden links- en

rechtsafstroken aangelegd. Vanuit verkeersveiligheidsoverwegingen
wordt uitgegaan van een regeling met verkeerslichten.

De noodzakelijkheid hiervan i.v.m. verkeersbelastingen neemt nog

toe naarmate het grootschalige bedrijventerrein meer bezet raakt.

Parkeervoorzieningen en in-~ en uitritten worden niet direct langs
of op de rijbaan toegestaan. Waar nodig zullen derhalve parallel-
voorzieningen dienen te worden aangelegd. Deze vallen buiten onder-
havig plan. De kavels ten noorden van de Kranenvenweg worden vanaf

de Donkerstraat ontsloten.





Kruisingen met langzaamverkeersroutes en te handhaven landbouwwegen
worden ongelijkvloers uitgevoerd, waarbij vrije doorrijhoogtes van

resp. 2,60 m. en 4,50 m. worden aangehouden.

De rijbaanbreedte bedraagt 7,50 m.

De bermbreedte bedraagt 3,50 m.

De fietspadbreedte bedraagt 2,50 m.

Een en ander volgens oprdevplankaart aangegeven dwarsprofielen.

De lengte van de in- en uitvoegstroken is 130 m. inclusief (1:15)
overgangsgedeelte.

De breedte van de middengeleiders is ter plaatse van de oversteken
minimaal 2,50 m., zodat overstekende voetgangers en fietsers in
twee fasen kunnen oversteken en voldoende opstelruimte hebben.

De minimale horizontale boogstraal bedraagt 350 m.,

Aan de oostzijde beginnen respectievelijk eindigen de fietspaden

nabij de kruising met de bestaande Weijerweg.

Aansluitingen op S 24 en N 266,

Aansluiting op de S 24.

Ter verkrijging van een goede ontsluiting van het bedrijventerrein

is de aansluiting op de S 24 een essentiele zaak, met name in de

bouwfase. De S 24 is thans een enkelbaans autoweg, welke in de toe-

komst wordt doorgetrokken naar het noorden en eventueel dubbelbaans

wordt uitgebreid. Gezien>het karakter van de Rochadeweg en de S 24

1lijkt een ongelijkvloerse aansluiting-noodzakelijk. Uit een drietal

varianten is vooralsnog gekozen voor een uitvoering van een zgn.

halfklaveroplossing, met een viadukt over de S 24 heen.

Deze oplossing heeft o.m. als voordeel:

- geen overschrijding van de gemeentegrens

- geen overschrijding van de aardgasleiding Gasunie

- beperkt ruimtebeslag, waardoor het waardevol landschappelijke
gebied ten noorden van de Smelenweg zo weinig mogelijk wordt

aangetast.
Een (tijdelijke) gelijkvloerse oplossing is echter binnen de gren-

zen van de bestemming "Verkeersdoeleinden" eveneens mogeliijk.





2.2,

10.

Om verkeerstechnische redenen is het noodzakelijk de S 24 ter
plaatse van de aansluiting gedeeltelijk als dubbelbaansweg uit te
voeren. Daarmee worden onduidelijke en onveilige tussenoplossingen

vermeden.

Aansluiting op de N 266,

De Rochadeweg wordt met een hoge vaste brug over de Zuid-Willems-
vaart en de Kanaaldijk Zuid-West geleid en vervolgens via een lus’
aangesloten op de Kanaaldijk Zuid-West.

Deze aansluiting wordt geregeld door verkeerslichten.

De "lus" ligt geheel op grondgebied van gemeente Someren.

f 'Vj'i ' o ‘ " Naast de voordelen voor scheeps-
vaart en motorverkeer (ongestremde doorgang) biedt de hoge brugop-
lossing nog een bijkomend voordeel; de hoge opritten hebben een
geluidwerende werking voor het toekomstige motorcrossterrein Va-
renschut.

Overleg over deze zaak is nog niet afgerond. In het bestemmings-
plan is tevens ruimte gereserveerd voor een eventuele lage aan-

sluiting.

Langzaamverkeersverbindingen.

Vooral voor de langzaam-verkeersrelaties Brouwhuis-Geledingszone,
Brouwhuisse Heide en toekomstig B.Z.0.B. dient voorkomen te worden,
dat de Rochadeweg een belangrijke barriére gaat vormen.

Omdat het concept van de weg ten oosten van het omgelegde kanaal

echter slechts op &&n punt oversteekbewegingen toelaat (de bajonet:

Brouwhuis-B.Z.0.B.), welke voor landbouwverkeer ook verboden is,

wordt in het bestemmingsplan op drie plaatsen voorzien in ongelijk-

vloerse kruisingen voor langzaam verkeer.

- De, tegen de noordkant v.d. Rochadeweg doodlopende, Stipdonkse
weg wordt parallel a.d. Rochadeweg naar de omgelegde Z. Willems-
vaart geleid en samen met de recreatieve 1l.v. route op de kanaal-
oever onder het kunstwerk van de Rochadeweg doorgevoerd,
waar aansluiting plaats zal vinden op het aldaar te projecteren
wegenstelsel in het kader van het B.Z.0.B. Voorlopig kan een
aansluiting worden gemaakt op het zuidelijk deel van de Stip-

donkseweg.





1.

Ook het landbouwverkeer, dat voorlopig nog zal plaatsvinden
tussen Brouwhuis en het gebied van het toekomstige B.Z.0.B.,
kan van deze verbinding gebruik maken.

- De huidige Kloostereindweg zal zijn funktie voor gemengd ver-
keer door de aanleg van de Rochadeweg verliezen.

Als langzaamverkeersverbinding tussen Brouwhuis, B.Z.0.B. en
ook bijv. het Oostappensch recreatiegebied blijft zij echter
t.g.v. haar centrale ligging een belangrijke schakel. Om
sluipverkeer over deze route te weren zal de tunnel alleen
voor voetgangers en (brom)fietsers toegankelijk zijn.

- De huidige Weijerweg zal in de toekomst een belangrijke ver-
binding vormen tussen het woongebied Brouwhuis en het recreatie-
gebied "Brouwhuische Heide" ten westen van de S 24,

In het plan Brouwhuis sluit het weggetje aan op een tweetal
centrale '"groene" routes.

In het zuiden zal het weggetje parallel aan de Rochadeweg in
oostelijke richting naar het aansluitpunt op de S 24 worden
geleid, waar het onder een van de opritten van het viaduct

van de Rochadeweg over de S 24 wordt doorgevoerd en aangesloten

op het padenstelsel van het bos.

In principe vindt alleen bij de laatste langzaam-verkeerskruising
een directe uitwisseling plaats tussen de kruisende routes en de
(brom) fietspaden langs de Rochadeweg.

Bij de Kloostereindweg is de uitwisseling niet noodzakelijk i.v.m.
de directe nabijheid van de hoofdaansluitingen Brouwhuis en B.Z.0.B.
Bij de brug over de omgelegde Z. Willemsvaart is uitwisseling niet

mogelijk t.g.v. de plaatselijk zeer hoge taluds.

Aansluitingen aanliggende gebieden.

In totaal zullen 4 3 5 aansluitingen de gebieden ter weerszijden
van de Rochadeweg ontsluiten.
Deze hoofdaansluitingen zullen alle worden uitgevoerd met in- en

uitvoegstroken en waar nodig worden beveiligd met verkeerslichten.





12.

Ten westen van het omgelegde kanaal ontsluit de Rochadeweg de in
voorbereiding zijnde bestemmingsplannen "de Weijer" (kleinschalige
industrie) en "Varenschut I" (lawaairijke vormen van recreatie,
zoals motorcross, karting etc.). Plannen voor de gebieden ten
oosten van de Weijer (in de toekomst leemberging en mogelijk ook
nog bedrijven) en ten oosten van 'Varenschut I" (leemberging en
recreatie) zijn nog niet in voorbereiding maar zullen t.z.t.

vanaf dezelfde aansluitpunten worden ontsloten. Alleen het

gebied ten westen v.d. "Weijer" (Varemschut) zal t.z.t. een eigen
ontsluiting krijgen, welke samenvalt met die van Varenschut I.
I.v.m, de benodigde geluidsafscherming van de ten zuiden van dit
gedeelte Rochadeweg, gedachte lawaairijke recreatiebestemmingen zal
het westelijke deel van de Rochadeweg een zo hoog mogelijke ligging
krijgen. Een afzonderlijke geluidswal aan de noordkant van dit gebied
is dan overbodig.

Centraal in het oostelijk deel van de Rochadeweg zullen de aanslui-
tingen voor Brouwhuis GeledingszOne en B.Z.0.B. worden gerealiseerd.
De twee aansluitingen zullen niet samenvallen, maar (ter voorkoming
van sluipverkeer door Brouwhuis) in bajonetvorm versprongen t.o.v.
elkaar worden aangelegd.

De aansluiting van Brouwhuis en geledingszOne valt samen met de
"Verbindingsweg" en is in het bestemmingsplan meegenomen tot aan

de grens van het bestemmingsplan "Brouwhuis-Zuid", omdat profiel-

aanpassing noodzakelijk is.

3. 5. Kunstwerken,
In het tracé& van de Rochadeweg worden in totaal 6 kunstwerken opge-

nomen,

- Brug over de Zuid Willemsvaart.
De kruising over het kanaal en de Kanaaldijk Zuid-West, wordt
gerealiseerd d.m.v. een hoge betonbrug. Het brugdek ligt op
26.°° + N.A.P..
De overspanning van de brug laat in de toekomst de aanleg van
een parallelweg langs de kanaaldijk toe.
Het dwarsprofiel bedraagt * 18.50 m. voldoende voor 2 rij-

stroken van 3.50 m. en fietspaden.
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Brug over de Aa.

De kruising van de rivier de AA geschiedt d.m.v. een beton-
brug. Bij het ontwerp moet rekening worden gehouden met de
doorrijhoogte voor het onderhoudsverkeer van het Waterschap.
De hoogte van het brugdek is afhankelijk van het lengtepro-
fiel van de Rochadeweg.

Brug over de Kanaalomleiding.

I.v.m. het verplaatsen van sluis D.E. in de kanaalomleiding
moet het brugdek op een hoogte van * 27,72 + N.A,P. geprojec-
teerd worden. Dit vereist hoge en lange opritten met een
groot ruimtebeslag.

In verband met de geprojecteerde langzaam verkeers- en land-
bouwweg, moet de brug voldoende lang worden, om ook deze weg
te kunnen overkruisen. |

Deze brug met opritten zal door Rijkswaterstaat in het kader
van het kanaalomleidingsproject worden gerealiseerd.

Het dwarsprofiel bedraagt 18,50 meter, voldoende voor 2 rij-
stroken van 3,50 meter en fietspaden met trottoirs.
Langzaamverkeerstunnels Kloostereindweg en Weijerweg.

T.p.v. de Kloostereindweg wordt het lengteprofiel van de
Rochadeweg * 1 meter t.o.v. het maaiveld opgetild. Hierdoor
worden de te overwinnen hoogteverschillen voor het langzaam-
verkeer minder, terwijl ook de lengte van de op- en inrit-
ten afneemt.

De langzaamverkeertunnel nabij de S 24 (Weijerwegroute)
wordt gerealiseerd in de oprit van de Rochadeweg naar het
viaduct over de S 24, Het doorgaande langzaamverkeer op

de Weijerwegroute behoeft derhalve geen hoogteverschillen

te overwinnen,

Viaduct over de S 24,

Het viaduct zal voldoende lang worden om de tweebaans S 24
te overkruisen.

Het dwarsprofiel van het viaduct zelf wordt * 11 m. breed,
voldoende voor 2 rijstroken van 3,50 meter met kant en
schampstroken met vangrail.

De doorrijhoogte onder het viaduct door voldoet aan de

Europese Norm.





Spoorlijn B.Z.0.B..

Naast ontsluitingsmogelijkheden d.m.v. wegen en vaarwegen, zal het
B.Z.0.B. zeer waarschijnlijk aangesloten worden op het spoorwegen-
net, Hiertoe zal een (goederen) spoorlijn vanaf het net in Helmond
aftakken naar het zuiden. Tussen de S 22 (Eindhoven-Deurne) en de
Rochadeweg zal de spoorlijn vlak langs de S 24 getraceerd worden
(op * 30 m.). Nabij de aansluiting van de Rochadeweg op de S 24
komt het goederenspoor het noord-ocostelijke deel van het B.Z.0.B.
binnen. Het tracé& op het B.Z.0.B. moet nog nader worden uitgewerkt.
In het plangebied zal de spoorlijn de langzaamverkeerroute Weijer-
weg en Rochadeweg in principe gelijkvloerskruisen; dit is accep-
tabel gelet op de lage intensiteiten van het goederentreinverkeer.
De overgangen zullen met moderne A.H.0.B.-installaties worden be-
veiligd. De afstand tussen de gelijkvloerse kruising Rochadeweg/
spoorlijn en het hooggelegen viadukt over de S 24 is gering.
Teneinde de hellingen van de Rochadeweg niet te steil te maken,

zal de spoorlijn t.p.v. de overgang Rochadeweg * 1 meter "opgetild"
worden t.o.v. het maaiveld.

De aanleg van het spoor met spoorwegovergangen zal door de Neder-
landse Spoorwegen worden uitgevoerd.

De planprocedure t.b.v. de aanleg van het spoor zal t.z.t. in samen-

hang met de planprocedure voor het B,Z.0.B. plaatsvinden.

Inpassing in het landschap.

Inpassing van de Rochadeweg in het landschap is in feite slechts

relevant en mogelijk ten oosten van de toekomstige kanaalomleiding.

Immers ten westen van het nieuwe kanaal zullen t.z.t. zowel ten

noorden als ten zuiden van het tracé dusdanige bestemmingen worden

gerealiseerd, dat het huidige landschap sterk zal veranderen.

Ten ocosten van de omgelegde Zuid-Willemsvaart echter vormt de

Rochadeweg de zuidgrens van de z.g. "Geledingszdne Brouwhuis'.

Dit gebied zal tussen de woonbebouwing van Brouwhuis-Zuid ener-

zijds en het toekomstig Bedrijventerrein Zuid-Oost-Brabant ander-

zijds een tweeledige funktie krijgen:

1. Afscherming van het bedrijventerrein (aanblik, geluid, stof
etc.).

2, Uitloopgebied voor de nieuwe woonbuurten.





De vormgeving van de Rochadeweg zal in dit kader aan beide doel-
stellingen moeten bijdragen. Daarnaast zal de vormgeving van de
weg zoveel mogelijk moeten harmoniéren met de te handhaven ele-
menten van het bestaande landschap.

Om bovenstaande redenen worden, over het grootste gedeelte van
het oostelijk deel van de Rochadeweg, de bestaande kavelgrenzen
aan de noordzijde van de weg (veelal bospercelen) gerespekteerd.
Tussen de Verbindingsweg (de toekomstige wijkontsluiting van
Brouwhuis-Zuid) en de kruising met de Weyerweg valt de huidige
Kranenvenweg geheel binnen het bestemmingsplan. Het noordelijke
fietspad langs de Rochadeweg kan wor wat betreft dit gedeelte
worden geleid over het bestaande pad. Het ligt in de bedoeling
om de bestaande bomen en de bestaande sloot in het profiel van
dit weggetje zoveel mogelijk te handhaven in de nieuwe bermen
van de Rochadeweg. De inpassing in deze bosrijke omgeving kan,
dankzij de ter plaatse bredere bermen en de hoogteligging van de
Rochadeweg, nog worden verbeterd door de pluksgewijze aanplant van

nieuw bomen.

Aan de zuidzijde van dit gedeelte van de Rochadeweg en aan beide
zijden ter plaatse van de overige gedeelten zal in principe een
dubbele bomenrij worden aangebracht. Eén rij tussen rijweg en
fietspad en een rij tussen fietspad en bermsloten.

Ter plaatse van de opritten naar de vaste bruggen zal, i.v.m. de
taluds (helling 1:1 a 1%), dit principe worden doorbroken. Hier
zullen alleen tussen rijweg en fietspaden bomen kunnen worden ge-

plaatst.

Leidingen (o.a. leidingenstraat Provincie).

Bestaande kabels en leidingen.

Langs de Kloostereindweg liggen diverse nutsleidingen welke t.g.v.
de aanleg van de langzaamverkeertunnel verlegd moeten worden:
10 kv.-kabels van de PNEM, hoofdleiding water en lage druk

gasleidingen.





3.8.2.

3.9.

In de Kanaaldijk ZO liggen eveneens diverse 10 kv. kabels van de
PNEM en een aardgasleiding van de Gasunie. Bij toepassing van een
hoge brug over de Zuid-Willemsvaart kunnen deze kabels en leidingen
blijven liggen. Ter hoogte van de aansluiting van de Rochadeweg

"

aan de S24 ligt een belangrijke 42 '"gasleiding van de Gasunie.

In principe kan deze leiding niet verlegd worden.

Geprojecteerde kabels en leidingen.

Op dit moment is het nog onbekend welke kabels en leidingen langs

de Rochadeweg worden geprojecteerd. Dit zal mede afhangen van de
ontwikkelingen in het B.Z.0.B. Ook t.a.v. eventuele stadsverwarming-
leidingen kan tahns geen uitspraak worden gedaan. Gelet op het
beschikbare profiel van de Rochadeweg, is de verwachting dat voldoende
ruimte aanwezig is voor de projectie van kabels, leidingen en zelfs
eventuele stadsverwarming.

Van groot belang is tevens de geprojecteerde leidingenstrook van

100 m. breed nabij de S 24. In deze leidingenstrook ligt reeds de
bestaande gasleiding van de Gasunie. De aansluiting van de Rochade-
weg op de S 24 beperkt de ruimte voor het realiseren van de leidingen~
strook in ernstige mate.

Uit overleg met de provincie is evenwel gebleken dat hier ter plaatse
de leidingenstrook vervangen kan worden door een zgn. leidingenstraat.

Deze kan in principe wel in de restruimte worden geprojecteerd.
Bij het ontwerp van de weg zal rekening gehouden worden met diverse
geprojecteerde kruisende kabels en leidingen (o.m. persleiding en

duiker(s).

Akoestische rapportage.

T.b.v. het onderhavige bestemmingsplan is een akoestisch onderzoek
verricht, dat is vervat in een aparte nota: 'Akoestisch rapport B.P."

"Herziening BuitengebiedfOost (Rochadeweg)".

In het onderstaande is de paragraaf '"Samenvatting en konklusies"
hieruit weergegeven:

Met dit akoestisch onderzoek is nagegaan wat de te verwachten geluid-
belasting is van de binnen de zdne van de geprojekteerde Rochadeweg

aanwezige en te handhaven geluidgevoelige bebouwing.
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Op een aantal maatgevende waarneempunten is de gevelbelasting berekend.

Voor twee woningen nabij doorsnede 1, alsmede voor twee woningen nabij

doorsnede 2 en 3 bedraagt de overschrijding t.o.v. de grenswaarde 2 dB(A).

Omdat hier sprake is van een situatie als bedoelde in artikel 2 1id f1c
van het'Besluit grenswaarden binnen zones langs Wegen" (stb. 688) kunnen
G.S. op verzoek van de wegaanlegger ontheffing verlenen tot die hogere

waarde.

Omdat op dit moment nog geen keuze is gemaakt voor een hoge of een
lage brug over de Zuid-Willmesvaart zijn voor de ter plaatse dichtsbijge-
legen woning de geluidtechnische konsequenties van beide varianten

berekend.

Zonder scherm bedraagt de gevelbelasting bij een hoge brug 57 dB(A) en
bij een lage brug 55 dB(A). (Doorsnede 4).

Om te voldoen aan de voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A) blijkt dat bij
een hoge brug een scherm/wal van 0,7 m. voldoende effektief is, terwijl
bij een lage brug de schermhoogte minimaal 1,50 m. moet bedragen.

In beide gevallen is de benodigde schermlengte ongeveer 200 m.

Vanwege de Kanaaldijk Z-W. bedraagt de geluidbelasting van de West-gevel

van onderhavige vorming reeds 58 dB(A).

Om deze reden zal een ontheffingsverzoek véor een hogere waarde van de

zuidgevel van dezelfde woning op bezwaren stuiten.

Hoofdstuk 4: Economische uitvoerbaarheid.

Bovengenoemde weg vormt de rechtstreekse verbinding tussen de Rijksweg
N266 en de provinciale weg S24 en heeft een blangrijke funktie als

hoofdontsluiting voor een groot deel van de gemeente Helmond.

De totale aanlegkosten werden medio 1981 geraamd op * 26 miljoen gulden.
In deze kosten zijn begrepen de verwervingskosten, de inrichtingskosten
van de weg ca, de kosten van kunstwerken (een brug over de Zuid-Willems-
vaart, een duiker in de "Aa", langzaamverkeerstunnels bij de Kloostereind-
weg en nabij de $24, een viadukt over de S$24 ed) en de kosten van eventueel

te nemen maatregelen ter beperking van de geluidshinder.
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Ten aanzien van de kosten van de aansluiting Rochadeweg—S24 is reeds

in proncipe een subsidietoezegging van het Ministerie van Volkshuis-—
vesting en Ruimtelijke Ordening (I.C.0.G.-werken) verkregen.

Voor het resterd gedeelte is overleg met het Minsterie van Economische
Zaken gaande.

Voor het resterend gedeelte is overleg met het Ministerie van Economische
Zaken gaande.

Op dit moment zijn konkrete principetoezeggingen inzake subsidiéring van

deze hoofdinfrastrukturele weg nog niet verkregen.
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Verslag vooroverleg

Het voorliggende bestemmingsplan is in ontwerp toegezonden aan diverse .
diensten en instanties. Tot aan 24 mei 1983 waren daarop van de volgende
instanties reakties binnengekomen:

1.

Ministerie van Economische Zaken.

Geen opmerkingen.

Ministerie van Defensie.

Geen opmerkingen.

. Directoraat-generaal van het verkeer.

Geen opmerkingen.

Waterschap de Aa.

Geen opmerkingen.

Streekorgaan Gewest Helmond.

Geen opmerkingen.

Gemeente Someren.

Verzoekt om aanvullend bilateraal overleg.

Inspectie van de Volksgezondheid voor de hygigne van het milieu voor

Noord-Brabant.

Het commentaar van de Inspectie VOMIL is integraal opgenomen in het P.P.C.
advies (zie punt 8).

Provinciale Planologische Commissie.

(Subcommissie voor de Gemeentelijke Plannen)

De P.P.C. acht de Rochadeweg primair gemotiveerd vanuit de ontwikkeling van
een regionaal bedrijventerrein Zuid-Oost Brabant. Hoewel de definitieve
besluitvorming over het zgn. "structuurschema Bedrijventerreinen" nog moet
plaatsvinden, vindt de P.P.C. vooruitlopen. hierop verantwoord, mede ge-
let op de overige funkties van de weg en de reeds genomen beslissingen

over de ruimtelijke plannen in deze omgeving. (Brouwhuis Noord en - Zuid,
industrieterrein de Weijer, de Geledingszdne Brouwhuis etc.).

In verband met de meest recente ambtelijke visies op de aansluiting van de
Rochadeweg op de S24 (gelijkvloers) adviseert de P.P.C.om:
— de kruising van de Weijerweg (l.v.-route) met de Rochadeweg opnieuw te
bezien.
Een ongelijkvloerse kruising zou uitgangspunt moeten blijven;
— te bezien of de bestaande kruising van de Vlierdensedijk met de S24
nog wel kan worden gehandhaafd.

./20
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T.a.v. de akoestische rapportage vraagt de P.P.C. om ook de zuidelijke aan-
sluiting van Brouwhuis in de berekeningen mee te nemen.

Tevens wordt geadviseerd om bij doorsneden 2 en 3 van het rapport plaatsing
van geluidsschermen te overwegen i.p.v. het aanvragen van ontheffing voor de
berekende, te hoge belastingen.

Financieel-economisch acht de P.P.C. het plan uitvoerbaar wanneer het boven-
regionale karakter (in het kader van een voorwaarden scheppend beleid m.b.%t.
de ontwikkeling van het B.Z.0.B.) kan worden zekergesteld.

Voor wat betreft de landschappelijke inpassing en het dwarsprofiel kan de
P.P.C. met het plan instemmen.

Kommentaar:

Ingestemd kan worden met de opvatting van de P.P.C., dat de ontwikkeling van
een Bedrijventerrein Z.0.B. een zwaar, zo niet het zwiarste, onderdeel vormt
van de motivering van de Rochadeweg.

Gewaakt moet echter worden tegen de gedachte, dat deze redenering omkeerbaar
is in die zin, dat de Rochadeweg gemist zou kunnen worden wanneer de ontwik-
keling van het B.Z.0.B. stokt.

Ook zonder de aanwezigheid van een regionaal bedrijventerrein immers behoudt
de Rochadeweg een respectabel aantal zware funkties, die de aanleg ervan
alleszins zouden rechtvaardigen. :

Te noemen zijn: de ontsluiting van de industrieterreinen resp. rekreatie-
gebieden De Weyer en Varenschut, de ontlasting van de Kasteeltraverse (zuid-
tangent) ,  op. langere termijn (na doortrekking wan de.S24) de ontlasting van

de Kanaaldijk en de onontbeerlijke zuidelijke ontsluiting van het woongebied
Brouwhuis.. Het belang van de Rophadewéé"m.b.t. de laatstgenoemde funktie wordt
mede onderstreept, door de toekenning van V.R.0.-subsidies voor de aansluiting
van de Rochadeweg op de S24. B

Zekerstelling van een bovenregionaal karakter van de Rochadeweg kan pas
blijken, wanneer feitelijke initiatieven m.b.t. vestigingen op het B.Z.0.B.
of de andere industrieterreinen zich aandienen.

Op dat moment zal (af)bouw van de Rochadeweg snel noodzaak worden en mogen
procedurele zaken m.b.t. het bestemmingsplan en de nodige verwervingen
geen belemmering meer vormen.

Ten aanzien van het inhoudelijke commentaar van de P.P.C. op het bestem-
mingesplan kan het volgende gesteld worden:

- wanneer de aansluiting van de Rochadeweg op de S24, zoals het zich mo-
teel laat aanzien, geheel gelijkvloers zal worden uitgevoerd vervalt de
mogelijkheid om de langzaam verkeersroute over de Weyerweg (middels
een tunneltje in de opritten van het viaduct, zie blz. 11 van de toe-
lichting op het B.P.) tegen relatief geringe kosten onder de Rochadeweg
door te leiden.

Het handhaven van het ongelijkvloerse karakter van de 1l.v.-kruising (ook
bij lage ligging van de Rochadeweg) vergt aanzienlijk grotere in-
vesteringen, omdat de langzaamverkeersroute dan geheel moet worden inge-
graven, aanzienlijk langere op- en afritten nodig maakt en bovendien onder
de toekomstige spoorlijn moet worden doorgevoerd, hetgeen een tweede
kunstwerk noodzakelijk zou maken.

Daarbij moet ook nog rekening gehouden worden met het risico, dat de
gedane investeringen teloor gaan wanneer op langere termijn alsnog be-
sloten zou worden tot ongelijkvloerse aanpassing van de aansluiting op
de S24.

In het B.P. is daarom uitgegaan van een gelijkvloerse, beveiligde, over-
steek van de Weyerweg over de Rochadeweg.
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= Het opheffen van de bestaande oversteek van de Vlierdensedijk over de S24
stuit op grote bezwaren.

Allereerst is de route van een dusdanig structureel belang voor de lang-
zaam-verkeersverbindingen tussen het woongebied Brouwhuis en het uitloop-
gebied ten ocosten van de S24, dat een nogal kunstmatige omleiding via het
aansluitpunt van de Rochadeweg ernstig afbreuk zou doen aan de aantrekke-—
lijkheid ervan.

Bovendien betekent verplaatsing van de bestaande oversteek nédar (en
combinatie mét) het aansluitpunt van de Rochadeweg, dat een volledige
kruising met de S24 noodzakelijk wordt (om aansluiting te krijgen op het
bestaande Vuurpad).

Dit nu is om redenen van verkeersveiligheid sterk af te raden.

— Het door de P.P.C. (en Inspectie VOMIL) geconstateerde gemis van be-
schouwingen t.a.v. de zuidelijke ontsluitingsweg van Brouwhuis in de
akoestische rapportage is inmiddels opgeheven.

— De suggestie om ook bij doorsneden 2 en 3 van het akoestisch rapport
plaatsing van schermen te overwegen wordt om kostentechnische redenen
niet overgenomen.

Bilateraal overleg hierover met de Inspectie VOMIL heeft intussen plaats-
gevonden.

Een ontheffingsaanvraag, waarin opgenomen een kostenafweging van beide
oplossingsmogelijkheden (schermen dan wel geluidswerende voorzieningen aan
de betreffende woningen zelf% is in procedure gebracht.
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Beschikken bij dit besluit op de beroepen ingesteld door M. Ver-
hoeven te Helmond, Th.M. de Groot te Brouwhuis en het bestuur van

de Dorpsraad Brouwhuis te Helmond,
tegen

het besluit van gedeputeerde staten van Noord-Brabant van 12 de-
cember 1984, no. 177.782, afdeling RBO, waarbij is beslist over
de goedkeuring van de herziening van het bestemmingsplan "Buiten-
gebied Oost (Rochadeweg)" der gemeente Helmond.

De Raad van State, Afdeling voor de geschillen van bestuur, ge-

hoord, advies van 15 september 1986, no, G07.85.0016.78.86,
Op de voordracht van Onze Minister van Volkshuisvesting,
Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer van 2 DECEMBER 1986, MJZ 02d6021

Centrale Directie Juridische Zaken, Afdeling Bestuurszaken;

Overzicht van het geschil

De raad der gemeente Helmond heeft in zijn openbare vergadering
van 4 oktober 1983, op voorstel van burgemeester en wethouders
van 23 september 1983, vastgesteld de herziening van het bestem-
mingsplan "Buitengebied-0Oost (Rochadeweg)".





.

Burgemeester en wethouders hebben bij hun genocemde voorstel ten

aanzien van de door onder meer M.J.M., Verhoeven, T.M. de Groot en

de Dorpsraad Brouwhuis ingediende bezwaren van algemeen-princi-

piéle aard het volgende overwogen:
De algemeen-principiéle bezwaren hebben betrekking op de vol-

gende onderwerpen.
a. De tegenvallende ontwikkelingen met betrekking tot de

Groeistad en het Bedrijventerrein Zuid-Oost Brabant

(B.Z.0.B.) en het daarmee wegvallen van de noodzaak van de
Rochadeweg.

b. De ongunstige ligging van de Rochadeweg ten opzichte van
Brouwhuis, waarbij voor een alternatief tracé wordt ge-
pleit. ¢

Cc. Het (te) laat starten van de bestemmingsplanprocedure en
het ontbreken van inspraakmogelijkheden.

d. Het niet geloven in een regionale verkeersfunctie van de
Rochadeweg.

Ten aanzien van deze bezwaren kan het volgende worden opge-

merkt:

ad a. De Rochadeweg is voorbestemd om een groter aantal func-

ties te vervullen. In de eerste plaats dient de Rochade-
weg om Brouwhuis ook in het zuiden aansluiting te geven
op het hoofdwegenstelsel, Niet minder belangrijk is ech-
ter de ontsluiting van het bestaande en verder uit te
breiden kleinschalige industrieterrein, het recreatie-
gebied Varenschut en het toekomstige B.Z.0.B. Last bug"
not least kan de Rochadeweg een belangrijke rol gaan

)

vervullen in het streven om de huidige, zware verkeers-
druk op het centrum te verlichten. Elk van deze functies
is op zich al voldoende om de hele of gedeeltelijke aan-
leg van de weg te rechtvaardigen. Wij kunnen dan ook
niet instemmen met de opvatting van de reclamanten, dat
de noodzaak van de weg is vervallen, nu naar hun mening
twijfels zijn gerezen omtrent twee van de bovengenoemde
functies. Afgezien van het al dan niet terecht zijn van
deze twijfels zijn wij van mening, dat hiermee door de
reclamanten te veel nadruk wordt gelegd op slechts een

deel van de motivering van de weg.





Op zich achten wij de kern van het bezwaar hiermee vol-
doende weerlegd. Niettemin lijkt het op zijn plaats om
ten aanzien van het B.Z2.0.B. en Helmond Groeistad nog-
maals bekendheid te geven aan het door het college voor-
gestane beleid., Het college blijft overtuigd van het
feit, dat het bedrijventerrein (met of zonder regionaal
karakter) van levensbelang is voor de evenwichtige groei
van Helmond. Ook de haalbaarheid van een dergelijke
voorziening staat voor ons nog steeds vast. In deze op-
vatting voelen wij ons gesteund door het beleid van de
hogere overheden, die bijvoorbeeld door de beschikbaar-
stelling van de nodige subsidies ook hun vertrouwen in
de geplande ontwikkelingen nog onlangs hebben laten
blijken. Behalve de reeds eerder toegezegde subsidie van
het Ministerie van Volkshuisvesting en Ruimtelijke Orde-
ning voor de aansluiting op de S24 (ten behoeve van de
zuidelijke ontsluiting van Brouwhuis) is inmiddels ook
door het Ministerie van Economische Zaken financiéle
hulp beloofd voor de realisering van de le fase van de
Rochadeweg, (ten behoeve van de ontsluiting van het
B.2.0.B.). Het voorstel om de (volgens de reclamanten
verminderde) behoefte aan bedrijventerreinen op te van-
gen in het gebied Varenschut stuit alleen al op grond
van de slechte bodemgesteldheid ter plaatse op onover-
komelijke problemen. Ook ten aanzien van Helmond Groei-
stad blijven wij het volste vertrouwen koesteren. Dit
geldt zowel voor de eigen mogelijkheden als voor het be-
leid van de hogere overheden. Nog onlangs heeft de ge-
meente met betrekking tot het laatste nieuwe zekerheden
verkregen nu besloten is, dat de groeistadfilosofie zal
worden geintegreerd in het "Streekplan Midden en Oost
Brabant" van de provincie. Ook op rijksniveau neemt de
zekerheid, dat het in de zeventiger jaren uitgestippelde
beleid ten aanzien van de groeigemeenten nagenoeg onver-
kort zal worden gehandhaafd, steeds vastere vormen aan

(zie onder andere de berichten over de komende struc-
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tuurschets voor de verstedeliiking). De omzetting van
Helmond Groeistad naar Groeikern heeft geen consequen-
ties voor de omvang van de groeltaak,

De noodzeax van Az Prrohadeweg en de omvang van het

regionaal tedrijverterrein (op grond van het structuur-

kan aic eea drign.l princinetracés worden gekozen:

a., Vliak ter acorisa van et B,7%,0,.B, (huidige model).

c., Ter zuiden van het 8,%2.,0.B., (alternatief tracé recla-
manteon;,

Op grend van de volzende argumenten dienen de varianten

b en ¢ te werden vesuvoroen, E

- Tracés b en ¢ maken een goede zuidelijke ontsluiting
van de gebieden "de Weijer", "Varenschut" en "Brouw-
huis Zuid" onmogelijk,

- Beide tracés leveren aanzienlijke risico's op met be-
trekking tot sluipverkeer van en naar het B.%.0.B.
door Brouwhuiz,

- Tracé ¢ vermt een caaanvaardbare aantasting van het
beekdal van de Astense Aé.

- Tracé b brengt aanzienlijke aantasting van het
natuur- en recreatiegebied Brouwhuisse Heide met
zich,

Hoewel het planologische principe van de Rochadeweg ‘

reeds lang deel uitmaakt van de visies op de ontwikke-

lingen in deze cmgeving (Nota "B.%.0.B., een groot-

schalig bedrijventerrein ten %.0. van Helmond" uit 1976

van het I1.0.2,0.3.) kon pas met de procedure van een be-

stemmingsplan worden gestart, toen in voldoende mate
zekerheid was verkregen over de financiering ervan en de
concrete opiossing van de vele technische vraagstukken,
die aan een dergelijk tracé verbonden ziijn. Het eerder
inzetten van de procedure zou ofwel hebben geleid tot

een te ruim en te vaag plan (met onder andere consequen-

)





ties ten aanzien van de rechtszekerheid) ofwel tot een
te strak plan (dat tijdrovende wijzigingsprocedures
achteraf zeer waarschijnlijk maakt). Met betrekking tot
de inspraakmogelijkheden willen wij stellen, dat deze
slechts zinvol zijn, wanneer nog van een redeli jke
keuzevrijheid sprake is. Deze keuzevrijheid (de in-
spraakmarge) is echter in het geval van de Rochadeweg
zeer beperkt. Gedurende het lange ontwikkelingsproces
van de weg is het net van technische en planologische
randvoorwaarden dermate aangetrokken, dat van wezenlijke
alternatieven geen sprake meer kan zijn. Deze zouden in
alle gevallen de samenhang in de totale planvorming van
dit gebied op onaanvaardbare wijze verstoren (zie bij-
voorbeeld ad b). De bevolking is in velerlei verbanden
bij de totale planvorming van Helmond Zuid-Oost betrok-
ken geweest. Persberichten, informatie-, inspraak- en
bezwarenprocedures rondom plannen als Brouwhuis Noord en
Zuid, de Geledingszone, Buitengebied-0Oost, Structuur-
schets B.Z.0.B. et cetera hebben een redelijk gedetail-
leerd beeld geschapen van de wederzijdse inzichten met
betrekking tot de diverse planaspecten. Gezien het prin-
cipiéle karakter van de gebleken verschillen in ziens-
wijze en het ontbreken van technisch/planologisch aan-
vaardbare alternatieven is afgezien van een inspraak-
procedure. Wij menen, dat een formele bezwarenprocedure
in een geval als de Rochadeweg meer recht doet aan de
noodzakelijke afweging van belangen.

De Rochadeweg dankt 2zijn naam aan het schaakspel, waarin
"rochade" staat voor een manoceuvre waarbij verbetering
van de eigen positie wordt bereikt door zijdelingse ver-
plaatsing (van de koning). Deze "parallel", die ontdekt
is in de eerste jaren van de nieuwe planologische visies
op dit gebied, geeft al aan hoe reeds vanaf het begin
het regionale belang van de weg werd ingezien. Het door-

gaande verkeer tussen bestemmingen ten noorden, oosten





en zuiden wvan Haluoo FaToziTh N nog moelzaam dwars
door de binoawtztal worenaie fos Honaslditk in de relatie
Den Boscihi- A s0ou2 Toas2rse en de Engelse-
weqg in d: - oy ob cerovral), kan via een
zijdelincae . =i e Poocnadeweq tussen N266
en de ‘doocans 3 Sid ove2el snellier en vooral ook
velliger voor is Deo Tases i ok har woon- en werk-
klimanax i N 1w Lg ewvident,
Burgemeester en vezhoods 2o0an Zaicshin varvolgens ten aanzien
van de door onder a=s | A , .M, de Groot en de
Dorpsraad Brouawh.i: T B -2 tzzwaren van algemene aard
het volgende over.iu:- '
Deze zijn ger: .. [ Comiide nedslige effecten van het
plan:
a. De barrierewarli.ng van 2o U in de relaties tussen
Brouwhuis en het wa2bi-d ren zuiden van de weg,
b. De aantasting ‘0 ones
c. De te verwachzen 2il:z i iawaal, luchtverontreini-
ging et cetais’
ad a. Naar onze mening 2ii Jde aanlag van de Rochadeweg de
relaties tussen Brouwhuls 2n het zuidelijk daarvan gele-

gen dgebied nauweli ks verztoraen, Alle bestaande noord-
zuidverbinding=a =iiivan Lmmers cp 2en of andere wijze
intact. De Xloocz:t:=r=indweg en de Veribindingsweg wissele
daarbij met elkaasr vasn functle {(hoofdverbinding gemengd
verkeer versus sacundaire verbinding), De overige paden
(Stipdonkseweq en weliiarweg) blijven gehandhaafd en wor-
den qua berijdbaarteid zelfs verbeterd. Beide verbindin-
gen bliiven {ook :o de toekomst) beschikbaar voor land-
bouwverke=r ToX e solonat Yeroi ndingsweg-Ontsluitings-
weg B.Z2.0.3. zal nog cecuime tiid door landbouwverkeer
gebruikt kunaszo worden,

Vervallen zo! ~“a-o ilikheid pas, wanneer de intensi-

teit op de Rochadeweg dermate

is toegenomen, dat land-
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bouwverkeer op het gedeelte van de bajonet over de
Rochadeweg niet meer verantwoord is. Naar verwachting
zal dit echter pas plaatsvinden, als het B.Z.0.B. gro-
tendeels is gerealiseerd en de landbouwfunctie van het
zuidelijke gebied navenant is afgenomen. Ons college
heeft daarentegen begrip voor de bezwaren tegen de
psychische barriére, die onherroepelijk door de Rochade-
weg zal worden opgeworpen tussen het dorp en zijn agra-
rische achterland. Deze zijn echter onlosmakelijk ver-
bonden aan de totale gedaanteverwisseling, die dit
stadsdeel ten behoeve van de groeistad zal moeten onder-
gaan. De afweging van belangen op dit punt zal onzes in-
ziens vanzelfsprekend uit moeten vallen ten gunste van
de voorgenomen plannen (in casu het algemeen belang).
Het valt niet te ontkennen, dat de Rochadeweg in het
huidige landschap een nieuw en dus vreemd element gaat
vormen met aanzienlijke invloeden op de belevingswaarde
van deze omgeving, Dit is in het licht van de gemeente~
lijke doelstellingen met betrekking tot het gebied ech-
ter onvermijdelijk. Enigszins ter compensatie kan worden
gesteld, dat (eveneens inherent aan genoemde integrale
planvorming) het gebied tussen de woonbebouwing van
Brouwhuis-Zuid en de Rochadeweg (de zogenaamde "Gele-
dings-" of "Bufferzone") een verbetering zal ondergaan
voor wat betreft zijn recreatieve en landschappelijke
kwaliteiten. In overleg met de Provinciale Planologische
Dienst is een actieplan daartoe in voorbereiding. Bij
het gedetailleerde ontwerp van de Rochadeweg is daar-
naast erg veel zorg besteed aan een zo goed mogeli jke
inpassing in het landschap. Dit geldt met name voor het
gedeelte tussen de kanaalomleiding en de 524, waar veel
groen aanwezig is. Onder andere heeft dit geleid tot het
volledig sparen van de Kranenvenweqg met zijn groenbermen
en de bospercelen ten noorden ervan. Dat hier en daar
toch enkele bomen zullen sneuvelen valt te betreuren,
maar is, gelet op het noodzakelijkerwijs gestrekte
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karakter van de weg onvermijdelijk. Het 1ligt overigens
in onze bedoeling om de bermen van de Rochadeweqg rijke-
lijk met nieuwe bomen te voorzien. Aan de ingediende be-
zwaren tegen de aantasting van het groen langs de Ver-
bindingsweg kan grotendeels tegemoet worden gekomen door
bij de verdere uitwerking van het profiel in de bestek-
fase zoveel mogelijk bestaande bomen in de bermen van
deze weg op te nemen. Het nieuwe profiel van de Verbin-
dingsweg is overigens maar circa 1 m breder dan het hui-
dige (respectievelijk 13 en 12 m). Vanwege de erfbeplan-
ting op de percelen aan de oostzijde van deze weg zal de
ocostgrens van het profiel van de Verbindingsweg samen-
vallen met de bestaande perceelsgrens. Voor de volledil !
heid zal een en ander door middel van een nieuwe
profielaanduiding op de plankaart worden aangegeven.,

Als antwoord op de in algemene zin geformuleerde bezwa-
ren van onder meer M.J.M. Verhoeven tegen de te verwach-
ten milieuoverlast van de Rochadeweg kan slechts gesteld
worden, dat de zorgen van de reclamant begriijpeliijk
zijn. De nieuwe weg zal samen met het B.Z.0.B. en de
nieuwe woongebieden een gevoelige ingreep vormen in het
rustige, schone en landelijke Brouwhuis. Dat van sommige
onderdelen van dit totaalpakket aan ontwikkelingen on-
danks allerlei voorzorgen enige hinder kan worden onder-
vonden is niet ondenkbaar, maar dient volgens ons afgej
wogen te worden tegen het algemeen belang van het door-
gJaan van deze plannen. Voor milieuhinder in de zin van
stof en stankoverlast et cetera bestaan helaas (nog?)
geen wettelijke normen, die toepasbaar zijn in de plan-
procedures. Schade voor mens (en dier) hieruit voort-
vloeiend is even moeilijk bewijsbaar als te weerleggen.
Voor zover de reclamant meent onevenredige schade te
ondervinden en dit aantoonbaar kan maken staat de moge-
lijkheid open om refererend aan artikel 49 van de Wet op
de Ruimtelijke Ordening bij de gemeenteraad een schade-

claim in te dienen,

)





Burgemeester en wethouders hebben daarbij ten slotte ten aanzien

van de door onder meer M.J.M. Verhoeven en T.M. de Groot inge-

diende individuele bezwaren, voor zover te dezen van belang, het

volgende overwogen:

ad b. Belemmering ontsluiting eigendommen.

De bezwaren betreffen de ontsluiting van de percelen aan
de Kranenvenweg. Bij de opstelling van het oorspronke-
lijke (ter visie gelegde) plan is ervan uitgegaan, dat
de ontsluiting van deze percelen na aanleg van de
Rochadeweg gewaarborgd zou blijven vanaf de Donker-
straat. Alle percelen grenzen immers aan beide wegen. Na
de tervisielegging is de situatie, naar aanleiding van
de inmiddels binnengekomen bezwaarschriften, aan een
nader onderzoek onderworpen en is gebleken dat boven-
staande opvatting niet geheel kon worden gehandhaafd.
Een kostenvergelijking leert, dat met de aanleg van een
(gedeeltelijke) parallelweg nauwelijks meerkosten ge-
moeid zijn. Gelet hierop en op de uitgesproken voorkeur
van de direct betrokkenen voor een parallelweg (geen
aantasting groen et cetera op bestaande percelen) stel-
len wij voor om op het gedeelte‘van de Kranenvenweg
vanaf het perceel Y nr. 947 tot aan de Weijerweg het
fietspad te vervangen door een parallelweg en daarmee
gedeeltelijk tegemoet te komen aan de betrokken bezwaar-
schriften, Voor de overige percelen ten noorden van de
Kranenvenweg zijn in voldoende mate alternatieve ont-
sluitingsmogelijkheden aanwezig. (Kloostereindweg, Ver-
bindingsweg en westelijk deel Donkerstraat).
Aan de zuidzijde van de Rochadeweg zullen te zijner tijd
waarschijnlijk ook parallelwegen worden aangelegd ten
behoeve van de industri&le bedrijven die daar gepland
zijn., Op deze ontwikkelingen kan echter niet vooruit
worden gelopen, omdat de plannen voor het B.Z.0.B. nog
in een te vroeg stadium verkeren om daaromtrent zeker-

heid te verkrijgen. Daarbij kan ook nog worden aangete-





kend, dat de Rochadeweg nog geruime tijd zelf beschik-
baar zal blijven voor de ontsluiting van genoemde perce-
len. Naar verwachting immers zal het tijdstip, waarop
dit soort verkeersbewegingen op de Rochadeweg niet lan-
ger verantwoord zijn, nagenceg samenvallen met het tijd-
stip waarop de agrarische functie van deze percelen ten
behoeve van het industrieterrein zal moeten worden be-
€indigd.

ad c¢. Geluidoverlast in en rondom eigen woning,
Het betreft hier bezwaren tegen de individueel verwachte
hinder van het verkeers- en/of spoorweglawaai. Deze pro-
blematiek is in het voorliggende bestemmingsplan behan-
deld op de wijze, die in de Wet geluidhinder is voor— \
geschreven, R
Het door deze wet geéiste akoestische onderzoek, dat
onderdeel uitmaakt van het ter visie gelegde plan, geeft
uitsluitsel over de woningen welke en de mate waarin de
door de wet gestelde toelaatbare geluidniveaus worden
overschreden., Voor de woningen waarbij dit het geval is,
zijn in het akoestisch rapport afschermende maatregelen
voorgeschreven, 0ok tegen het soort maatregelen zijn be-
zwaren geformuleerd. Deze zijn behandeld bij de overige
bezwaren van algemene aard onder c.
Bezwaren met betrekking tot geluidhinder van de bewoners
van woningen waar geen overschrijding van de toelaatbar~
grenswaarden kan worden vastgesteld, worden eveneens géF}
acht daar te zijn behandeld,

ad d. Aantasting privacy.
Het is duidelijk, dat de totale woonsfeer van de indie-
ners van dit bezwaar ten gevolge van de geplande ontwik-
kelingen rond Brouwhuis aanzienlijke veranderingen zal
ondergaan, Het is voor de hand liggend, dat de rust en
vrijheid van betrokkenen daardoor minder groot zal wor-
den, dan zij gewend waren. Toch menen wij te mogen stel-
len, dat de kwaliteit van de woonomstandigheden van de
reclamanten ruim boven het aanvaardbare zal blijven uit-

steken. Van rechtstreekse inbreuk op de privacy van huis
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en directe omgeving is onzes inziens in geen der geval-
len sprake. De vermindering van de aantrekkelijkheid van
de woonsfeer dient te worden afgewogen tegen de belangen
van een evenwichtig woon- en werkmilieu voor de gehele
stad. Naar onze mening dient de balans door te slaan ten
gunste van het laatste.

ad e. Waardevermindering eigendommen,
De veronderstelling, dat het plan waardevermindering van
de woning tot gevolg zal hebben is onzes inziens zeer
aanvechtbaar. Ongetwijfeld zijn er factoren te bedenken,
die de positie van de woning op de markt minder gunstig
maken; anderzijds is het zo, dat het voorliggende plan
een integrerend onderdeel vormt van de totale gedaante-
verwisseling van dit stadsdeel, waaruit ook tal van gun-
stige factoren voor de marktwaarde verwacht mogen wor-
den. Verbetering van de algehele infrastructuur, de toe-
komstige nabijheid van voorzieningen als scholen, win-
kels, werkgelegenheid et cetera kunnen de woonsituatie
juist aantrekkelijk maken en daardoor de waardebalans in

evenwicht houden of zelfs in voordelige zin beinvloeden.

Gedeputeerde staten van Noord-Brabant hebben bij hun vorengenoem-
de besluit van 12 december 1984 beslist over de goedkeuring van

de herziening van het onderwerpelijke bestemmingsplan.

Gedeputeerde staten hebben daarbij ten aanzien van de door
M. Verhoeven bij hen ingediende bezwaren, voor zover te dezen van
belang, het volgende overwogen:

De bezwaren van M. Verhoeven komen samengevat op het volgende

neer:

1. Reclamant verwacht naar aanleiding van dit plan waarde-
vermindering van zijn eigendommen: de uitrit van het be-
drijf is niet meer optimaal bereikbaar; geluidhinder;
milieuhinder en schending van rust en privacy.

2. De geluidoverlast wordt nog eens versterkt door de spoor-
lijn. Reclamant maakt verder bezwaar tegen de wijze van

uitvoering van de voorgenomen geluidwal.





3. De Rochadeweg vormt een barriere voor de mensen die de kom
van Brouwhuis vanuit het zuidoosten willen bereiken. Boven-
dien betekent de Rochadeweg een aantasting van het land-
schap.

4. Het bovenregionaal karakter van de Rochadewegqg is niet meer
aanwezig; bovendien komt de weg niet voor op het provin-
ciaal wegenplan.,

5. Reclamant draagt een alternatief aan voor de ontsluiting
van het industrieterrein "Hoogeind" en "Varenschut". Hij
zet verder vraagtekens bij de motivering van de raad, dat
de Rochadeweg een verlichting van de verkeersdruk op het

centrum zal geven,

6. De voorkeur van reclamant gaat uit naar een parallelweg méc’
geluidwallen, mits daaruit geen extra kosten voortvloeien
voor de belendende percelen,

ad 1 en 2. Op een deel van de Kranenvenweg zal het fietspad

vervangen worden door een parallelweg. De ontslui-
ting van het perceel van reclamant en de overige
door reclamant bedoelde percelen achten wij hiermee
afdoende geregeld. Aangaande de geluidhinder zijn
door het gemeentebestuur de wettelijk vereiste
maatregelen genomen. Dit geldt ook voor de wijze
van uitvoering van de voorziene geluidwerende voor-
zieningen. In concreto zullen door het gemeente-
bestuur - waar nodig - af schermende. maatregelen in: 
de vorm van geluidwallen worden gerealiseerd. Ten
aanzien van de te verwachten geluidproduktie merken
wij nog het volgende op:

De geprojecteerde, veel ruimte vergende klaverblad-
constructie, alsmede de geprojecteerde ongelijk-
vloerse kruising tussen de Weyerweg en de Rochade-
weg zijn door de ontwikkelingen achterhaald. Dit
betekent,. dat zij in de geprojecteerde vorm niet
voor goedkeuring in aanmerking komen. Evenmin komt
om dezelfde redenen het geprojecteerde spoorweg-

tracé voor goedkeuring in aanmerking.
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Het vorengestelde betekent, dat - onafhankelijk van

‘het gestelde door de gemeenteraad over het oprich-

ten van geluidwallen - de door reclamant bedoelde
geluidbelasting zal worden gereduceerd. De door re-—
clamant gevreesde milieuhinder ten gevolge van het
wegverkeer, achten wij niet zodanig, dat om die
reden goedkeuring onthouden dient te worden. Wij
merken hierbij nog op, dat een bestemmingsplan niet
het kader is om ter zake direct regelend op te tre-
den. Wij vermogen verder niet in te zien, dat de
rust en privacy door dit plan op onaanvaardbare
wijze zou worden aangetast. Het plan achten wij
planologisch aanvaardbaar. De bezwaren vinden wij
ongegrond. Mocht reclamant van mening blijven, dat
hij ten gevolge van dit plan schade lijdt of zal
lijden welke redelijkerwijze niet of niet geheel te
zijnen laste behoort te blijven en waarvan de ver-
goeding niet of niet voldoende door aankoop, ont-
eigening of anderszins is verzekerd, dan biedt ar-
tikel 49 van de Wet op de Ruimtelijke Ordening vol-
doende waarborgen voor een eventuele vergoeding
daarvan.

Wij onderkennen de psychologische en feitelijke
barriérewerking die de Rochadeweg vormt tussen het
woongebied en het ten zuiden daarvan gelegen uit-
loopgebied. In het plan zijn doorbraakmogelijkheden
opgenomen, te weten:

de onderdoorgang van de Kloostereindweg en de
Weyerweg, die als gelijkvloerse kruising zal worden
gerealiseerd. Dit achten wij planologisch voldoen-
de.

Mogelijkerwijs zal het verkeer op de Rochadeweg in
de toekomst toenemen. Vooralsnog achten wij het nu
reeds aanbrengen van daarop gerichte voorzieningen
prematuur. Van de zijde van de gemeente is toe-

gezegd, dat, indien de situatie in de toekomst





ad

ad

ad

daartoe noopt, overleg met reclamant zal worden ge-
pleegd, ten einde alsdan een aanvaardbare oplossing
te zoeken., Wij komen tot de conclusie, dat - hoewel
de bezwaren van reclamant op het stuk van de door-
braken niet geheel zonder grond zijn - door voor-
melde toezegging van het gemeentebestuur dit niet
behoeft te leiden tot onthouding van goedkeuring.
De bezwaren vinden wij in deze zin ongegrond.

Het bezwaar voor wat betreft de functie van de
Rochadeweg wordt door ons behandeld bij de over-
wegingen ten aanzien van bezwaren van de Dorpsraad
Brouwhuis., Wij verwijzen naar het aldaar gestelde.
Het bezwaar vinden wij ongegrond.

Het bezwaar, dat de Rochadeweg onnodig is ter ont-
sluiting van het gebied Varenschut en het indus-
trieterrein~-zuid wordt door ons behandeld bij over-
wegingen ten aanzien van de bezwaren van de Dorps-
raad Brouwhuis. Wij verwijzen naar het aldaar ge-
stelde. Het bezwaar vinden wij ongegrond.

In het plan is voorzien in een parallelweg met ge-
luidwallen. Hiermee is aan het bezwaar tegemoet ge-

komen. Het bezwaar vinden wij ongegrond.

Gedeputeerde staten hebben daarbij voorts ten aanzien van de door

T.M. de Groot bij hen ingediende bezwaren, voor zover te dezen

van belang,

het volgende overwogen:

De bezwaren van reclamant komen, samengevat, op het volgende

neer,

1.

De Rochadeweg vormt een zodanige barriére, dat de histo-

rische binding van Blikhalm met Brouwhuis-kern, verloren

dreigt te gaan,

Overleg met de bewoners had een groot aantal bezwaren kun-

nen voorkomen,

De weg vormt een wezenlijk onderdeel van een zeer omstreden

plan.

Reclamant draagt als alternatief aan, de Rochadeweg naar

het zuiden te situeren. Dan blijft de leefbaarheid van

Brouwhuis gewaarborgd,
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De Rochadeweg doet afbreuk aan het landéchap.

De Rochadeweg heeft geen bovenregionale functie meer, nu
het B.Z.0.B. zijn regionale functie heeft verloren.

Er ontbreekt regionaal overleg over alternatieven.

De Donkerstraat wordt moeilijk bereikbaar. Reclamant doet
de suggestie de Verbindingsweg naar het westen te verplaat-
sen, waardoor de huidige zandweg gehandhaafd kan blijven en
de bereikbaarheid van de Donkerstraat gewaarborgd is. Re-
clamant verwijst voor de motivering van ziJjn bezwaren naar

die, welke door de Dorpsraad zijn ingediend.

Beoordeling van de bezwaren,

ad

ad

ad

ad

ad

ad

1. Dit bezwaar is door ons beoordeeld bij de behande-
ling van de bezwaren van M. Verhoeven. Wij verwij-
zen daarnaar. Het bezwaar vinden wij ongegrond.

2, Ons is niet gebleken, dat de bewoners in onvoldoen-
de mate betrokken zouden zijn bij de planvorming.
Het bezwaar vinden wij ongegrond.

3 en 6. Deze bezwaren worden door ons beocordeeld bij de be-
handeling van de bezwaren van de Dorpsraad Brouw-
huis. Wij verwijzen daarnaar. Het bezwaar vinden
wij ongegrond.

4, Dit bezwaar wordt door ons beoordeeld bij de behan-
deling van de bezwaren van de Dorpsraad Brouwhuis.
Wij verwijzen daarnaar. Het bezwaar vinden wij on-
gegrond.

5. Wij vermogen niet in te zien dat dit plan een on-
aanvaardbare aantasting zou betekenen van het land-
schap. Om die reden kan dit bezwaar dan ook geen
aanleiding zijn voor het onthouden van goedkeuring
aan het plan. Het bezwaar vinden wij ongegrond.

8. Door het gemeentebestuur is voldaan aan de wette-
lijke vereisten voor het voeren van overleg, zulks
conform het daartoe gestelde in artikel 8 van het
Besluit op de Ruimtelijke Ordening. Het bezwaar

vinden wij ongegrond.





ad 9. Uit ambtelijke informatie is gebleken, dat de Don-
kerstraat aangesloten blijft op de Verbindingsweg.

Het bezwaar vinden wij ongegrond.

Gedeputeerde staten hebben daarbij ten slotte ten aanzien van de
door de Dorpsraad Brouwhuis bij hen ingediende bezwaren het vol-
gende overwogen:

De bezwaren van de Dorpsraad Brouwhuis komen samengevat op het

volgende neer:

1. Grote twijfels worden geuit over de aangeduide functie van
de Rochadeweg; de bovenregionale functie heeft de weg niet
meer, omdat een groot deel van de omringende gemeenten de :

noodzaak van een bovenregionaal bedrijventerrein niet meer

aanwezig acht.

2. De Rochadeweg is niet nodig voor de ontsluiting van het ge-
bied Varenschut (recreatieve bestemming) en het Industrie~-
terrein zuid.

3. Het tracé van de Rochadeweg tussen het woongebied en het
B.Z2.0.B.~-terrein is niet optimaal. Gepleit wordt voor een
tracé ongeveer één kilometer zuidelijker. De negatieve as-
pecten, 2zoals geluidhinder en de barriérewerking, zullen
bij een zuidelijker tracé minder ziijn.

ad 1. De Rochadeweg dient als een voorwaardenscheppende factor

te worden beschouwd voor de ontwikkeling van het bedrij-
venterrein Zuid Oost Brabant. Op grond daarvan behoudt:
de Rochadeweg zijn bovenregionale functie. Het beleid is
erop dgericht om in ieder geval de eerste ontwikkelings-
fase van dit bovenregionaal industrieterrein (145 ha)
mogelijk te maken. De ontwikkelingen door reclamant be-
doeld met betreking tot de bedrijventerreinen in het
algemeen, doen aan voormelde functie van de Rochadeweg
niet af. Evenmin kunnen de fasering van de aanleg van
bedoelde weg, alsmede het moment waarop tot ontsluiting
wordt overgegaan, worden aangevoerd als factoren die
erop zouden kunnen duiden, dat de Rochadeweg niet van
belang zou zijn. Met betrekking tot de betekenis van de





ad

Rochadeweg voor de verkeersdruk op het centrum, verwi j-
zen wij naar het gestelde onder ad 3. Een relatie leggen
met het provinciaal wegenplan is niet op zijn plaats. De
Rochadeweg heeft namelijk het karakter van ontsluitings-
weg. De bezwaren vinden wij ongegrond.

Op zichzelf is het juist, dat de Rochadeweg niet nood-
zakelijk is voor de ontsluiting van "Varenschut" en het
"Industrieterrein Zuid". De Rochadeweg wordt primair ge-
motiveerd als ontsluitingsweg voor het B.Z.0.B.-terrein
en daarin ligt voldoende argumentatie om deze weg te
realiseren., Het aanhaken van ook andere woon-, werk- en
recreatielocaties levert slechts een beter gebruik op
van de nieuwe infrastructuur. Dit bezwaar vinden wij on-
gegrond,

Bij de afweging van de verschillende tracés voor de
Rochadeweg gaat reclamant ervan uit, dat de relatie tus-
sen het oostelijk deel van Helmond en het B.%Z.0.B.- ter-
rein, verloopt via het woongebied Brouwhuis. Dit uit-
gangspunt is niet juist. Voor de ontsluiting van Brouw-
huis is gekozen voor een opzet, waarbij zo veel mogeliijk
het doorgaand verkeer uit het woongebied kan worden ge-
weerd. Het verkeer van en naar het B.Z.0.B.-terrein
dient te worden afgewikkeld via de S 24 en de Rochade-
weg. Het in het plan opgenomen noordelijke tracé van de
Rochadeweg, achten wij het best afgestemd op dit uit-
gangspunt, te meer, omdat daarbij de omrijafstand het
geringst is. De door reclamant bedoelde risico's met be-
trekking tot het sluipverkeer, achten wij dan ook nauwe-
lijks aanwezig. Ten aanzien van het verkeerslawaai mer-
ken wij op, dat in het raadsbesluit is opgenomen, dat,
waar nodig, afschermende maatregelen zullen worden geno-
men, zulks in de vorm van aarden geluidwallen. Wij ver-—
mogen verder niet in te zien op welke wijze de door re-
clamant bedoelde alternatieve tracés het landschap min-

der zouden aantasten. De bezwaren vinden wij ongegrond.





In beroep voert M., Verhoeven het volgende aan:
Bij dezen geef ik mijn bezwaren en commentaar op de reactie
van gedeputeerde staten en de gemeente Helmond,
Pag. 5-1-2,
Ten aanzien van de bereikbaarheid van mijn perceel is een
parallelweg een oplossing. Ten aanzien van de geluidbelasting
en toepassing van de Wet geluidhinder is in de rapportage met
betrekking tot spoorweg en klaverblad een tekening opgenomen,
die niet is medegewogen bij de geluidrapportage. De geluid-
wallen dienen aaneengesloten te zijn en bovendien in het be-
stemmingsplan gerealiseerd te worden. Hiervoor dient ruimte in
het bestemmingsplan te worden gereserveerd. Klaverblad, spoor-
weg en ongelijkvloerse kruising zijn door de ontwikkelingen ]
achterhaald. Deze ontwikkelingen worden niet genoemd, derhalve
is het hierop niet mogelijk verder te reageren, tenzij men be-
doelt dat het grootschalige industrieterrein BZOB een achter-
haalde ontwikkeling zou zijn. De gemeenteraad van Helmond gaat
in alle plannen uit van een volledig BZOB met 12.000 arbeids-
plaatsen et cetera, terwijl men weet dat dit een utopie is.
Pag. 6.
Hij is van mening, dat hij schade lijdt. Het bedrijf ligt aan
de kadastrale grens. De rust en orde van de nertsen in zijn
bedrijf in de paar-, werp- en zoogtijd zal verstoord worden.
De gemeente Helmond zegt op pag. 9 van het bezwaarschrift aan
gedeputeerde staten van 7 juni 1984: )
- "De gevolgen van geluidhinder, milieuhinder, onrust, versto-
ring van de privacy, zijn effecten van de aanleg van deze
weg, welke niet ontkend kunnen worden" -.
Deze effecten, die dan optreden kunnen funest zijn voor een
nertsbedrijf waarvan de vergoeding niet of niet voldoende door
aankoop, onteigening of anderszins is verzekerd (bijvoorbeeld
gedeeltelijke verplaatsing). Artikel 49 biedt, als men het in
de praktijk nagaat, geen voldoende waarborgen.
Ter illustratie,
Stel, ik krijg slecht voer en voer waarvan de eerste van mijn





dieren na enkele uren sterven tot bijvoorbeeld 50% van het
totaal. Voor iedereen is duidelijk: het voer is de oorzaak,
maar ik moet het juridisch bewijs leveren als kleine zelfstan-
dige. De tegenpartij stelt: was het voer wel voer van mijn
fabriek? Het voer is gelost in een silo. Was die silo zuiver?
U hebt 6 uur daarna gevoerd, was uw voermachine zuiver? etc.
Ik laat voermonsters trekken bij CIVO in Zeist. Conclusie:
bijvoorbeeld te weinig vitaminen etc. Fabrikant zegt: was dat
wel voer van mij? U hebt het ingevroren? Hoelang, bij welke
temperatuur, etc,

Bij dezen stel ik bijvoorbeeld: De aanleg en het blijven van
de weg zijn factoren, die slecht zijn voor een nertsbedrijf.
Dit is voor iedereen evident, maar om een juridisch bewijs te
leveren, bijvoorbeeld, dat mijn fokresultaten lager zijn dan
andere jaren ten gevolge van deze factoren, zal moeilijk juri-
disch hard te maken zijn voor een kleine particulier, hoewel
voor iedereen de samenhang duidelijk is.

Er wordt geen enkele vergoeding gegeven, niet door middel van
aankoop of verplaatsing van het bedrijf. Artikel 49 biedt wei-
nig houvast., Derhalve al met al een zeer vrijblijvende zaak
van overheidswege, Hiertegen moet ik bezwaar maken. Bovendien
wordt in het bestemmingsplan gesteld, dat het tussengebied de
bufferzone is om stof, geluid, etc. op te vangen. Dit is geen
pré voor een nertsbedrijf dat in dit gebied ligt, Bovendien
vind ik dat geen extra kosten op belendende percelen mogen ko-
men te rusten, aangezien mijns inziens niemand om een
"Rochadeweg" gevraagd heeft. De barriérewerking zou groten-
deels opgevangen kunnen worden door de Rochadeweg weg te laten
of de weg naar het zuiden te verleggen. Dit doet recht aan in-
spraak en tast de planologie niet aan.

pag. 7, ad 6.

In het plan is voorzien in een parallelweg, met stukken ge-
luidwallen, Beter was een aaneengesloten geluidwal. Hieraan
wordt voorbijgegaan en tevens aan het kostenaspect en de
plaats van de geluidwal. Ik maak hiertegen bezwaar.

pag. 3, ad 1.

Ten aanzien van de noodzaak van de voorwaardenscheppende fac-





tor die de Rochadeweg vormt, voor het nog te ontwikkelen BZOB,
merk ik op, dat de conclusie van de gemeente Eindhoven op

blad 5, onder punt 8, niet strookt met het inzicht van de -
Minister van Economische Zaken.

Eindhoven stelt:

Wij vinden de financiéle risico's niet verenigbaar met een
vanuit werkgelegenheidsoogpunt effectieve besteding van over-
heidsmiddelen,

Ministerie stelt:

zoals u bekend is, is het voorwaardenscheppend beleid groten-
deels gedecentraliseerd naar de provincies, die projecten aan-
wijzen, waarvan een zo groot mogelijk effect in de marktsector
te verwachten is om de ontwikkeling van de regionale economi£&}
te bevorderen.

Een en ander staat in schril contrast met elkaar, te meer daar
alle gemeenten in zuidoost Brabant afgehaakt hebben en Helmond -
zelf denkt BZOB ook niet nodig te hebben (staat in laatste
nota op prioriteit 5; bovendien is een overschot aan indus-
trieterrein toegegeven en wil men toch nog meer terrein ont-
wikkelen). Een functie van verlichting van de verkeersdruk in
het centrum zie ik voor de Rochadeweg niet liggen. Aanhaken
van andere functies kan op de Rochadeweg meer zuidelijk gele-
gen ook dgebeuren.

pag. 4-3,

De risico's van sluipverkeer acht ik zeker modelijk, omdat drf )
Rochadeweg in stukken afgebouwd wordt, bijvoorbeeld het eersté
stuk zou zijn de S 24 tot Kloostereind. De conclusie en werke-
lijkheid is dan, dat het verkeer via dit stuk weg vlak voor de
kom van Dorp Brouwhuis over Kloostereind en Peeleik recht door
Brouwhuis gaat naar het huidige industrieterrein. De Klooster-
eindweg verliest zijn functie.

Aantasten van het landschap. Uit foto's blijkt, dat het land-
schap minder aangetast kan worden dan via het voorgestelde
tracé door Helmond. Bovendien heeft een ander tracé een onge-
lijkvloerse overgang met de S 24 met nog twee op- en afritten
en dit heeft tevens het voordeel, dat Deurne en Vlierden ont-

sloten worden op Helmond en aldus de Deurneseweg wordt ontlast
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(doel voor de gemeente Helmond). Het lijkt mij niet juist om
eerst de Rochadeweg via een bestemmingsplan af te ronden en
dan het grootschalige industrieterrein BZOB te ontwikkelen,
gezien de relatie tussen beide plannen. Het zou best mogeliijk
zijn, dat het bestemmingsplan Rochadeweg goedgekeurd wordt en
het BZOB niet gewenst is, terwi]jl de Rochadeweg als noodzaak
wordt aangevoerd door zijn "voorwaardenscheppend beleid", bij-
voorbeeld ten aanzien van BZOB. Doordat de aankopen voor BZOB
ult de hand gelopen zijn, moet nu ook de Rochadeweg opgevoerd
worden. Gedeputeerde staten kunnen politiek eigenlijk niet
anders, aangezien zi]j het licht op groen hebben gezet voor
deze aankopen. Als aan de Rochadeweg geen subsidies vastzaten
en er deen + 100 hectaren + boerderijen waren aangekocht, zou
niemand meer praten over Rochadeweg en BZOB. In het oog van
een politicus is alles "noodzaak". Als de Rochadeweg er is dan
moet BZOB weer opgestart worden en de politiek had "gelijk":
de belastingbetaler betaalt en een "kleintje RSV" is rond. De
insider haalt 2zijn schouders op en heeft een "baaldag". Ik
verzoek om een herziening van het tracé zoals door insprekers
en mij aangeduid en geargumenteerd, zijnde zeker niet in
strijd met het algemeen belang en/of strijdig met planologie.
"Waar een wil is, is een Rochadeweg weg, zeker nu de "stukken"
nog niet zijn verplaatst". Het voorwaardenscheppend beleid
heeft circa £ 13.000.000,- gekost. De Rochadeweg kost

£ 30.000.000,-. Dat is totaal f 43.000.000,-.

Wat is het rendement van deze investering?

In beroep voert Th.M. de Groot het volgende aan:

- Er is geen enkel overleg geweest met de burgers in het be-
trokken gebied, ofschoon dit meerdere malen door de wethou-
der is toegezegd.

- Door de provincie en door de gemeente Helmond is nauweli jks
serieus ingegaan op de bezwaren. Dit blijkt duidelijk uit de
reacties van de gemeente en provincie.

- De weg vormt een wezenlijk onderdeel van een zeer omstreden

plan.





- De Rochadeweg is op deze plaats ontoelaatbaar omdat, wil het
woongebied Brouwhuis leefbaar blijven, Brouwhuis aan de
zuidzijde niet afgesloten mag worden. Door de weg meer naar
het zuiden te leggen blijft de leefbaarheid wel gewaarborgd,

- De Rochadeweg heeft door het verloren gaan van de regionale
functie van het BZOB nu ook zijn bovenregionale functie ver-
loren. Voor nadere informatie verwijs ik naar het bezwaar-
schrift van de Dorpsraad tegen het plan Rochadeweg.

- Er ontbreekt regionaal overleg met betrekking tot eventuele
andere aansluitmogelijkheden, die tot minder bezwaren lei-
den,

- De Donkerstraat wordt moeilijk bereikbaar. Door de Verbin-
dingsweg naar het westen te verplaatsen kan de huidige zanc§
weg worden gehandhaafd en de bereikbaarheid van de gebouwen
aan de Donkerstraat kan worden gewaarborgd. Dit is in over-
eenstemming met het Schetsontwerp Brouwhuis. In dit schets-
ontwerp is de verbindingsweg meer naar het westen geprojec-
teerd.

- Het bestemmingsplan Rochadeweg kan alleen maar in relatie
tot het bestemmingslan BZOB worden beschouwd. Aangezien het
plan BZOB voorlopig niet aan de orde is, moet ook het plan
Rochadeweg komen te vervallen,.

- Er moet eerst een fundamenteel onderzoek komen naar de nood-
zaak van de Rochadeweg. Het verstrekken van een subsidie mag
nooit leiden tot het noodzakelijk worden van de Rochadeweg.

- Volledigheidshalve verwijs ik naar het bezwaarschrift van déJ
Dorpsraad. Alle motivaties worden door mij volledig onder-

schreven,

In beroep voert het bestuur van de Dorpsraad Brouwhuis het vol-

gende aan: |
In het verleden is door meerdere instanties aangegeven, dat de
Rochadeweg primair bestemd is voor ontsluiting van het BZOB.
Met andere woorden er moet een duidelijke samenhang zijn tus-
sen het plan Rochadeweg en het plan BZOB. Dit houdt in dat bij
het niet doorgaan van het BZOB de noodzaak van de Rochadeweg
ook komt te vervallen. In dit bezwaarschrift zal hij dan ook
uitvoerig het BZO0OB belichten.





BZOB.
In '78 wordt onder andere door middel van een MER aangekon-

digd, dat het BZOB ten zuiden van Brouwhuis met spoed ontwik-
keld moet worden. De tijdsplanning hield in, dat in het voor-
jaar van '79 het bestemmingsplan van het BZOB ter inzage ge-
legd zou worden. Uitgangspunt voor het BZOB was wel dat alle
gemeenten in Zuid-Oost Brabant hun goedkeuring aan het plan
zouden geven. Aangezien meerdere instanties niet al te opti-
mistisch waren omtrent de toekomstmogelijkheden van het BZOB
besloot hij te rade te gaan bij de Technische Hogeschool te
Eindhoven. Het planologisch Adviesbureau van de THE heeft de
plannen van het BZOB getoetst en kwam met een vernietigend
rapport over het BZOB. Door de stuurgroep van het BZOB werd
het rapport van de THE volledig genegeerd. Het rapport werd
bestempeld als kretologie. Hij heeft vervolgens zelf enige
studie verricht en deze korte notities verstuurd aan alle ge-
meenten in Zuidoost Brabant. Deze notities werden door de Hel-
mondse wethouders, belast met het BZOB, bestempeld als kreto-
logie. In juni '82 heeft de gemeente Eindhoven haar standpunt
bepaald omtrent het BZOB. Citaat uit het rapport van de ge-
meente Eindhoven: "Gegeven de huidige inzichten vinden wij de
financiéle risico's, die verbonden zijn aan de participatie
van dien aard, dat een, vanuit werkgelegenheidsoogpunt effec-
tieve besteding van overheidsmiddelen participatie in het
grootschalig industrieterrein Z.0. Brabant niet rechtvaar-
digt". Dit standpunt staat in schril contrast tot het stand-
punt van de provincie. Zoals blijkt uit het schrijven van het
Ministerie van Economische Zaken (kenmerk 82/483) worden er
gelden bestemd voor voorwaardenscheppend beleid uitgetrokken,
Citaat uit dit schrijven: "Dit om de provincies in staat te
stellen door het kiezen van prioriteiten en het concentreren
op projecten waarvan een zo groot mogelijk effect in de markt-
sector te verwachten is, de ontwikkeling van de regionale eco-
nomie te bevorderen", De gemeente Eindhoven besluit af te zien

van een verdere deelname aan de ontwikkeling van de plannen





van het BZOB. Het gevolg was dat vrijwel alle gemeenten in
Zuid-Oost Brabant (uitgezonderd Helmond en Deurne) ook beslo-
ten af te zien van verdere deelname. Deze ontwikkeling had,
gezien het uitgangspunt "alle gemeenten moeten deelnemen”, tot
gevdlg moeten hebben dat men af zou zien van verdere ontwikke-
ling van het BZOB; hetgeen inhoudt dat de plannen van de
Rochadeweg zouden kunnen worden gestopt. De gemeente Helmond
wil desondanks toch het BZOB ontwikkelen, nu echter een deel
van het noordelijk gedeelte. Enige leden van de raad van de
gemeente Helmond willen zelfs plannen van industrieterrein de
Weyer (40 ha), die helemaal goedgekeurd zijn, in de ijskast
zetten en zelfs gedeeltelijk afstoten (zie notulen van de raad
van de gemeente Helmond van 12-11-'84), Ondanks het feit, dat
vrijwel alle gemeenten in Zuid-Oost Brabant afzien van deel-
name aan het BZOB doet Helmond gewoon of die gemeenten wel
meedoen. Dit moge blijken uit bovengenoemde notulen. Citaat:
"- de andere helft (40 ha) wordt regionaal bestemd voor de op-
vang van grotere bedrijven",

Ook vindt hij het uiterst merkwaardig dat de gemeente Helmond
30 tot 40 ha industrieterrein wil afstoten om daarmee het BZOB
(in de huidige opzet nog 80 ha) te kunnen rechtvaardigen. Dat
er regionaal beslist geen behoefte bestaat aan een dergelijk
terrein moge nog eens duidelijk blijken uit de zeer recente
studie van de RPD. In deze studie wordt aangegeven dat Neder-
land een geweldig overschot aan bedrijfsterreinen heeft. De
RPD adviseert de gemeente Son en Breugel om haar bedrijfs-
terreinen af te stoten. Hierbij dient te worden opgemerkt dat
Son en Breugel zeer dicht bij Helmond gelegen is en dat Son en
Breugel tot die gemeenten behoort, die het BZOB zouden moeten
promoten. Het zou toch een kapitaalsvernietiging zijn om de
eigen industriegronden af te stoten om in een naburige gemeen-
te in een bedrijventerrein te participeren. Het standpunt van
de Helmondse raad (promoten BZOB en afstoten industrieterein
de Weyer) staat wel in schrille tegenstelling tot het rapport
van de NV Induma. In het Efro-programma van de NV Induma zijn
voor het jaar '85 geen financiéle middelen uitgetrokken voor
de ontwikkeling van het BZOB. Inmiddels maakt het gemeente-





- 25 -

bestuur zich sterk voor het aanleggen van een nieuw bedrijven-
terrein in het gebied Groot-Schooten. Dit zou een innovatie-
bedrijventerrein moeten worden. Met de komst van zo'n inno-
vatiebedrijvenpark (20 ha) zou de voorraad industrieterrein
van de gemeente Helmond toenemen tot circa 140 ha. Uitgaande
van de in '84 bijgestelde prognose van 5 ha per jaar (in '80
ging men uit van de verkoop van circa 40 ha per jaar na '82)
zou dit ertoe leiden dat de gemeente Helmond tot het jaar 2010
voldoende uitgeefbaar terrein bezit. Bovendien kan men stellen
dat bovengenoemde 140 ha van een zodanige samenstelling is dat
vrijwel elk soort bedrijf van elke omvang op een Helmonds
industrieterrein gevestigd kan worden.,

Voor de volledigheid de verkoopcijfers van bedrijventerrein

van de gemeente Helmond (vanaf '80):

1 januari '80-1 september '80: 4 ha *
1 januari '81-1 september '81: 5,2 ha *
1 september '81~1 september '82: 1,3 ha *
1 september '82-1 september '83: 2 ha *
1

september '83-1 september '84: ca 1 ha **

*) bron: aanbiedingsbrief gemeente Helmond
**) schatting dorpsraad. In de aanbiedingsbrief '85 is het
cijfer niet vermeld.
In deze aanbiedingsbrief ('85) wordt nog eens vermeld:
citaat: "De uitgifte concentreert zich op het industrieterrein
Hoogeind. In dit gebied is weliswaar nog voldoende voorraad
beschikbaar".
Rochadeweg
Men krijgt de indruk dat plannen van het BZOB zolang vastge-
houden worden totdat het bestemmingsplan Rochadeweg is goedge-
keurd en de rijkssubsidie is geind. Bovenstaande wordt nog ge-
staafd door de wijze waarop men, door middel van artikel 19-
procedures, heeft getracht de Rochadeweg zo spoedig mogelijk
te ontwikkelen. Tegen de eerste artikel 19-procedure heeft hij
bezwaar aangetekend. Tegen de tweede artikel 19-procedure
heeft hij wederom bezwaar aangetekend. Vervolgens besluit de

raad van de gemeente Helmond de normale procedure te volgen,





Wederom heeft hij bezwaar aangetekend bij de gemeente Helmond
en bij gedeputeerde staten, Uiteraard zijn die bezwaren ge-
noemd in bovenstaande bezwaarschriften volledig van toepassing
in dit bezwaar. Zijns inziens is het niet gewenst om voor de
Rochadeweg en het BZ0B met verschillende bestemmingsplannen te
komen. Te meer daar de Rochadeweg aleen gemotiveerd kan worden
vanuit het BZOB. Voordat echter een bestemmingsplanprocedure
gestart zou moeten worden, zou men eerst de noodzaak van de
Rochadeweg moeten toetsen. Hij heeft getracht de noodzaak van
de Rochadeweg te toetsen., Hij heeft daartoe contact opgenomen
met de verkeersacademie te Tilburg. De verkeersacademie was
direct bereid een onderzoek te starten. De heer H. Isbouts zou
door middel van een afstudeeropdracht de noodzaak van de :
Rochadeweg toetsen. Om dit onderzoek uit te kunnen voeren was
echter informatie van de gemeente Helmond een noodzaak. De
heer H. Isbouts heeft zich gewend tot de gemeente Helmond en
vernam dat hij schriftelijk om medewerking kon vragen. De heer
Isbouts heeft bij de gemeente Helmond een aanvraag ingediend.
Vervolgens ontving hij een brief van de gemeente Helmond waar-
in vermeld werd dat de gemeente geen medewerking wilde ver-
lenen aan het onderzoek. Motivatie: schaars beschikbare tijd.
Appellant is van mening, dat dit een zeer slechte motivatie
is, aangezien het onderzoek door de verkeersacademie zou wor-
den uitgevoerd. De gemeente Helmond hoefde alleen maar enige
informatie te verschaffen. Hij heeft echter de indruk dat de
gemeente Helmond niet mee wil werken omdat zij vreest dat in—ﬁ
derdaad uit de studie zou kunnen blijken dat de huidige situe-
ring, die willekeurig gekozen is, wel eens een slechte keuze
zou kunnen zijn, Nogmaals wijst hij erop dat een meer zuide-
lijke situering van de Rochadeweg de ontsluiting van het BZOB
op geen enkele wijze nadelig beinvloedt. Wel wordt de leef-
baarheid van het gebied ten zuiden van Brouwhuis, dat een ge-
weldige recreatieve functie zal krijgen vanwege de stads-
uitleg, door een meer zuidelijke situering in positieve zin
beinvloed, omdat de verbinding met het bosrijke gebied dan
niet aangetast wordt. Dat de Rochadeweg een geweldige barriére

gaat vormen als de huidige plaats blijft gehandhaafd moge





blijken uit de barriérewerking van de S24. Het gebied, direct
ten oosten van de S24 had voordat de S24 gereed was een aan-
zienlijke recreatieve functie. Inmiddels is de recreatieve
functie van dit gebied vrijwel nihil, ondanks het feit dat er
nog enige oversteekmogelijkheden zijn gecreéerd. Opmerking
naar aanleiding van het commentaar van de provincie Noord-
Brabant. In dit commentaar wordt gesteld dat de Rochadeweg als
een voorwaardenscheppende factor moet worden beschouwd. In het
voorafgaande en in alle bijlagen is aangegeven dat het BZOB,
gezien het afhaken van vrijwel alle gemeenten, zijn boven-
regionale functie heeft verloren. Het is zelfs zover dat de
145 ha, zoals genoemd in het commentaar van de provincie,
zelfs niet meer door de gemeente Helmond wordt gehanteerd. In
tegenstelling tot het standpunt van de provincie - de Rochade-
weg heeft het karakter van een ontsluitingsweg - staat het
standpunt van de gemeente Helmond. De raad van de gemeente
Helmond ziet de Rochadeweg als een oplossing voor de verkeers-
problematiek in de binnenstad. Door de opstelling van de Hel-
mondse raad is inmiddels toch wel duidelijk geworden dat de
Rochadeweg hoofdzakelijk bedoeld is ter ontsluiting van Brouw-
huis-Zuid en Hoogeind. Dit in tegenstelling tot de eis van de
provincie: "De Rochadeweg is bedoeld voor ontsluiting van het
BZOB". Als de gemeente Helmond de Rochadeweg ter ontsluiting
van het BZOB had willen gebruiken, dan had men op z'n minst
het bestemmingsplan van Rochadeweg en BZOB parallel moeten la-
ten lopen. Het college van de gemeente Helmond heeft nu al zes
jaar lang gezegd dat het BZOB de hoogste prioriteit geniet, De
fase waarin het bestemmingsplan zich bevindt geeft duidelijk
iets anders aan. Doordat de Helmondse raad inmiddels zelf
stelt dat een oppervlakte van 80 ha voor het BZOB eigenlijk te
groot is geeft men te kennen dat het BZOB zijn regionale func-
tie en daardoor zijn bestaansrecht heeft verloren. Als men
daarentegen vasthoudt aan het bovenregionaal zijn van de
Roéhadeweg dan vervalt daarmee het feit dat de Rochadeweg op
Helmonds gebied moet komen te liggen. De keuze van de locatie

berust louter op toevallige omstandigheden en geenszins op een





fundamenteel onderzoek. Indien men de Rochadeweg aan wil leg-
gen als zijnde een gedeelte van een rondweg dan moet men eerst
met een globaal rondweg-plan komen, waarvan de Rochadeweg een
onderdeel zou kunnen z2ijn. Het is niet verantwoord om de
Rochadeweg aan te leggen en daarna later de locatie van een
eventuele rondweg te laten bepalen door een stukje Rochadeweg

dat reeds aangelegd is,

Overwegingen ten aanzien van het geschil

Het toepasseliijke recht

Het voorliggende plan is in procedure gebracht védr de inwerking-
treding van zowel de Wet van 21 november 1985 tot wijziging van
de Wet op de Ruimtelijke Ordening als het Besluit op de ruimte-
lijke ordening 1985,

Bij deze inwerkingtreding zijn nieuwe regels met betrekking tot
bestemmingsplannen van kracht gewcrden,

Daarin is niet voorzien in een overgangsregeling ten aanzien van
geschillen met betrekking tot een plan als het onderwerpeli jke.
Een redelijke wetstoepassing brengt mede, gelet op de aard van de
herzieningen, dat het geschil nog kan worden beoordeeld naar de

destijds geldende regels,

Th.M. de Groot voert in de eerste plaats als formele bezwaren aan
dat er geen overleg is geweest met de burgers in het betrokken |
gebied en de overheidsbesturen in de regio en voorts dat het ge-
meentebestuur en gedeputeerde staten nauwelijks serieus op de be-

zwaren zijn ingegaan.

Uit de stukken blijkt echter dat zowel burgemeester en wethouders
bij hun voorstel aan de gemeenteraad tot de vaststelling van het
voorliggende plan als gedeputeerde staten in het bestreden be-
sluit op de door de appellant ingediende bezwaren zijn ingegaan.
Het vaststellingsbesluit van de gemeenteraad en het besluit van
gedeputeerde staten zijn naar de eisen van artikel 25,

tweede lid, respectievelijk artikel 28, vierde lid, eerste vol-

zin, van de Wet op de Ruimtelijke Ordening met redenen omkleed.

)





De mening van de appellant dat de motivering van beide besluiten
tekort schiet in volledigheid of draagkracht delen Wij niet.

Uit de stukken is voorts gebleken dat het voorliggende plan is
vastgesteld en goedgekeurd in overeenstemming met de in de Wet op
de Ruimtelijke Ordening vervatte regels die ten tijde van de on-
derwerpelijke vaststellingsprocedure nog geen voorschriften be-

vatten over inspraakprocedures.

In deze formele bezwaren kan derhalve geen aanleiding worden ge-
vonden aan het plan alsnog goedkeuring te onthouden.
In verband hiermede is dit beroepsonderdeel van Th.M. de Groot

ongegrond.

De appellanten kunnen er niet mee instemmen dat het voorliggende
plan, dat voorziet in de mogelijkheid tot de aanleg van een weg,
geen betrekking heeft op de omliggende gronden, waar onder meer
een bedrijventerrein is geprojecteerd,

Dit bezwaar dient naar Ons oordeel te worden opgevat als een be-
zwaar tegen de grenzen van het plan. .

De gemeenteraad is in principe vrij bij het vaststellen van de
grenzen van een bestemmingsplan.

Hoewel de beoogde aanleg van de in het plan bedoelde weg niet los
kan worden gezien van een aantal grootschalige ontwikkelingen in
het ocosten en zuidoosten van Helmond kan de planologische beoor-
deling van het voorliggende plan ook plaatsvinden zonder dat deze
omliggende gronden binnen de plangrenzen zijn opgenomen,

Deze ontwikkelingen in de directe omgeving van deze geprojecteer-
de weg komen bij de inhoudelijke beoordeling van het beroep nog
aan de orde.

In dit bezwaar kan derhalve geen aanleiding worden gevonden als-
nog goedkeuring aan het plan te onthouden zodat dit onderdeel van

de beroepen ongegrond 1is,

In hoofdzaak maken de appellanten bezwaar tegen het onderwerpe-
lijke plan dat voorziet in de aanleg van de zogenoemde Rochadeweg

die een verbinding vormt tussen de Rijksweg Helmond-Weert, langs





de Zuid-Willemsvaart, de N 266, en de provinciale weg Helmond-

Asten-Meijel ten oosten van dit kanaal, de S 24.

Uit de stukken blijkt dat de Rochadeweg de ontsluiting zal vormen
van het toekomstige regionale Bedrijventerrein Zuidoost Brabant
(R.Z2.0.B.).

In de openbare vergadering van de Afdeling voor de geschillen van
bestuur van de Raad van State is gebleken dat, hoewel het bedrij-
venterrein vooralsnog beperkt blijft tot circa 35 ha, de Rochade-
weg een onmisbaar element is in de ontwikkeling daarvan.

Voorts blijkt dat de onderwerpelijke weg de toekomstige woonwijk
Brouwhuis zal ontsluiten, welke woonwijk ingevolge Ons besluit
van heden met betrekking tot de bestemmingsplannen "Brouwhuis
Noord" en "Brouwhuis Zuid" kan worden gerealiseerd.

De geprojecteerde 3600 woningen van deze nieuwe wijk zullen gro-
tendeels in de periode tot 1995 worden gebouwd.

Deze wijk kan een zuidelijke ontslaitingsroute uit planologisch
oogpunt niet ontberen.

Tevens 1s in deze openbare vergadering naar voren gekomen dat de
Rochadeweg een belangrijke rol zal vervullen in de verkeersafwik-
keling in en rondom Helmond.

Op grond van het voorgaande is de noodzaak van de litigieuze weg

naar Ons oordeel voldoende aannemelijk gemaakt.

De appellanten voeren vervolgens aan dat het gekozen tracé van de
weg een barriére zal vormen tussen de woonbebouwing van Brouwhuis
en de omliggende bosrijke gebieden en stellen zuidelijker gelegen

alternatieven voor.

Uit de plantoelichting blijkt dat de geprojecteerde Verbindings-
weg de hoofdverbinding tussen Brouwhuis en het gebied ten zuiden
van de Rochadeweg vormt,

Voorts blijkt dat voor langzaam verkeer twee ongelijkvloerse
kruisingen met de Rochadeweg kunnen worden gerealiseerd.

Deze voorzieningen verzekeren naar Ons oordeel een goede bereik-
baarheid van het gebied ten zuiden van de in het geding z1jnde

weg.
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Dit geldt te meer daar artikel 3, eerste lid, van de planvoor-
schriften, dat op de bestemming "Verkeersdoeleinden" ziet, zich
niet verzet tegen de realisering van extra aansluitingen die naar
behoefte in de toekomst kunnen worden aangelegd,

Aangezien het grootste deel van het ten oosten en ten zuidwesten
van de S 24 gelegen bosgebied "Brouwhuisse Heide" via de op de
Rochadeweg aangesloten Weyerweg wordt ontsloten, kan de in het
geding zijnde weg ook in dit opzicht geen barrigre opwerpen voor
de nieuwe woonwijk.

Blijkens de stukken zal een zuidelijker gelegen tracé een aan-
zienlijke aantasting betekenen van het evenbedoelde recreatie- en
natuurgebied "Brouwhuisse Heide" of het beekdal van de Astense
Aa,

Voorts blijkt dat de situering van de weg zodanig is gekozen dat
enige kleine en grote boscomplexen ten zuidoosten van Helmond zo-
veel mogelijk gespaard zullen worden en ook de aanleg van de weg
op maaiveldniveau kan bijdragen tot een inpassing in het land-
schap.

Naar Ons oordeel zal een verschuiving in zuidelijke richting een
verdergaande en vooralsnog niet noodzakelijke uitbreiding van de
stedelijke invloedssfeer ten koste van het landelijke gebied be-
werkstelligen, zodat de in het plan neergelegde tracering van de

Rochadeweg uit planologisch oogpunt aanvaardbaar is.

Hetgeen de appellanten overigens nog met betrekking tot de tracé-
keuze van de Rochadeweg aanvoeren vermag aan het voorgaande niet

af te doen.,

De appellanten voeren vervolgens aan dat het plan in financieel

opzicht niet uitvoerbaar is.

Uit de ambtsberichten blijkt dat voor het grootste deel van de
Rochadeweg, onder meer door middel van subsidies uit 's Rijks
kas, een financiering is gevonden,

In de meergenoemde openbare vergadering is gebleken dat, mede ge-
let op de aanwijzing van Helmond tot groeikern, goede vooruit-

zichten bestaan met betrekking tot de financiering van het reste-





rende gedeelte van de litigieuze weg,.
Derhalve komt de economische uitvoerbaarheid van het voorliggende

plan, ondanks een nog niet sluitende exploitatie-opzet, niet in

gevaar,

M. Verhoeven is voorts bevreesd voor de gevolgen die de aanleg
van de Rochadeweg voor de bedrijfsvoering van zijn nertsen-

fokkerij kan betekenen.

Uit de stukken bklijkt dat de gemeenteraad het plan bij de vast-
stelling zodanig heeft gewijzigd dat het deel van de Kranenvenweg
tussen appellants percelen en de Weyerweg als verharde parallel-
weg van de Rochadeweg zal kunnen functioneren zodat de ontslui-
ting van appellants bedrijf is veilig gesteld.

Voorts heeft de gemeenteraad bij de planvaststelling de mogelijk-
heid opgenomen langs de noordzijde van de Rochadeweg over een af-
stand van 520 m een geluidwal met een hoogte van 1,5 m te reali-
seren,

Op grond van de ambtsberichten moet een dergelijke voorziening
toereikend worden geacht om onaanvaardbare geluidhinder rond de
woning van de appellant, die op circa 75 m uit de wegas is gele-
gen, te voorkomen,

Niet geheel zeker is of deze voorzieningen de milieu-overlast in
de vorm van luchtvervuiling en verkeerslawaai voor de bedrijfs-
voering tot een aanvaardbaar niveau kunnen beperken,

Het bedrijfseconomische belang van appellant Verhoeven weegt
evenwel niet op tegen de belangen die gediend zijn met de aanleg
van de Rochadeweg.

Op grond van het verhandelde in de vorengenoemde openbare verga-
dering mag echter verwacht worden, dat bij de uitvoering van het
plan zoveel mogelijk met de belangen van de appellant rekening

zal worden gehouden.

Uit het voorgaande volgt dat hetgeen de appellanten hebben aange-
voerd geen aanleiding geeft tot onthouding van goedkeuring aan
het plan of enig deel daarvan weshalve de beroepen ongegrond

zijn,





Mitsdien kan het bestreden besluit in stand blijven.

Beslissing

i)

Gezien de Wet op de Ruimtelijke Ordening hebben Wij goedgevonden
en verstaan:

de beroepen ongegrond te verklaren,

Onze Minister van Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening en

Milieubeheer is belast met de uitvoering van dit besluit.

's-Gravenhage, 18 december 1986

weg. BEATRIX

DE MINISTER VAN VOLKSHUISVESTING,
RUIMINLIJKE ORDENING En-MILIEUBEHL:R,

Wele FreHeToMa Nijpels

Overeenkomstig het oorspronkelijke,
De Chef Kabinetszaken,
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