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SAMENVATTING 


 


In het bestemmingsplan “Hoogeind – Beemdweg” wordt het voormalige plangebied van het 
bestemmingsplan "Herziening Woonwagenlocaties Helmond / Beemdweg" opgenomen. Omdat in dit 
gedeelte van het plangebied -waar 15 woonwagenstandplaatsen aanwezig zijn en 3 nieuwe 
woonwagenstandplaatsen mogelijk worden gemaakt- de functie "wonen” in de vorm van 
standplaatsen voor woonwagens voor het eerst planologisch wordt geregeld, is er sprake van een 
nieuwe geluidgevoelige bestemming in de vorm van een geluidgevoelig terrein als bedoeld in de Wet 
geluidhinder. Er is daarom een akoestisch onderzoek uitgevoerd, waarvan de resultaten zijn 
vastgelegd in deze rapportage. 
Het plangebied is gelegen binnen de zones van wegen, de Kanaaldijk NW, de Vossenbeemd en de 
Beemdweg. De overige wegen in de (directe) omgeving zijn niet van invloed op het plangebied. 
Het deel van het plangebied meet de bestemming “wonen” is eveneens gelegen binnen de zone van 
het gezoneerde bedrijventerrein Hoogeind. 
Het plangebied is niet gelegen binnen de 400 m brede zone van de spoorweg Eindhoven-Venlo. 
De geluidsbelasting is berekend ter plaatse van de grenzen van de woonwagenstandplaatsen ten 
gevolge van het wegverkeerslawaai en het industrielawaai. 
Uit de berekeningen blijkt dat de toetswaarde van de geluidbelasting t.g.v. het wegverkeer maximaal 
44 dB bedraagt t.g.v. de Kanaaldijk ZW, maximaal 33 dB t.g.v. de Vossenbeemd en maximaal 45 dB 
t.g.v. de Beemdweg. De voorkeursgrenswaarde voor wegverkeerslawaai van 48 dB voor woonwagen-
standplaatsen uit de Wet geluidhinder wordt niet overschreden.  
Maatregelen om de geluidbelasting te reduceren zijn niet noodzakelijk en vaststellen van hogere 
waarden voor de geluidbelasting vanwege het wegverkeerslawaai in het kader van de Wet geluidhinder 
is niet aan de orde. 
Uit een berekening van het industrielawaai ten gevolge van het bedrijventerrein Hoogeind blijkt dat de 
geluidbelasting maximaal 53 dB(A) bedraagt op een hoogte van 2 meter (1 bouwlaag) ter plaatse van de 
standplaatsen. De voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A) voor industrielawaai wordt met 3 dB(A) 
overschreden. Aangezien bron- en overdrachtmaatregelen om de geluidbelasting te reduceren te weinig 
effect hebben en op financiële bezwaren stuiten, kunnen hogere waarden worden vastgesteld, tot 
maximaal 55 dB(A). 
De geluidwering van de gevels van nieuw te realiseren woonwagens dient te voldoen aan de 
minimumwaarde van 20 dB(A) die volgens het Bouwbesluit vereist is (art. 3.2). 
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1. INLEIDING 


 
In het bestemmingsplan Herziening Hoogeind / Rietbeemd wordt het voormalige plangebied van het 
bestemmingsplan "Herziening Woonwagenlocaties Helmond / Beemdweg" opgenomen. Omdat in dit 
gedeelte van het plangebied - waar 15 woonwagenstandplaatsen aanwezig zijn en 3 nieuwe 
woonwagenstandplaatsen mogelijk worden gemaakt- de functie "wonen” in de vorm van 
standplaatsen voor woonwagens voor het eerst planologisch wordt geregeld, is er sprake van een 
nieuwe geluidgevoelige bestemming in de vorm van een geluidgevoelig terrein als bedoeld in de Wet 
geluidhinder. Er is daarom een akoestisch onderzoek uitgevoerd, waarvan de resultaten zijn 
vastgelegd in deze rapportage. 
Het plan is gelegen binnen de zones van wegen, nl. de 250 m brede zone van de Kanaaldijk NW en de 
200 m brede zones van de Vossenbeemd en de Beemdweg. Verder is de woonwagenlocatie gelegen 
binnen de zone van het bedrijventerrein Hoogeind. Het plan is niet gelegen binnen de zone van de 
spoorweg Eindhoven-Venlo. 
Berekend is wat de geluidsbelasting is ter plaatse van de grenzen van de standplaatsen ten gevolge van 
het wegverkeerslawaai vanwege de Kanaaldijk NW, Vossenbeemd, Beemdweg en van het 
bedrijventerrein Hoogeind. Vervolgens is bekeken of op enig waarneempunt de voorkeursgrenswaarde 
van 48 dB voor wegverkeerslawaai en 50 dB(A) voor industrielawaai wordt overschreden.  
De overige wegen zijn zodanig gelegen dat de geluidbelasting hiervan door de grotere afstand, de 
lagere verkeersintensiteiten en de aanwezige afscherming niet van belang zijn. 
Het onderhavige bestemmingsplan valt alleen binnen de zones van wegen en bedrijventerrein, niet van 
de spoorweg Eindhoven-Venlo. 
 


 


2. NORMSTELLING 


 


Wegverkeerslawaai 
De voorkeursgrenswaarde vanwege wegverkeerslawaai voor nieuw te projecteren woonwagenstand-
plaatsen bedraagt volgens de Wet geluidhinder 48 dB. 
Wanneer, ook door het treffen van (afschermende) maatregelen, niet aan de grenswaarde kan worden 
voldaan, ofwel tegen het treffen van deze maatregelen bezwaren bestaan van stedenbouwkundige-, 
verkeerskundige-, landschappelijke of financiële aard, kunnen Burgemeester en Wethouders een hogere 
grenswaarde vaststellen voor, in dit geval, woonwagenstandplaatsen tot maximaal 53 dB. 
 
Wegverkeerslawaai worden gekarakteriseerd door de Lden van het equivalente geluidsniveau. Deze 
geluidbelasting in dB is volgens een Europese richtlijn het jaargemiddelde van de volgende waarden: 


• het equivalente geluidsniveau over de dagperiode (07.00 - 19.00 uur); 


• het equivalente geluidsniveau over de avond (23.00 - 07.00 uur) + 5 dB; 


• het equivalente geluidsniveau over de nachtperiode (23.00 - 07.00 uur) + 10 dB. 
Toekomstige geluidsbelastingen (o.a. door te verwachten verkeerstoename) kunnen worden berekend. 
De wijze van meten en rekenen is vastgelegd in het "Reken- en meetvoorschrift geluid 2012", regeling 
als bedoeld in artikel 110d van de Wet geluidhinder, besluit van 12 juni 2012. 
 
In verband met de verwachting dat op termijn de geluidemissie van het wegverkeer zal afnemen staat de 
Wet geluidhinder, krachtens art. 110g een reductie toe. 
Artikel 3.4 van het “Reken- en meetvoorschrift geluid 2012” bepaalt dat de berekende geluidniveaus met 
2 dB worden verminderd voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte 
motorvoertuigen 70 km/uur of meer bedraagt, en met 5 dB voor de overige wegen, echter uitsluitend ten 
behoeve van toetsing aan de (gevel)grenswaarden. 
 


Binnenniveaus 
Bij gevelbelastingen bij woningen hoger dan de voorkeursgrenswaarden moet rekening worden 
gehouden met extra geluidwerende voorzieningen aan de gevels van de te realiseren bebouwing 
conform het Bouwbesluit. De voorzieningen moeten zodanig zijn dat bij woningen de geluidbelasting in 
verblijfsgebieden voor wegverkeerslawaai lager blijft dan 33 dB. 
Hierbij moet ook rekening worden gehouden met de geluidbelasting van niet gezoneerde wegen. 
Volgens het Bouwbesluit bedraagt de minimaal te realiseren geluidwering van de gevels van woningen 
20 dB. Voor woonwagens geldt bij nieuwbouwsituaties volgens het Bouwbesluit (art. 3.1 en 3.2) alleen 
de minimumeis van 20 dB bij nieuwbouwsituaties. 
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Industrielawaai 
De zones rond bedrijventerreinen zijn bepaald in een afwegingsproces, waarbij de te verwachten en de 
toe te laten geluidsproductie een rol spelen.  
Onder industrieterrein verstaat de Wet geluidhinder een terrein waaraan een bestemming is gegeven die 
de mogelijkheid van vestiging van inrichtingen, als aangewezen in onderdeel D van Bijlage I van het 
Besluit omgevingsrecht (Bor), die in belangrijke mate geluidhinder kunnen veroorzaken, insluit (z.g. 
“grote lawaaimakers”). 
Bij de vaststelling of een herziening van een bestemmingsplan waarbij gronden een zodanige 
bestemming wordt gegeven dat daardoor een industrieterrein ontstaat, wordt daarbij tevens een rond het 
betrokken terrein gelegen zone vastgesteld, waarbuiten de geluidsbelasting vanwege dat terrein de 
waarde van 50 dB(A) niet te boven mag gaan. Ook bij het realiseren van nieuwe geluidgevoelige 
bestemmingen binnen een bestaande zone is een akoestisch onderzoek noodzakelijk. 
Onder geluidbelasting vanwege het terrein wordt verstaan de cumulatieve geluidbelasting ten gevolge 
van alle inrichtingen gelegen binnen de grens van het gezoneerde industrieterrein. 
 
Industrielawaai wordt veroorzaakt door de in een inrichting aanwezige installaties alsmede door de 
werkzaamheden die daar worden verricht.  
Onder een inrichting verstaat de Wet milieubeheer elke door de mens bedrijfsmatig of in een omvang 
alsof zij bedrijfsmatig was, ondernomen bedrijvigheid die binnen een zekere begrenzing pleegt te 
worden verricht. 
 
De beoordeling van het optredende industrielawaai vindt plaats door middel van het equivalente 
geluidsniveau. Hierbij wordt de etmaalwaarde in dB(A) gedefinieerd als de hoogste van de volgende 
waarden: 
* Het equivalente geluidsniveau over de dagperiode (07.00 - 19.00 uur). 
* Het equivalente geluidsniveau over de avondperiode (19.00 - 23.00 uur) + 5 dB(A). 
* Het equivalente geluidsniveau over de nachtperiode (23.00 - 07.00 uur) + 10 dB(A). 
 
Het equivalente geluidsniveau kan worden gemeten of berekend.  
De wijze van meten en rekenen is vastgelegd in het “Reken- en meetvoorschrift geluid 2012”. 
In artikel 2.2 wordt toepassing van de Handleiding “Meten en rekenen Industrielawaai” van april 1999 
voorgeschreven als methode om het equivalente geluidsniveau vanwege een industrieterrein te 
bepalen. In deze handleiding is het toepassingsgebied van de beschreven meet- en rekenmethoden 
gegeven.  
 
Grenswaarden. 
Bij de vaststelling van een nieuwe zone of het realiseren van nieuwe geluidgevoelige bestemmingen 
binnen een bestaande zone van een industrieterrein, is de ten hoogste toelaatbare geluidsbelasting 
vanwege dat industrieterrein, op de gevel van woningen binnen de (vast te stellen) zone 50 dB(A). Een 
hogere waarde kan worden vastgesteld voor geprojecteerde woningen of te projecteren woningen tot 
55 dB(A) en voor aanwezige of in aanbouw zijnde woningen tot 60 dB(A). 
Evenals bij wegverkeerslawaai kunnen voor andere geluidgevoelige bestemmingen andere waarden 
gelden; zie het "Besluit geluidhinder" (Stbl. 532, d.d. 20–10–2006). Hierin is voor geluidgevoelige 
terreinen, in dit geval woonwagenstandplaatsen, een voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A) aan de grens 
van het terrein opgenomen en bedraagt de maximaal vast te stellen hogere waarde 55 dB(A). 
Ook indien een hogere waarde is vastgesteld mag bij woningen de maximaal toelaatbare geluidbelasting 
binnen de verblijfsruimten niet worden overschreden. Extra geluidwerende voorzieningen aan de gevels 
en/of een aangepaste indeling kunnen noodzakelijk zijn.  
Bij woonwagens geldt ook hier een minimum geluidwering van 20 dB(A) in nieuwbouw situaties, 
onafhankelijk van de geluidbelasting, e.e.a. volgens art. 3.2, lid 2 van het Bouwbesluit (2012). 
 
 
3. BEREKENING VAN DE GELUIDBELASTINGEN 


 


De berekeningen zijn uitgevoerd met behulp van het rekenprogramma Geomilieu, versie V2.14, voor 
wegverkeerslawaai volgens het “Reken- en meetvoorschrift geluid 2012”, bijlage 3, regeling als bedoeld 
in artikel 110d van de Wet geluidhinder, besluit van 12 juni 2012. Toegepast is de standaard-
rekenmethode 2. 
Voor industrielawaai is uitgegaan van de Handleiding meten en rekenen industrielawaai 1999, regeling 
als bedoeld in art. 2.3 van het Reken- en meetvoorschrift geluid van 12 juni 2012.  
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In bijlage 1 zijn de situering van het plangebied, de zones van wegen, zone van het industrieterrein en 
de ligging van de rekenpunten op de grens van de woonwagenstandplaatsen aangegeven. Er zijn 5 
rekenpunten op representatieve plaatsen gelegd, zodat deze alle standplaatsen representeren. 
Er is uitgegaan van 1 bouwlaag, waardoor er een rekenhoogte van 2,0 meter is aangehouden. 
De overige benodigde invoergegevens zijn o.a. ontleend aan de toelichting en de plankaart bij het 
ontwerpbestemmingsplan “Hoogeind - Beemdweg” en de GBKH van de gemeente Helmond. 
 
Wegverkeerslawaai 
Bij de berekeningen is gebruik gemaakt van verkeersintensiteiten op basis van het verkeersmodel SRE 
Infracluster 2, aangevuld met gegevens zoals die zijn vermeld in de Regionale Verkeersmilieukaart. 
Deze (verkeers)intensiteiten, alsmede de omrekening ervan tot invoergegevens voor de akoestische 
berekeningen, staan aangegeven in bijlage 2.  
 
De geluidbelasting is berekend vanwege de Kanaaldijk NW, de Vossenbeemd en de Beemdweg. De 
overige wegen zijn zodanig gelegen dat de geluidbelasting hiervan door de grotere afstand, de lagere 
verkeersintensiteiten en de aanwezige afscherming niet van belang zijn. 
De maximumsnelheid op de Kanaaldijk NW bedraagt 80 km/uur; deze weg is buiten de bebouwde kom 
gelegen. De Vossenbeemd en Beemdweg liggen binnen de bebouwde kom en hiervoor geldt een 
maximumsnelheid van 50 km/uur. In de omgeving zijn geen 30 km/uur wegen gelegen. 
In bijlage 3 zijn de berekende geluidbelastingen t.g.v. de genoemde wegen weergegeven en in 
onderstaande tabel 1 staan deze samengevat. 
 
TABEL 1: Gevelbelastingen (Lden) in dB, incl. evt. obstakelcorrectie, excl. correctie ex art. 110g Wgh 
 


Waarneempunt Waarneem- Geluidbelasting Lden in dB t.g.v. 


Id Omschrijving hoogte (m) 
Kanaal-
dijk NW 


Vossen-
beemd 


Beemd-
weg 


01_A Woonwagenlocatie Beemdweg 2,0 44 37 45 


02_A Woonwagenlocatie Beemdweg 2,0 45 36 36 


03_A Woonwagenlocatie Beemdweg 2,0 45 37 50 


04_A Woonwagenlocatie Beemdweg 2,0 46 36 38 


05_A Woonwagenlocatie Beemdweg 2,0 45 38 50 


Alle resultaten wegverkeerslawaai exclusief aftrek conform art. 110g Wgh, en inclusief eventuele 
obstakelcorrecties. 
 
 
Industrielawaai 
Het plangebied geheel gelegen binnen de zone behorende bij het gezoneerde bedrijventerrein 
“Hoogeind”. Bij de berekeningen is gebruik gemaakt van de brongegevens zoals die zijn vermeld in het 
zonebewakingsmodel behorende bij het gezoneerd industrieterreinen “Hoogeind”, stand van zaken 
24 juni 2013. De overige benodigde invoergegevens zijn o.a. ontleend aan de bestemmings-
plantekening behorende bij het plan “Hoogeind - Beemdweg” en de grootschalige basiskaart van de 
gemeente Helmond. 
 
De berekeningen zijn uitgevoerd op dezelfde rekenpunten waar ook de geluidbelasting t.g.v. het 
wegverkeer is bepaald en die in bijlage 1.4 zijn weergegeven.  
Ten behoeve van de berekening van de geluidsbelasting is het waarneempunt op de grens van de 
woonwagenstandplaats verondersteld, op representatieve locaties rondom. De rekenhoogte bedraagt 
ook hier 2,0 meter. 
De rekenresultaten voor industrielawaai zijn weergegeven in bijlage 4. Voor de immissieniveaus ter 
plaatse van de standplaatsen ten gevolge van het industrieterrein blijkt de nachtperiode maatgevend te 
zijn voor de etmaalwaarden. 
De berekeningsresultaten staan in de navolgende tabel 2 samengevat: 
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TABEL 2: Rekenresultaten geluidbelasting t.g.v. bedrijventerrein Hoogeind in dB(A)-etmaalwaarde. 
 


Waarneempunt 
Waarneem- 
hoogte (m) 


Geluidbelasting LAeq 
in dB(A) 


etmaalwaarde 
Id Omschrijving 


01_A Woonwagenlocatie Beemdweg 2,0 52 


02_A Woonwagenlocatie Beemdweg 2,0 51 


03_A Woonwagenlocatie Beemdweg 2,0 53 


04_A Woonwagenlocatie Beemdweg 2,0 51 


05_A Woonwagenlocatie Beemdweg 2,0 53 


 
 
Uit de voorgaande tabel blijkt dat de geluidbelasting ter plaatse van de grens van de standplaatsen 
maximaal 53 dB(A) bedraagt ten gevolge van de bedrijven op het gezoneerde bedrijventerrein Hoogeind. 
 
 


4. TOETSING VAN DE GELUIDBELASTINGEN AAN DE GRENSWAARDEN 


 
Wegverkeerslawaai 
Ten behoeve van de toetsing van de berekende geluidsbelastingen vanwege wegverkeerslawaai aan de 
gevelgrenswaarden dienen eventuele obstakelcorrecties te worden meegerekend en mag een aftrek 
conform art 110g van de Wet geluidhinder worden toegepast. Aangezien voor de Kanaaldijk NW een 
maximumsnelheid geld van 80 km/uur, bedraagt deze aftrek 2 dB. Voor de Vossenbeemd en de 
Beemdweg bedraagt deze aftrek 5 dB. Een obstakelcorrectie is hier niet van toepassing. De toetsing aan 
de gevelgrenswaarden vindt in principe per weg(vak) plaats.  
De geluidsbelastingen na correctie (toetswaarden) staan in de navolgende tabel 3 weergegeven. 
 
TABEL 3: Toetswaarden (Lden) in dB, incl. correctie ex art. 110g Wgh 
 


Waarneempunt Waarneem- 
Toetswaarde geluidbelasting Lden 


in dB t.g.v. 


Id Omschrijving hoogte (m) 
Kanaal-
dijk NW 


Vossen-
beemd 


Beemd-
weg 


01_A Woonwagenlocatie Beemdweg 2,0 42 32 40 


02_A Woonwagenlocatie Beemdweg 2,0 43 31 31 


03_A Woonwagenlocatie Beemdweg 2,0 43 32 45 


04_A Woonwagenlocatie Beemdweg 2,0 44 31 33 


05_A Woonwagenlocatie Beemdweg 2,0 43 33 45 


 
Uit de voorgaande tabel 3 blijkt dat ten gevolge van het verkeer op de Kanaaldijk NW, Vossenbeemd en 
de Beemdweg de geluidbelasting maximaal respectievelijk 44, 33 en 45 dB bedraagt, waarmee de 
voorkeursgrenswaarde van 48 dB op de grens van de woonwagenstandplaatsen ten gevolge van geen 
van de onderzochte wegen wordt overschreden. Maatregelen om de geluidsbelasting t.g.v. het 
wegverkeerslawaai te reduceren en het vaststellen van hogere waarden zijn derhalve niet noodzakelijk.  
 
Industrielawaai 
De berekende waarden zoals genoemd in tabel 2 worden in eerste instantie getoetst aan de 
voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A). Hieruit blijkt dat de voorkeursgrenswaarde op alle rekenpunten 
wordt overschreden. De overschrijding bedraagt maximaal 3 dB(A). De maximale toegestane waarde 
bedraagt 55 dB(A); deze waarde wordt in het plangebied ter plaatse van de grens van de 
woonwagenstandplaatsen niet overschreden. 
 
In het kader van de planontwikkeling is een onderzoek nodig naar de mogelijkheden tot reductie van de 
geluidbelasting door het toepassen van resp. bron- en overdrachtmaatregelen. Mocht dit niet mogelijk 
zijn, of onvoldoende reductie bieden, is in principe mogelijk een hoger waarde vast te stellen tot max. 
55 dB(A). Het college van B en W is bevoegd om gemotiveerd een hogere waarde vast te stellen. 
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Om in het algemeen de geluidbelasting te reduceren, geeft de Wet geluidhinder een aantal 
mogelijkheden aan. De volgorde is:  
 
1


ste
: Bronmaatregelen 


2
de


: Maatregelen in de overdracht (afscherming) 
3


de
: Vaststellen hogere geluidbelasting, eventueel gecombineerd met maatregelen aan de gevels (in 


geval van woningen). 
 
Bronmaatregelen 
Wanneer maatregelen onderzocht moeten worden waardoor de geluidbelasting gereduceerd kan 
worden, moet eerst bepaald worden wat de belangrijkste geluidbronnen zijn. 
Uit een analyse blijkt dat o.a. de bedrijven v.d. Kimmenade (bulkauto), Boerenbond (uitstraling gebouw 
en stationaire bronnen), Widemex (uitlaat), Jansen recycling (transportbewegingen en breken van puin) 
en UTD (uitstraling gebouw) de belangrijkste bijdrage leveren. Deze bedrijven en nog een groep van 
bedrijven leveren een vergelijkbare bijdrage. Op basis van een indicatieve berekening betekent dit 
wanneer bij alle genoemde bedrijven enkele dB(A)’s reductie per bedrijf wordt bereikt, op het totaal op de 
beoordelingspunten hooguit 0,1 à 0,2 dB(A) reductie op de totale geluidbelasting kan worden bereikt. 
Hiermee kan niet worden voldaan aan de voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A). Het realiseren van een 
dergelijke reductie zal op financiële problemen stuiten, mede gezien het geringe te bereiken effect. 
In de praktijk zal b.v. bij Jansen recycling en in het algemeen een reductie van de geluidemissie d.m.v. 
bronmaatregelen bij het vrachtverkeer niet te realiseren zijn. Wellicht in de toekomst met de komst van 
stillere vrachtwagens, maar dat valt buiten het kader van dit onderzoek. 
 
Verder moet nog worden gemeld dat in het kader van de geluidsanering in de jaren ’90 reeds diverse 
bronmaatregelen bij bedrijven zijn getroffen.  
Gezien het feit dat een veelheid aan bedrijven een vergelijkbare bijdrage levert, betekent dat veel 
bedrijven gereduceerd moeten worden om ter plaatse van de woonwagenlocatie Beemdweg nog enig 
effect te hebben. Ook na het treffen van bronmaatregelen zal de voorkeursgrenswaarde nog worden 
overschreden. Het treffen van bronmaatregelen stuit dan ook met name op bezwaren van financiële 
aard. 
 
Afschermende maatregelen 
Afschermde maatregelen zijn voor het bedrijf dat een belangrijke bijdrage levert, Jansen Recycling, 
getroffen door het realiseren van een aarden wal tussen het bedrijf Jansen en de woonwagenlocatie 
Beemdweg. 
Bij de overige bedrijven zijn veel maatgevende geluidbronnen hoog gelegen en een scherm langs de 
Beemdweg heeft dan geen effect tenzij dit scherm zeer hoog uitgevoerd wordt. 
Door de veelheid aan geluidbronnen zullen maatregelen in de overdrachtssfeer in de vorm van 
afscherming van de geluidbronnen onvoldoende effectief zijn, omdat de maatgevende bronnen op grote 
hoogte zijn gesitueerd. Verdere afschermende maatregelen in de zin van geluidschermen of –wallen ter 
afscherming aan de zijde van de Beemdweg zijn in deze situatie dus niet effectief. 
 
Vaststellen hogere waarden geluidbelasting 
In nieuwe situaties zoals hier (nieuwe geluidgevoelige bestemming binnen de zone van een 
industrieterrein) kunnen bij overschrijding van de voorkeursgrenswaarde, hogere waarden worden 
vastgesteld tot maximaal 55 dB(A).  
Omdat hier bronmaatregelen aan bedrijven zijn getroffen in het kader van de geluidsanering van het 
bedrijfsterrein Hoogeind in de jaren ’90 en omdat vestiging van een nieuw bedrijf of verandering van een 
bedrijf, steeds een zonetoets wordt uitgevoerd (waarbij dan het treffen van bronmaatregelen en 
afschermende maatregelen eveneens wordt getoetst) kunnen hier hogere waarden worden vastgesteld. 
Verdergaande bronmaatregelen stuiten op bezwaren van financiële aard. 
 
Als hoofdcriterium voor het vaststellen van hogere waarden voor nieuwe woonwagenlocaties geldt 
volgens het door de gemeente Helmond vastgestelde hogere waarden beleid:  
* maatregelen leveren overwegende bezwaren van stedenbouwkundige en financiële aard. 
Als subcriterium geldt: 
* tenminste één uitwendige scheidingsconstructie heeft een geluidbelasting van niet meer 


dan 50 dB(A). 
 
Aan dit subcriterium kan worden voldaan op basis van de berekeningsresultaten zoals weergegeven in 
bijlage 5. Dit is berekend op basis van ingevulde standplaatsen omdat alleen zo aangetoond kan worden 
of een gevel geluidluw is. De gevels die voor het aspect industrielawaai geluidluw zijn, zijn eveneens 
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geluidluw ten gevolge van het wegverkeerslawaai. Dit is te herleiden uit de berekende geluidbelastingen 
van het wegverkeerslawaai, zoals vermeld in deze rapportage, waaruit blijkt dat de voorkeursgrens-
waarde van 48 dB voor wegverkeerslawaai nergens wordt overschreden. 
 
Met betrekking tot woonwagenstandplaatsen is in dit verband van belang dat bij het verlenen van een 
hogere waarde de gevolgen hiervan voor de binnen de woonwagens optredende geluidsniveaus mede in 
beschouwing worden genomen. Omdat het vanwege financieel-technische redenen niet mogelijk is voor 
een “gevel” van een woonwagen maatregelen te treffen, leidt een verhoging van de geluidsbelasting op 
de “gevel” noodzakelijk tot een hoger geluidsniveau binnen de betrokken woonwagen. Dit is aanleiding 
om meer nog dan bij “gewone” woningen de locatiekeuze van standplaatsen van woonwagens kritisch 
aan de uitgangspunten van de Wet geluidhinder te toetsen. 
 
 
5. GELUIDWERING GEVELS 


 
Om het binnenniveau in de woonwagens te beschermen is in het Bouwbesluit 2012 ten aanzien van de 
geluidwering in art. 3.2, lid 2 de eis opgenomen dat deze minimaal 20 dB(A) moet bedragen. Deze eis 
geldt wanneer een nieuwe wagen geplaatst wordt en is niet afhankelijk van de geluidbelasting. 
 
 
6. CONCLUSIE 


 
Ten behoeve van het bestemmingsplan “Hoogeind - Beemdweg”, waar door bestemmingsplanwijziging 
de huidige standplaatsen worden verschoven en 3 nieuwe woonwagenstandplaatsen mogelijk worden 
gemaakt, is een akoestisch onderzoek ingesteld. 
Uit het onderzoek blijkt dat de voorkeursgrenswaarde van 48 dB voor wegverkeerslawaai in dit 
plangebied ter plaatse van de woonwagenstandplaatsen niet wordt overschreden ten gevolge van het 
verkeer op de Kanaaldijk NW, Vossenbeemd en de Beemdweg. Maatregelen om de geluidsbelasting te 
reduceren of het vaststellen van hogere waarden voor wegverkeerslawaai zijn niet noodzakelijk. 
Uit de berekeningen van de geluidbelasting t.g.v. het gezoneerde bedrijventerrein Hoogeind blijkt dat ter 
plaatse van de geprojecteerde woonwagenstandplaatsen een geluidbelasting optreedt van maximaal 53 
dB(A) op een hoogte van 2 meter. De voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A) wordt hiermee met 3 dB(A) 
overschreden. De maximaal vast te stellen hogere waarde van 55 dB(A) wordt niet overschreden. 
Bronmaatregelen en maatregelen in de overdrachtsfeer zijn o.a. getroffen in het kader van de sanering 
van dit bedrijventerrein en verder bij de inpassing van bedrijven op dit industrieterrein. Maatregelen in de 
overdracht zijn getroffen tussen de woonwagenstandplaatsen en het bedrijf Jansen Recycling ten 
noorden van de standplaatsen. Verdere bron- en overdrachtmaatregelen blijken niet doeltreffend en 
brengen de geluidbelasting niet terug tot de voorkeursgrenswaarde. Ook  kunnen deze om financiële en 
stedenbouwkundige redenen niet worden getroffen. Voor de overschrijding van de 
voorkeursgrenswaarde wordt een hogere waarde dan de voorkeursgrenswaarde vastgesteld.  
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Bijlage 1.1 Verbeelding BP Hoogeind-Beemdweg 
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Bijlage 1.2 
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Bijlage 1.3 
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Bron verkeersgegevens: Verkeersmodel SRE Infracluster 2 en RVMK


Wegvak: Kanaaldijk ZW 


Jaar v. d. gegevens: 2020 Maatgevend jaar: 2023


Verkeersintensiteit: 19880 mvt/etm Maatg. intensiteit: 19880 mvt/etm


Soort wegdek: DAB Jaarlijkse toename: 0 %


Snelheid: 50/80 km/uur


Verdeling (percentage): Verdeling (aantallen per uur):


Dag Avond Nacht Dag Avond Nacht


Uurintensiteit: 6,60% 3,40% 0,90% 1312,1 675,9 178,9


Motorrijwielen: 0,0% 0,0% 0,0% 0,0 0,0 0,0


Lichte mvt: 86,0% 93,0% 85,0% 1128,4 628,6 152,1


Middelzw. mvt.: 7,5% 4,2% 7,6% 98,4 28,4 13,6


Zware mvt.: 6,5% 2,8% 7,4% 85,3 18,9 13,2


Wegvak: Vossenbeemd, wegvak Churchilllaan-Kanaaldijk ZW


Jaar v. d. gegevens: 2020 Maatgevend jaar: 2023


Verkeersintensiteit: 8060 mvt/etm Maatg. intensiteit: 8060 mvt/etm


Soort wegdek: DAB Jaarlijkse toename: 0 %


Snelheid: 50 km/uur


Verdeling (percentage): Verdeling (aantallen per uur):


Dag Avond Nacht Dag Avond Nacht


Uurintensiteit: 6,60% 3,60% 0,80% 532,0 274,0 72,5


Motorrijwielen: 0,0% 0,0% 0,0% 0,0 0,0 0,0


Lichte mvt: 79,0% 87,0% 77,0% 420,2 252,4 49,6


Middelzw. mvt.: 12,8% 8,5% 13,8% 68,1 24,7 8,9


Zware mvt.: 8,2% 4,5% 9,2% 43,6 13,1 5,9


Wegvak: Vossenbeemd, wegvak ten oosten van Churchilllaan


Jaar v. d. gegevens: 2020 Maatgevend jaar: 2023


Verkeersintensiteit: 5540 mvt/etm Maatg. intensiteit: 5540 mvt/etm


Soort wegdek: DAB Jaarlijkse toename: 0 %


Snelheid: 50 km/uur


Verdeling (percentage): Verdeling (aantallen per uur):


Dag Avond Nacht Dag Avond Nacht


Uurintensiteit: 6,60% 3,60% 0,80% 365,6 199,4 44,3


Motorrijwielen: 0,0% 0,0% 0,0% 0,0 0,0 0,0


Lichte mvt: 79,0% 87,0% 77,0% 288,9 173,5 34,1


Middelzw. mvt.: 12,8% 8,5% 13,8% 46,8 17,0 6,1


Zware mvt.: 8,2% 4,5% 9,2% 30,0 9,0 4,1


Wegvak: Beemdweg


Jaar v. d. gegevens: 2020 Maatgevend jaar: 2023


Verkeersintensiteit: 720 mvt/etm Maatg. intensiteit: 720 mvt/etm


Soort wegdek: DAB Jaarlijkse toename: 0 %


Snelheid: 50 km/uur


Verdeling (percentage): Verdeling (aantallen per uur):


Dag Avond Nacht Dag Avond Nacht


Uurintensiteit: 6,60% 3,95% 0,65% 47,5 28,4 4,7


Motorrijwielen: 0,0% 0,0% 0,0% 0,0 0,0 0,0


Lichte mvt: 92,5% 96,0% 95,0% 44,0 27,3 4,4


Middelzw. mvt.: 4,2% 2,2% 3,5% 2,0 0,6 0,2


Zware mvt.: 3,3% 1,8% 1,5% 1,6 0,5 0,1


Bron verkeersgegevens: Verkeersmodel SRE Infracluster 2 en RVMK







 


Geluidbelasting t.g.v. Kanaaldijk ZW en Vossenbeemd BIJLAGE 3.1 


 


 







 


Geluidbelasting t.g.v. Beemdweg en wegverkeer gecumuleerd BIJLAGE 3.2 


 


 


 


 


 


 







 


Geluidbelasting t.g.v. bedrijventerrein Hoogeind BIJLAGE 4 
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SAMENVATTING 


 


In het bestemmingsplan “Hoogeind – Beemdweg” wordt het voormalige plangebied van het 
bestemmingsplan "Herziening Woonwagenlocaties Helmond / Beemdweg" opgenomen. Omdat in dit 
gedeelte van het plangebied waar 15 woonwagenstandplaatsen aanwezig zijn en er een uitbreiding 
met 3 nieuwe woonwagenstandplaatsen mogelijk worden gemaakt, en dit geheel voor het eerst 
planologisch wordt geregeld, is er sprake van een nieuwe geluidgevoelige bestemming in de vorm van 
een geluidgevoelig terrein als bedoeld in de Wet geluidhinder. Er is daarom een akoestisch onderzoek 
uitgevoerd, waarvan de resultaten zijn vastgelegd in deze rapportage. 
Het plangebied is gelegen binnen de zones van wegen, de Kanaaldijk NW, de Vossenbeemd en de 
Beemdweg. De overige wegen in de (directe) omgeving zijn niet van invloed op het plangebied. 
De uitbreiding met 3 standplaatsen in dit plangebied met de bestemming “wonen” is eveneens 
gelegen binnen de zone van het gezoneerde bedrijventerrein Hoogeind. 
Het plangebied is niet gelegen binnen de 400 m brede zone van de spoorweg Eindhoven-Venlo. 
De geluidbelasting is berekend ter plaatse van de grenzen van de woonwagenstandplaatsen ten 
gevolge van het wegverkeerslawaai en het industrielawaai. 
Uit de berekeningen blijkt dat de toetswaarde van de geluidbelasting t.g.v. het wegverkeer maximaal  
43 dB bedraagt t.g.v. de Kanaaldijk ZW, maximaal 34 dB t.g.v. de Vossenbeemd en maximaal 52 dB 
t.g.v. de Beemdweg. De voorkeursgrenswaarde voor wegverkeerslawaai van 48 dB voor woonwagen-
standplaatsen uit de Wet geluidhinder wordt alleen t.g.v. de Beemdweg overschreden.  
Maatregelen om de geluidbelasting te reduceren zijn mogelijk in de vorm van het realiseren van een 
scherm van een 2 meter hoog scherm. Hiermee kan worden voldaan aan de voorkeursgrenswaarde van 
48 dB en het vaststellen van hogere waarden voor de geluidbelasting vanwege het wegverkeerslawaai 
in het kader van de Wet geluidhinder is niet aan de orde. 
Uit een berekening van het industrielawaai ten gevolge van het bedrijventerrein Hoogeind blijkt dat de 
geluidbelasting maximaal 53 dB(A) bedraagt op een hoogte van 2 meter (1 bouwlaag) ter plaatse van de 
standplaatsen. De voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A) voor industrielawaai wordt met 3 dB(A) 
overschreden. Aangezien bron- en overdrachtmaatregelen om de geluidbelasting te reduceren te weinig 
effect hebben en op financiële bezwaren stuiten, kunnen hogere waarden worden vastgesteld, tot 
maximaal 55 dB(A). 
De geluidwering van de gevels van nieuw te realiseren woonwagens dient te voldoen aan de 
minimumwaarde van 20 dB(A) die volgens het Bouwbesluit vereist is (art. 3.1 en 3.2). 
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1. INLEIDING 


 
In het bestemmingsplan “Hoogeind – Beemdweg” wordt het voormalige plangebied van het 
bestemmingsplan "Herziening Woonwagenlocaties Helmond / Beemdweg" opgenomen. Omdat in dit 
gedeelte van het plangebied waar 15 woonwagenstandplaatsen aanwezig zijn en er een uitbreiding 
met 3 nieuwe woonwagenstandplaatsen mogelijk worden gemaakt, en dit geheel voor het eerst 
planologisch wordt geregeld, is er sprake van een nieuwe geluidgevoelige bestemming in de vorm van 
een geluidgevoelig terrein als bedoeld in de Wet geluidhinder. Er is daarom een akoestisch onderzoek 
uitgevoerd, waarvan de resultaten zijn vastgelegd in deze rapportage. 
Het plan is gelegen binnen de zones van wegen, nl. de 250 m brede zone van de Kanaaldijk NW en de 
200 m brede zones van de Vossenbeemd en de Beemdweg. Verder is de woonwagenlocatie gelegen 
binnen de zone van het bedrijventerrein Hoogeind. Het plan is niet gelegen binnen de zone van de 
spoorweg Eindhoven-Venlo. 
Berekend is wat de geluidsbelasting is ter plaatse van de grenzen van de standplaatsen ten gevolge van 
het wegverkeerslawaai vanwege de Kanaaldijk NW, Vossenbeemd, Beemdweg en van het 
bedrijventerrein Hoogeind. Vervolgens is bekeken of op enig waarneempunt de voorkeursgrenswaarde 
van 48 dB voor wegverkeerslawaai en 50 dB(A) voor industrielawaai wordt overschreden.  
De overige wegen zijn zodanig gelegen dat de geluidbelasting hiervan door de grotere afstand, de 
lagere verkeersintensiteiten en de aanwezige afscherming niet van belang zijn. 
Het onderhavige bestemmingsplan valt alleen binnen de zones van wegen en het bedrijventerrein 
Hoogeind, niet van de spoorweg Eindhoven-Venlo. 
 


 


2. NORMSTELLING 


 


Wegverkeerslawaai 
De voorkeursgrenswaarde vanwege wegverkeerslawaai voor nieuw te projecteren woonwagenstand-
plaatsen bedraagt volgens de Wet geluidhinder 48 dB. 
Wanneer, ook door het treffen van (afschermende) maatregelen, niet aan de grenswaarde kan worden 
voldaan, ofwel tegen het treffen van deze maatregelen bezwaren bestaan van stedenbouwkundige-, 
verkeerskundige-, landschappelijke of financiële aard, kunnen Burgemeester en Wethouders een hogere 
grenswaarde vaststellen voor, in dit geval, woonwagenstandplaatsen tot maximaal 53 dB cf. art. 3.2 van 
het Besluit geluidhinder. 
 
Wegverkeerslawaai wordt gekarakteriseerd door de Lden van het equivalente geluidsniveau. Deze 
geluidbelasting in dB is volgens een Europese richtlijn het jaargemiddelde van de volgende waarden: 


• het equivalente geluidniveau over de dagperiode (07.00 - 19.00 uur); 


• het equivalente geluidniveau over de avond (23.00 - 07.00 uur) + 5 dB; 


• het equivalente geluidniveau over de nachtperiode (23.00 - 07.00 uur) + 10 dB. 
Toekomstige geluidbelastingen (o.a. door te verwachten verkeerstoename) kunnen worden berekend. 
De wijze van meten en rekenen is vastgelegd in het "Reken- en meetvoorschrift geluid 2012", regeling 
als bedoeld in artikel 110d van de Wet geluidhinder, besluit van 12 juni 2012. 
 
In verband met de verwachting dat op termijn de geluidemissie van het wegverkeer zal afnemen, staat de 
Wet geluidhinder krachtens art. 110g een reductie toe. 
Artikel 3.4 van het “Reken- en meetvoorschrift geluid 2012” bepaalt dat de berekende geluidniveaus met 
2 dB worden verminderd voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte 
motorvoertuigen 70 km/uur of meer bedraagt, en met 5 dB voor de overige wegen, echter uitsluitend ten 
behoeve van toetsing aan de (gevel)grenswaarden. 
 


Binnenniveaus 
Bij gevelbelastingen bij woningen hoger dan de voorkeursgrenswaarden, moet rekening worden 
gehouden met extra geluidwerende voorzieningen aan de gevels van de te realiseren bebouwing 
conform het Bouwbesluit. De voorzieningen moeten zodanig zijn dat bij woningen de geluidbelasting in 
verblijfsgebieden voor wegverkeerslawaai lager blijft dan 33 dB. 
Hierbij moet ook rekening worden gehouden met de geluidbelasting van niet gezoneerde wegen. 
Volgens het Bouwbesluit bedraagt de minimaal te realiseren geluidwering van de gevels van woningen 
20 dB.  
Voor woonwagens geldt bij nieuwbouwsituaties volgens het Bouwbesluit (art. 3.1 en 3.2) alleen de 
minimumeis van 20 dB bij nieuwbouwsituaties en is niet afhankelijk van de geluidbelasting. 
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Industrielawaai 
De zones rond bedrijventerreinen zijn bepaald in een afwegingsproces, waarbij de te verwachten en de 
toe te laten geluidproductie een rol spelen.  
Onder industrieterrein verstaat de Wet geluidhinder een terrein waaraan een bestemming is gegeven die 
de mogelijkheid van vestiging van inrichtingen, als aangewezen in onderdeel D van Bijlage I van het 
Besluit omgevingsrecht (Bor), die in belangrijke mate geluidhinder kunnen veroorzaken, insluit (z.g. 
“grote lawaaimakers”). 
Bij de vaststelling of een herziening van een bestemmingsplan waarbij gronden een zodanige 
bestemming wordt gegeven dat daardoor een industrieterrein ontstaat, wordt daarbij tevens een rond het 
betrokken terrein gelegen zone vastgesteld, waarbuiten de geluidbelasting vanwege dat terrein de 
waarde van 50 dB(A) niet te boven mag gaan. Het zonebesluit voor het deel van de zone bij de 
woonwagenstandplaatsen dateert van 3 december 1992. In het noorden van het bedrijventerrein 
Hoogeind is de zone later in het kader van het bestemmingsplan “Suytkade” deels herzien. Dit heeft 
echter geen gevolgen voor het deel van de zone nabij het bestemmingsplan “Hoogeind-Beemdweg”  
Bij het realiseren van nieuwe geluidgevoelige bestemmingen binnen een bestaande zone is een 
akoestisch onderzoek noodzakelijk. 
Onder geluidbelasting vanwege het industrieterrein wordt verstaan de cumulatieve geluidbelasting ten 
gevolge van alle inrichtingen gelegen binnen de grens van het gezoneerde industrieterrein. 
 
Industrielawaai wordt veroorzaakt door de in een inrichting aanwezige installaties alsmede door de 
werkzaamheden die daar worden verricht.  
Onder een inrichting verstaat de Wet milieubeheer elke door de mens bedrijfsmatig of in een omvang 
alsof zij bedrijfsmatig was, ondernomen bedrijvigheid die binnen een zekere begrenzing pleegt te 
worden verricht. 
 
De beoordeling van het optredende industrielawaai vindt plaats door middel van het equivalente 
geluidniveau. Hierbij wordt de etmaalwaarde in dB(A) gedefinieerd als de hoogste van de volgende 
waarden: 
* Het equivalente geluidniveau over de dagperiode (07.00 - 19.00 uur). 
* Het equivalente geluidniveau over de avondperiode (19.00 - 23.00 uur) + 5 dB(A). 
* Het equivalente geluidniveau over de nachtperiode (23.00 - 07.00 uur) + 10 dB(A). 
 
Het equivalente geluidniveau kan worden gemeten of berekend.  
De wijze van meten en rekenen van industrielawaai is vastgelegd in het “Reken- en meetvoorschrift 
geluid 2012”. In artikel 2.2 wordt toepassing van de Handleiding “Meten en rekenen Industrielawaai” van 
april 1999 voorgeschreven als methode om het equivalente geluidniveau vanwege een industrieterrein te 
bepalen. In deze handleiding is het toepassingsgebied van de beschreven meet- en rekenmethoden 
gegeven.  
 
Grenswaarden. 
Bij de vaststelling van een nieuwe zone of het realiseren van nieuwe geluidgevoelige bestemmingen of 
geluidgevoelige terreinen binnen een bestaande zone van een industrieterrein, is de ten hoogste 
toelaatbare geluidbelasting vanwege dat industrieterrein, op de gevel van woningen binnen de (vast te 
stellen) zone 50 dB(A). Een hogere waarde kan worden vastgesteld voor geprojecteerde woningen of te 
projecteren woningen tot 55 dB(A) en voor aanwezige of in aanbouw zijnde woningen tot 60 dB(A). 
Evenals bij wegverkeerslawaai kunnen voor andere geluidgevoelige bestemmingen andere waarden 
gelden; zie het "Besluit geluidhinder" (Stbl. 532, d.d. 20–10–2006). Hierin is voor geluidgevoelige 
terreinen, in dit geval woonwagenstandplaatsen, een voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A) aan de grens 
van het terrein opgenomen en bedraagt de maximaal vast te stellen hogere waarde 55 dB(A) cf. art. 2.2 
Besluit geluidhinder. 
Ook indien een hogere waarde is vastgesteld mag bij woningen de maximaal toelaatbare geluidbelasting 
binnen de verblijfsruimten niet worden overschreden. Extra geluidwerende voorzieningen aan de gevels 
en/of een aangepaste indeling kunnen noodzakelijk zijn.  
Bij woonwagens geldt ook hier een minimum geluidwering van 20 dB(A) in nieuwbouw situaties, 
onafhankelijk van de geluidbelasting, e.e.a. volgens art. 3.1 en 3.2 van het Bouwbesluit (2012). 
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3. BEREKENING VAN DE GELUIDBELASTINGEN 


 


De berekeningen zijn uitgevoerd met behulp van het rekenprogramma Geomilieu, versie V2.31, voor 
wegverkeerslawaai volgens het “Reken- en meetvoorschrift geluid 2012”, bijlage 3, regeling als bedoeld 
in artikel 110d van de Wet geluidhinder, besluit van 12 juni 2012. Toegepast is de standaard-
rekenmethode 2. 
Voor industrielawaai is uitgegaan van de Handleiding meten en rekenen industrielawaai 1999, regeling 
als bedoeld in art. 2.3 van het Reken- en meetvoorschrift geluid van 12 juni 2012.  
In bijlage 1 zijn de situering van het plangebied, de zones van wegen, zone van het industrieterrein en 
de ligging van de rekenpunten op de grens van de drie nieuw te realiseren woonwagenstandplaatsen 
aangegeven. Er zijn 9 rekenpunten op representatieve plaatsen op de grens van de standplaatsen 
gelegd, zodat deze alle standplaatsen representeren. 
Er is uitgegaan van 1 bouwlaag, waardoor er een rekenhoogte van 2,0 meter is aangehouden. Dit is 
gebaseerd op een standaardhoogte van  1,5 meter boven de vloer, met inachtneming van een plint van 
de woonwagen van 0,5 meter.  
De overige benodigde invoergegevens zijn o.a. ontleend aan de toelichting en de plankaart bij het 
ontwerpbestemmingsplan “Hoogeind - Beemdweg” en de GBKH van de gemeente Helmond. 
 
Wegverkeerslawaai 
Bij de berekeningen is gebruik gemaakt van verkeersintensiteiten op basis van het verkeersmodel 
SRE 3.0, aangevuld met gegevens zoals die zijn vermeld in de Regionale Verkeersmilieukaart.  
Verder is voor de verkeersintensiteiten op m.n. de Beemdweg per wegvak rekening gehouden met de 
vervoersbewegingen die door de aanliggende bedrijven gegenereerd worden. Hierbij is volgens de 
milieuvergunning en de akoestische onderzoeken van de aanliggende bedrijven bepaald wat de 
intensiteiten van een bedrijf op een bepaald wegvak worden. Het betreft met name het vrachtverkeer dat 
een relatief hoog aandeel in de verkeersintensiteiten levert. Een en ander is terug te vinden in bijlage 2.3 
voor specifiek de Beemdweg. Deze (verkeers)intensiteiten, alsmede de omrekening ervan tot 
invoergegevens voor de akoestische berekeningen, staan aangegeven in bijlage 2.1 t/m 2.3.  
 
De geluidbelasting is berekend vanwege de Kanaaldijk NW, de Vossenbeemd en de Beemdweg. De 
overige wegen zijn zodanig gelegen dat de geluidbelasting hiervan door de grotere afstand, de lagere 
verkeersintensiteiten en de aanwezige afscherming niet van belang zijn. 
De maximumsnelheid op de Kanaaldijk NW bedraagt 80 km/uur; deze weg is buiten de bebouwde kom 
gelegen. De Vossenbeemd en Beemdweg liggen binnen de bebouwde kom en hiervoor geldt een 
maximumsnelheid van 50 km/uur. In de omgeving zijn geen 30 km/uur wegen gelegen. 
In bijlage 3 zijn de berekende geluidbelastingen t.g.v. de genoemde wegen weergegeven en in 
onderstaande tabel 1 staan deze samengevat. 
 
TABEL 1: Gevelbelastingen (Lden) in dB, incl. evt. obstakelcorrectie, excl. correctie ex art. 110g Wgh 
 


Waarneempunt Waarneem- Geluidbelasting Lden in dB t.g.v. 


Id Omschrijving hoogte (m) 
Kanaal-
dijk NW 


Vossen-
beemd 


Beemd-
weg 


01_A Woonwagenlocatie Beemdweg 2,0 44 41 51 


02_A Woonwagenlocatie Beemdweg 2,0 44 38 49 


03_A Woonwagenlocatie Beemdweg 2,0 44 37 41 


04_A Woonwagenlocatie Beemdweg 2,0 45 37 40 


05_A Woonwagenlocatie Beemdweg 2,0 46 37 41 


06_A Woonwagenlocatie Beemdweg 2,0 46 38 43 


07_A Woonwagenlocatie Beemdweg 2,0 45 39 51 


08_A Woonwagenlocatie Beemdweg 2,0 45 39 53 


09_A Woonwagenlocatie Beemdweg 2,0 45 39 57 


Alle resultaten wegverkeerslawaai exclusief aftrek conform art. 110g Wgh, en inclusief eventuele 
obstakelcorrecties. 
 
Industrielawaai 
Het plangebied geheel gelegen binnen de zone behorende bij het gezoneerde bedrijventerrein 
“Hoogeind”. Bij de berekeningen is gebruik gemaakt van de brongegevens zoals die zijn vermeld in het 
zonebewakingsmodel behorende bij het gezoneerd industrieterreinen “Hoogeind”, stand van zaken 
24 juni 2013. De overige benodigde invoergegevens zijn o.a. ontleend aan de bestemmings-
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plantekening behorende bij het plan “Hoogeind - Beemdweg” en de grootschalige basiskaart van de 
gemeente Helmond. 
 
De berekeningen zijn uitgevoerd op dezelfde rekenpunten waar ook de geluidbelasting t.g.v. het 
wegverkeer is bepaald en die in bijlage 1.4 zijn weergegeven.  
Ten behoeve van de berekening van de geluidsbelasting is het waarneempunt op de grens van de 
woonwagenstandplaats verondersteld, op representatieve locaties rondom. De rekenhoogte bedraagt 
ook hier 2,0 meter. 
De rekenresultaten voor industrielawaai zijn weergegeven in bijlage 4. Voor de immissieniveaus ter 
plaatse van de standplaatsen ten gevolge van het industrieterrein blijkt de nachtperiode maatgevend te 
zijn voor de etmaalwaarden. 
De berekeningsresultaten staan in de navolgende tabel 2 samengevat: 
 
 
TABEL 2: Rekenresultaten geluidbelasting t.g.v. bedrijventerrein Hoogeind in dB(A)-etmaalwaarde. 
 


Waarneempunt 
Waarneem- 
hoogte (m) 


Geluidbelasting LAeq 
in dB(A) 


etmaalwaarde 
Id Omschrijving 


01_A Woonwagenlocatie Beemdweg 2,0 53 


02_A Woonwagenlocatie Beemdweg 2,0 52 


03_A Woonwagenlocatie Beemdweg 2,0 50 


04_A Woonwagenlocatie Beemdweg 2,0 51 


05_A Woonwagenlocatie Beemdweg 2,0 51 


06_A Woonwagenlocatie Beemdweg 2,0 51 


07_A Woonwagenlocatie Beemdweg 2,0 53 


08_A Woonwagenlocatie Beemdweg 2,0 53 


09_A Woonwagenlocatie Beemdweg 2,0 53 


 
 
Uit de voorgaande tabel blijkt dat de geluidbelasting ter plaatse van de grens van de standplaatsen 
maximaal 53 dB(A) bedraagt ten gevolge van de bedrijven op het gezoneerde bedrijventerrein Hoogeind. 
 
 


4. TOETSING VAN DE GELUIDBELASTINGEN AAN DE GRENSWAARDEN 


 
Wegverkeerslawaai 
Ten behoeve van de toetsing van de berekende geluidsbelastingen vanwege wegverkeerslawaai aan de 
gevelgrenswaarden dienen eventuele obstakelcorrecties te worden meegerekend en mag een aftrek 
conform art 110g van de Wet geluidhinder worden toegepast. Aangezien voor de Kanaaldijk NW een 
maximumsnelheid geld van 80 km/uur, bedraagt deze aftrek 2 dB. Voor de Vossenbeemd en de 
Beemdweg bedraagt deze aftrek 5 dB. Een obstakelcorrectie is hier niet van toepassing. De toetsing aan 
de gevelgrenswaarden vindt in principe per weg(vak) plaats.  
De geluidbelastingen na correctie (toetswaarden) staan in de navolgende tabel 3 weergegeven. 
 
TABEL 3: Toetswaarden (Lden) in dB, incl. correctie ex art. 110g Wgh 
 


Waarneempunt Waarneem- 
Toetswaarde geluidbelasting Lden 


in dB t.g.v. 


Id Omschrijving hoogte (m) 
Kanaal-
dijk NW 


Vossen-
beemd 


Beemd-
weg 


01_A Woonwagenlocatie Beemdweg 2,0 42 36 46 


02_A Woonwagenlocatie Beemdweg 2,0 42 33 44 


03_A Woonwagenlocatie Beemdweg 2,0 42 32 36 


04_A Woonwagenlocatie Beemdweg 2,0 43 32 35 


05_A Woonwagenlocatie Beemdweg 2,0 44 32 36 


06_A Woonwagenlocatie Beemdweg 2,0 44 33 38 


07_A Woonwagenlocatie Beemdweg 2,0 43 34 46 


08_A Woonwagenlocatie Beemdweg 2,0 43 34 48 


09_A Woonwagenlocatie Beemdweg 2,0 43 34 52 
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Uit de voorgaande tabel 3 blijkt dat ten gevolge van het verkeer op de Kanaaldijk NW, Vossenbeemd en 
de Beemdweg de geluidbelasting maximaal respectievelijk 44, 34 en 52 dB bedraagt, waarmee de 
voorkeursgrenswaarde van 48 dB op de grens van de woonwagenstandplaatsen ten gevolge van de 
Kanaaldijk ZW en de Vossenbeemd niet wordt overschreden. De voorkeursgrenswaarde wordt ten 
gevolge van het verkeer op de Beemdweg met 4 dB overschreden. Maatregelen om de geluidsbelasting 
t.g.v. het wegverkeerslawaai te reduceren door het treffen van bronmaatregelen stuiten op financiële en 
constructieve bezwaren (veel zwaar vrachtverkeer) en leveren onvoldoende effect om aan de 
voorkeursgrenswaarde te kunnen voldoen. Maatregelen in de overdracht (afscherming) is hier mogelijk 
en een scherm met een hoogte van 2,0 meter levert een reductie op van 5 dB, waarmee voor 
wegverkeerslawaai overal aan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB kan worden voldaan. Het scherm is 
gesitueerd op de locatie van de huidige terreinafscherming tussen de standplaatsen en de Beemdweg. 
De situering en de rekenresultaten zijn weergegeven in bijlage 3.3 en 3.4. 
Het vaststellen van een hogere waarde voor het wegverkeerslawaai is derhalve niet noodzakelijk. 
 
Industrielawaai 
De berekende waarden zoals genoemd in tabel 2 worden in eerste instantie getoetst aan de 
voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A). Hieruit blijkt dat de voorkeursgrenswaarde op bijna alle 
rekenpunten wordt overschreden. De overschrijding bedraagt maximaal 3 dB(A). De maximale 
toegestane waarde bedraagt 55 dB(A). Deze waarde wordt in het plangebied ter plaatse van de grens 
van de woonwagenstandplaatsen niet overschreden. 
 
In het kader van de planontwikkeling is een onderzoek nodig naar de mogelijkheden tot reductie van de 
geluidbelasting door het toepassen van resp. bron- en overdrachtmaatregelen. Mocht dit niet mogelijk 
zijn, of onvoldoende reductie bieden, is in principe mogelijk een hoger waarde vast te stellen tot max. 
55 dB(A). Het college van B en W is bevoegd om gemotiveerd een hogere waarde vast te stellen. 
 
Om in het algemeen de geluidbelasting te reduceren, geeft de Wet geluidhinder een aantal 
mogelijkheden aan. De volgorde is:  
1


ste
: Bronmaatregelen 


2
de


: Maatregelen in de overdracht (afscherming) 
3


de
: Vaststellen hogere geluidbelasting, eventueel gecombineerd met maatregelen aan de gevels (in 


geval van woningen). 
 
Bronmaatregelen 
Wanneer maatregelen onderzocht moeten worden waardoor de geluidbelasting gereduceerd kan 
worden, moet eerst bepaald worden wat de belangrijkste geluidbronnen zijn. 
Uit een analyse blijkt dat o.a. de bedrijven v.d. Kimmenade (bulkauto), Boerenbond (uitstraling gebouw 
en stationaire bronnen), Widemex (uitlaat), Jansen recycling (transportbewegingen en breken van puin) 
en UTD (uitstraling gebouw) de belangrijkste bijdrage leveren. Deze bedrijven en nog een groep van 
bedrijven leveren een vergelijkbare bijdrage. Op basis van een indicatieve berekening betekent dit 
wanneer bij alle genoemde bedrijven enkele dB(A)’s reductie per bedrijf wordt bereikt, op het totaal op de 
beoordelingspunten hooguit 0,1 à 0,2 dB(A) reductie op de totale geluidbelasting kan worden bereikt. 
Hiermee kan niet worden voldaan aan de voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A). Het realiseren van een 
dergelijke reductie zal op financiële problemen stuiten, mede gezien het geringe te bereiken effect. 
In de praktijk zal b.v. bij Jansen recycling en in het algemeen een reductie van de geluidemissie d.m.v. 
bronmaatregelen bij het vrachtverkeer niet te realiseren zijn. Wellicht in de toekomst met de komst van 
stillere vrachtwagens, maar dat valt buiten het kader van dit onderzoek. 
 
Verder moet nog worden gemeld dat in het kader van de geluidsanering in de jaren ’90 reeds diverse 
bronmaatregelen bij bedrijven zijn getroffen.  
Gezien het feit dat een veelheid aan bedrijven een vergelijkbare bijdrage levert, betekent dat veel 
bedrijven gereduceerd moeten worden om ter plaatse van de woonwagenlocatie Beemdweg nog enig 
effect te hebben. Ook na het treffen van bronmaatregelen zal de voorkeursgrenswaarde nog worden 
overschreden. Het treffen van bronmaatregelen stuit dan ook met name op bezwaren van financiële 
aard. 
 
Afschermende maatregelen 
Afschermde maatregelen zijn voor het bedrijf dat een belangrijke bijdrage levert, Jansen Recycling, 
getroffen door het realiseren van een aarden wal tussen het bedrijf Jansen en de woonwagenlocatie 
Beemdweg. 
Bij de overige bedrijven zijn veel maatgevende geluidbronnen hoog gelegen en een scherm langs de 
Beemdweg heeft dan geen effect tenzij dit scherm zeer hoog uitgevoerd wordt. 
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Door de veelheid aan geluidbronnen zullen maatregelen in de overdrachtssfeer in de vorm van 
afscherming van de geluidbronnen onvoldoende effectief zijn, omdat de maatgevende bronnen op grote 
hoogte zijn gesitueerd. Verdere afschermende maatregelen in de zin van geluidschermen of –wallen ter 
afscherming aan de zijde van de Beemdweg zijn in deze situatie dus niet effectief. 
 
Vaststellen hogere waarden geluidbelasting 
In nieuwe situaties zoals hier (nieuwe geluidgevoelige bestemming binnen de zone van een 
industrieterrein) kunnen bij overschrijding van de voorkeursgrenswaarde, hogere waarden worden 
vastgesteld tot maximaal 55 dB(A).  
Omdat hier bronmaatregelen aan bedrijven zijn getroffen in het kader van de geluidsanering van het 
bedrijfsterrein Hoogeind in de jaren ’90 en omdat bij vestiging van een nieuw bedrijf of verandering van 
een bedrijf, steeds een zonetoets wordt uitgevoerd (waarbij dan het treffen van bronmaatregelen en 
afschermende maatregelen eveneens wordt getoetst), kunnen hier hogere waarden worden vastgesteld. 
Verdergaande bronmaatregelen stuiten op bezwaren van financiële aard. 
 
Als hoofdcriterium voor het vaststellen van hogere waarden voor nieuwe woonwagenlocaties geldt 
volgens het door de gemeente Helmond vastgestelde hogere waarden beleid:  
* maatregelen leveren overwegende bezwaren van stedenbouwkundige en financiële aard. 
Als subcriterium geldt: 
* tenminste één uitwendige scheidingsconstructie heeft een geluidbelasting van niet meer 


dan 50 dB(A). 
 
Aan dit subcriterium kan worden voldaan op basis van de berekeningsresultaten zoals weergegeven in 
bijlage 5. Dit is berekend op basis van ingevulde standplaatsen omdat alleen zo aangetoond kan worden 
of een gevel geluidluw is. De gevels die voor het aspect industrielawaai geluidluw zijn, zijn eveneens 
geluidluw ten gevolge van het wegverkeerslawaai. Dit is te herleiden uit de berekende geluidbelastingen 
van het wegverkeerslawaai, zoals vermeld in deze rapportage, waaruit blijkt dat de voorkeursgrens-
waarde van 48 dB voor wegverkeerslawaai nergens wordt overschreden. 
 
Met betrekking tot woonwagenstandplaatsen is in dit verband van belang dat bij het verlenen van een 
hogere waarde de gevolgen hiervan voor de binnen de woonwagens optredende geluidniveaus mede in 
beschouwing worden genomen. Omdat het vanwege financieel-technische redenen niet mogelijk is voor 
een “gevel” van een woonwagen maatregelen te treffen, leidt een verhoging van de geluidbelasting op de 
“gevel” noodzakelijk tot een hoger geluidsniveau binnen de betrokken woonwagen. Dit is aanleiding om 
meer nog dan bij “gewone” woningen de locatiekeuze van standplaatsen van woonwagens kritisch aan 
de uitgangspunten van de Wet geluidhinder te toetsen. 
 
Cumulatie 
In deze situatie is sprake van 2 geluidbronnen, wegverkeerslawaai en industrielawaai. Omdat de 
geluidbelasting ten gevolge van het wegverkeer op elk punt voldoet aan de voorkeursgrenswaarde, is het 
niet verplicht om de cumulatie van de 2 lawaaisoorten te onderzoeken. Om toch een indicatie van de 
woonsituatie te krijgen, is de cumulatie van de geluidbelasting van het bedrijventerrein Hoogeind en het 
geluidbelasting van het totale wegverkeerslawaai in bijlage 6 en samengevat in de navolgend tabel 4. 
De gecumuleerde geluidbelasting is bepaald op basis van Hoofdstuk 2 uit bijlage I van het Reken- en 
meetvoorschrift geluid 2012. 
 
TABEL 4: Cumulatie industrielawaai en wegverkeerslawaai in dB 
  


Waarneempunt Waarneem- Geluidbelasting Lden in dB t.g.v. 


Id Omschrijving hoogte (m) 
Industrie-


lawaai 


Wegver-
keers-
lawaai 


Cumula-
tief (LILCUM) 


01_A Woonwagenlocatie Beemdweg 2,0 52,7 52,4 55,1 


02_A Woonwagenlocatie Beemdweg 2,0 52,0 50,2 53,8 


03_A Woonwagenlocatie Beemdweg 2,0 50,1 46,6 45,6 


04_A Woonwagenlocatie Beemdweg 2,0 50,8 47,0 52,0 


05_A Woonwagenlocatie Beemdweg 2,0 50,8 47,5 52,2 


06_A Woonwagenlocatie Beemdweg 2,0 51,2 47,8 52,5 


07_A Woonwagenlocatie Beemdweg 2,0 52,5 52,0 54,8 


08_A Woonwagenlocatie Beemdweg 2,0 52,7 53,8 55,8 


09_A Woonwagenlocatie Beemdweg 2,0 53,4 52,6 55,6 
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Uit bovenstaande tabel blijkt dat de gecumuleerde geluidbelasting enkele dB’s hoger wordt dan wanneer 
alleen de geluidbelasting vanwege industrielawaai wordt beschouwd. Wanneer globaal gekeken wordt 
naar het te verwachten binnenniveau in een woonwagen, dan zal op de hoogst belaste locatie het 
binnenniveau bij een minimum geluidwering van 20 dB(A), het binnenniveau ca. 36 dB(A) bedragen. Dit 
is 1 dB(A) hoger dan de norm van 35 dB(A) bij industrielawaai zodat er op basis hiervan gesteld kan 
worden dat er geen sprake is van een wezenlijk slechtere woonsituatie. 
 
 
5. GELUIDWERING GEVELS 


 
Om het binnenniveau in de woonwagens te beschermen is in het Bouwbesluit 2012 ten aanzien van de 
geluidwering in art. 3.1 en 3.2 de eis opgenomen dat deze minimaal 20 dB(A) moet bedragen. Deze eis 
geldt wanneer een nieuwe wagen geplaatst wordt en is niet afhankelijk van de geluidbelasting. 
 
 
6. CONCLUSIE 


 
Ten behoeve van het bestemmingsplan “Hoogeind - Beemdweg”, waar door bestemmingsplanwijziging 
het aantal standplaatsen met 3 nieuwe woonwagenstandplaatsen wordt uitgebreid en dit voor het eerst 
planologisch geregeld wordt, is een akoestisch onderzoek ingesteld en is dit beschouwd als een nieuwe 
situatie in de zin van de Wet geluidhinder. 
Uit het onderzoek blijkt dat de voorkeursgrenswaarde van 48 dB voor wegverkeerslawaai in dit 
plangebied ter plaatse van de grens van de woonwagenstandplaatsen op één locatie wordt 
overschreden ten gevolge van het verkeer op de Beemdweg met 4 dB. Ten gevolge van de Kanaaldijk 
ZW en de Vossenbeemd wordt voldaan aan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB.  
Maatregelen om de geluidbelasting t.g.v. de Beemdweg te reduceren, kunnen worden getroffen in de 
vorm van een afscherming met een hoogte van 2,0 meter. Hiermee kan ook voor de Beemdweg aan de 
voorkeursgrenswaarde van 48 dB worden voldaan, waardoor het vaststellen van hogere waarden voor 
wegverkeerslawaai niet noodzakelijk is. 
Uit de berekeningen van de geluidbelasting t.g.v. het gezoneerde bedrijventerrein Hoogeind, blijkt dat ter 
plaatse van de geprojecteerde woonwagenstandplaatsen een geluidbelasting optreedt van maximaal 
53 dB(A) op een hoogte van 2,0 meter. De voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A) wordt hiermee met 3 
dB(A) overschreden. De maximaal vast te stellen hogere waarde van 55 dB(A) wordt niet overschreden. 
Bronmaatregelen en maatregelen in de overdrachtsfeer zijn o.a. getroffen in het kader van de sanering 
van dit bedrijventerrein en verder bij de inpassing van bedrijven op dit industrieterrein. Maatregelen in de 
overdracht zijn getroffen tussen de woonwagenstandplaatsen en het bedrijf Jansen Recycling ten 
noorden van de standplaatsen in de vorm van een 9 meter hoge geluidwal. Verdere bron- en 
overdrachtmaatregelen blijken niet doeltreffend en brengen de geluidbelasting niet terug tot de 
voorkeursgrenswaarde. Ook  kunnen deze om financiële en stedenbouwkundige redenen niet worden 
getroffen. Voor de overschrijding van de voorkeursgrenswaarde wordt een hogere waarde dan de 
voorkeursgrenswaarde vastgesteld, zijnde 55 dB(A).  
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Bijlage 1.1 Verbeelding BP Hoogeind-Beemdweg 
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Bijlage 1.2 







 


Document: Status: definitief  16/30 


Deelgebied   
Woonwagenlocatie 
Beemdweg 


Bijlage 1.3 


Grens gezoneerd 
bedrijventerrein 
Hoogeind 


Geluidzone 
bedrijventerrein 
Hoogeind 


Grens plangebied 
Hoogeind-Beemdweg 







 


Document: Status: definitief  17/30 Bijlage 1.4 


= Rekenpunt 


Grens 
standplaatsen 


Grens 
standplaatsen 







Akoestisch onderzoek BP Hoogeind - Beemdweg 


 


Situering wegen om plangebied  BIJLAGE 2.1 
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Verkeersgegevens  BIJLAGE 2.2 


 Invoergegevens wegverkeer


Wegvak: Kanaaldijk ZW 


Jaar v. d. gegevens: 2020 Maatgevend jaar: 2024


Verkeersintensiteit: 19120 mvt/etm Maatg. intensiteit: 20696 mvt/etm


Soort wegdek: DAB Jaarlijkse toename: 2 %


Snelheid: 50/80 km/uur


Verdeling (percentage): Verdeling (aantallen per uur):


Dag Avond Nacht Dag Avond Nacht


Uurintensiteit: 6,60% 3,40% 0,90% 1365,9 703,7 186,3


Motorrijwielen: 0,0% 0,0% 0,0% 0,0 0,0 0,0


Lichte mvt: 86,0% 93,0% 85,0% 1174,7 654,4 158,3


Middelzw. mvt.: 7,5% 4,2% 7,6% 102,4 29,6 14,2


Zware mvt.: 6,5% 2,8% 7,4% 88,8 19,7 13,8


Wegvak: Vossenbeemd, wegvak Churchilllaan-Kanaaldijk ZW


Jaar v. d. gegevens: 2020 Maatgevend jaar: 2024


Verkeersintensiteit: 9410 mvt/etm Maatg. intensiteit: 10186 mvt/etm


Soort wegdek: DAB Jaarlijkse toename: 2 %


Snelheid: 50 km/uur


Verdeling (percentage): Verdeling (aantallen per uur):


Dag Avond Nacht Dag Avond Nacht


Uurintensiteit: 6,60% 3,60% 0,80% 672,3 346,3 91,7


Motorrijwielen: 0,0% 0,0% 0,0% 0,0 0,0 0,0


Lichte mvt: 79,0% 87,0% 77,0% 531,1 319,0 62,7


Middelzw. mvt.: 12,8% 8,5% 13,8% 86,0 31,2 11,2


Zware mvt.: 8,2% 4,5% 9,2% 55,1 16,5 7,5


Wegvak: Vossenbeemd, wegvak ten oosten van Churchilllaan


Jaar v. d. gegevens: 2020 Maatgevend jaar: 2024


Verkeersintensiteit: 7260 mvt/etm Maatg. intensiteit: 7858 mvt/etm


Soort wegdek: DAB Jaarlijkse toename: 2 %


Snelheid: 50 km/uur


Verdeling (percentage): Verdeling (aantallen per uur):


Dag Avond Nacht Dag Avond Nacht


Uurintensiteit: 6,60% 3,60% 0,80% 518,7 282,9 62,9


Motorrijwielen: 0,0% 0,0% 0,0% 0,0 0,0 0,0


Lichte mvt: 79,0% 87,0% 77,0% 409,7 246,1 48,4


Middelzw. mvt.: 12,8% 8,5% 13,8% 66,4 24,0 8,7


Zware mvt.: 8,2% 4,5% 9,2% 42,5 12,7 5,8


Wegvak:


Jaar v. d. gegevens: 2020 Maatgevend jaar: 2024


Verkeersintensiteit: mvt/etm Maatg. intensiteit: 0 mvt/etm


Soort wegdek: DAB Jaarlijkse toename: 0 %


Snelheid: 50 km/uur


Verdeling (percentage): Verdeling (aantallen per uur):


Dag Avond Nacht Dag Avond Nacht


Uurintensiteit: 6,60% 3,95% 0,65% 0,0 0,0 0,0


Motorrijwielen: 0,0% 0,0% 0,0% 0,0 0,0 0,0


Lichte mvt: 92,5% 96,0% 95,0% 0,0 0,0 0,0


Middelzw. mvt.: 4,2% 2,2% 3,5% 0,0 0,0 0,0


Zware mvt.: 3,3% 1,8% 1,5% 0,0 0,0 0,0


Bron verkeersgegevens: Verkeersmodel SRE 3.0 en RVMK







Akoestisch onderzoek BP Hoogeind - Beemdweg 


 


Verkeersgegevens  BIJLAGE 2.3 


 
 


Team Milieu 


 


 


 
Aan team Milieu 


Van G. Groot Dengerink 


Telefoon 5893 


Afschrift -- 


Bijlagen -- 


Datum 18 december 2013 


Onderwerp Vervoersbewegingen Beemdweg 


 
Vervoersbewegingen op de Beemdweg veroorzaakt door aanliggende bedrijven t.b.v 
geluidberekeningen 
 
Jansen 
 
Bron: akoestisch onderzoek nr. 07251.R01, d.d. 27 november 2007 van Spa en onderzoek 
luchtkwaliteit nr. 07.251.R04a, d.d. 23 juni 2008 van Spa. 
 
In het luchtonderzoek is duidelijk aangegeven wat de vervoersbewegingen over de Beemdweg zijn. 
Deze zijn weergegeven in bijlage 5.1 (aangevraagde en inmiddels vergunde situatie). In de tabel in 
paragraaf 5.2.1 (pag. 13) van het rapport zijn deze samengevat. 
 
 
Bewegingen per weekdag Licht verkeer Zwaar verkeer 


Deellocatie A, inrit westzijde* 30,2 310,5 


Deellocatie A, inrit noordzijde* 0 167,4 


Deellocatie B* 3 65,8 


Deellocatie C* 22,7 147,2 


Intern, tussen A en B 0 27,4 


Intern, tussen A en C 0 27,7 


* Aantal bewegingen is incl. interne verkeersbewegingen tussen de deellocaties. 
 
Intensiteiten betreffen intensiteiten per weekdag. 
 
 
Remat Chemie, Vossenbeemd 5 
 
Bron: akoestisch onderzoek nr. HL.C2807.R01 versie 03, d.d. september 2009 van DHV. 
 
Vrachtwagens rijden het terrein op via de Beemdweg en verlaten het terrein aan de voorzijde bij de 
Vossenbeemd. Personenauto’s alleen aan de zijde van de Vossenbeemd.  
Alleen het noordelijke deel van de Beemdweg wordt door de vrachtwagens gebruikt en rijden dus niet 
langs het woonwagenkamp. Voor de geluidberekeningen zijn de personenauto’s niet van belang. 
Dagperiode (zwaar verkeer) totaal 9 stuks, avondperiode 2 stuks en nachtperiode 2 stuks. 
 
 


      Memo 
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Van de Kimmenade, Vossenbeemd 9 
 
Bron: akoestisch onderzoek Nr. 2003.0502-1, d.d. 13 juni 2003 van Cauberg-Huygen 
 
Nachtperiode: ca. 06.00 uur 1 vrachtwagen en 5 bestelwagens van het terrein af en 5 personenauto’s 
naar het terrein. (10 pa en 1 mzv) 
Dagperiode: ca. 8.00 uur: 10 personenauto’s het terrein op.  
ca. 17.30 uur 1 vrachtwagen en 5 bestelwagens weer terug. 
Ca. 17.30: 15 pers. Auto’s vertrekken. 
Aanvoer grondstoffen etc. ca. 1 bulkwagen aan en af. (2 vrachtwagenbewegingen) 
Verder: dagperiode 4 vrachtwagens en 4 bedrijfswagens het terrein af en op (per soort 8 
bewegingen). 
 
Gezien de ligging van de ontsluiting op de Beemdweg (nabij de Vossenbeemd) komt dit verkeer niet 
langs het woonwagenkamp aan de Beemdweg en is dit in dit kader dan ook niet van belang. 
 
Weber, Beemdweg 8 
 
Bron: akoestisch onderzoek Nr. 20042147-1 d.d. 8 november 2004 van Cauberg-Huygen 
 
Gemiddeld 1500 sloopauto’s per jaar aangevoerd mbv kleine vrachtwagen. Dit zijn er gemiddeld 25 
per week. Dit is ca. 4 per dag. Dit levert 4x2=8 vrachtwagenbewegingen (mv) op de Beemdweg op in 
de dagperiode. Vervolgens 1 containerwagen per dag (=2 bewegingen per dag mv). Per dag 10 
voertuigen aangevoerd door derden (=20 lv bewegingen per dag) 
Aantal bezoekers cf. ak. Onderzoek: 50 per dag. Dit is op de Beemdweg 100 voertuigbewegingen per 
dag (lv) in de dagperiode. 
 
Gemeentewerf, Beemdweg 10 
 
Bron: telefonische info van beheerder Gemeentewerf 
 
Vrachtwagens: 10 stuks (middelzwaar) en 15 bestelwagens (beide heen en terug, dus 20 en 30 
vervoersbewegingen). 
Ca. 10 personenauto bewegingen op de Beemdweg. 
 
Gronddepot Beemdweg 
 
Bron: akoestisch onderzoek bij vergunningaanvraag nr. 103933, d.d. april 2001 van de Milieudienst 
Regio Eindhoven. 
 
Dagperiode: ca. 15 vrachtwagens. Dit is 30 vrachtwegenbewegingen (zwaar vrachtverkeer) op de 
Beemdweg. 
Nog enkele personenautobewegingen t.b.v. personeel. Ca. 6 voertuigbewegingen.  Niet in ak. 
onderzoek meegenomen. 
 
 
Overweging 
 
Uit een indicatieve berekening blijkt dat de bijdrage van het noordelijk deel van de Beemdweg in de 
geluidbelasting ca. 15 dB lager is dan het zuidelijke deel langs het woonwagenkamp. Hieruit kan 
geconcludeerd worden dat de bijdrage van het noordelijk deel van de Beemdweg verwaarloosbaar is 
en dat de voortuigbewegingen van Remat en v.d. Kimmenade voor de geluidbelasting bij het 
woonwagenkamp niet van belang zijn. 
 
Opmerking: alle hiervoor genoemde intensiteiten zijn de intensiteiten per weekdag. 
 
 
 
Op basis van voorgaande opsomming en archiefonderzoek een weergave per wegvak van de 
verkeersbewegingen t.b.v. aanvullend akoestisch onderzoek: 
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Bewegingen per weekdag wegvak A-
Vossenbeemd 


Licht verkeer Middelzwaar 
verkeer 


Zwaar verkeer 


Jansen, Deellocatie A, inrit westzijde 
(alleen aansluiting op Vossenbeemd) 


30,2 0 255,4 


Totaal: 30,2 0 255,4 


(Niet in akoestisch onderzoek meegenomen; niet van belang voor woonwagenlocatie) 
 
 
Bewegingen per weekdag wegvak A-B Licht verkeer Middelzwaar 


verkeer 
Zwaar verkeer 


Jansen, Deellocatie A, inrit westzijde 
(alleen intern verkeer naar locatie B en C) 


0 0 55,1 


Totaal: 0 0 55,1 


 
 
 
Bewegingen per weekdag wegvak B-C Licht verkeer Middelzwaar 


verkeer 
Zwaar verkeer 


Jansen, Deellocatie A, inrit westzijde 
(alleen intern verkeer naar locatie B en C) 


0 0 55,1 


Jansen, Deellocatie A, inrit noordzijde, 
incl. intern verkeer naar locatie B en C 


0 0 167,4 


Remat Chemie 0 0 9 
Totaal: 0 0 231,5 


 
 
 
Bewegingen per weekdag wegvak C-D Licht verkeer Middelzwaar 


verkeer 
Zwaar verkeer 


Jansen, Deellocatie A, inrit noordzijde, 
excl. Intern verkeer naar B en C 


0 0 112,3 


Jansen, Deellocatie B, excl. Intern 
verkeer van en naar A 


3 0 38,4 


Jansen, Deellocatie C, excl. Intern 
verkeer van en naar A 


22,7 0 119,5 


Remat Chemie 0 0 9 


Van de Kimmenade 38 6  


Weber, Beemdweg 8 120 10 0 


Gemeentewerf, Beemdweg 10 50 20 0 


Gronddepot, Beemdweg ong. 6 0 30 
Totaal: 239,7 36 309,2 


 
 
 
Bewegingen per weekdag wegvak C-E Licht verkeer Middelzwaar 


verkeer 
Zwaar verkeer 


Jansen, Deellocatie B, incl. intern verkeer 0 0 65,8 


Jansen, Deellocatie C, incl. intern verkeer 32,7 0 147,2 


Weber, Beemdweg 8 120 10 0 


Gemeentewerf, Beemdweg 10 50 20 0 


Gronddepot, Beemdweg ong. 6 0 30 
Totaal: 203,7 30 243 
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Wegvak: Beemdweg, wegvak langs woonwagenkamp (C-E),


Gebaseerd op SRE model en verdeling cf. RVMK, aangepast op verkeer van bedrijven cf. vergunning


Jaar v. d. gegevens: 2020 Maatgevend jaar: 2024


Verkeersintensiteit: 770 mvt/etm Maatg. intensiteit: 833 mvt/etm


Soort wegdek: DAB Jaarlijkse toename: 2 %


Snelheid: 50 km/uur


Verdeling (percentage): Verdeling (aantallen per uur):


Dag Avond Nacht Dag Avond Nacht


Uurintensiteit: 6,60% 3,90% 0,65% 55,0 32,5 5,4


Motorrijwielen: 0,0% 0,0% 0,0% 0,0 0,0 0,0


Lichte mvt: 49,5% 96,0% 95,0% 27,2 31,2 5,1


Middelzw. mvt.: 5,5% 2,2% 3,5% 3,0 0,7 0,2


Zware mvt.: 45,0% 1,8% 1,5% 24,8 0,6 0,1


Wegvak: Beemdweg, wegvak naar Vossenbeemd (C-D),


Gebaseerd op SRE model en verdeling cf. RVMK, aangepast op verkeer van bedrijven cf. vergunning


Jaar v. d. gegevens: 2020 Maatgevend jaar: 2024


Verkeersintensiteit: 770 mvt/etm Maatg. intensiteit: 833 mvt/etm


Soort wegdek: DAB Jaarlijkse toename: 2


Snelheid: 50 km/uur


Verdeling (percentage): Verdeling (aantallen per uur):


Dag Avond Nacht Dag Avond Nacht


Uurintensiteit: 7,20% 2,40% 0,50% 60,0 20,0 4,2


Motorrijwielen: 0,0% 0,0% 0,0% 0,0 0,0 0,0


Lichte mvt: 39,4% 94,8% 90,0% 23,6 19,0 3,8


Middelzw. mvt.: 7,6% 2,2% 3,0% 4,6 0,4 0,1


Zware mvt.: 53,0% 3,0% 7,0% 31,8 0,6 0,3


Wegvak: Beemdweg, wegvak tussen Jansen en Remat (B-C),


Gebaseerd op SRE model en verdeling cf. RVMK, aangepast op verkeer van bedrijven cf. vergunning


Jaar v. d. gegevens: 2020 Maatgevend jaar: 2024


Verkeersintensiteit: 500 mvt/etm Maatg. intensiteit: 541 mvt/etm


Soort wegdek: DAB Jaarlijkse toename: 2


Snelheid: 50 km/uur


Verdeling (percentage): Verdeling (aantallen per uur):


Dag Avond Nacht Dag Avond Nacht


Uurintensiteit: 6,60% 3,90% 0,65% 35,7 21,1 3,5


Motorrijwielen: 0,0% 0,0% 0,0% 0,0 0,0 0,0


Lichte mvt: 27,5% 94,8% 89,0% 9,8 20,0 3,1


Middelzw. mvt.: 5,0% 2,2% 3,0% 1,8 0,5 0,1


Zware mvt.: 67,5% 3,0% 8,0% 24,1 0,6 0,3


Wegvak: Beemdweg wegvak (A-B),


Gebaseerd op SRE model en verdeling cf. RVMK, aangepast op verkeer van bedrijven cf. vergunning


Jaar v. d. gegevens: 2020 Maatgevend jaar: 2024


Verkeersintensiteit: 200 mvt/etm Maatg. intensiteit: 216 mvt/etm


Soort wegdek: DAB Jaarlijkse toename: 2


Snelheid: 50 km/uur


Verdeling (percentage): Verdeling (aantallen per uur):


Dag Avond Nacht Dag Avond Nacht


Uurintensiteit: 6,60% 3,90% 0,65% 14,3 8,4 1,4


Motorrijwielen: 0,0% 0,0% 0,0% 0,0 0,0 0,0


Lichte mvt: 51,8% 96,0% 95,0% 7,4 8,1 1,3


Middelzw. mvt.: 5,2% 2,2% 3,5% 0,7 0,2 0,0


Zware mvt.: 43,0% 1,8% 1,5% 6,1 0,2 0,0


Bron verkeersgegevens: Verkeersmodel SRE 3.0, RVMK en milieuvergunningen bedrijven
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BP Hoogeind - Beemdweg


Onderdeel: kamp Beemdweg


Cumulatie wegverkeerslawaai en industrielawaai.


Alleen cumulatie wanneer van meerdere lawaaisoorten de afzonderlijke voorkeursgrenswaarden worden overschreden.


Wegverkeer maatgevend.


Geluidbelasting Hoogeind


wegverkeer Lden LAeq LIL,CUM


Naam Omschrijving Hoogte L*VL (=LVL) LIL L*IL LCUM LIL,CUM Afgerond


01_A Woonwagenlocatie Beemdweg 2,0 52,4 52,70 53,70 56,11 55,1 55


02_A Woonwagenlocatie Beemdweg 2,0 50,2 52,00 53,00 54,83 53,8 54


03_A Woonwagenlocatie Beemdweg 2,0 46,6 50,10 0,00 46,60 45,6 46


04_A Woonwagenlocatie Beemdweg 2,0 47,0 50,80 51,80 53,04 52,0 52


05_A Woonwagenlocatie Beemdweg 2,0 47,5 50,80 51,80 53,17 52,2 52


06_A Woonwagenlocatie Beemdweg 2,0 47,8 51,20 52,20 53,55 52,5 53


07_A Woonwagenlocatie Beemdweg 2,0 52,0 52,50 53,50 55,82 54,8 55


08_A Woonwagenlocatie Beemdweg 2,0 53,8 52,70 53,70 56,76 55,8 56


09_A Woonwagenlocatie Beemdweg 2,0 52,6 53,40 54,40 56,60 55,6 56
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1 Inleiding 


 
1.1 Aanleiding 


De gemeente Helmond is bezig met het opstellen van een nieuw bestemmingsplan genaamd: 


‘Bestemmingsplan Hoogeind – Beemdweg’. Bij het opstellen van een bestemmingsplan of een 


omgevingsafwijkingsbesluit (voorheen projectbesluit) worden naast planologische, ruimtelijke en 


functionele aspecten tevens milieuthema’s, waaronder externe veiligheid, beschouwd. Voor het thema 


externe veiligheid is het team Milieu van de gemeente Helmond gevraagd om te bekijken welke 


(on)mogelijkheden er zijn binnen het wettelijk kader en het beleidskader van de gemeente Helmond 


en hoe eventuele belemmeringen te verminderen of weg te nemen zijn. Daarbij is: 


 geïnventariseerd welke risicobronnen in of direct nabij het plangebied aanwezig zijn; 


 per risicobron geanalyseerd of deze beperkingen op kan leggen aan de voorgenomen 


ontwikkeling in het plangebied. 


 


1.2 Doel 


Het doel van deze risicostudie is het in beeld brengen van de effecten van de planontwikkeling op het 


gebied van externe veiligheid. Regelgeving verplicht het bevoegd gezag om bij nieuwe ruimtelijke 


besluiten verantwoording over het groepsrisico af te leggen binnen het invloedsgebied van een 


risicobron. 


 


1.3 Begrenzing plangebied 


Het plangebied is gelegen op het bestaande bedrijventerrein Hoogeind. 


 


 


Figuur 1.3a: ligging plangebied 
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Figuur 1.3b: plangrens 


 
 


 


Figuur 1.3c: concept plankaart 
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2 Wat is externe veiligheid 


De gemeente Helmond heeft te maken met diverse externe veiligheidsrisico’s. Het gaat hierbij onder 


andere om risico’s die samenhangen met het vervoer van gevaarlijke stoffen over het spoor, openbare 


wegen, hoge druk aardgastransportleidingen en risicovolle bedrijven (o.a. LPG-tankstations, 


industriële bedrijven). Een groot gedeelte van de gemeente Helmond ligt binnen het invloedsgebied 


van één of meerdere van deze risicobronnen. 


 


Het algemene Rijksbeleid voor externe veiligheid is gericht op het beperken en beheersen van risico’s 


die ontstaan voor de omgeving bij het gebruik, de opslag en het vervoer van gevaarlijke stoffen over 


weg, water, spoor en door buisleidingen. Ook de risico's die zijn verbonden aan het gebruik van 


luchthavens vallen onder externe veiligheid. De regelgeving is vervat in o.a. het ‘Besluit externe 


veiligheid inrichtingen’ (Bevi)
 1
, het ‘Besluit externe veiligheid buisleidingen’ (Bevb)


 2
 en de ‘circulaire 


Risiconormering vervoer gevaarlijke stoffen’ (cRnvgs)
 3
.  


In 2014 treedt volgens planning het Besluit externe veiligheid transportroutes (Bevt) in werking. Dit 


besluit geeft regels op het gebied van externe veiligheid voor de ruimtelijke inrichting rond het 


landelijke hoofdwegennet. Met het Bevt zal voor het transport van gevaarlijke stoffen op de weg, over 


het water en op het spoor een Basisnet worden geïntroduceerd. Het Basisnet beoogt voor de lange 


termijn (2020, met uitloop naar 2040) duidelijkheid te bieden over de maximale risico’s die het 


transport van gevaarlijke stoffen mag veroorzaken. 


 


2.1 Plaatsgebonden risico en groepsrisico 


Het Nederlandse externe veiligheidsbeleid is gebaseerd op twee elementen: een harde norm in de 


vorm van het plaatsgebonden risico en een oriënterende waarde in de vorm van het groepsrisico. 


De norm voor het plaatsgebonden risico bedraagt één op de miljoen (10
-6


) per jaar, ofwel 1 op de 


miljoen blootgestelde personen. Het hanteren van een norm voor het plaatsgebonden risico biedt een 


basisveiligheidsniveau voor de individuele burgers in de omgeving van een risicovolle activiteit. Het 


groepsrisico gaat over de impact van een calamiteit met veel dodelijke slachtoffers tegelijk. Het 


groepsrisico is niet één getal en kan niet worden weergegeven als een contour op een kaart, maar 


wordt weergegeven in een grafiek (fN-curve). De groepsrisico-curve wordt afgezet tegen een 


oriënterende waarde. In geval van een overschrijding van die waarde moet worden bezien of 


maatregelen mogelijk zijn om alsnog aan de oriënterende waarde te voldoen of om de toename van 


het groepsrisico te verminderen. De oriënterende waarde is geen harde eis in de zin dat in alle 


gevallen aan deze norm moet worden voldaan. Het bevoegde gezag kan gemotiveerd van de 


oriënterende waarde afwijken. 


 


Per risicobron wordt een invloedsgebied vastgesteld waarbinnen het groepsrisico verantwoord moet 


worden. Het invloedsgebied begint bij de risicobron en eindigt op de afstand waarbij een dodelijk 


effect zover is uitgedempt dat de kans om er aan te overlijden bijna nul is geworden. Om precies te 


zijn een kans van 0,01 ofwel 1%. 


 


                                                 
1 Bevi: Besluit externe veiligheid inrichtingen (publicatie stb 521-2004) 
2 Bevb: Besluit externe veiligheid buisleidingen (publicatie stb 686-2010) 
3 cRnvgs: circulaire Risiconormering vervoer gevaarlijke stoffen (publicatie stb 147-2004) 







Onderzoek externe veiligheid – Bestemmingsplan Hoogeind – Beemdweg 
 


 


 


 6


 


Voorbeeld van een fN-curve voor groepsrisico 
 
 


 
Figuur 2.1: fN-curve. Bron: TNO Bouw en Ondergrond 


 


 


2.2 Verantwoordingsplicht groepsrisico 


In het Vierde Nationaal Milieubeleidsplan is gekozen voor een verantwoordingsplicht groepsrisico. 


Deze verantwoordingsplicht is wettelijk vastgelegd in het Bevi, het Bevb en de cRnvgs. De 


voorwaarden die verantwoording wel of niet verplicht stellen verschilt per risicobron. Voor 


transportassen (weg, water en spoor) geldt dat de verantwoording van het groepsrisico verplicht is 


wanneer bij het nemen van een ruimtelijk besluit sprake is van toename van het groepsrisico of 


overschrijding van de oriëntatiewaarde. Voor risicovolle bedrijven en buisleidingen geldt dat 


verantwoording van het groepsrisico altijd verplicht is wanneer binnen het invloedsgebied van een 


risicobron een ruimtelijk besluit genomen wordt. 


 


De verantwoordingsplicht houdt in dat iedere wijziging met betrekking tot planologische keuzes moet 


worden onderbouwd en verantwoord door het bevoegd gezag. De wet zelf legt bij de beoordeling van 


het groepsrisico nadrukkelijk geen belemmeringen op. Of er sprake is van belemmeringen is een 


locatie specifieke afweging door het bevoegd gezag. Met de verantwoordingsplicht wordt het bevoegd 


gezag gedwongen om een goede ruimtelijke afweging te maken waarin de veiligheid voor de 


maatschappij als geheel voldoende gewaarborgd wordt. Op deze manier wordt een situatie gecreëerd, 


waarbij zoveel mogelijk de risico's zijn afgewogen en geanticipeerd is op de mogelijke gevolgen van 


een incident. Deze afweging is kwalitatief van aard en richt zich op aspecten als de mogelijkheden van 


‘bestrijdbaarheid’ van een mogelijke calamiteit en de mate van ‘zelfredzaamheid’ van de bevolking. Bij 


het invullen van de verantwoordingsplicht wordt gebruik gemaakt van de ‘Handreiking 


Verantwoordingsplicht Groepsrisico’ (Ministeries van VROM en Binnenlandse Zaken en 


Koninkrijksrelaties, november 2007). 


 


Oriënterende 
waarde voor 
transport en 


buisleidingen 


Oriënterende 
waarde voor 


inrichtingen 







Onderzoek externe veiligheid – Bestemmingsplan Hoogeind – Beemdweg 
 


 


 


 7


3 Ruimtelijke inventarisatie 


Er heeft een inventarisatie plaatsgevonden van de risicobronnen in en rondom het plangebied. Daarbij 


is gebruik gemaakt van diverse informatiebronnen, zoals het Register Risicosituaties Gevaarlijke 


Stoffen (RRGS), de ‘Risicokaart’, de ‘Netkaart’ van het Rijksinstituut voor Volksgezondheid en Milieu 


(RIVM) ‘de Risicoatlas vervoer van gevaarlijke stoffen over de weg’ (ministerie van V&W 2003), de 


ontwerp Basisnetten en gemeentelijke data. 


 


 


Figuur 3: risicobronnen 


 


3.1 Risicovolle bedrijven 


 
1) Verhoeven Tuingoed & Steengoed (Kanaaldijk Zuid-West 3) 


Verhoeven Tuingoed & Steengoed is een detailhandel in bestratingsmateriaal en tuinhout. Tevens 


vindt er opslag en verkoop van consumentenvuurwerk plaats. Het bedrijf is gelegen op ruim 300 meter 


afstand van het plangebied. Op grond van het Vuurwerkbesluit moeten de veiligheidsafstanden uit 


bijlage 3 van dat besluit in acht worden genomen. Het gaat om de afstand tussen een bedrijf waar 


vuurwerk wordt opgeslagen/verkocht en een (geprojecteerd) kwetsbaar object. Voor de opslag van 


consumentenvuurwerk tot 10.000 kg moet 8 meter worden aangehouden (t.o.v. de deur van de 


bewaarplaats). Deze veiligheidsafstand reikt niet tot in het plangebied. Het Besluit externe veiligheid 


inrichtingen en het Besluit risico’s zware ongevallen 1999 (Brzo) zijn niet van toepassing. Verder 


onderzoek naar de risico’s is in het kader van het bestemmingsplan Hoogeind – Beemdweg niet 


nodig. 


3 


1 


2 


4 


5 


Aardgastransport- 


leiding Z-540-01 
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2) ForFarmers (Rietbeemd 3) 


ForFarmers (voorheen Hendrix UTD) is een mengvoederproductiebedrijf. Het bedrijf is gelegen op 


ruim 200 meter afstand van het plangebied. Binnen het bedrijf bevindt zich een bovengronds 


opslagreservoir voor LPG met een inhoud van 8 m³. Het bedrijf valt niet onder het Besluit externe 


veiligheid inrichtingen en ook niet onder het Besluit risico’s zware ongevallen 1999 (Brzo) omdat geen 


van de drempelwaarden genoemd in bijlage 1 van het Brzo wordt overschreden. Verder onderzoek 


naar de risico’s is in het kader van het bestemmingsplan Hoogeind – Beemdweg niet nodig. 


 


3) El Blanco (Rietbeemdweg 4) 


El Blanco is een detailhandel in feestartikelen en carnavalskleding. Tevens vindt er opslag en verkoop 


van consumentenvuurwerk plaats. Het bedrijf is gelegen op circa 40 meter afstand van het 


plangebied. Op grond van het Vuurwerkbesluit moeten de veiligheidsafstanden uit bijlage 3 van dat 


besluit in acht worden genomen. Voor de opslag van consumentenvuurwerk tot 10.000 kg moet 8 


meter worden aangehouden (t.o.v. de deur van de bewaarplaats). Deze veiligheidsafstand reikt niet 


tot in het plangebied. Het Besluit externe veiligheid inrichtingen en het Besluit risico’s zware 


ongevallen 1999 (Brzo) zijn niet van toepassing. Verder onderzoek naar de risico’s is in het kader van 


het bestemmingsplan Hoogeind – Beemdweg niet nodig. 


 


4) Remat Chemie B.V. (Vossenbeemd 5) 


Remat Chemie B.V. is een bedrijf voor de regeneratie van verontreinigde oplosmiddelen door middel 


van filmverdamping en destillatie. Hiertoe worden (verontreinigde) oplosmiddelen bewaard, bewerkt 


en verkocht. Geregenereerde vloeistoffen worden gekeurd en tijdelijk op het bedrijfsterrein 


opgeslagen om vervolgens weer op de markt te worden gebracht. Remat Chemie B.V. valt onder de 


bevoegdheid van de provincie Noord-Brabant en op grond van artikel 2, eerste lid, sub d onder de 


reikwijdte van het Besluit externe veiligheid inrichtingen. 


 


In het kader van een milieuvergunningprocedure heeft Remat Chemie B.V. in 2010 een kwantitatieve 


risicoanalyse (QRA) laten uitvoeren voor de gehele inrichting (rapport met kenmerk BR/TR/RV-927, 


d.d. 17 maart 2010). De resultaten uit de QRA zijn door de provincie Noord-Brabant beoordeeld, 


getoetst aan het Bevi en in orde bevonden. Ten aanzien van het plaatsgebonden risico en het 


groepsrisico kan het volgende worden geconcludeerd: 


 


Plaatsgebonden risico 


De plaatsgebonden risicocontour 10
-5


 per jaar komt niet relevant buiten de terreingrenzen. De 


plaatsgebonden risicocontour 10
-6


 per jaar komt wel buiten de terreingrenzen, maar loopt niet over 


(beperkt) kwetsbare objecten. Hiermee voldoet Remat Chemie B.V. aan de in het Besluit externe 


veiligheid inrichtingen gestelde eisen met betrekking tot het plaatsgebonden risico. 
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Figuur 3.1a: plaatsgebonden risicocontouren Remat 


 


Groepsrisico 


Er is geen sprake van een relevant groepsrisico (maximaal 1 fataal slachtoffer). Het berekende 


groepsrisico ligt daarmee ruim beneden de oriëntatiewaarde. Omdat het ruimtelijk besluit genomen 


wordt binnen het invloedsgebied van Remat Chemie B.V. is verantwoording van het groepsrisico 


verplicht. 


 


 


Figuur 3.1b: groepsrisicocurve Remat 
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5) GS Staalwerken Helmond B.V. (Vossenbeemd 41) 


GS Staalwerken Helmond B.V. is een bedrijf voor het vervaardigen metaalconstructies 


(oppervlaktebehandeling en overige metaalbewerking). Het bedrijf grenst aan het plangebied. Binnen 


het bedrijf worden gevaarlijke stoffen, waaronder verven en oplosmiddelen, opgeslagen. Het bedrijf 


valt niet onder het Besluit externe veiligheid inrichtingen en ook niet onder het Besluit risico’s zware 


ongevallen 1999 (Brzo). Verder onderzoek naar de risico’s is in het kader van het bestemmingsplan 


Hoogeind – Beemdweg niet nodig. 


 


3.2 Zuid-Willemsvaart 


In het plangebied ligt het oude gedeelte van de Zuid-Willemsvaart. Externe veiligheidsbeleid bij 


vaarwegen is vastgelegd in de circulaire Risiconormering vervoer gevaarlijke stoffen. In de laatste 


wijziging (22 december 2009) zijn risicoplafonds opgesteld voor alle relevante vaarwegen in 


Nederland. De Zuid‐Willemsvaart is hierin niet genoemd. Dit betekent dat het gevaar van vervoer van 


gevaarlijke stoffen over het kanaal dermate klein is dat het kanaal geen plaatsgebonden risicocontour 


10
-6


 per jaar heeft en het groepsrisico buiten beschouwing gelaten kan worden. 


In het definitieve ontwerp wordt de Zuid-Willemsvaart aangemerkt als een binnenvaartcorridor zonder 


toetsafstand (weinig of geen vervoer van gevaarlijke stoffen). Vervoer van gevaarlijke stoffen over 


water levert geen beperkingen op. Aanvullend onderzoek naar het transport van gevaarlijke stoffen 


over het water is daarom niet uitgevoerd. 


 


3.3 Buisleidingen 


Externe veiligheidsbeleid bij buisleidingen waardoor gevaarlijke stoffen worden vervoerd is vastgelegd 


in het Besluit externe veiligheid buisleidingen (Bevb). In het Bevb is gesteld dat geen kwetsbare 


objecten zijn toegestaan binnen de plaatsgebonden risicocontour 10
-6


 per jaar. Voor beperkt 


kwetsbare objecten is dit een richtwaarde. Daarnaast is verantwoording van het groepsrisico verplicht 


wanneer binnen het invloedsgebied een ruimtelijk besluit genomen wordt. 


 


In het plangebied ligt hogedruk aardgastransportleiding Z-540-01 van de Gasunie. Deze buisleiding 


heeft een diameter van 323.9 mm en een druk van 40 bar. Het invloedsgebied van deze buisleiding 


bedraagt 160 meter. De nabij het plangebied gelegen buisleidingen Z-540-13 en Z-540-42 hebben 


geen invloed op het bestemmingsplan. 


 


In het kader van een saneringsprogramma is door de SRE Milieudienst in 2011 een risicoanalyse 


uitgevoerd voor alle hogedruk aardgastransportleidingen in de gemeente Helmond. 


 


Plaatsgebonden risico 


Uit de uitgevoerde risicoanalyse is gebleken dat de buisleidingen geen plaatsgebonden risicocontour 


10
-6


 per jaar hebben. Er bestaan dus geen knelpunten met het plaatsgebonden risico. 
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Figuur 3.3a: Plaatsgebonden risicocontouren 10
-7
 en 10


-8 


 


Plaatsgebonden risico contour Kleur 


PR: 10
-6


 per jaar 
 


PR: 10
-7


 per jaar 
 


PR: 10
-8


 per jaar 
 


Tabel 3.3a: plaatsgebonden risicocontouren gecodeerd 


 


Groepsrisico 


Het groepsrisico wordt berekend over een lengte van 1 km op meerdere punten van een leiding. Voor 


elk punt wordt een FN-curve bepaald. Om in één oogopslag een indruk te krijgen van waar sprake is 


van een (verhoogd) groepsrisico, wordt de overschrijdingsfactor van het groepsrisico gepresenteerd. 


De overschrijdingsfactor is de verhouding tussen de FN-curve en de oriëntatiewaarde. Daarmee is de 


overschrijdingsfactor een maat die aangeeft in hoeverre de oriëntatiewaarde wordt genaderd of 


overschreden. Een overschrijdingsfactor kleiner dan 1 geeft aan dat de FN-curve onder de 


oriëntatiewaarde blijft. Bij een waarde van 1 zal de FN-curve de oriëntatiewaarde raken. Bij een 


waarde groter dan 1 wordt de oriëntatiewaarde overschreden. 


 


 
Figuur 3.3b: overschrijdingsfactor Z-540-01 
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De overschrijdingsfactor is overal op de leiding kleiner dan 0,1 keer de oriëntatiewaarde. De maximale 


overschrijdingsfactor voor dit tracé is gelijk aan 6.76
-4


 en correspondeert met die kilometer leiding die 


gekarakteriseerd wordt door stationing 64660.00 en stationing 65660.00. 


 


 


Figuur 3.3c: Kilometer met het hoogste groepsrisico 


 


Voor de kilometer leiding met het hoogste groepsrisico is onderstaande FN-curve opgenomen. 


 


 


Figuur 3.3d: fN-curve leiding Z-540-01 


 


De verantwoordingsplicht van het groepsrisico is formeel van toepassing. Omdat het groepsrisico 


kleiner is dan 0,1 keer de oriëntatiewaarde, kan conform het Bevb worden volstaan met een beperkte 


verantwoording. De resultaten hiervan zijn opgenomen in hoofdstuk 4. 
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3.4 Conclusie 
In en rondom het plangebied zijn relevante risico's geïdentificeerd met betrekking tot de externe 


veiligheid waarvan Remat Chemie B.V. en hogedruk aardgastransportleiding Z-540-01 de 


belangrijkste zijn. Van deze risicobronnen is het plaatsgebonden risico en het groepsrisico 


onderzocht. Hieruit blijkt dat er geen sprake is van knelpunten met het plaatsgebonden risico en dat 


het groepsrisico voor zowel Remat als voor de buisleiding ver onder de oriëntatiewaarde ligt. De 


overschrijdingsfactor van het groepsrisico ter hoogte van het plangebied is kleiner dan 0,1 keer de 


oriëntatiewaarde. 


 


Omdat het bestemmingsplan binnen het invloedsgebied van Remat Chemie B.V. en aardgastransport-


leiding Z-540-01 is gelegen, geldt de verantwoordingsplicht van het groepsrisico. In hoofdstuk 4 is 


hieraan invulling gegeven. 
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4 Groepsrisicoverantwoording 


4.1 Inleiding 
Zoals gesteld in de vorige paragraaf is ten aanzien van Remat Chemie B.V. en hogedruk 


aardgastransportleiding Z-540-01 verantwoording van het groepsrisico conform het Bevi en Bevb 


verplicht. Dit houdt in dat, naast het rekenkundige hoogte van het groepsrisico, ook enkele 


kwalitatieve elementen beschouwd dienen te worden zoals bestrijdbaarheid, zelfredzaamheid en 


veiligheidsverhogende maatregelen. Tevens dient de veiligheidsregio in de gelegenheid gesteld te 


worden advies uit te brengen. 


 


Met de verantwoordingsplicht van het groepsrisico wordt een afweging gemaakt ten aanzien van het 


belang van de ruimtelijke ontwikkeling en het risico dat een groep mensen komt te overlijden als 


gevolg van een ramp of incident met gevaarlijke stoffen.  


 


4.2 Verantwoording Remat Chemie BV 
Bij besluit van 29 juli 2011, nummer 2781746, heeft Gedeputeerde Staten van Noord-Brabant aan 


Remat Chemie B.V. een omgevingsvergunning verleend voor het oprichten en inwerking hebben van 


een inrichting bestemd voor regeneratie van verontreinigde oplosmiddelen door middel van 


filmverdamping destillatie met een bewerkingscapaciteit van 15.000 m³ per jaar. In hoofdstuk 10 van 


de definitieve beschikking wordt uitgebreid ingegaan op het thema externe veiligheid en is de 


verantwoordingsplicht van het groepsrisico ingevuld. Daarbij is onder andere gebruik gemaakt van het 


advies van de veiligheidsregio Brabant Zuidoost van 28 mei 2010 (kenmerk 10uit09564). Dit advies is 


opgenomen in bijlage I. Onderstaande tekst ten aanzien van het groepsrisico is opgenomen in 


voornoemde beschikking. 


 


Groepsrisico 


 


Bepaling van de personendichtheid in het invloedsgebied en toetsing aan de oriëntatiewaarde 


 


Het door de inrichting veroorzaakte groepsrisico is vastgesteld in de QRA. De maatgevende 


scenario's bij de opslag-, tank- en verladingsplaatsen zijn plasbrand en toxische wolk. 


 


Voor de bevolkingsdichtheid is de directe omgeving van Remat geïnventariseerd. Het gaat dan met 


name om de objecten die binnen het invloedsgebied van Remat aanwezig zijn. Over het algemeen 


zijn dit bedrijven. Met deze bedrijven is contact opgenomen en is om de personeelssamenstelling 


gevraagd. Binnen het invloedsgebied is ook een woonwagenkamp aanwezig, waarvan op basis van 


algemeen gehanteerde kengetallen (aantal bewoners per woning) een bevolkingsinschatting is 


gemaakt. Het invloedsgebied (1% letaliteit effectafstand) bedraagt hier 340 meter. 


 


Toetsing aan de oriëntatiewaarde uit het Bevi. 


De in het Bevi gehanteerde oriëntatiewaarde bedraagt: 


 10 of meer doden: kans van één op honderdduizend (10
-5


) per jaar; 


 100 of meer doden: kans van één op tien miljoen (10
-7


) per jaar; 


 of meer doden: kans van één op één miljard (10
-9


) per jaar.  


Voor het groepsrisico is 1 dode bij een kans van 4,5 op tien miljoen (10
-7


) per jaar bepaald. Dit ligt 


ver onder de oriëntatiewaarde en is praktisch verwaarloosbaar. Ten opzichte van de eerder door 


ons vergunde situatie is het groepsrisico bovendien significant afgenomen. 
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Maatregelen om het (groeps)risico te beperken 


In het kader van de verantwoording van het groepsrisico dient beoordeeld te worden welke 


maatregelen genomen kunnen worden om het (groeps)risico te beperken. Hoewel het groepsrisico 


als gevolg van de activiteiten bij Remat verwaarloosbaar klein is, worden door het bedrijf 


maatregelen genomen om de gevolgen van calamiteiten te verkleinen. Deze maatregelen zijn 


opgenomen in de rapportage van bijlage 21 van de aanvraag; "Veiligheidsbeheersmaatregelen ter 


voorkoming van brandoverslag" (kenmerk BR/TR/RV-855, d.d. 17 maart 2010. In paragraaf 9.4 van 


de considerans gaan we inhoudelijk in op dit rapport. 


 


Brandweeradvies 


Op 2 juni 2010 hebben wij van de Regionale Brandweer Zuidoost-Brabant een advies ontvangen. 


Het advies beschrijft met name de zelfredzaamheid van de aanwezige personen in de omgeving en 


de rampenbestrijding. De Regionale Brandweer Zuidoost-Brabant adviseert de volgende 


maatregelen in de milieuvergunning op te nemen: 


• In de vergunning de plicht van een stoffenjournaal conform voorschrift 3.18 van de PGS 15 


voor te schrijven; 


• In de vergunningsvoorschriften op te nemen dat Remat een eigen voorraad met 


schuimvormend middel aanwezig dient te hebben die direct bruikbaar is. De specificaties en 


de hoeveelheden van het schuimvormend middel na aanleiding van de ongevalscenario's 


bepaald in het ARIE document dienen in overleg met het bedrijf en met Brandweer Helmond 


worden bepaald. 


De eigen voorraad schuimvormend middel is echter ook één van de eisen die de PGS 15 (4.8.1.2) 


en de PGS 30 (182 t/m 186) stelt aan de opslagvoorzieningen en tankopslag binnen Remat. Het 


brandweeradvies sluit daar dus bij aan. 


 


Derhalve hebben wij de maatregelen die de Regionale Brandweer voorstelt met de aanvraagster 


besproken en in de voorschriften opgenomen. Met deze maatregelen zal het restrisico verder 


afnemen. Op 28 maart 2011 hebben wij de brandweer een verzoek van Remat voorgelegd om af te 


wijken van de standaardeis uit voorschrift 3.18.1 (het voeren van een actueel stoffenjournaal) van 


de richtlijn PGS 15. Volgens de PGS 15 is afwijken mogelijk in overleg met bevoegd gezag en/of 


lokale brandweer. Op 13 april 2011 hebben wij van de brandweer een positieve reactie gekregen, 


mits Remat een statisch overzicht van de maximale hoeveelheid opgeslagen gevaarlijke stoffen en 


opslaglocatie ter beschikking heeft voor hulpdiensten. In voorschrift 6.4.2 hebben wij deze eis 


overgenomen. 


 


Mogelijkheden tot voorbereiding van bestrijding en beperking van een ramp 


Bij het bestrijden van een incident zijn de bereikbaarheid, de bluswatervoorziening en de 


opkomsttijd belangrijk. De opkomsttijden van de 1
e
 en 2


e
 tankautospuiten, Brandweer Helmond post 


Centrum, voldoen zowel onder werktijd als daarbuiten aan de zorgnorm zoals deze door het 


Algemeen Bestuur van de Veiligheidsregio in de Leidraad basis brandweerzorg is vastgelegd. Het 


plangebied is via verschillende wegen goed bereikbaar. 


De aanwezige en bruikbare primaire en secundaire bluswatervoorziening zijn een geboorde put op 


het bedrijf en verschillende ondergrondse brandkranen. De primaire en secundaire 


bluswatervoorziening zijn toereikend conform de landelijke "Handleiding Bluswatervoorziening en 


bereikbaarheid" van het NVBR. 


Voor een goede bestrijdbaarheid op het bedrijf Remat Chemie B.V. dient de brandweer de exacte 


ligging van de gevaarlijke stoffen op het perceel van dit risicovolle inrichting in kaart te hebben. 
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Zelfredzaamheid van personen binnen het invloedsgebied 


Zelfredzaamheid is het vermogen om jezelf en/of anderen in veiligheid te brengen bij de dreiging 


van, óf het bestaan van, een gevaarlijke situatie. Zelfredzaamheid is een factor om rekening mee te 


houden bij de weging van het groepsrisico. Er is echter geen normstelling vastgelegd. Bij het 


bepalen van de zelfredzaamheid spelen de volgende afwegingscriteria een rol: 


• fysieke gesteldheid bewoners/mensen binnen invloedsgebied: kunnen de personen zich 


tijdig voortbewegen en zichzelf zelfstandig in veiligheid brengen? 


• zelfstandigheid bewoners/mensen binnen invloedsgebied: kunnen de personen zelfstandig 


een gevaarinschatting maken en zich zelfstandig in veiligheid brengen? 


• alarmeringsmogelijkheden bewoners/mensen binnen invloedsgebied: kunnen personen 


tijdig worden gealarmeerd? 


• vluchtmogelijkheden in gebouwen of omgeving: heeft het gebouw waarin de personen zich 


bevinden voldoende vluchtmogelijkheden en zijn er voldoende mogelijkheden om het 


gebied te ontvluchten (voldoende vluchtwegen en voldoende capaciteit van de 


vluchtwegen)? 


• mogelijkheden tot gevaarinschatting van scenario: laat het ongeval zich tijdig aankondigen? 


Is de dreiging van het gevaar duidelijk herkenbaar? 


Door het beoordelen van de voornoemde aspecten per gebouwtype of situatie is voor het 


betreffende gebouwtype of de situatie nagegaan hoe het is gesteld met de zelfredzaamheid. 


 


Voor de woningen (17 woonwagens) en de bedrijven die binnen het invloedsgebied zijn gelegen 


mag worden uitgegaan dat de aanwezige personen voldoende zelfredzaam zijn. Vanuit het 


woonwagenkamp kan ontvluchting van de inrichting af plaatsvinden. Het is van belang dat Remat 


met de omwonenden en buurtbedrijven communiceert over haar risico's tijdens een calamiteit. In de 


voorschriften hebben we daarmee rekening gehouden. 


 


Wij zijn van mening dat, na beoordeling van de situatie, het groepsrisico toelaatbaar is, omdat;  


• het verwaarloosbaar klein is en is afgenomen ten opzichte van de bestaande situatie; 


• er maatregelen worden getroffen om de gevolgen in te perken; 


• er maatregelen worden getroffen om de beheersbaarheid te vergroten; 


• en omdat er met de omwonenden en buurtbedrijven actief wordt gecommuniceerd over de 


risico's. 


 


 


4.3 Groepsrisicoverantwoording hogedruk aardgastransportleiding Z-540-01 
In deze paragraaf zijn de zelfredzaamheid en bestrijdbaarheid beschouwd. Bronmaatregelen, 


alternatieve ruimtelijke varianten en toekomstige veiligheidsmaatregelen zijn niet beschouwd.  


 


Mogelijkheden tot zelfredzaamheid 


Zelfredzaamheid is het zichzelf kunnen onttrekken aan een dreigend gevaar, zonder daadwerkelijke 


hulp van hulpverleningsdiensten. Het zelfredzame vermogen van personen is een belangrijke 


voorwaarde om grote calamiteiten bij een incident te voorkomen. De mogelijkheden voor 


zelfredzaamheid bestaan globaal uit schuilen en ontvluchting. 


 


Het maatgevend rampscenario bij een hogedruk aardgastransportleiding is een fakkelbrand die duurt 


totdat na inblokken van de gasleiding de druk afneemt. Een fakkelbrand ontstaat wanneer door een 


externe beschadiging (bijvoorbeeld door graafwerkzaamheden) aardgas vrijkomt dat vervolgens 


ontsteekt. De richting van de fakkel is afhankelijk van het punt waar de brandbare gassen vrijkomen. 
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Hittestraling is, in combinatie met de blootstellingsduur, bepalend voor de gevolgen voor mensen en 


objecten. 


 


Als na een beschadiging van een hogedruk aardgastransportleiding niet onmiddellijk een fakkelbrand 


ontstaat, is er een bepaalde tijd beschikbaar om te vluchten. Indien wel direct een fakkelbrand 


ontstaat is er voor personen binnen het blootgestelde gebied geen tijd meer om bescherming te 


zoeken. Het zelfredzame vermogen van personen is een belangrijke voorwaarde om grote 


calamiteiten bij een incident te voorkomen. Door een tijdige waarschuwing kunnen deze mensen 


proberen zo snel mogelijk afstand tot de risicobron te nemen. Tijdige alarmering is van groot belang. 


Zolang geen sprake is van een lichamelijk of geestelijke beperking is de zelfredzaamheid van 


personen hoog. Aangenomen wordt dat personen binnen het plangebied voldoende zelfredzaam zijn. 


 


Bestrijdbaarheid 


Om effectief en efficiënt hulp te kunnen bieden in geval van een incident, zijn de opkomsttijd, de 


bluswatervoorzieningen en de bereikbaarheid van belang. 


 


PM: Veiligheidsregio Brabant-Zuidoost 


 








m g » m » • —^Brabant • Zuidoost 


veiligheidsRegio 
1307588 


2 2 AUG. 2013 
VERZONDEN 21 AUG 2013 '"̂ ^ 


Retouradres, Postbus 242, 5600 AE Eindhoven 


Het college van burgemeester en wethouders van de gemeente Helmond 
SB/MI, de heer H. Mennen 
Postbus 950 
5700 AZ HELIVIOND 


Geacht college, 


Op 5 juli 2013 heeft u de Veiligheidsregio Brabant-Zuidoost om advies gevraagd inzake 


het bestemmingsplan 'Hoogeind - Beemdweg'. Hierbij ontvangt u ons advies. 


Adviesqrondslaq 


De grondslag van dit advies is gelegen in het Besluit externe veiligheid inrichtingen en 


het Besluit externe veiligheid buisleidingen. Het plangebied ligt in het invloedsgebied van 


een tweetal relevante risicobronnen; het risicovolle bedrijf Remat Chemie BV en een 


hogedruk aardgasleiding van de Gasunie. 


De volgende risico-informatie is gebruikt om tot een inschatting te komen van de 


aanwezige risico's: 


de veiligheidsrapportage, gemeente Helmond, juli 2013 (en onderiiggende 


stukken); 


de professionele risicokaart.  


Risicoprofiel 


Het bestemmingsplan vormt een herziening van een gedeelte van het bestemmingsplan 


voor bedrijventerrein Hoogeind. Het plan is conserverend en voorziet niet in nieuwe 


ruimtelijke ontwikkelingen. 


Wat betreft de risicobronnen zijn het bedrijf Remat Chemie BV en de hogedruk 


aardgasleiding Z-540-01 van de Gasunie de meest relevante. De overige onderscheiden 


risicobronnen vormen geen knelpunt. 


Proactie 


Onderwerp 


Bestemmingsplan JHoogeind-
Beemdweg 


Datum 


20 augustus 2013 


Uw brief van 


5 juli 2013 


Uw l<enmerl( 


1399005020 


Behandeld door 
dhr. P.M.F. van der V leuten 


Telefoon 


(040) 2 608 638 


Ons kenmerk 


13.U.03802 


Aantal bijlagen 


In afschrift aan 


Hoofd Brandweerzorg Stedelijk 
Gebied, de heer H. de Broek 


Het bedrijf Remat Chemie BV is een bedrijf dat op grote schaal verontreinigde 


oplosmiddelen regenereert c.q. dat gevaarlijke stoffen opslaat. Uit de QRA blijkt dat het 


plaatsgebonden risico wel buiten de inrichtingsgrens komt, maar niet reikt tot (beperkt) 


kwetsbare objecten. Het berekende groepsrisico is beperkt (maximaal 1 slachtoffer) en 


ligt ruim onder de oriëntatiewaarde. 


Bezoekadres 


Deken van Somerenstraat 2 
5611 KX Eindhoven 
Telefoon (040) 2 608 608 
info@vrbzo.nl 
wvw.veiligheidsregiobzo.nl 


Postadres 


Postbus 242 


5600 AE Eindhoven 


Veiligheidsregio Brabant-Zuidoost is een organisatie waarin brandweer. GHOR en RAV (Regionale Ambulancevoorziening) 
samenwerken om incidenten en rampen te voorkomen, beperken en bestrijden. 







Het invloedsgebied van Remat Chemie BV wordt bepaald door drie ongevalscenario's: 
toxische wolk bij verlading van een tankauto, een plasbrand bij het tankpark en het 
vrijkomen toxische verbrandingsproducten bij een brand in de PGS 15 opslagen. 
In het plangebied ligt hogedruk (40 bar) aardgasleiding Z-540-01 van de Gasunie. Deze 
buisleiding levert geen plaatsgebonden risico op. Het invloedsgebied bedraagt 160 
meter. Het berekende groepsrisico (overschrijdingsfactor) bedraagt minder dan 0,1 keer 
de oriëntatiewaarde. 


Bij de hogedruk aardgasleiding moet rekening gehouden worden met het maatgevende 
ongevalscenario van een fakkelbrand. 


Proactie 


Onderwerp 


Bestemmingsplan [Hoogeind-
Beemdweg: 


Ons kenmerk 


13.U.03802 


Groepsrisico 
Als gevolg van het beoogde bestemmingsplan neemt het groepsrisico niet toe en wordt 
de oriëntatiewaarde niet overschreden. 


Bestrijd baarheid 
Ondanks het gegeven dat door het bestemmingsplan de groepsrisico's van de twee 
relevante risicobronnen nauwelijks verandert, is het wenselijk om stil te staan bij de 
bestrijdingsmogelijkheden van de hulpdiensten en van daaruit mogelijke 
risicobeperkende maatregelen te bezien. 
Uit overleg met brandweer Helmond blijkt dat de bereikbaarheid van het gebied aan de 
noordzijde voldoende is. Aan de zuidkant is het plangebied niet goed te bereiken. De 
bedrijfspercelen en objecten zijn alleen via een zandpad bereikbaar.Het gevaar hiervan 
is dat bijvoorbeeld een ambulance vast komt te zitten in de modder. Daarom adviseren 
wij deze zandpad te verharden zodat hulpverleningsvoertuigen te allen tijde gebruik 
kunnen maken van deze weg. Brandweer Helmond kan u adviseren bij de verdere 
uitvoering van het verharden van de weg. 
Over de bluswatervoorziening het volgende. Op de Beemdweg, gezien vanaf 
Vossenbeemd 7, liggen voldoende brandkranen tot nabij het onverharde deel. Indien het 
plan daar verder gaat moeten daar bluswatervoorzieningen bijkomen (aan de zuidzijde). 
In het gebied Beemdweg achter de Vossenbeemd 1c t/m 7 zijn geen brandkranen 
gelegen. Bij verdere ontwikkeling van dat gebied zijn brandkranen nodig. 
Verder kan worden opgemerkt dat bij Remat Chemie BV, op eerder advies van de 
Veiligheidsregio, de bluswatervoorziening is geoptimaliseerd. Het bedrijf beschikt over 
een eigen voorraad schuimvormend middel dat direct kan worden aangewend. Ook 
beschikt het bedrijf over een geboorde put en zijn in de buurt verschillende ondergrondse 
brandkranen voorhanden. 
De opkomsttijden van de eerste en tweede tankautospuit in het plangebied voldoen 
zowel binnen als buiten werktijd aan de zorgnorm zoals deze door het Algemeen Bestuur 
van de Veiligheidsregio in de leidraad 'Basis brandweerzorg' is vastgelegd. 







Zelfredzaamheid 
Met zelfredzaamheid wordt bedoeld de mate waarin personen zich in veiligheid kunnen 
brengen bij een incident. Groepen mensen zoals die in een bejaardenhuis of 
kinderdagverblijf worden gezien als niet zelfredzaam. De zelfredzaamheid in het 
plangebied mag als voldoende beschouwd worden. 


Advies 
Wij adviseren om bij de verdere ontwikkeling van het gebied de bereikbaarheid en 
bluswatervoorziening aan de zuidkant te verbeteren door de aanleg van een verharde 
ontsluitingsroute en voldoende brandkranen 


Proactie 


Onderwerp 


Bestemmingsplan Hoogeind-
Beemdweg 


Ons kenmerk 


13.U.03802 


We vertrouwen erop u hiermee voldoende geïnformeerd te hebben. Als u nog vragen 
hebt, kunt u contact opnemen met onze adviseur, Pieter van der Vleuten (040-2608638). 


Hoogachtend, 
het Dagelijks Bestuur Veiligheidsregio Brabant-Zuidoost, 
namens deze. 


P.P. van Bergen 
Afdelingshoofd Proactie 
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SAMENVATTING 


 


In het bestemmingsplan “Hoogeind – Beemdweg” wordt het voormalige plangebied van het 
bestemmingsplan "Herziening Woonwagenlocaties Helmond / Beemdweg" opgenomen. Omdat in dit 
gedeelte van het plangebied - waar 18 woonwagenstandplaatsen aanwezig zijn - de functie "wonen” in 
de vorm van standplaatsen voor woonwagens voor het eerst planologisch wordt geregeld is voor deze 
nieuwe situatie het aspect luchtkwaliteit onderzocht. In deze rapportage worden de uitgangspunten en 
de resultaten van het uitgevoerde luchtkwaliteitsonderzoek weergegeven.   
 
Uit het onderzoek is gebleken dat, ter plaatse van de dichtstbijzijnde woonwagenlocatie ten opzichte 


van de aanwezige Beemdweg,  voldaan wordt aan de luchtkwaliteitseisen voor NO2 en PM10.  
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1. INLEIDING 


 
Bij de besluitvorming in de te volgen procedure dient het plan getoetst te worden aan de 
luchtkwaliteitseisen zoals deze zijn opgenomen in de Wet milieubeheer. Het plan voorziet in de 
realisatie van 18 woonwagenstandplaatsen. De luchtkwaliteit ter plaatse van de 
woonwagenstandplaatsen is nader beschouwd. De te beschouwen weg betreft de Beemdweg.  
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2. NORMSTELLING 


 


Luchtkwaliteit 
 
Ten behoeve van de toetsing van de luchtkwaliteit zijn de volgende regelgeving en begrippen van 
belang: 
- Hoofdstuk 5 Wet milieubeheer 


- Besluit Niet in Betekende Mate 


- AMvB gevoelige bestemmingen 


- Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007 (Europese richtlijn) 


- Nationaal Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit (NSL) 


 
 
Op 15 november 2007 is de Wet Milieubeheer uitgebreid met hoofdstuk 5, titel 5.2 


Luchtkwaliteitseisen. De regelgeving met betrekking tot luchtkwaliteitseisen is verder uitgewerkt in 


AMvB’s en Ministeriële regelingen.  


 


Bij het opstellen van ruimtelijke plannen moet, volgens de Nederlandse wetgeving, de verandering van 


de luchtkwaliteit door het plan worden getoetst. In principe zijn ontwikkelingen niet mogelijk indien 


deze een overschrijding van grenswaarden laten zien. De grenswaarden gelden voor verschillende 


stoffen. Uit metingen van het Landelijk Meetnet Luchtkwaliteit en berekeningen van het Milieu en 


Natuur Planbureau blijkt dat aan de grenswaarden voor benzeen, zwaveldioxide, lood en 


koolmonoxide al geruime tijd wordt voldaan. In Nederland hebben de normen voor NO2 en PM10 de 


aandacht. In tabel 1 wordt de normering waarop Nederland dient te voldoen aan de grenswaarden 


weergegeven. Ter hoogte van de te projecteren woningen is de luchtkwaliteit bepaald op de 


jaargemiddelde concentratie PM10, het aantal overschrijdingen van de grenswaarde voor de 


vierentwintiguursgemiddelde concentratie PM10, de jaargemiddelde concentratie NO2 en het aantal 


overschrijdingen van de grenswaarde voor de uurgemiddelde concentratie NO2.  


 


TABEL 1: Normering voor NO2 en PM10   


 


 Norm  


Grenswaarde NO2 40 µg/m
3 


Maximaal 18 dagen/jaar 


 


Jaargemiddelde grenswaarde 


PM10 


40 µg/m
3
  


Daggemiddelde grenswaarde 


PM10 


Max. 35 dagen/jaar 


> 50 µg/m
3 
(equivalent met 


jaargemiddelde PM10 32,5 


µg/m
3
) 


 


Jaargemiddelde PM2,5 25 µg/m
3
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3. BEREKENING VAN DE LUCHTKWALITEIT 


 


Berekeningsmethodiek 
Conform de regeling “Beoordeling luchtkwaliteit 2007” wordt de luchtkwaliteit langs wegen volgens 
standaardrekenmethoden berekend. Er wordt daarbij onderscheid gemaakt tussen de luchtkwaliteit 
langs wegen in een stedelijke omgeving (Standaardrekenmethode I) en de luchtkwaliteit langs wegen in 
het open veld (Standaardrekenmethode II). Gelet op de ligging van de planlocatie, de relatief korte 
afstand van de Beemdweg tot naastgelegen bebouwing en de bebouwingsgraagd valt de te 
beschouwen situatie onder het toepassingsbereik van Standaardrekenmethode I. Voor het in beeld 
brengen van de luchtkwaliteit en de bijdragen aan de concentraties luchtverontreinigde stoffen door het 
verkeer op de Beemdweg is gebruik gemaakt van het TNO softwaremodel CAR II (versie 11.0). Het 
gebruik van het CAR II model voldoet aan Standaardrekenmethode I. In dit kader zijn niet de 
werkzaamheden van de omliggende bedrijven in kaart gebracht aangezien hiervoor milieuvoorschriften 
gelden. 
 
 
Uitgangspunten Modellering 
 
Verkeersgegevens 
De luchtkwaliteit wordt inzichtelijk gemaakt via een zogenaamde  worst case scenario. Dit betekent dat 
gerekend wordt met de verkeersintensiteit in 2020. De gehanteerde verkeersgegevens en –verdeling is 
weergegeven in tabel 2.  
 
 
TABEL 2: Gehanteerde verkeersgegevens  


            Weg 
Etmaal-
intensiteit 


                                    Voertuig verdeling % 


Nr. Omschrijving  Licht voertuigen 
Middelzware 
voertuigen 


Zware voertuigen 


1. Beemdweg 720 93 3,9 3,1 


 
 
Representatief rekenpunt 
In de modellering middels CAR II is de afstand van de wegas tot de dichtstbijzijnde woonwagenlocatie 
bepaald op 20 m.  
 
Een totaal overzicht van de invoergegeven van de CAR II-modellering is opgenomen in bijlage 2.  
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4. RESULTATEN LUCHTKWALITEIT 


 
 
Een overzicht van de rekenresultaten (uitvoerbestanden van CAR II) voor de luchtkwaliteit is opgenomen 
in bijlage 3.  
 
In tabel 3.1 en tabel 3.2 zijn de rekenresultaten voor NO2 en voor PM10 weergegeven.  
 
TABEL 3: Rekenresultaten NO2 


 


 


 
                    NO2 


 


NO2 


 


 
Jaargemiddelde 


 


aantal overschrijdingen 
uurgemiddelde grenswaarde 


 


Weg Omschrijving 
µg/m


3
 


 
     µg/m


3
 


 


Beemdweg Woonwagenlocatie 20,7 0 


Grenswaarde  40 18 


 
 


 


                    PM10 PM10 


 
Jaargemiddelde 


 


aantal overschrijdingen 
uurgemiddelde grenswaarde 


 


Weg Omschrijving 
µg/m


3
 


 
     µg/m


3
 


 


Beemdweg Woonwagenlocatie 25,6 0 


Grenswaarde  40 35 


 
 
 


 


Geconcludeerd kan worden dat ter hoogte van de woonwagenlocaties voldaan wordt aan de 


grenswaarden voor luchtkwaliteitseisen.  


  







 


Document: Status: definitief  11/16 


Bijlage 1: Situering plangebied en rekenpunt Beemdweg 


 


 


 


Rekenpunt 







 


 


 


 


  







 


 


 


Bijlage 2: Invoergegevens Luchtkwaliteit CAR II, versie 11.0 


 


 


 


Rapportage no2pm10 


Naam rekenaar, vrij. 


Versie 11.0 


Stratenbestand Woonwagenlocatie Beemdweg 


Jaartal 2011 


Meteorologische conditie Gepasseerd jaar 


Resultaten inclusief zeezoutcorrectie locatieafhankelijk 


Resultaten inclusief zeezoutcorrectie 0 µg/m3 


Schalingsfactor emissiefactoren   


Personeneauto's 1 


Middelzwaar verkeer 1 


Zwaar verkeer 1 


Autobussen 1 
 


 


 


 


 


 


Plaats 


Straat 


X(m) Y(m) 


Intensiteit Fractie Fractie Fractie Fractie Parkeer Snelheids Weg Bomen Afstand Fractie 


naam (mvt/etm) licht middel zwaar autob. beweg. type type factor 
tot 


wegas stagnatie 


Helmond Beemdweg 174639 386204 720 0,93 0,04 0,03 0 0 
Normaal 


stadsverkeer Basistype 1 20 0 
 


  







 


 


 


 


  







 


 


Bijlage 3: Rekenresultaten Luchtkwaliteit CAR II, versie 11.0 


 


 


 


    NO2 
(µg/m3) 


NO2 
(µg/m3) 


NO2 
(µg/m3) 


NO2 
(µg/m3) 


PM10 
(µg/m3) 


PM10 
(µg/m3) 


PM10 
(µg/m3) 


PM10 
(µg/m3) 


    Plaats Straatnaa
m 


X Y Jaargemiddeld
e 


Jm 
achtergron
d 


# Overschrij-
dingen 
grenswaarde 


# 
Overschrijdinge
n plandrempel 


Jaargemiddeld
e 


Jm 
achtergron
d 


# Overschrij-
dingen 
grenswaarde 


# Dagen 
zeezout-
correctie 


    Helmon
d 


Beemdwe
g 


17463
9 


38620
4 


20,7 20,5 0 0 25,6 25,6 15 2 


      


  


Achtergrondgegevens NO2 
Achtergrondgegevens 


PM10   


        
NO2 


(µg/m3) 
NO2 


(µg/m3) 
NO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) 


NO2 
(µg/m3) 


O3 
(µg/m3) 


O3 (µg/m3) 
O3 


(µg/m
3) 


PM10 
(µg/m3) 


PM10 
(µg/m3) 


PM10 
(µg/m3) 


  


Plaats 
Straatna


am 
X Y 


Jm achtergrond 
Sanerings-tool 


Jm 
achtergron


d GCN 


Jm bijdrage 
Rijks-wegen 


Jm bijdrage 
Rijks-wegen 


Jm bijdrage 
Schiphol 


Jm 
achtergron


d Sanerings-
tool 


Jm achtergrond 
GCN 


Jm 
bijdrage 
Schiphol 


Jm 
achtergr


ond 
Sanering


s-tool 


Jm 
achtergr
ond GCN 


Jm 
bijdrage 
Rijkswe


gen   
Helmo


nd 
Beemdw


eg 174639 386204 20,5 20,5 0 0 0 39,4 39,4 0 25,6 25,6 0   
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1 Inleiding 


1.1 DOEL 


Vanwege de voorgenomen vaststelling van het bestemmingsplan Hoogeind-Beemdweg is onderzoek 


gedaan naar het milieuaspect luchtkwaliteit. Door de vaststelling en invulling van het bestemmingsplan 


zijn effecten ten aanzien van luchtkwaliteit te verwachten. In het kader van een goede ruimtelijke 


onderbouwing zijn deze effecten onderzocht en is onderbouwd of er al dan niet wordt voldaan aan de 


wettelijke grenswaarden. 


 


Het plangebied is gelegen aan de noordoostzijde van de Kanaaldijk Zuidwest en is aan de noordoostzijde 


begrensd door de Beemdweg. Een klein gedeelte tussen de Beemdweg en de Vossenbeemd behoort ook tot 


het plangebied, zoals weergegeven in Afbeelding 1. De lichtpaarse percelen zijn de percelen die als 


bedrijventerrein worden bestemd. 


 


 


Afbeelding 1: Plangebied Hoogeind-Beemdweg, versie 19 december 2013 


 







 


 


 


 


  


Luchtkwaliteitsonderzoek actualisatie bestemmingsplan 'Hoogeind-Beemdweg'  


4 
 


ARCADIS 077494841:B - Vrijgegeven 


 


     


1.2 LEESWIJZER  


In hoofdstuk 2 wordt nader ingegaan op de wettelijke kaders. In hoofdstuk 3 zijn de gehanteerde 


uitgangspunten beschreven. De resultaten van de berekeningen zijn weergegeven in hoofdstuk 4. Tot slot 


volgen in hoofdstuk 5 de conclusies. 
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2 Wettelijk kader 


2.1 WET MILIEUBEHEER (LUCHTKWALITEITSEISEN) 


Om gezondheidseffecten zoveel mogelijk te beperken zijn er in de Wet milieubeheer voor een aantal 


luchtverontreinigende stoffen normen gesteld. Op 15 november 2007 is de Wet milieubeheer 


(luchtkwaliteitseisen)1 in werking getreden. Deze wet implementeert de EU-kaderrichtlijn luchtkwaliteit2 


en de daarbij behorende 1e en 2e EU-dochterrichtlijn3 in de Nederlandse wetgeving. Bijlage 2 bij de Wet 


milieubeheer, behorende bij Titel 5.2 Luchtkwaliteitseisen (ook wel Wet luchtkwaliteit genoemd) van de 


Wet milieubeheer, geeft grenswaarden voor de luchtverontreinigende stoffen stikstofdioxide (NO2), 


zwevende deeltjes (PM10 of “fijn stof”), zwaveldioxide (SO2), lood (Pb), benzeen (C6H6) en koolmonoxide 


(CO).  


 


De luchtverontreiniging is in het algemeen het hoogste in de buurt van een emissiebron (boerderij, bedrijf, 


verkeer) en neemt af naarmate men verder van de bron komt4. Verder van de bron neemt de invloed af en 


bepaalt de achtergrondconcentratie5 in grote(re) mate de luchtkwaliteit. Op plaatsen nabij bronnen, 


bijvoorbeeld op of direct (binnen 25 meter) langs de weg, is de grootste kans op blootstelling aan te hoge 


concentraties luchtverontreiniging. Locaties nabij de bronnen zijn dus maatgevend voor de toetsing van de 


luchtkwaliteit. Die locaties zijn in dit onderzoek dan ook bepalend voor de bepaling van de individuele en 


cumulatieve luchtverontreiniging en de toetsing aan de grenswaarden. 


 


In Nederland zijn de maatgevende luchtverontreinigende stoffen stikstofdioxide (NO2) en fijn stof (PM10), 


omdat de achtergrondconcentraties van deze stoffen het dichtst bij de grenswaarden liggen. Fijn stof en 


stikstofdioxide zullen dus in belangrijke mate bepalen of er rond planontwikkeling een 


luchtkwaliteitsprobleem is. Hieronder worden de toetsingskaders voor beide stoffen weergegeven. 


 


Toetsingskader stikstofdioxide (NO2) 


De gezondheidseffecten veroorzaakt door hoge concentraties stikstofdioxide, bestaan uit het verminderen 


van de longfunctie en het optreden van astmatische klachten of geïrriteerde luchtwegen. 


 


Stikstofdioxide komt vrij bij de verbranding van fossiele brandstoffen en soms als procesemissie van de 


industrie. Veruit de belangrijkste bron van stikstofdioxide in de buitenlucht is het gemotoriseerde verkeer. 


                                                                 


1 Staatsblad 2007, nummer 434 


2 Richtlijn 96/62/EG, 27-09-1996, PbEG L 296 (EU, 1996) 


3 Richtlijn 1999/30/EG, 22-04-1999, PbEG L 163 (EU, 1999), Richtlijn 2000/69/EG, 13-12-2000, PbEG L 313 (EU 2000) 


4 Bij bronnen met een hoog emissiepunt (bv. een schoorsteen) kan de situatie optreden dat de hoogste concentraties niet 


vlak naast de bron liggen, maar op enige afstand. 


5 De achtergrondconcentratie is de gemiddelde reeds heersende concentratie van een bepaalde stof in het studiegebied 


die wordt bepaald door bronnen binnen maar voornamelijk buiten het gebied. 







 


 


 


 


  


Luchtkwaliteitsonderzoek actualisatie bestemmingsplan 'Hoogeind-Beemdweg'  


6 
 


ARCADIS 077494841:B - Vrijgegeven 


 


     


Andere bronnen zijn de industrie (met name stookinstallaties voor energieopwekking), landbouw, 


huishoudens (cv-ketel, open haard) en bronnen in het buitenland.  


Mede doordat een aantal bronnen in de afgelopen jaren een stuk schoner is geworden dalen de laatste 


jaren de stikstofdioxideconcentraties in de buitenlucht. Dat neemt niet weg dat nabij drukke 


verkeerswegen de normen overschreden kunnen worden. In Tabel 1 zijn de normen weergegeven zoals 


deze gelden in Nederland en in de rest van de Europese Gemeenschap. 


 


Toetsingseenheid Maximale concentratie Opmerking 


Jaargemiddelde concentratie 40 µg/m
3
  


Uurgemiddelde concentratie 200 µg/m
3
 


overschrijding maximaal 18 uur per 


kalenderjaar toegestaan 


Tabel 1: Normen uit het besluit luchtkwaliteit t.a.v. de luchtcomponent stikstofdioxide (NO2) 


Toetsingskader fijn stof (PM10) 


Fijn stof is een belangrijke indicatorstof voor gezondheidsrisico’s. De gezondheidseffecten bestaan uit een 


verhoogd risico op voortijdig overlijden ten gevolge van een luchtwegaandoening of hart- en vaatziekten. 


Ook kunnen hoge fijn stofconcentraties leiden tot een vermindering van de longfunctie, tot 


luchtwegklachten en tot een toename van het aantal ziekenhuisopnamen. 


 


In Nederland zijn de industrie en het verkeer de belangrijkste bronnen van fijn stof. Fijn stof heeft een 


lange levensduur in de atmosfeer, waardoor de bijdrage van buitenlandse bronnen (o.a. België en 


Duitsland) aan de gemiddelde concentratie in heel Nederland groot is (circa ¾ deel komt uit het 


buitenland). Nabij grote steden en bij grote industriegebieden (Rijnmond) is de concentratie fijn stof hoger 


door lokale emissies/ bronnen.  


 


In Tabel 2 zijn de normen weergegeven zoals deze gelden in Nederland en de rest van de Europese 


Gemeenschap. 


 


Toetsingseenheid Maximale concentratie Opmerking 


Jaargemiddelde concentratie 40 µg/m
3
 


 


 


24-uursgemiddelde concentratie 50 µg/m
3
 


overschrijding maximaal 35 maal per 


kalenderjaar toegestaan 


Tabel 2: Normen uit het Besluit luchtkwaliteit t.a.v. de luchtcomponent fijn stof (PM10) 


Afwegingskader luchtkwaliteit 


Als aannemelijk is dat aan één of een combinatie van de volgende voorwaarden wordt voldaan, vormen 


luchtkwaliteitseisen in beginsel geen belemmering voor het uitoefenen van de bevoegdheid: 


 Er is geen sprake van een feitelijke of dreigende overschrijding van een grenswaarde. 


 Een project leidt - al dan niet per saldo - niet tot een verslechtering van de luchtkwaliteit. 


 Een project draagt ‘niet in betekenende mate’ bij aan de concentratie van een stof. 


 Een project is genoemd of past binnen het NSL of binnen een regionaal programma van maatregelen. 


 


Toepassing saldobenadering 


Wanneer in situaties met reeds heersende overschrijdingen van grenswaarden door toedoen van een 


plan/project de luchtkwaliteit ter plaatse verslechtert, mag onder voorwaarden de saldobenadering 


worden toegepast. Dit maakt het mogelijk plaatselijk een verslechtering van de luchtkwaliteit toe te staan 


als de luchtkwaliteit voor het gehele plangebied, de hele gemeente of zelfs de gehele regio daar baat bij 


heeft en daardoor per saldo verbetert (artikel 5.16, eerste lid, onder b, sub 1 en 2 Wm). 
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Besluit niet in betekende mate bijdrage 


Gelijktijdig met de Wet luchtkwaliteit is het Besluit niet in betekenende mate bijdragen van 30 oktober 


2007 in werking getreden. Een project draagt ‘niet in betekenende mate’ bij aan de concentratie fijn stof 


(PM10) of stikstofdioxide (NO2) in de buitenlucht als het project maximaal 3% van de jaargemiddelde 


grenswaarde bijdraagt aan de heersende concentratie. Dit betekent dat voor zowel fijn stof als 


stikstofdioxide feitelijk een toename van 1,2 µg/m3 op de jaargemiddelde concentratie toelaatbaar wordt 


geacht (artikel 5.16, eerste lid, onder c Wm). 


2.2 REGELING BEOORDELING LUCHTKWALITEIT 2007 


In de Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007 zijn alle aspecten vastgelegd die van invloed (kunnen) zijn 


op de bepaling van de luchtkwaliteit via metingen dan wel berekeningen. 


 


Rekenmethode 


In de Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007 (RBL2007) worden o.a. de rekenmethoden beschreven voor 


de verschillende situaties. Zo zijn er twee standaardrekenmethodes ontwikkeld voor het rekenen aan de 


luchtkwaliteit als gevolg van wegverkeer, standaardrekenmethode 1 en 2. En is er een rekenmethode voor 


de bepaling van de luchtkwaliteit nabij bedrijven, standaardrekenmethode 3. 


 


De berekeningen rondom het bedrijventerrein zijn met standaardrekenmethode 3 uitgevoerd. Hiernaast is 


de verkeersaantrekkende werking van de motorvoertuigen langs de ontsluitingsweg(en) met 


standaardrekenmethode 1 en 2 berekend. 


 


Zeezoutcorrectie 


Volgens artikel 5.19, derde lid van de Wet milieubeheer worden bij het vaststellen van het 


kwaliteitsniveau PM10 de zwevende deeltjes, die veroorzaakt worden door natuurverschijnselen, 


afzonderlijk bepaald en ook meegerekend. Volgens lid 4 van dit artikel worden bij overschrijdingen van 


de grenswaarden de concentratiebijdragen van natuurlijke bronnen steeds in aftrek gebracht. In bijlage 5 


uit de ‘Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007’ is een aftrek opgenomen voor concentraties fijn stof die 


zich van nature in de lucht bevinden. Het gaat hier om zeezout. Afhankelijk van de regio in Nederland 


wordt voor zeezout 1 tot 5 µg/m3 in mindering gebracht op de berekende jaargemiddelde concentratie fijn 


stof. Voor de gemeente Helmond geldt een zeezoutcorrectie van 1 µg/m3 voor de jaargemiddelde 


concentratie en 2 dagen voor het aantal overschrijdingsdagen van de 24-uursgemiddelde concentratie. 


 


De in dit rapport gepresenteerde rekenresultaten zijn exclusief zeezoutcorrectie.  


 


Toetsafstanden 


In de Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007 is vastgelegd op welke afstand ten opzichte van de weg 


getoetst wordt aan de luchtkwaliteit. Voor zowel stikstofdioxide als fijn stof dient er berekend te worden 


op maximaal tien meter vanaf de wegrand. Voor een bedrijf/ bedrijventerrein dient getoetst te worden aan 


de luchtkwaliteitseisen vanaf de terreingrens. Hierbij dient rekening te houden met het 


toepasbaarheidsbeginsel en blootstellingcriterium. In de volgende paragraaf worden het 


toepasbaarheidsbeginsel en het blootstellingcriterium nader toegelicht. 
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2.3 HET TOEPASBAARHEIDSBEGINSEL EN BLOOTSTELLINGSCRITERIUM 


Toepasbaarheidsbeginsel 


In de Wet milieubeheer is opgenomen dat de luchtkwaliteit niet langer getoetst hoeft te worden op 


plaatsen waar geen mensen kunnen komen. De belangrijkste gevolgen van artikel 5.19 zijn:  


 Geen beoordeling van de luchtkwaliteit op plaatsen waar het publiek geen toegang heeft en waar geen 


permanente bewoning is. 


 Geen beoordeling van de luchtkwaliteit op bedrijfsterreinen of terreinen van industriële inrichtingen 


(hier gelden de ARBO regels). Dit omvat mede de (eigen) bedrijfswoning. Een uitzondering hierop is 


voor publiek toegankelijke plaatsen zoals tuincentra; deze worden wel beoordeeld (hierbij speelt het 


zogenaamde blootstellingscriterium een rol). 


 Bij de beoordeling van een inrichting in het kader van de Wet milieubeheer vindt toetsing plaats vanaf 


de grens van de inrichting of bedrijfsterrein. 


 Geen beoordeling van de luchtkwaliteit op de rijbaan van wegen, en op de middenberm van wegen, 


tenzij voetgangers normaliter toegang hebben tot de middenberm. 


 


Blootstellingcriterium 


De luchtkwaliteit moet alleen bepaald (gemeten of berekend) worden op plaatsen waar de blootstelling 


significant is. Bij toetsing van de gevolgen van een project aan de luchtkwaliteitseisen is het dus van 


belang dat de plaatsen worden bepaald waar significante blootstelling plaatsvindt. Daarvoor moet eerst 


duidelijk zijn wat significant is of niet.  


 


In artikel 22 van de Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007 (RBL2007) staat dat de luchtkwaliteit wordt 


bepaald op plaatsen waar de bevolking ‘kan worden blootgesteld gedurende een periode die in 


vergelijking met de middelingstijd van de betreffende luchtkwaliteitseis significant is'. Hieruit blijkt dat de 


duur van de periode dat iemand (1 individu) gemiddeld wordt blootgesteld, bepalend is voor de vraag of 


de luchtkwaliteit dient te worden beoordeeld. Er wordt daarbij verder geen onderscheid gemaakt naar de 


gevoeligheid van groepen of de aard van het verblijf. De grenswaarden zijn opgesteld ten behoeve van de 


gezondheid van de gehele bevolking.  
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3 Uitgangspunten 


Dit hoofdstuk beschrijft de uitgangspunten en methodiek welke zijn gehanteerd voor het voorliggend 


luchtkwaliteitsonderzoek. Een compleet overzicht van de invoergegevens is te vinden in Bijlage 1. 


3.1 ONDERZOEKSGEBIED 


Het bestemmingsplangebied ‘Hoogeind-Beemdweg’ ligt in de gemeente Helmond en wordt omsloten 


door de Kanaaldijk Zuidwest aan de westzijde en door de Beemdweg/Vossenbeemd aan de oostzijde. Het 


bestemmingsplangebied en de directe omgeving zijn weergegeven in Afbeelding 1. Het bestemmingsplan 


‘Hoogeind-Beemdweg’ omvat 18 woonwagenkavels. In voorliggend luchtkwaliteitsonderzoek is specifiek 


op de locatie van deze woonwagenkavels ingegaan. 


3.2 VERKEERSAANTREKKENDE WERKING 


Binnen het bestemmingsplangebied zijn een aantal bedrijven gevestigd welke in meer- of mindere mate 


een bijdrage leveren aan de verkeersaantrekkende werking op het omliggende wegennet. Het gaat hierbij 


om zowel personenvervoer als de aan- en afvoer van grond- en hulpstoffen en producten. Dit veroorzaakt 


een indirecte invloed op de luchtkwaliteit langs de ontsluitingswegen. In het kader van de Wet 


luchtkwaliteit zijn de effecten van de verkeersaantrekkende werking in kaart gebracht.  


 


Voor het onderzoek is gebruik gemaakt van verkeersgegevens zoals aangeleverd door de gemeente 


Helmond. Hierbij zijn de jaren 2014 (jaar van vaststelling bestemmingsplan) en 2024 (10 jaar na vaststelling 


bestemmingsplan) gehanteerd als toetsjaren. Voor het toetsjaar 2014 zijn de verkeerscijfers van 2024 


gehanteerd. Omdat in deze verkeerscijfers ook de autonome verkeersgroei is meegenomen, is deze 


werkwijze een ‘worst case’-benadering. 


 


Ten behoeve van het luchtkwaliteitsonderzoek zijn de omliggende wegen in een aantal wegvakken 


verdeeld, zoals weergegeven op Afbeelding 2. Deze afbeelding geeft eveneens een overzicht van de 


toetspunten, welke op 10 meter vanaf de randverharding zijn vastgesteld. 
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Afbeelding 2: Toetspunten en wegvakken omliggend wegennet 


 


De gehanteerde verkeersgegevens zijn per wegvak weergegeven in Tabel 3.  


 


Wegvak E
tm


a
a
li
n


te
n


s
it


e
it


 Uurintensiteit (%) Voertuigverdeling (%) 


D
a
g


 


A
v
o


n
d


 


N
a
c
h


t 


L
ic


h
t 


M
id


d
e
l 


Z
w


a
a
r 


Beemdweg; wegvak A-B 216 6,60 3,90 0,65 73,6 4,1 22,3 


Beemdweg; wegvak B-C 541 6,60 3,90 0,65 59,2 3,9 36,9 


Beemdweg; wegvak C-D 833 7,20 2,40 0,50 65,5 5,2 29,3 


Beemdweg; wegvak C-E 833 6,60 3,90 0,65 72,4 4,3 23,3 


Vossenbeemd (oost) 7.858 6,60 3,60 0,80 79,7 12,4 7,9 


Vossenbeemd (west) 10.186 6,60 3,60 0,80 79,7 12,4 7,9 


Kanaaldijk Zuid-West 20.696 6,60 3,40 0,90 86,8 7,0 6,2 


Tabel 3: Verkeersgegevens 2024 


De maximumsnelheid bedraagt op alle wegen 50 km/u, met uitzondering van het zuidelijk gedeelte van de 


Kanaaldijk Zuidwest. Hier bedraagt de maximumsnelheid 80 km/u.  
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3.3 BEDRIJFSACTIVITEITEN 


Binnen het bestemmingsplangebied zijn twee relevante bedrijven aanwezig waarvan de 


bedrijfsactiviteiten invloed hebben op de luchtkwaliteit: A. Jansen B.V. (betoncentrale / recycling) en 


Remat Chemie B.V. (regeneratie en verkoop van oplosmiddelen). Voor de emissiecijfers van 


bedrijfsgebonden emissiebronnen is gebruik gemaakt van een tweetal luchtkwaliteitsonderzoeken welke 


reeds zijn uitgevoerd in het kader van een aanvraag voor een (veranderings)vergunning van de 


betreffende bedrijven. De gedetailleerde invoergegevens zijn weergegeven in Bijlage 1. 


3.3.1 A. JANSEN B.V. 


Het bedrijf A. Jansen B.V. is krachtens de Wet milieubeheer een inrichting bestemd voor het op- en 


overslaan van afvalstoffen, grond, zanderige materialen en het breken van steenachtige afvalstoffen en 


glas, het reinigen en immobiliseren van minerale afvalstoffen, het produceren van betonmortel en het 


vervaardigen van cementgebonden producten. Deze activiteiten hebben in meer- of mindere mate een 


directe invloed op de luchtkwaliteit. 


 


Op 23 juli 2010 is aan het bedrijf A. Jansen B.V een veranderingsvergunning Wet milieubeheer verleend. 


Als onderdeel van de aanvraag van deze vergunning is door SPA advies B.V een luchtkwaliteitsonderzoek 


uitgevoerd en vastgelegd in het rapport met kenmerk 07.251.R04a van 23 juni 2008.  Gezien de aard en 


omvang van de activiteiten binnen het bedrijf kan worden gesteld dat het bedrijf A. Jansen B.V. de 


voornaamste bron van luchtverontreinigende stoffen is binnen de grenzen van het 


bestemmingsplangebied.  


 


In bijlage 3.1 van voornoemd rapport is het berekeningsjournaal opgenomen van de situatie zoals destijds 


is aangevraagd en in 2010 is vergund. Dit berekeningsjournaal beschrijft voor de relevante emissiebronnen 


de emissievrachten en alle andere invoergegevens voor het luchtkwaliteitsmodel. Deze gegevens zijn 


overgenomen in het voorliggende luchtkwaliteitsonderzoek. Een niet noodzakelijke onderverdeling in 


deel-emissiebronnen voor de verschillende brontypes is niet overgenomen, maar de emissievracht van 


deze deelbronnen is gesommeerd tot de totale emissievracht per broncode/brontype.  Een overzicht van de 


relevante emissiebronnen en de emissievrachten is samengevat in Tabel 4. De gedetailleerde 


invoergegevens zijn weergegeven in Bijlage 1. 
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Bronnummer Code Brontype Emissiesterkte 


NO2 [kg/s] 


Emissiesterkte 


PM10 [kg/s] 


001 A4 Silo’s - 0,0000012500 


002 A5A Puinbreker - 0,0001022222 


003 A6 Zeefinstallatie - 0,0000051389 


004 A7 Aggregaat puinwasinstallatie 0,000230556 0,0000013153 


005 A8 Intern verkeer sorteervakken 0,000138333 0,0000007892 


006 A9 Intern verkeer terrein + betoncentrale 0,000497222 0,0000028417 


007 A10 Intern verkeer opslag BSA 0,000138333 0,0000007892 


008 B2 Intern verkeer (shovel) 0,000138333 0,0000007892 


009 A5B/C Puinbreker 2 + intern verkeer 0,000276667 0,0000254000 


010 C3 Silo’s - 0,0000012500 


011 C4 Nabreker - 0,0000295278 


012 C5 Mobiele zeefinstallatie 0,000249000 0,0000158083 


013 C6 Intern verkeer product 0,000552778 0,0000031556 


014 C8 Intern verkeer grond 0,000138333 0,0000112750 


015 A12 Rijlijn 1 - 0,0001925000 


016 B3 Rijlijn 2 - 0,0000416667 


017 C10 Rijlijn 3 - 0,0000416667 


019 A2 Puin opslag - 0,0000114028 


020 A3 Grondstoffen opslag - 0,0000033028 


021 B1 Opslag grond e.d. - 0,0000015856 


022 C1 Opslagvakken - 0,0000025831 


Tabel 4: Emissiebronnen en -vrachten A. Jansen B.V. 


3.3.2 REMAT CHEMIE B.V. 


Remat Chemie B.V. heeft een relatief beperkte bijdrage aan de luchtkwaliteit. Gebaseerd op gegevens uit 


het luchtkwaliteitsonderzoek (Reijngoud Milieu B.V., met kenmerk BR/RK/RA-750, versie 4 van  


13 november 2009 van de reeds vergunde veranderingsvergunning, zijn de relevante bronnen bepaald 


welke een directe invloed op de luchtkwaliteit veroorzaken. Het betreft hier enkel een stookketel op 


aardgas van 1,7 MW. Deze bron is opgenomen in het voorliggend luchtkwaliteitsonderzoek.  


 


De emissiebron en de emissievracht is samengevat in Tabel 5. De gedetailleerde invoergegevens zijn 


weergegeven in Bijlage 1. 


 


Bronnummer Code Brontype Emissiesterkte 


NO2 [kg/s] 


Emissiesterkte 


PM10 [kg/s] 


018 - Stookketel 1.700 kW (aardgas) 0,00004811 - 


Tabel 5: Emissiebron en –vracht Remat Chemie B.V. 
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3.3.3 OVERIGE KAVELS 


Een gedeelte van het bestemmingsplangebied is nog niet volledig ingevuld. Het betreft de kavel ten 


zuiden van het woonwagenterrein en de buitenrand aan de oostzijde van het plangebied.  


 


Voor de emissie van bedrijfsgebonden bronnen is aangesloten bij de door het CBS gepubliceerde cijfers 


voor 2012. In de databank van CBS, Statline, zijn de emissies van diverse componenten per bedrijfssector 


weergegeven. In deze databank zijn de SBI-codes (Standaard Bedrijfsindeling) per bedrijfssector vermeld. 


In de uitgave “Bedrijven en milieuzonering” van de Vereniging van Nederlandse Gemeenten zijn de SBI-


codes, het bijbehorende type bedrijven en de bijhorende milieucategorieën vermeld. Voor de oppervlakte 


van een bedrijventerrein is uitgegaan van de cijfers van het Integraal Bedrijven Informatie Systeem (IBIS) 


voor het jaar 2012.  


 


Op basis van voornoemde gegevens en onze ervaring met de indeling in milieucategorieën van 


bedrijventerreinen zijn de emissies per bedrijfssector via de SBI-codes vertaald naar een gemiddelde 


emissie per hectare per jaar. Voor het luchtkwaliteitsonderzoek is voor de eerdere genoemde kavels 


uitgegaan van de emissiecijfers voor milieucategorie 1 t/m 3 zoals weergegeven in Tabel 6. De 


gedetailleerde invoergegevens zijn weergegeven in Bijlage 1.  


 


Categorie NOx [kg/ha/jaar] PM10 [kg/ha/jaar] 


1 t/m 3 200 50 


Tabel 6: Emissiecijfers luchtkwaliteit bedrijventerrein 
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3.4 TOETSPUNTEN 


De locaties van de toetspunten zijn bepaald op maatgevende punten. Het gaat hierbij om toetspunten op 


de terreingrens, nabij maatgevende woningen en beoordelingspunten uit de eerdere 


luchtkwaliteitsonderzoeken. Daarnaast is er extra aandacht uitgegaan naar de aanwezige 


woonwagenstandplaatsen. Een overzicht van de toetspunten is weergegeven op Afbeelding 3. 


 


 


Afbeelding 3: Toetspunten bedrijfsactiviteiten 


3.5 GROF STOF 


Grof stof kan ernstige hinder in de leefomgeving veroorzaken. Er gelden echter geen wettelijke normen 


die randvoorwaarden stellen bij het vaststellen van een bestemmingsplan. Wel dienen de richtafstanden 


uit de VNG publicatie ‘Bedrijven en milieuzonering’ te worden gerespecteerd.  


3.5.1 RICHTAFSTANDEN 


Gebaseerd op het type inrichting kan middels de publicatie ‘Bedrijven en milieuzonering’ worden bepaald 


welke richtafstand gehanteerd dient te worden. Het omgevingstype van het bestemmingsplangebied 


betreft een zogenoemd ‘gemengd gebied’ waardoor aangepaste richtafstanden kunnen worden 


gehanteerd. Deze benaming is gebaseerd op het omgevingstype, welke in dit geval sterke functiemenging 


laat zien. 
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Het bedrijf A. Jansen B.V. is binnen het bestemmingsplangebied de voornaamste bron van grof stof. 


Gebaseerd op de vergunde situatie heeft het bedrijf een be- en verwerkingscapaciteit van meer dan 100.000 


ton per jaar. Hierdoor moet, als gevolg van de recycling-activiteiten, het produceren van betonmortel en 


het vervaardigen van cementgebonden producten, ten minste 100 meter afstand worden gehandhaafd tot 


aan de woonwagenstandplaatsen. De op- en overslag van puin en grondstoffen vereist een afstand van 


tenminste 10 meter. 


 


De afstand vanaf de woonwagenstandplaatsen tot aan de terreingrens van A. Jansen B.V. bedraagt 


circa 50 meter, waardoor niet wordt voldaan aan de richtafstand van ten minste 100 meter tot de grens van 


de inrichting. De exacte locatie van de recycling-activiteiten, betoncentrale en andere grof stof 


producerende activiteiten binnen de terreingrens van de inrichting ten noordwesten van de 


woonwagenstandplaatsen, ligt op een afstand van ten minste 100 meter vanaf de 


woonwagenstandplaatsen. Hierdoor wordt er alsnog voldaan aan de minimale richtafstand. Ook de 


betonfabricage ten zuidoosten van de woonwagenstandplaatsen (buiten het bestemmingsplangebied) ligt 


op een afstand van meer dan 150 meter, waardoor ruimschoots wordt voldaan aan de minimale 


richtafstand. 


 


De afstand tussen de woonwagenstandplaatsen en de grens van het woongebied bedraagt ten minste 


6 meter. De afstand tussen de grens van het woongebied en de grens van het bedrijventerrein bedraagt ten 


minste 4 meter. Ten zuidwesten en zuidoosten van de woonwagenstandplaatsen bedraagt de afstand tot 


aan de terreingrens tenminste 10 meter. De op- en overslag van puin en grondstoffen ten zuidoosten van 


de woonwagenstandplaatsen voldoet hiermee aan de richtafstand van 10 meter. 


3.5.2 MAATREGELEN 


Met betrekking tot de diffuse stofemissies geldt de NeR (Nederlandse Emissie Richtlijn) als uitgangspunt 


voor het bepalen van de BBT (Best Beschikbare Techniek). Dit betekent dat buiten de inrichting geen 


visueel (met het oog) waarneembare stofverspreiding in de buitenlucht mag optreden (onder normale 


omstandigheden). 


 


De stofemissies kunnen optreden bij diverse activiteiten en handelingen. De belangrijkste 


(hoofd)activiteiten zijn oppakken, transport, storten en opslag van het materiaal. De onderstaande 


afbeelding laat de samenhang van deze activiteiten zien. Het bulkgoed wordt opgeslagen in opslaghopen, 


silo’s en/of hallen voor intern en extern transport. Het materiaal wordt vervolgens verladen. Onder 


verladen vallen de volgende activiteiten: oppakken van het materiaal, het interne transport naar een  


ander plek en het storten van het materiaal. 


 


 


Afbeelding 4: Schematische weergave hoofdactiviteiten bij op- en overslag (bron: InfoMil) 
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In Bijlage 3 is een overzicht opgenomen van mogelijke stofreductietechnieken per genoemde activiteit. Op 


de website van kenniscentrum InfoMil6 zijn deze stofreductietechnieken uitgebreid beschreven. Enkele 


maatregelen zijn hieronder aangegeven: 


 Oppakken met gesloten grijper en lossen zo laag mogelijk boven storthoop; 


 Pneumatisch oppakken en transporteren; 


 Hangende transportband; 


 Plaatsen van schermen of overkappingen bij opslaghopen om windsnelheid te reduceren en de 


verwaaiing tegen te gaan;  


 Afdekken (bijv. zelfsteunende afdekking); 


 Gesloten opslag: zoals silo’s en opslaghallen; 


 De opslaghopen bevochtigen; 


 Het bedrijfssterrein schoonhouden; 


 De vrachtwagens schoonspuiten bij het verlaten van bedrijfsterrein. 


 


In het kader van de Wet milieubeheer treffen de bedrijven waar nodig één of meerdere van voornoemde 


maatregelen zodat buiten de inrichting, onder normale omstandigheden, geen visueel waarneembare 


stofverspreiding in de buitenlucht zal optreden. 


                                                                 


6 http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/overzicht-overslag/ 


 



http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/overzicht-overslag/
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4 Resultaten 


De berekeningsresultaten van het luchtkwaliteitsonderzoek worden in dit hoofdstuk gepresenteerd. 


Hierbij zijn de effecten van zowel de verkeersaantrekkende werking als de bedrijfsactiviteiten in beeld 


gebracht. Daarnaast zijn deze effecten ook cumulatief berekend en getoetst aan de wettelijke 


grenswaarden. De gepresenteerde rekenresultaten zijn exclusief zeezoutcorrectie. 


Een compleet overzicht van de berekeningsresultaten is te vinden in Bijlage 2. 


4.1 VERKEERSAANTREKKENDE WERKING 


De bijdrage aan de luchtkwaliteit vanwege het wegverkeer is berekend volgens de Regeling beoordeling 


luchtkwaliteit 2007. De verspreidingsberekeningen zijn verricht volgens Standaardrekenmethode 1 en 2. 


De berekeningen zijn uitgevoerd met het softwarepakket Geomilieu (versie 2.30), module Stacks. 


 


De berekeningen zijn verricht voor de toetsjaren 2014 en 2024 met toepassing van de bij dat jaar behorende 


achtergrondconcentraties en emissiefactoren (wegverkeer). De verkeerscijfers behorend bij het jaar 2024 


zijn ook gehanteerd voor de berekeningen van het toetsjaar 2014. Omdat in deze verkeerscijfers ook de 


autonome verkeersgroei is meegenomen, is deze werkwijze een ‘worst case’-benadering. In Tabel 7 zijn de 


resultaten voor het toetsjaar 2014 op een aantal maatgevende toetspunten weergegeven.  


 


Toetspunt 


Achtergrond-


concentratie 


NO2 [µg/m3] 


Jaargemiddelde 


concentratie 


NO2 [µg/m3] 


Achtergrond-


concentratie 


PM10 [µg/m3] 


Jaargemiddelde 


concentratie 


PM10 [µg/m3] 


Aantal 


overschrijdingsdagen 


24-uursgemiddelde PM10 


Grenswaarde -- 40 -- 40 35 


WE012 21,2 25,4 24,2 24,7 15 


WE032 21,2 29,7 24,2 25,2 16 


WE044 21,2 22,8 24,2 24,4 14 


WE046 21,2 29,0 24,2 25,0 15 


WE059 21,2 29,6 24,2 25,1 16 


WE067 20,8 28,2 24,5 25,4 16 


WE078 21,2 23,1 24,2 24,4 14 


WK002 21,2 22,1 24,2 24,3 14 


WK007 21,2 22,7 24,2 24,4 14 


Tabel 7: Resultaten wegverkeer 2014 op maatgevende toetspunten 
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Uit de berekeningsresultaten blijkt dat voor het peiljaar 2014 de hoogste NO2-concentratie is berekend op 


toetspunt WE032 en bedraagt 29,7 µg/m3. De maximale bijdrage als gevolg van het aanwezige wegverkeer 


is eveneens op toetspunt WE032 berekend en bedraagt 8,5 µg/m3 NO2. Dit toetspunt is gelegen ten 


zuidwesten van het bestemmingsplangebied, nabij de aansluiting van de Vossenbeemd op de Kanaaldijk 


Zuidwest. 


 


De hoogste jaargemiddelde PM10-concentratie is berekend op toetspunt WE067 en bedraagt 25,4 µg/m3. Dit 


toetspunt bevindt zich ten noordwesten van het bestemmingsplangebied, langs de Kanaaldijk Zuidwest. 


De maximale bijdrage als gevolg van het aanwezige wegverkeer is berekend op toetspunt WE032 en 


bedraagt 1,0 µg/m3 PM10. Het aantal overschrijdingsdagen van de 24-uurgemiddelde concentratie van 50 


µg/m3 bedraagt ten hoogste 16 dagen en wordt vooral door de aanwezige achtergrondconcentratie 


bepaald.  


 


Toetspunt 


Achtergrond-


concentratie 


NO2 [µg/m3] 


Jaargemiddelde 


concentratie 


NO2 [µg/m3] 


Achtergrond-


concentratie 


PM10 [µg/m3] 


Jaargemiddelde 


concentratie 


PM10 [µg/m3] 


Aantal 


overschrijdingsdagen 


24-uursgemiddelde PM10 


Grenswaarde -- 40 -- 40 35 


WE012 15,4 17,6 21,8 22,2 10 


WE032 15,4 19,9 21,8 22,6 11 


WE044 15,4 16,1 21,8 21,9 10 


WE046 15,4 19,6 21,8 22,4 11 


WE059 15,4 19,9 21,8 22,5 11 


WE067 15,2 19,1 22,1 22,8 11 


WE078 15,4 16,3 21,8 21,9 10 


WK002 15,4 15,8 21,8 21,9 10 


WK007 15,4 16,1 21,8 21,9 10 


Tabel 8: Resultaten wegverkeer 2024 op maatgevende toetspunten 


Voor het peiljaar 2024 zijn eveneens berekeningen uitgevoerd (zie Tabel 8) waarbij de hoogste NO2-


concentratie is berekend op toetspunt WE032 en WE059. Het betreft een jaargemiddelde concentratie van 


19,9 µg/m3 met op dezelfde toetspunten een maximale bijdrage van 4,5 µg/m3 NO2. De hoogst berekende 


jaargemiddelde PM10-concentratie is berekend op toetspunt WE067 en bedraagt 22,8 µg/m3. De maximale 


bijdrage is berekend op toetspunt WE032 en bedraagt 0,8 µg/m3. Het aantal overschrijdingsdagen van de 


24-uurgemiddelde concentratie van 50 µg/m3 bedraagt ten hoogste 11 dagen en wordt vooral door de 


aanwezige achtergrondconcentratie bepaald.  


4.2 BEDRIJFSACTIVITEITEN 


De bijdrage aan de luchtkwaliteit vanwege de aanwezige bedrijven en nog in te vullen kavels is berekend 


met behulp van het Nieuw Nationaal Model (NNM). Dit model komt overeen met 


Standaardrekenmethode 3 uit de Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007. De berekeningen zijn 


uitgevoerd met het softwarepakket Geomilieu (versie 2.30), module Stacks.  
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Toetspunt 


Achtergrond-


concentratie 


NO2 [µg/m3] 


Jaargemiddelde 


concentratie 


NO2 [µg/m3] 


Achtergrond-


concentratie 


PM10 [µg/m3] 


Jaargemiddelde 


concentratie 


PM10 [µg/m3] 


Aantal 


overschrijdingsdagen 


24-uursgemiddelde PM10 


Grenswaarde -- 40 -- 40 35 


T017 19,8 21,6 24,3 25,4 17 


T021 21,1 25,5 24,2 26,3 18 


T024 22,9 22,9 24,2 29,7 28 


T031 21,2 22,8 24,2 24,8 15 


W038 21,1 22,7 24,2 27,7 28 


W041 21,1 22,4 24,2 24,7 15 


WK002 21,1 23,5 24,2 25,0 15 


WK003 21,1 23,6 24,2 25,1 15 


WK007 21,1 22,6 24,2 24,7 15 


Tabel 9: Resultaten bedrijfsgebonden emissiebronnen 2014 op maatgevende punten 


Uit de berekeningsresultaten blijkt dat voor het peiljaar 2014 de hoogste NO2-concentratie 25,5 µg/m3 


bedraagt en is berekend op toetspunt T021, zoals is te zien in Tabel 9. De maximale bijdrage als gevolg van 


de verschillende bedrijfsactiviteiten binnen het bestemmingsplangebied is eveneens op toetspunt T021 


berekend en bedraagt 4,4 µg/m3 NO2. Dit toetspunt is gelegen op de terreingrens aan de Beemdweg, nabij 


de noordelijke inrit van A. Jansen B.V.  


 


De hoogste jaargemiddelde PM10-concentratie is berekend op toetspunt T024 en bedraagt 29,7 µg/m3. Op 


dit toetspunt is ook de maximale bijdrage berekend van 5,4 µg/m3 PM10. Het toetspunt is gelegen op de 


terreingrens op het noordwestelijk deel van het bestemmingsplangebied. Het aantal overschrijdingsdagen 


van de 24-uurgemiddelde concentratie van 50 µg/m3 bedraagt ten hoogste 28 dagen.  


 


Toetspunt 


Achtergrond-


concentratie 


NO2 [µg/m3] 


Jaargemiddelde 


concentratie 


NO2 [µg/m3] 


Achtergrond-


concentratie 


PM10 [µg/m3] 


Jaargemiddelde 


concentratie 


PM10 [µg/m3] 


Aantal 


overschrijdingsdagen 


24-uursgemiddelde PM10 


Grenswaarde -- 40 -- 40 35 


T017 14,4 16,2 22,0 23,1 12 


T021 15,4 20,0 21,8 23,9 13 


T024 15,4 17,3 21,8 27,2 20 


T031 15,4 17,1 21,8 22,4 11 


W038 15,4 17,0 21,8 25,1 20 


W041 15,4 16,7 22,0 22,3 11 


WK002 15,4 17,8 21,8 22,6 11 


WK003 15,4 17,9 21,8 22,6 11 


WK007 15,4 16,9 21,8 22,3 10 


Tabel 10: Resultaten bedrijfsgebonden emissiebronnen 2024 op maatgevende punten 


Voor het peiljaar 2024 zijn eveneens berekeningen uitgevoerd, zoals weergegeven in Tabel 10,waarbij de 


hoogste NO2-concentratie, net als in 2014, is berekend op toetspunt T021. Het betreft een jaargemiddelde 


concentratie van 20,0 µg/m3 met op hetzelfde toetspunt een maximale bijdrage van 4,6 µg/m3 NO2. De 


hoogst berekende jaargemiddelde PM10-concentratie bedraagt 27,2 µg/m3 met op hetzelfde punt ook de 


maximale bijdrage van 5,4 µg/m3. Het aantal overschrijdingsdagen van de 24-uurgemiddelde concentratie 


van 50 µg/m3 bedraagt ten hoogste 20 dagen.  
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Ter plaatse van de aanwezige woonwagenstandplaatsen, is  een jaargemiddelde NO2-concentratie 


berekend van 23,6 µg/m3 in 2014 en 17,9 µg/m3 in 2024. De maximale bijdrage bedraagt respectievelijk 2,4 


en 2,5 µg/m3. De jaargemiddelde PM10-concentratie bedraagt 25,4 µg/m3 in 2014 en 23,0 µg/m3 in 2024, met 


op hetzelfde punt een maximale bijdrage van 1,2 µg/m3.  


4.3 CUMULATIEVE RESULTATEN 


De aanwezige emissiebronnen (wegverkeer en bedrijfsactiviteiten) zijn vervolgens cumulatief berekend. 


De resultaten op een aantal maatgevende toetspunten zijn samengevat in Tabel 11. 


 


Toetspunt 


Achtergrond-


concentratie 


NO2 [µg/m3] 


Jaargemiddelde 


concentratie 


NO2 [µg/m3] 


Achtergrond-


concentratie 


PM10 [µg/m3] 


Jaargemiddelde 


concentratie 


PM10 [µg/m3] 


Aantal 


overschrijdingsdagen 


24-uursgemiddelde PM10 


Grenswaarde -- 40 -- 40 35 


T017 19,8 22,6 24,4 25,5 17 


T021 21,1 27,2 24,2 26,4 19 


T024 21,1 25,0 24,2 29,9 28 


T031 21,1 24,7 24,2 25,0 15 


W038 21,1 30,1 24,2 25,6 17 


W041 20,8 28,5 24,5 25,5 17 


WE032 21,1 30,6 24,2 26,1 18 


WE059 21,1 31,2 24,2 25,5 17 


WE067 21,1 24,8 24,2 27,9 29 


WE074 21,1 25,4 24,2 25,1 15 


WK003 21,1 24,5 24,2 25,1 16 


WK007 21,1 24,1 24,2 24,8 15 


Tabel 11: Cumulatieve berekeningsresultaten 2014 op maatgevende toetspunten 


Uit de berekeningsresultaten blijkt dat voor het peiljaar 2014 de hoogste NO2-concentratie is berekend op 


toetspunt WE059. De jaargemiddelde NO2-concentratie op dit toetspunt bedraagt 31,2 µg/m3 en voldoet 


daarmee aan de wettelijke grenswaarde van 40 µg/m3 NO2. Het toetspunt is gelegen ten noorden van het 


bestemmingsplangebied, nabij de aansluiting van de Churchill-laan op de Vossenbeemd. 


 


De hoogste jaargemiddelde PM10-concentratie is berekend op toetspunt T024 en bedraagt 29,9 µg/m3. 


Hiermee wordt voldaan aan de wettelijke grenswaarde van 40 µg/m3 PM10. Het toetspunt is gelegen op het 


noordwestelijk deel van het bestemmingsplangebied. Ook het maximaal aantal overschrijdingsdagen van 


het 24-uursgemiddelde (35 dagen) wordt op geen enkel toetspunt overschreden. 
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Toetspunt 


Achtergrond-


concentratie 


NO2 [µg/m3] 


Jaargemiddelde 


concentratie 


NO2 [µg/m3] 


Achtergrond-


concentratie 


PM10 [µg/m3] 


Jaargemiddelde 


concentratie 


PM10 [µg/m3] 


Aantal 


overschrijdingsdagen 


24-uursgemiddelde PM10 


Grenswaarde -- 40 -- 40 35 


T017 14,4 16,7 22,0 23,2 12 


T021 15,4 20,8 21,8 24,0 12 


T024 15,4 18,2 21,8 27,4 21 


T031 15,4 18,0 21,8 22,5 11 


W038 15,4 18,0 22,1 22,6 11 


W041 15,4 18,2 21,8 22,4 11 


WE032 15,4 20,4 22,1 22,6 11 


WE059 15,4 21,6 21,8 22,9 11 


WE067 15,2 19,4 21,8 24,3 13 


WE074 15,4 21,7 21,8 25,4 22 


WK003 15,4 18,3 21,8 22,7 11 


WK007 15,4 17,5 21,8 22,4 10 


Tabel 12: Cumulatieve berekeningsresultaten 2024 op maatgevende toetspunten 


Voor het peiljaar 2024 zijn eveneens berekeningen uitgevoerd waarbij de hoogste NO2-concentratie is 


berekend op toetspunt WE074 (zie tabel 9). Het betreft een jaargemiddelde concentratie van 21,7 µg/m3 


NO2. De hoogst berekende jaargemiddelde PM10-concentratie, berekend op toetspunt T024, bedraagt 


27,4 µg/m3. Het maximaal aantal overschrijdingsdagen van het 24-uursgemiddelde PM10 bedraagt 22 


dagen. Ook voor het jaar 2024 is dus nergens een overschrijding van de grenswaarden berekend. 


 


Ter plaatse van de aanwezige woonwagenstandplaatsen is een jaargemiddelde NO2-concentratie berekend 


van 24,5 µg/m3 in 2014 en 18,3 µg/m3 in 2024 met een maximale bijdrage van respectievelijk 3,4 en 2,9 


µg/m3 NO2. De jaargemiddelde PM10-concentratie bedraagt 25,5 µg/m3 in 2014 en 23,1 µg/m3 in 2024. De 


maximale bijdrage PM10 bedraagt in beide toetsjaren 1,2 µg/m3. 


 


Zowel in 2014 als in 2024 zijn er geen overschrijdingen van grenswaarden berekend en zullen er vanuit de 


wet geen belemmeringen zijn ten aanzien van het milieuaspect luchtkwaliteit. 
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5 Conclusies 


Uit de berekeningsresultaten volgt dat er nergens een overschrijding van grenswaarden wordt berekend. 


De hoogst berekende jaargemiddelde concentratie NO2 bedraagt 31,2 µg/m³ en de hoogst berekende 


jaargemiddelde concentratie PM10 bedraagt 29,9 µg/m³. De 24-uursgemiddelde concentratie van 50 µg/m³ 


wordt op geen enkel toetspunt meer dan 35 keer overschreden. Deze concentraties zijn berekend voor het 


referentiejaar 2014. De situatie 2024 laat een verdere afname van de concentraties zien als gevolg van de 


maatregelen van het Rijk (schonere auto’s, strengere maatregelen, etc.). 


 


Omdat er wordt voldaan aan de wettelijke grenswaarden die gelden voor de luchtkwaliteit zijn er vanuit 


het milieuaspect luchtkwaliteit geen belemmeringen om het bestemmingsplan vast te stellen.  
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Bijlage 1 Invoergegevens 


 


 


 


 


 











LuchtkwaliteitsonderzoekBijlage 1.1
Omliggend wegennet 2024Invoergegevens


Model: 10 jaar na vaststelling BP (2024) WEGEN
Groep: (hoofdgroep)


Lijst van Wegen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS


Naam Omschr. Type Wegtype V Breedte Vent.F Hscherm Can. H(L) Can. H(R) Can. br Vent.X Vent.Y Vent.H Int.diam. Ext.diam. Flux Gas temp
01 Kanaaldijk Zuidwest Verdeling Normaal  50   7.00 0.00  0.00  0.00  0.00   0.00 -- --   1.50  1.00  1.10   0.10  285.0
02 Kanaaldijk Zuidwest Verdeling Normaal  50   7.00 0.00  0.00  0.00  0.00   0.00 -- --   1.50  1.00  1.10   0.10  285.0
04 Vossenbeemd Verdeling Canyon  50   7.00 0.20  0.00 12.00 12.00  50.00 -- --   1.50  1.00  1.10   0.10  285.0
05 Vossenbeemd Verdeling Canyon  50   7.00 0.20  0.00 12.00 12.00  50.00 -- --   1.50  1.00  1.10   0.10  285.0
07 Beemdweg, C-D Verdeling Normaal  50   7.00 0.00  0.00  0.00  0.00   0.00 -- --   1.50  1.00  1.10   0.10  285.0


03 Kanaaldijk Zuidwest Verdeling Normaal  80   7.00 0.00  0.00  0.00  0.00   0.00 -- --   1.50  1.00  1.10   0.10  285.0
06 Beemdweg, C-E Verdeling Normaal  50   7.00 0.00  0.00  0.00  0.00   0.00 -- --   1.50  1.00  1.10   0.10  285.0
08 Beemdweg, B-C Verdeling Normaal  50   7.00 0.00  0.00  0.00  0.00   0.00 -- --   1.50  1.00  1.10   0.10  285.0
09 Beemdweg A-B Verdeling Normaal  50   5.00 0.00  0.00  0.00  0.00   0.00 -- --   1.50  1.00  1.10   0.10  285.0
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LuchtkwaliteitsonderzoekBijlage 1.1
Omliggend wegennet 2024Invoergegevens


Model: 10 jaar na vaststelling BP (2024) WEGEN
Groep: (hoofdgroep)


Lijst van Wegen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS


Naam Warmte Hweg Fboom Totaal aantal %Int(D) %Int(A) %Int(N) %LV(D) %LV(A) %LV(N) %MV(D) %MV(A) %MV(N) %ZV(D) %ZV(A) %ZV(N) LV(H1) LV(H2)
01    0.00   0.00 1.00  20696.00   6.60   3.40   0.90  86.00  93.00  85.00   7.50   4.20   7.60   6.50   2.80   7.40    158.32    158.32
02    0.00   0.00 1.00  20696.00   6.60   3.40   0.90  86.00  93.00  85.00   7.50   4.20   7.60   6.50   2.80   7.40    158.32    158.32
04    0.00   0.00 1.25  10186.00   6.60   3.60   0.80  79.00  87.00  77.00  12.80   8.50  13.80   8.20   4.50   9.20     62.75     62.75
05    0.00   0.00 1.25   7858.00   6.60   3.60   0.80  79.00  87.00  77.00  12.80   8.50  13.80   8.20   4.50   9.20     48.41     48.41
07    0.00   0.00 1.00    833.00   7.20   2.40   0.50  39.40  94.80  90.00   7.60   2.20   3.00  53.00   3.00   7.00      3.75      3.75


03    0.00   0.00 1.00  20696.00   6.60   3.40   0.90  86.00  93.00  85.00   7.50   4.20   7.60   6.50   2.80   7.40    158.32    158.32
06    0.00   0.00 1.00    833.00   6.60   3.90   0.65  49.50  96.00  95.00   5.50   2.20   3.50  45.00   1.80   1.50      5.14      5.14
08    0.00   0.00 1.00    541.00   6.60   3.90   0.65  27.50  94.80  89.00   5.00   2.20   3.00  67.50   3.00   8.00      3.13      3.13
09    0.00   0.00 1.00    216.00   6.60   3.90   0.65  51.80  96.00  95.00   5.20   2.20   3.50  43.00   1.80   1.50      1.33      1.33
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LuchtkwaliteitsonderzoekBijlage 1.1
Omliggend wegennet 2024Invoergegevens


Model: 10 jaar na vaststelling BP (2024) WEGEN
Groep: (hoofdgroep)


Lijst van Wegen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS


Naam LV(H3) LV(H4) LV(H5) LV(H6) LV(H7) LV(H8) LV(H9) LV(H10) LV(H11) LV(H12) LV(H13) LV(H14) LV(H15) LV(H16) LV(H17)
01    158.32    158.32    158.32    158.32    158.32   1174.70   1174.70   1174.70   1174.70   1174.70   1174.70   1174.70   1174.70   1174.70   1174.70
02    158.32    158.32    158.32    158.32    158.32   1174.70   1174.70   1174.70   1174.70   1174.70   1174.70   1174.70   1174.70   1174.70   1174.70
04     62.75     62.75     62.75     62.75     62.75    531.10    531.10    531.10    531.10    531.10    531.10    531.10    531.10    531.10    531.10
05     48.41     48.41     48.41     48.41     48.41    409.72    409.72    409.72    409.72    409.72    409.72    409.72    409.72    409.72    409.72
07      3.75      3.75      3.75      3.75      3.75     23.63     23.63     23.63     23.63     23.63     23.63     23.63     23.63     23.63     23.63


03    158.32    158.32    158.32    158.32    158.32   1174.70   1174.70   1174.70   1174.70   1174.70   1174.70   1174.70   1174.70   1174.70   1174.70
06      5.14      5.14      5.14      5.14      5.14     27.21     27.21     27.21     27.21     27.21     27.21     27.21     27.21     27.21     27.21
08      3.13      3.13      3.13      3.13      3.13      9.82      9.82      9.82      9.82      9.82      9.82      9.82      9.82      9.82      9.82
09      1.33      1.33      1.33      1.33      1.33      7.38      7.38      7.38      7.38      7.38      7.38      7.38      7.38      7.38      7.38
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LuchtkwaliteitsonderzoekBijlage 1.1
Omliggend wegennet 2024Invoergegevens


Model: 10 jaar na vaststelling BP (2024) WEGEN
Groep: (hoofdgroep)


Lijst van Wegen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS


Naam LV(H18) LV(H19) LV(H20) LV(H21) LV(H22) LV(H23) LV(H24) MV(H1) MV(H2) MV(H3) MV(H4) MV(H5) MV(H6) MV(H7) MV(H8)
01   1174.70   1174.70    654.41    654.41    654.41    654.41    158.32     14.16     14.16     14.16     14.16     14.16     14.16     14.16    102.45
02   1174.70   1174.70    654.41    654.41    654.41    654.41    158.32     14.16     14.16     14.16     14.16     14.16     14.16     14.16    102.45
04    531.10    531.10    319.03    319.03    319.03    319.03     62.75     11.25     11.25     11.25     11.25     11.25     11.25     11.25     86.05
05    409.72    409.72    246.11    246.11    246.11    246.11     48.41      8.68      8.68      8.68      8.68      8.68      8.68      8.68     66.38
07     23.63     23.63     18.95     18.95     18.95     18.95      3.75      0.12      0.12      0.12      0.12      0.12      0.12      0.12      4.56


03   1174.70   1174.70    654.41    654.41    654.41    654.41    158.32     14.16     14.16     14.16     14.16     14.16     14.16     14.16    102.45
06     27.21     27.21     31.19     31.19     31.19     31.19      5.14      0.19      0.19      0.19      0.19      0.19      0.19      0.19      3.02
08      9.82      9.82     20.00     20.00     20.00     20.00      3.13      0.11      0.11      0.11      0.11      0.11      0.11      0.11      1.79
09      7.38      7.38      8.09      8.09      8.09      8.09      1.33      0.05      0.05      0.05      0.05      0.05      0.05      0.05      0.74
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LuchtkwaliteitsonderzoekBijlage 1.1
Omliggend wegennet 2024Invoergegevens


Model: 10 jaar na vaststelling BP (2024) WEGEN
Groep: (hoofdgroep)


Lijst van Wegen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS


Naam MV(H9) MV(H10) MV(H11) MV(H12) MV(H13) MV(H14) MV(H15) MV(H16) MV(H17) MV(H18) MV(H19) MV(H20) MV(H21) MV(H22) MV(H23)
01    102.45    102.45    102.45    102.45    102.45    102.45    102.45    102.45    102.45    102.45    102.45     29.55     29.55     29.55     29.55
02    102.45    102.45    102.45    102.45    102.45    102.45    102.45    102.45    102.45    102.45    102.45     29.55     29.55     29.55     29.55
04     86.05     86.05     86.05     86.05     86.05     86.05     86.05     86.05     86.05     86.05     86.05     31.17     31.17     31.17     31.17
05     66.38     66.38     66.38     66.38     66.38     66.38     66.38     66.38     66.38     66.38     66.38     24.05     24.05     24.05     24.05
07      4.56      4.56      4.56      4.56      4.56      4.56      4.56      4.56      4.56      4.56      4.56      0.44      0.44      0.44      0.44


03    102.45    102.45    102.45    102.45    102.45    102.45    102.45    102.45    102.45    102.45    102.45     29.55     29.55     29.55     29.55
06      3.02      3.02      3.02      3.02      3.02      3.02      3.02      3.02      3.02      3.02      3.02      0.71      0.71      0.71      0.71
08      1.79      1.79      1.79      1.79      1.79      1.79      1.79      1.79      1.79      1.79      1.79      0.46      0.46      0.46      0.46
09      0.74      0.74      0.74      0.74      0.74      0.74      0.74      0.74      0.74      0.74      0.74      0.19      0.19      0.19      0.19
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LuchtkwaliteitsonderzoekBijlage 1.1
Omliggend wegennet 2024Invoergegevens


Model: 10 jaar na vaststelling BP (2024) WEGEN
Groep: (hoofdgroep)


Lijst van Wegen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS


Naam MV(H24) ZV(H1) ZV(H2) ZV(H3) ZV(H4) ZV(H5) ZV(H6) ZV(H7) ZV(H8) ZV(H9) ZV(H10) ZV(H11) ZV(H12) ZV(H13) ZV(H14)
01     14.16     13.78     13.78     13.78     13.78     13.78     13.78     13.78     88.79     88.79     88.79     88.79     88.79     88.79     88.79
02     14.16     13.78     13.78     13.78     13.78     13.78     13.78     13.78     88.79     88.79     88.79     88.79     88.79     88.79     88.79
04     11.25      7.50      7.50      7.50      7.50      7.50      7.50      7.50     55.13     55.13     55.13     55.13     55.13     55.13     55.13
05      8.68      5.78      5.78      5.78      5.78      5.78      5.78      5.78     42.53     42.53     42.53     42.53     42.53     42.53     42.53
07      0.12      0.29      0.29      0.29      0.29      0.29      0.29      0.29     31.79     31.79     31.79     31.79     31.79     31.79     31.79


03     14.16     13.78     13.78     13.78     13.78     13.78     13.78     13.78     88.79     88.79     88.79     88.79     88.79     88.79     88.79
06      0.19      0.08      0.08      0.08      0.08      0.08      0.08      0.08     24.74     24.74     24.74     24.74     24.74     24.74     24.74
08      0.11      0.28      0.28      0.28      0.28      0.28      0.28      0.28     24.10     24.10     24.10     24.10     24.10     24.10     24.10
09      0.05      0.02      0.02      0.02      0.02      0.02      0.02      0.02      6.13      6.13      6.13      6.13      6.13      6.13      6.13
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LuchtkwaliteitsonderzoekBijlage 1.1
Omliggend wegennet 2024Invoergegevens


Model: 10 jaar na vaststelling BP (2024) WEGEN
Groep: (hoofdgroep)


Lijst van Wegen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS


Naam ZV(H15) ZV(H16) ZV(H17) ZV(H18) ZV(H19) ZV(H20) ZV(H21) ZV(H22) ZV(H23) ZV(H24)
01     88.79     88.79     88.79     88.79     88.79     19.70     19.70     19.70     19.70     13.78
02     88.79     88.79     88.79     88.79     88.79     19.70     19.70     19.70     19.70     13.78
04     55.13     55.13     55.13     55.13     55.13     16.50     16.50     16.50     16.50      7.50
05     42.53     42.53     42.53     42.53     42.53     12.73     12.73     12.73     12.73      5.78
07     31.79     31.79     31.79     31.79     31.79      0.60      0.60      0.60      0.60      0.29


03     88.79     88.79     88.79     88.79     88.79     19.70     19.70     19.70     19.70     13.78
06     24.74     24.74     24.74     24.74     24.74      0.58      0.58      0.58      0.58      0.08
08     24.10     24.10     24.10     24.10     24.10      0.63      0.63      0.63      0.63      0.28
09      6.13      6.13      6.13      6.13      6.13      0.15      0.15      0.15      0.15      0.02
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LuchtkwaliteitsonderzoekBijlage 1.2
Bedrijfsgebonden bronnenInvoergegevens


Model: Jaar van vaststelling BP (2014) INDUSTRIE
Groep: (hoofdgroep)


Lijst van Schoorstenen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS


Naam Omschr. Hoogte Int.diam. Ext.diam. Emis NOx Emis PM10 Emis SO2 Emis Benz Emis BaP Emis CO
018 Remat Chemie Stookketel 1700 kW     4.00  0.30  0.40  0.00004811  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000
017 07251_C10 Rijlijn 3     1.50  0.19  0.29  0.00000000  0.00004167  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000
016 07251_B3 Rijlijn 2     1.50  0.19  0.29  0.00000000  0.00004167  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000
015 07251_A12 Rijlijn 1     9.00  0.19  0.29  0.00000000  0.00019250  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000
014 07251_C8 Intern verkeer grond     2.00  0.30  0.40  0.00013833  0.00001127  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000


013 07251_C6 Interne verkeer product     2.00  0.30  0.40  0.00055278  0.00000316  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000
012 07251_C5 Mobiele zeefinstallatie     2.00  0.30  0.40  0.00024900  0.00001581  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000
011 07251_C4 Nabreker     2.00  0.30  0.40  0.00000000  0.00002953  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000
010 07251_C3 Silo's    15.00  0.50  0.60  0.00000000  0.00000125  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000
009 07251_A5B/C Puinbreker 2 + intern verkeer     2.00  0.30  0.40  0.00027667  0.00002540  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000


008 07251_B2 Intern verkeer (shovel)     2.00  0.30  0.40  0.00013833  0.00000079  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000
007 07251_A10 Intern verkeer opslag BSA     3.00  0.30  0.40  0.00013833  0.00000079  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000
006 07251_A9 Intern verkeer terrein+betoncentrale     3.00  0.30  0.40  0.00049722  0.00000284  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000
005 07251_A8 Intern verkeer sorteervakken     3.00  0.30  0.40  0.00013833  0.00000079  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000
004 07251_A7 Aggregaat puinwasinstallatie     2.00  0.30  0.40  0.00023056  0.00000132  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000


003 07251_A6 Zeefinstallatie     2.00  0.30  0.40  0.00000000  0.00000514  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000
002 07251_A5A Puinbreker 1     2.00  0.40  0.50  0.00000000  0.00010222  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000
001 07251_A4 Silo's    15.00  0.50  0.60  0.00000000  0.00000125  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000
kavel2 Lege kavel     5.00  0.90  1.00  0.00000040  0.00000010  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000
kavel2 Lege kavel     5.00  0.90  1.00  0.00000040  0.00000010  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000


kavel2 Lege kavel     5.00  0.90  1.00  0.00000040  0.00000010  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000
kavel2 Lege kavel     5.00  0.90  1.00  0.00000040  0.00000010  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000
kavel2 Lege kavel     5.00  0.90  1.00  0.00000040  0.00000010  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000
kavel2 Lege kavel     5.00  0.90  1.00  0.00000040  0.00000010  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000
kavel2 Lege kavel     5.00  0.90  1.00  0.00000040  0.00000010  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000


kavel2 Lege kavel     5.00  0.90  1.00  0.00000040  0.00000010  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000
kavel2 Lege kavel     5.00  0.90  1.00  0.00000040  0.00000010  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000
kavel2 Lege kavel     5.00  0.90  1.00  0.00000040  0.00000010  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000
kavel2 Lege kavel     5.00  0.90  1.00  0.00000040  0.00000010  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000
kavel2 Lege kavel     5.00  0.90  1.00  0.00000040  0.00000010  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000


kavel2 Lege kavel     5.00  0.90  1.00  0.00000040  0.00000010  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000
kavel2 Lege kavel     5.00  0.90  1.00  0.00000040  0.00000010  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000
kavel2 Lege kavel     5.00  0.90  1.00  0.00000040  0.00000010  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000
kavel2 Lege kavel     5.00  0.90  1.00  0.00000040  0.00000010  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000
kavel2 Lege kavel     5.00  0.90  1.00  0.00000040  0.00000010  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000
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LuchtkwaliteitsonderzoekBijlage 1.2
Bedrijfsgebonden bronnenInvoergegevens


Model: Jaar van vaststelling BP (2014) INDUSTRIE
Groep: (hoofdgroep)


Lijst van Schoorstenen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS


Naam Emis Pb Flux Gas temp Warmte Bedr. uren
018  0.00000000   1.06  423.0    0.20 5304.00
017  0.00000000   0.10  285.0    0.00  424.00
016  0.00000000   0.10  285.0    0.00  291.00
015  0.00000000   0.10  285.0    0.00   97.00
014  0.00000000   0.50  500.0    0.07  599.60


013  0.00000000   0.50  500.0    0.07 1107.80
012  0.00000000   0.50  500.0    0.07 1147.20
011  0.00000000   0.50  288.0    0.00  835.60
010  0.00000000   0.10  285.0    0.00  599.60
009  0.00000000   0.50  500.0    0.07 4014.40


008  0.00000000   0.50  500.0    0.07  835.60
007  0.00000000   0.50  500.0    0.07 2213.60
006  0.00000000   0.50  500.0    0.07 2757.80
005  0.00000000   0.50  500.0    0.07 2757.80
004  0.00000000   0.50  288.0    0.00 1254.00


003  0.00000000   0.50  288.0    0.00 2858.60
002  0.00000000   0.50  288.0    0.00  835.60
001  0.00000000   0.10  285.0    0.00 1833.00
kavel2  0.00000000   0.20  285.0    0.00 8760.00
kavel2  0.00000000   0.20  285.0    0.00 8760.00


kavel2  0.00000000   0.20  285.0    0.00 8760.00
kavel2  0.00000000   0.20  285.0    0.00 8760.00
kavel2  0.00000000   0.20  285.0    0.00 8760.00
kavel2  0.00000000   0.20  285.0    0.00 8760.00
kavel2  0.00000000   0.20  285.0    0.00 8760.00


kavel2  0.00000000   0.20  285.0    0.00 8760.00
kavel2  0.00000000   0.20  285.0    0.00 8760.00
kavel2  0.00000000   0.20  285.0    0.00 8760.00
kavel2  0.00000000   0.20  285.0    0.00 8760.00
kavel2  0.00000000   0.20  285.0    0.00 8760.00


kavel2  0.00000000   0.20  285.0    0.00 8760.00
kavel2  0.00000000   0.20  285.0    0.00 8760.00
kavel2  0.00000000   0.20  285.0    0.00 8760.00
kavel2  0.00000000   0.20  285.0    0.00 8760.00
kavel2  0.00000000   0.20  285.0    0.00 8760.00
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LuchtkwaliteitsonderzoekBijlage 1.2
Bedrijfsgebonden bronnenInvoergegevens


Model: Jaar van vaststelling BP (2014) INDUSTRIE
Groep: (hoofdgroep)


Lijst van Schoorstenen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS


Naam Omschr. Hoogte Int.diam. Ext.diam. Emis NOx Emis PM10 Emis SO2 Emis Benz Emis BaP Emis CO
kavel2 Lege kavel     5.00  0.90  1.00  0.00000040  0.00000010  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000
kavel2 Lege kavel     5.00  0.90  1.00  0.00000040  0.00000010  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000
kavel2 Lege kavel     5.00  0.90  1.00  0.00000040  0.00000010  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000
kavel2 Lege kavel     5.00  0.90  1.00  0.00000040  0.00000010  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000
kavel2 Lege kavel     5.00  0.90  1.00  0.00000040  0.00000010  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000


kavel2 Lege kavel     5.00  0.90  1.00  0.00000040  0.00000010  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000
kavel2 Lege kavel     5.00  0.90  1.00  0.00000040  0.00000010  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000
kavel2 Lege kavel     5.00  0.90  1.00  0.00000040  0.00000010  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000
kavel2 Lege kavel     5.00  0.90  1.00  0.00000040  0.00000010  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000
kavel2 Lege kavel     5.00  0.90  1.00  0.00000040  0.00000010  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000


kavel1 Lege kavel     5.00  0.90  1.00  0.00000041  0.00000010  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000
kavel1 Lege kavel     5.00  0.90  1.00  0.00000041  0.00000010  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000
kavel1 Lege kavel     5.00  0.90  1.00  0.00000041  0.00000010  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000
kavel1 Lege kavel     5.00  0.90  1.00  0.00000041  0.00000010  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000
kavel1 Lege kavel     5.00  0.90  1.00  0.00000041  0.00000010  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000


kavel1 Lege kavel     5.00  0.90  1.00  0.00000041  0.00000010  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000
kavel1 Lege kavel     5.00  0.90  1.00  0.00000041  0.00000010  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000
kavel1 Lege kavel     5.00  0.90  1.00  0.00000041  0.00000010  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000
kavel1 Lege kavel     5.00  0.90  1.00  0.00000041  0.00000010  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000
kavel1 Lege kavel     5.00  0.90  1.00  0.00000041  0.00000010  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000


kavel1 Lege kavel     5.00  0.90  1.00  0.00000041  0.00000010  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000
kavel1 Lege kavel     5.00  0.90  1.00  0.00000041  0.00000010  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000
kavel1 Lege kavel     5.00  0.90  1.00  0.00000041  0.00000010  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000
kavel1 Lege kavel     5.00  0.90  1.00  0.00000041  0.00000010  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000
kavel1 Lege kavel     5.00  0.90  1.00  0.00000041  0.00000010  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000


kavel1 Lege kavel     5.00  0.90  1.00  0.00000041  0.00000010  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000
kavel1 Lege kavel     5.00  0.90  1.00  0.00000041  0.00000010  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000
kavel1 Lege kavel     5.00  0.90  1.00  0.00000041  0.00000010  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000
kavel1 Lege kavel     5.00  0.90  1.00  0.00000041  0.00000010  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000
kavel1 Lege kavel     5.00  0.90  1.00  0.00000041  0.00000010  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000


kavel1 Lege kavel     5.00  0.90  1.00  0.00000041  0.00000010  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000
kavel1 Lege kavel     5.00  0.90  1.00  0.00000041  0.00000010  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000
kavel1 Lege kavel     5.00  0.90  1.00  0.00000041  0.00000010  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000
kavel1 Lege kavel     5.00  0.90  1.00  0.00000041  0.00000010  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000
kavel1 Lege kavel     5.00  0.90  1.00  0.00000041  0.00000010  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000
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LuchtkwaliteitsonderzoekBijlage 1.2
Bedrijfsgebonden bronnenInvoergegevens


Model: Jaar van vaststelling BP (2014) INDUSTRIE
Groep: (hoofdgroep)


Lijst van Schoorstenen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS


Naam Emis Pb Flux Gas temp Warmte Bedr. uren
kavel2  0.00000000   0.20  285.0    0.00 8760.00
kavel2  0.00000000   0.20  285.0    0.00 8760.00
kavel2  0.00000000   0.20  285.0    0.00 8760.00
kavel2  0.00000000   0.20  285.0    0.00 8760.00
kavel2  0.00000000   0.20  285.0    0.00 8760.00


kavel2  0.00000000   0.20  285.0    0.00 8760.00
kavel2  0.00000000   0.20  285.0    0.00 8760.00
kavel2  0.00000000   0.20  285.0    0.00 8760.00
kavel2  0.00000000   0.20  285.0    0.00 8760.00
kavel2  0.00000000   0.20  285.0    0.00 8760.00


kavel1  0.00000000   0.20  285.0    0.00 8760.00
kavel1  0.00000000   0.20  285.0    0.00 8760.00
kavel1  0.00000000   0.20  285.0    0.00 8760.00
kavel1  0.00000000   0.20  285.0    0.00 8760.00
kavel1  0.00000000   0.20  285.0    0.00 8760.00


kavel1  0.00000000   0.20  285.0    0.00 8760.00
kavel1  0.00000000   0.20  285.0    0.00 8760.00
kavel1  0.00000000   0.20  285.0    0.00 8760.00
kavel1  0.00000000   0.20  285.0    0.00 8760.00
kavel1  0.00000000   0.20  285.0    0.00 8760.00


kavel1  0.00000000   0.20  285.0    0.00 8760.00
kavel1  0.00000000   0.20  285.0    0.00 8760.00
kavel1  0.00000000   0.20  285.0    0.00 8760.00
kavel1  0.00000000   0.20  285.0    0.00 8760.00
kavel1  0.00000000   0.20  285.0    0.00 8760.00


kavel1  0.00000000   0.20  285.0    0.00 8760.00
kavel1  0.00000000   0.20  285.0    0.00 8760.00
kavel1  0.00000000   0.20  285.0    0.00 8760.00
kavel1  0.00000000   0.20  285.0    0.00 8760.00
kavel1  0.00000000   0.20  285.0    0.00 8760.00


kavel1  0.00000000   0.20  285.0    0.00 8760.00
kavel1  0.00000000   0.20  285.0    0.00 8760.00
kavel1  0.00000000   0.20  285.0    0.00 8760.00
kavel1  0.00000000   0.20  285.0    0.00 8760.00
kavel1  0.00000000   0.20  285.0    0.00 8760.00
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LuchtkwaliteitsonderzoekBijlage 1.2
Bedrijfsgebonden bronnenInvoergegevens


Model: Jaar van vaststelling BP (2014) INDUSTRIE
Groep: (hoofdgroep)


Lijst van Oppervlaktebronnen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS


Naam Omschr. Hoogte Emis NOx Emis PM10 Emis SO2 Emis Benz Emis BaP Emis CO Emis Pb %NO2 Bedr. uren
019 07521_A2 Puin     1.50  0.00000000  0.00001140  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000   5.00 8760.00
020 07251_A3 Opslag Grondstoffen     1.50  0.00000000  0.00000330  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000   5.00 8760.00
021 07251_B1 Opslag grond e.d.     1.50  0.00000000  0.00000159  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000   5.00 8760.00
022 07251_C1 Opslagvakken     1.50  0.00000000  0.00000258  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000  0.00000000   5.00 8760.00
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LuchtkwaliteitsonderzoekBijlage 2.1
Omliggend wegennet 2014Berekeningsresultaten NO2


Rapport: Resultatentabel
Model: Jaar van vaststelling BP (2014) WEGEN
Resultaten voor model: Jaar van vaststelling BP (2014) WEGEN
Stof: NO2 - Stikstofdioxide
Referentiejaar: 2014


Naam Omschrijving X-coördinaat Y-coördinaat Conc. [µg/m³] AG [µg/m³] BRON [µg/m³] # > limiet
WE001 Wegen 1 173680.41 386916.14 24.89 20.80 4.09 0
WE002 Wegen 2 173739.81 386834.77 25.51 20.80 4.71 0
WE003 Wegen 3 173800.09 386753.99 25.57 20.80 4.77 0
WE004 Wegen 4 173864.36 386676.35 25.40 20.80 4.60 0
WE005 Wegen 5 173923.27 386594.69 25.70 20.80 4.91 0


WE006 Wegen 6 173980.40 386511.83 25.90 20.80 5.10 0
WE007 Wegen 7 174023.14 386420.95 25.98 21.15 4.83 0
WE008 Wegen 8 174067.84 386331.77 26.54 21.15 5.39 0
WE009 Wegen 9 174132.65 386255.67 26.32 21.15 5.17 0
WE010 Wegen 10 174208.64 386189.41 26.30 21.15 5.15 0


WE011 Wegen 11 174278.37 386116.88 25.86 21.15 4.71 0
WE012 Wegen 12 174338.62 386036.01 25.38 21.15 4.23 0
WE013 Wegen 13 174399.22 385955.67 24.49 19.85 4.64 0
WE014 Wegen 14 174459.45 385874.91 24.44 19.85 4.59 0
WE015 Wegen 15 174519.85 385794.29 24.11 19.85 4.26 0


WE016 Wegen 16 174580.20 385713.64 24.09 19.85 4.24 0
WE017 Wegen 17 174640.27 385632.80 24.33 19.85 4.48 0
WE018 Wegen 18 174699.26 385551.19 23.94 19.85 4.09 0
WE019 Wegen 19 174759.16 385470.18 24.10 19.85 4.25 0
WE020 Wegen 20 174819.25 385389.29 22.63 19.85 2.78 0


WE021 Wegen 21 174813.40 385442.44 26.17 19.85 6.32 0
WE022 Wegen 22 174753.09 385523.11 26.52 19.85 6.68 0
WE023 Wegen 23 174693.65 385604.42 26.55 19.85 6.70 0
WE024 Wegen 24 174634.10 385685.54 26.58 19.85 6.73 0
WE025 Wegen 25 174573.74 385766.18 26.57 19.85 6.72 0


WE026 Wegen 26 174513.36 385846.83 26.60 19.85 6.75 0
WE027 Wegen 27 174453.01 385927.50 26.66 19.85 6.81 0
WE028 Wegen 28 174392.88 386008.32 27.86 21.15 6.71 0
WE029 Wegen 29 174332.52 386089.03 27.95 21.15 6.80 0
WE030 Wegen 30 174270.09 386168.06 28.82 21.15 7.68 0


WE031 Wegen 31 174195.92 386236.28 28.79 21.15 7.64 0
WE032 Wegen 32 174123.38 386305.76 29.65 21.15 8.50 0
WE033 Wegen 33 174133.90 386349.72 28.30 21.15 7.15 0
WE042 Wegen 42 174801.14 386049.90 22.52 21.15 1.38 0
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LuchtkwaliteitsonderzoekBijlage 2.1
Omliggend wegennet 2014Berekeningsresultaten NO2


Rapport: Resultatentabel
Model: Jaar van vaststelling BP (2014) WEGEN
Resultaten voor model: Jaar van vaststelling BP (2014) WEGEN
Stof: NO2 - Stikstofdioxide
Referentiejaar: 2014


Naam Omschrijving X-coördinaat Y-coördinaat Conc. [µg/m³] AG [µg/m³] BRON [µg/m³] # > limiet
WE043 Wegen 43 174739.37 386129.49 22.64 21.15 1.50 0
WE044 Wegen 44 174678.09 386209.57 22.77 21.15 1.62 0
WE045 Wegen 45 174618.99 386290.36 23.30 21.15 2.15 0
WE046 Wegen 46 174639.84 386384.41 29.04 21.15 7.89 0
WE047 Wegen 47 174738.99 386367.00 28.53 21.15 7.38 0


WE048 Wegen 48 174838.29 386350.23 28.14 21.15 6.99 0
WE049 Wegen 49 174937.94 386335.70 25.95 21.15 4.80 0
WE050 Wegen 50 175038.79 386332.88 25.74 20.35 5.39 0
WE051 Wegen 51 175139.60 386336.27 24.25 20.35 3.90 0
WE052 Wegen 52 175239.69 386347.60 26.36 20.35 6.01 0


WE053 Wegen 53 175217.16 386371.82 27.26 20.35 6.91 0
WE054 Wegen 54 175116.89 386362.13 25.47 20.35 5.12 0
WE055 Wegen 55 175016.16 386359.93 26.11 20.35 5.76 0
WE056 Wegen 56 174915.61 386364.55 27.32 21.15 6.18 0
WE057 Wegen 57 174816.16 386380.72 29.01 21.15 7.86 0


WE058 Wegen 58 174717.02 386398.21 29.36 21.15 8.21 0
WE059 Wegen 59 174617.81 386415.38 29.63 21.15 8.48 0
WE060 Wegen 60 174518.59 386432.29 28.85 21.15 7.70 0
WE061 Wegen 61 174419.74 386451.84 24.86 21.15 3.71 0
WE062 Wegen 62 174319.14 386452.38 28.86 21.15 7.71 0


WE063 Wegen 63 174221.48 386431.84 29.21 21.15 8.07 0
WE064 Wegen 64 174134.21 386382.71 28.61 21.15 7.46 0
WE065 Wegen 65 174065.35 386388.44 29.23 21.15 8.08 0
WE066 Wegen 66 174025.79 386480.80 28.70 21.15 7.55 0
WE067 Wegen 67 173975.02 386567.53 28.25 20.80 7.45 0


WE068 Wegen 68 173917.14 386649.97 28.16 20.80 7.36 0
WE069 Wegen 69 173855.44 386729.67 28.06 20.80 7.27 0
WE070 Wegen 70 173792.82 386808.57 28.02 20.80 7.22 0
WE071 Wegen 71 173733.05 386889.69 27.90 20.80 7.10 0
WE072 Wegen 72 173673.49 386970.94 25.67 20.80 4.87 0


WE073 Wegen 73 174263.68 386417.82 27.91 21.15 6.76 0
WE074 Wegen 74 174374.72 386427.99 27.92 21.15 6.77 0
WE075 Wegen 75 174485.24 386411.68 27.10 21.15 5.95 0
WE076 Wegen 76 174595.36 386392.19 28.66 21.15 7.51 0
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LuchtkwaliteitsonderzoekBijlage 2.1
Omliggend wegennet 2014Berekeningsresultaten NO2


Rapport: Resultatentabel
Model: Jaar van vaststelling BP (2014) WEGEN
Resultaten voor model: Jaar van vaststelling BP (2014) WEGEN
Stof: NO2 - Stikstofdioxide
Referentiejaar: 2014


Naam Omschrijving X-coördinaat Y-coördinaat Conc. [µg/m³] AG [µg/m³] BRON [µg/m³] # > limiet
WE078 Wegen 78 174471.66 386334.80 23.06 21.15 1.91 0
WE079 Wegen 79 174363.09 386361.82 23.05 21.15 1.90 0
WE080 Wegen 80 174254.55 386389.08 24.09 21.15 2.94 0
WE081 Wegen 81 174207.48 386388.99 26.96 21.15 5.81 0
WK001 Woonwagenkamp 001 174614.22 386240.63 22.51 21.15 1.36 0


WK002 Woonwagenkamp 002 174547.13 386189.55 22.14 21.15 0.99 0
WK003 Woonwagenkamp 003 174548.09 386170.68 22.12 21.15 0.98 0
WK004 Woonwagenkamp 004 174587.24 386120.15 22.05 21.15 0.91 0
WK005 Woonwagenkamp 005 174609.25 386121.79 22.02 21.15 0.87 0
WK006 Woonwagenkamp 006 174668.85 386166.44 22.29 21.15 1.14 0


WK007 Woonwagenkamp 007 174648.85 386210.55 22.67 21.15 1.52 0
WK008 Woonwagenkamp 008 174580.11 386214.90 22.18 21.15 1.04 0
WK009 Woonwagenkamp 009 174566.93 386145.88 22.09 21.15 0.94 0
WK010 Woonwagenkamp 010 174637.08 386142.60 22.05 21.15 0.90 0
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LuchtkwaliteitsonderzoekBijlage 2.1
Omliggend wegennet 2014Berekeningsresultaten PM10


Rapport: Resultatentabel
Model: Jaar van vaststelling BP (2014) WEGEN
Resultaten voor model: Jaar van vaststelling BP (2014) WEGEN
Stof: PM10 - Fijn stof
Zeezoutcorrectie: Nee
Referentiejaar: 2014


Naam Omschrijving X-coördinaat Y-coördinaat Conc. [µg/m³] AG [µg/m³] BRON [µg/m³] # > limiet
WE001 Wegen 1 173680.41 386916.14 24.99 24.50 0.49 16
WE002 Wegen 2 173739.81 386834.77 25.06 24.49 0.57 16
WE003 Wegen 3 173800.09 386753.99 25.06 24.49 0.57 16
WE004 Wegen 4 173864.36 386676.35 25.04 24.49 0.55 16
WE005 Wegen 5 173923.27 386594.69 25.08 24.49 0.59 16


WE006 Wegen 6 173980.40 386511.83 25.11 24.50 0.61 16
WE007 Wegen 7 174023.14 386420.95 24.83 24.24 0.59 15
WE008 Wegen 8 174067.84 386331.77 24.87 24.24 0.63 15
WE009 Wegen 9 174132.65 386255.67 24.84 24.24 0.60 15
WE010 Wegen 10 174208.64 386189.41 24.83 24.24 0.59 15


WE011 Wegen 11 174278.37 386116.88 24.74 24.24 0.50 15
WE012 Wegen 12 174338.62 386036.01 24.68 24.24 0.44 15
WE013 Wegen 13 174399.22 385955.67 24.82 24.34 0.48 15
WE014 Wegen 14 174459.45 385874.91 24.81 24.34 0.47 15
WE015 Wegen 15 174519.85 385794.29 24.78 24.34 0.44 15


WE016 Wegen 16 174580.20 385713.64 24.77 24.34 0.43 15
WE017 Wegen 17 174640.27 385632.80 24.80 24.34 0.46 15
WE018 Wegen 18 174699.26 385551.19 24.75 24.34 0.41 15
WE019 Wegen 19 174759.16 385470.18 24.77 24.34 0.43 15
WE020 Wegen 20 174819.25 385389.29 24.60 24.35 0.25 15


WE021 Wegen 21 174813.40 385442.44 24.97 24.34 0.63 16
WE022 Wegen 22 174753.09 385523.11 25.01 24.34 0.67 16
WE023 Wegen 23 174693.65 385604.42 25.01 24.34 0.67 16
WE024 Wegen 24 174634.10 385685.54 25.02 24.34 0.68 16
WE025 Wegen 25 174573.74 385766.18 25.02 24.34 0.68 16


WE026 Wegen 26 174513.36 385846.83 25.02 24.34 0.68 16
WE027 Wegen 27 174453.01 385927.50 25.03 24.35 0.68 16
WE028 Wegen 28 174392.88 386008.32 24.93 24.24 0.69 15
WE029 Wegen 29 174332.52 386089.03 24.94 24.24 0.70 15
WE030 Wegen 30 174270.09 386168.06 25.12 24.24 0.88 16


WE031 Wegen 31 174195.92 386236.28 25.14 24.24 0.90 16
WE032 Wegen 32 174123.38 386305.76 25.20 24.24 0.96 16
WE033 Wegen 33 174133.90 386349.72 24.93 24.24 0.69 15
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LuchtkwaliteitsonderzoekBijlage 2.1
Omliggend wegennet 2014Berekeningsresultaten PM10


Rapport: Resultatentabel
Model: Jaar van vaststelling BP (2014) WEGEN
Resultaten voor model: Jaar van vaststelling BP (2014) WEGEN
Stof: PM10 - Fijn stof
Zeezoutcorrectie: Nee
Referentiejaar: 2014


Naam Omschrijving X-coördinaat Y-coördinaat Conc. [µg/m³] AG [µg/m³] BRON [µg/m³] # > limiet
WE042 Wegen 42 174801.14 386049.90 24.34 24.24 0.10 14
WE043 Wegen 43 174739.37 386129.49 24.35 24.24 0.11 14
WE044 Wegen 44 174678.09 386209.57 24.36 24.24 0.12 14
WE045 Wegen 45 174618.99 386290.36 24.40 24.25 0.15 14
WE046 Wegen 46 174639.84 386384.41 24.95 24.24 0.71 15


WE047 Wegen 47 174738.99 386367.00 24.92 24.24 0.68 15
WE048 Wegen 48 174838.29 386350.23 24.88 24.25 0.63 15
WE049 Wegen 49 174937.94 386335.70 24.66 24.25 0.41 14
WE050 Wegen 50 175038.79 386332.88 24.99 24.54 0.45 16
WE051 Wegen 51 175139.60 386336.27 24.85 24.54 0.31 15


WE052 Wegen 52 175239.69 386347.60 25.05 24.54 0.51 16
WE053 Wegen 53 175217.16 386371.82 25.19 24.55 0.64 16
WE054 Wegen 54 175116.89 386362.13 25.01 24.54 0.47 16
WE055 Wegen 55 175016.16 386359.93 25.08 24.54 0.54 16
WE056 Wegen 56 174915.61 386364.55 24.82 24.24 0.58 15


WE057 Wegen 57 174816.16 386380.72 25.00 24.24 0.76 16
WE058 Wegen 58 174717.02 386398.21 25.04 24.24 0.80 16
WE059 Wegen 59 174617.81 386415.38 25.07 24.24 0.83 16
WE060 Wegen 60 174518.59 386432.29 25.00 24.24 0.76 16
WE061 Wegen 61 174419.74 386451.84 24.58 24.24 0.34 15


WE062 Wegen 62 174319.14 386452.38 25.02 24.24 0.78 16
WE063 Wegen 63 174221.48 386431.84 25.06 24.24 0.82 16
WE064 Wegen 64 174134.21 386382.71 25.02 24.25 0.77 16
WE065 Wegen 65 174065.35 386388.44 25.17 24.24 0.93 16
WE066 Wegen 66 174025.79 386480.80 25.11 24.24 0.87 16


WE067 Wegen 67 173975.02 386567.53 25.37 24.49 0.88 16
WE068 Wegen 68 173917.14 386649.97 25.37 24.50 0.87 16
WE069 Wegen 69 173855.44 386729.67 25.36 24.49 0.87 17
WE070 Wegen 70 173792.82 386808.57 25.35 24.49 0.86 16
WE071 Wegen 71 173733.05 386889.69 25.34 24.49 0.85 16


WE072 Wegen 72 173673.49 386970.94 25.10 24.50 0.60 16
WE073 Wegen 73 174263.68 386417.82 24.85 24.25 0.60 15
WE074 Wegen 74 174374.72 386427.99 24.85 24.24 0.61 15
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LuchtkwaliteitsonderzoekBijlage 2.1
Omliggend wegennet 2014Berekeningsresultaten PM10


Rapport: Resultatentabel
Model: Jaar van vaststelling BP (2014) WEGEN
Resultaten voor model: Jaar van vaststelling BP (2014) WEGEN
Stof: PM10 - Fijn stof
Zeezoutcorrectie: Nee
Referentiejaar: 2014


Naam Omschrijving X-coördinaat Y-coördinaat Conc. [µg/m³] AG [µg/m³] BRON [µg/m³] # > limiet
WE075 Wegen 75 174485.24 386411.68 24.78 24.24 0.54 15
WE076 Wegen 76 174595.36 386392.19 24.93 24.25 0.68 15
WE078 Wegen 78 174471.66 386334.80 24.39 24.24 0.15 14
WE079 Wegen 79 174363.09 386361.82 24.40 24.24 0.16 14
WE080 Wegen 80 174254.55 386389.08 24.49 24.24 0.25 14


WE081 Wegen 81 174207.48 386388.99 24.75 24.24 0.51 15
WK001 Woonwagenkamp 001 174614.22 386240.63 24.35 24.24 0.11 14
WK002 Woonwagenkamp 002 174547.13 386189.55 24.33 24.24 0.09 14
WK003 Woonwagenkamp 003 174548.09 386170.68 24.33 24.24 0.09 14
WK004 Woonwagenkamp 004 174587.24 386120.15 24.32 24.24 0.08 14


WK005 Woonwagenkamp 005 174609.25 386121.79 24.32 24.24 0.08 14
WK006 Woonwagenkamp 006 174668.85 386166.44 24.33 24.24 0.09 14
WK007 Woonwagenkamp 007 174648.85 386210.55 24.36 24.24 0.12 14
WK008 Woonwagenkamp 008 174580.11 386214.90 24.33 24.24 0.09 14
WK009 Woonwagenkamp 009 174566.93 386145.88 24.32 24.24 0.08 14


WK010 Woonwagenkamp 010 174637.08 386142.60 24.32 24.24 0.08 14
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LuchtkwaliteitsonderzoekBijlage 2.1
Omliggend wegennet 2024Berekeningsresultaten NO2


Rapport: Resultatentabel
Model: 10 jaar na vaststelling BP (2024) WEGEN
Resultaten voor model: 10 jaar na vaststelling BP (2024) WEGEN
Stof: NO2 - Stikstofdioxide
Referentiejaar: 2024


Naam Omschrijving X-coördinaat Y-coördinaat Conc. [µg/m³] AG [µg/m³] BRON [µg/m³] # > limiet
WE001 Wegen 1 173680.41 386916.14 17.33 15.18 2.15 0
WE002 Wegen 2 173739.81 386834.77 17.67 15.18 2.49 0
WE003 Wegen 3 173800.09 386753.99 17.70 15.18 2.53 0
WE004 Wegen 4 173864.36 386676.35 17.60 15.18 2.42 0
WE005 Wegen 5 173923.27 386594.69 17.77 15.18 2.60 0


WE006 Wegen 6 173980.40 386511.83 17.87 15.18 2.69 0
WE007 Wegen 7 174023.14 386420.95 17.92 15.38 2.54 0
WE008 Wegen 8 174067.84 386331.77 18.26 15.38 2.88 0
WE009 Wegen 9 174132.65 386255.67 18.14 15.38 2.76 0
WE010 Wegen 10 174208.64 386189.41 18.11 15.38 2.73 0


WE011 Wegen 11 174278.37 386116.88 17.84 15.38 2.46 0
WE012 Wegen 12 174338.62 386036.01 17.58 15.38 2.20 0
WE013 Wegen 13 174399.22 385955.67 16.84 14.42 2.42 0
WE014 Wegen 14 174459.45 385874.91 16.81 14.42 2.39 0
WE015 Wegen 15 174519.85 385794.29 16.63 14.42 2.21 0


WE016 Wegen 16 174580.20 385713.64 16.61 14.42 2.20 0
WE017 Wegen 17 174640.27 385632.80 16.75 14.42 2.33 0
WE018 Wegen 18 174699.26 385551.19 16.53 14.42 2.11 0
WE019 Wegen 19 174759.16 385470.18 16.63 14.42 2.21 0
WE020 Wegen 20 174819.25 385389.29 15.84 14.42 1.42 0


WE021 Wegen 21 174813.40 385442.44 17.72 14.42 3.30 0
WE022 Wegen 22 174753.09 385523.11 17.90 14.42 3.48 0
WE023 Wegen 23 174693.65 385604.42 17.91 14.42 3.50 0
WE024 Wegen 24 174634.10 385685.54 17.93 14.42 3.52 0
WE025 Wegen 25 174573.74 385766.18 17.93 14.42 3.51 0


WE026 Wegen 26 174513.36 385846.83 17.95 14.42 3.53 0
WE027 Wegen 27 174453.01 385927.50 17.96 14.42 3.54 0
WE028 Wegen 28 174392.88 386008.32 18.90 15.38 3.52 0
WE029 Wegen 29 174332.52 386089.03 18.94 15.38 3.56 0
WE030 Wegen 30 174270.09 386168.06 19.44 15.38 4.06 0


WE031 Wegen 31 174195.92 386236.28 19.42 15.38 4.04 0
WE032 Wegen 32 174123.38 386305.76 19.85 15.38 4.47 0
WE033 Wegen 33 174133.90 386349.72 19.10 15.38 3.72 0
WE042 Wegen 42 174801.14 386049.90 16.01 15.38 0.63 0
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LuchtkwaliteitsonderzoekBijlage 2.1
Omliggend wegennet 2024Berekeningsresultaten NO2


Rapport: Resultatentabel
Model: 10 jaar na vaststelling BP (2024) WEGEN
Resultaten voor model: 10 jaar na vaststelling BP (2024) WEGEN
Stof: NO2 - Stikstofdioxide
Referentiejaar: 2024


Naam Omschrijving X-coördinaat Y-coördinaat Conc. [µg/m³] AG [µg/m³] BRON [µg/m³] # > limiet
WE043 Wegen 43 174739.37 386129.49 16.07 15.38 0.69 0
WE044 Wegen 44 174678.09 386209.57 16.13 15.38 0.75 0
WE045 Wegen 45 174618.99 386290.36 16.38 15.38 1.00 0
WE046 Wegen 46 174639.84 386384.41 19.57 15.38 4.19 0
WE047 Wegen 47 174738.99 386367.00 19.33 15.38 3.95 0


WE048 Wegen 48 174838.29 386350.23 19.14 15.38 3.76 0
WE049 Wegen 49 174937.94 386335.70 17.83 15.38 2.45 0
WE050 Wegen 50 175038.79 386332.88 17.77 15.02 2.75 0
WE051 Wegen 51 175139.60 386336.27 16.98 15.02 1.96 0
WE052 Wegen 52 175239.69 386347.60 18.17 15.02 3.15 0


WE053 Wegen 53 175217.16 386371.82 18.60 15.02 3.58 0
WE054 Wegen 54 175116.89 386362.13 17.62 15.02 2.60 0
WE055 Wegen 55 175016.16 386359.93 17.94 15.02 2.92 0
WE056 Wegen 56 174915.61 386364.55 18.58 15.38 3.20 0
WE057 Wegen 57 174816.16 386380.72 19.58 15.38 4.21 0


WE058 Wegen 58 174717.02 386398.21 19.78 15.38 4.40 0
WE059 Wegen 59 174617.81 386415.38 19.92 15.38 4.54 0
WE060 Wegen 60 174518.59 386432.29 19.45 15.38 4.07 0
WE061 Wegen 61 174419.74 386451.84 17.25 15.38 1.87 0
WE062 Wegen 62 174319.14 386452.38 19.44 15.38 4.06 0


WE063 Wegen 63 174221.48 386431.84 19.65 15.38 4.27 0
WE064 Wegen 64 174134.21 386382.71 19.26 15.38 3.88 0
WE065 Wegen 65 174065.35 386388.44 19.64 15.38 4.26 0
WE066 Wegen 66 174025.79 386480.80 19.38 15.38 4.00 0
WE067 Wegen 67 173975.02 386567.53 19.14 15.18 3.96 0


WE068 Wegen 68 173917.14 386649.97 19.10 15.18 3.92 0
WE069 Wegen 69 173855.44 386729.67 19.05 15.18 3.87 0
WE070 Wegen 70 173792.82 386808.57 19.03 15.18 3.85 0
WE071 Wegen 71 173733.05 386889.69 18.96 15.18 3.78 0
WE072 Wegen 72 173673.49 386970.94 17.74 15.18 2.56 0


WE073 Wegen 73 174263.68 386417.82 18.89 15.38 3.51 0
WE074 Wegen 74 174374.72 386427.99 18.90 15.38 3.52 0
WE075 Wegen 75 174485.24 386411.68 18.46 15.38 3.09 0
WE076 Wegen 76 174595.36 386392.19 19.37 15.38 3.99 0
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LuchtkwaliteitsonderzoekBijlage 2.1
Omliggend wegennet 2024Berekeningsresultaten NO2


Rapport: Resultatentabel
Model: 10 jaar na vaststelling BP (2024) WEGEN
Resultaten voor model: 10 jaar na vaststelling BP (2024) WEGEN
Stof: NO2 - Stikstofdioxide
Referentiejaar: 2024


Naam Omschrijving X-coördinaat Y-coördinaat Conc. [µg/m³] AG [µg/m³] BRON [µg/m³] # > limiet
WE078 Wegen 78 174471.66 386334.80 16.27 15.38 0.89 0
WE079 Wegen 79 174363.09 386361.82 16.29 15.38 0.91 0
WE080 Wegen 80 174254.55 386389.08 16.81 15.38 1.43 0
WE081 Wegen 81 174207.48 386388.99 18.34 15.38 2.97 0
WK001 Woonwagenkamp 001 174614.22 386240.63 16.01 15.38 0.63 0


WK002 Woonwagenkamp 002 174547.13 386189.55 15.85 15.38 0.47 0
WK003 Woonwagenkamp 003 174548.09 386170.68 15.84 15.38 0.46 0
WK004 Woonwagenkamp 004 174587.24 386120.15 15.81 15.38 0.43 0
WK005 Woonwagenkamp 005 174609.25 386121.79 15.79 15.38 0.41 0
WK006 Woonwagenkamp 006 174668.85 386166.44 15.91 15.38 0.53 0


WK007 Woonwagenkamp 007 174648.85 386210.55 16.09 15.38 0.71 0
WK008 Woonwagenkamp 008 174580.11 386214.90 15.87 15.38 0.49 0
WK009 Woonwagenkamp 009 174566.93 386145.88 15.82 15.38 0.45 0
WK010 Woonwagenkamp 010 174637.08 386142.60 15.80 15.38 0.42 0
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LuchtkwaliteitsonderzoekBijlage 2.1
Omliggend wegennet 2024Berekeningsresultaten PM10


Rapport: Resultatentabel
Model: 10 jaar na vaststelling BP (2024) WEGEN
Resultaten voor model: 10 jaar na vaststelling BP (2024) WEGEN
Stof: PM10 - Fijn stof
Zeezoutcorrectie: Nee
Referentiejaar: 2024


Naam Omschrijving X-coördinaat Y-coördinaat Conc. [µg/m³] AG [µg/m³] BRON [µg/m³] # > limiet
WK010 Woonwagenkamp 010 174637.08 386142.60 21.89 21.83 0.06 10
WK009 Woonwagenkamp 009 174566.93 386145.88 21.90 21.84 0.06 10
WK008 Woonwagenkamp 008 174580.11 386214.90 21.90 21.83 0.07 10
WK007 Woonwagenkamp 007 174648.85 386210.55 21.92 21.83 0.09 10
WK006 Woonwagenkamp 006 174668.85 386166.44 21.90 21.83 0.07 10


WK005 Woonwagenkamp 005 174609.25 386121.79 21.89 21.83 0.06 10
WK004 Woonwagenkamp 004 174587.24 386120.15 21.89 21.83 0.06 10
WK003 Woonwagenkamp 003 174548.09 386170.68 21.90 21.83 0.07 10
WK002 Woonwagenkamp 002 174547.13 386189.55 21.90 21.83 0.07 10
WK001 Woonwagenkamp 001 174614.22 386240.63 21.91 21.83 0.08 10


WE081 Wegen 81 174207.48 386388.99 22.23 21.83 0.40 10
WE080 Wegen 80 174254.55 386389.08 22.03 21.84 0.19 10
WE079 Wegen 79 174363.09 386361.82 21.96 21.84 0.12 10
WE078 Wegen 78 174471.66 386334.80 21.95 21.83 0.12 10
WE076 Wegen 76 174595.36 386392.19 22.36 21.83 0.53 11


WE075 Wegen 75 174485.24 386411.68 22.25 21.83 0.42 10
WE074 Wegen 74 174374.72 386427.99 22.30 21.83 0.47 11
WE073 Wegen 73 174263.68 386417.82 22.30 21.83 0.47 10
WE072 Wegen 72 173673.49 386970.94 22.60 22.13 0.47 11
WE071 Wegen 71 173733.05 386889.69 22.79 22.13 0.66 11


WE070 Wegen 70 173792.82 386808.57 22.80 22.13 0.67 11
WE069 Wegen 69 173855.44 386729.67 22.81 22.13 0.68 11
WE068 Wegen 68 173917.14 386649.97 22.81 22.13 0.68 11
WE067 Wegen 67 173975.02 386567.53 22.82 22.13 0.69 11
WE066 Wegen 66 174025.79 386480.80 22.51 21.83 0.68 10


WE065 Wegen 65 174065.35 386388.44 22.55 21.83 0.72 10
WE064 Wegen 64 174134.21 386382.71 22.43 21.83 0.60 10
WE063 Wegen 63 174221.48 386431.84 22.47 21.83 0.64 10
WE062 Wegen 62 174319.14 386452.38 22.44 21.84 0.60 10
WE061 Wegen 61 174419.74 386451.84 22.10 21.83 0.27 10


WE060 Wegen 60 174518.59 386432.29 22.42 21.83 0.59 11
WE059 Wegen 59 174617.81 386415.38 22.48 21.84 0.64 11
WE058 Wegen 58 174717.02 386398.21 22.46 21.84 0.62 11
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LuchtkwaliteitsonderzoekBijlage 2.1
Omliggend wegennet 2024Berekeningsresultaten PM10


Rapport: Resultatentabel
Model: 10 jaar na vaststelling BP (2024) WEGEN
Resultaten voor model: 10 jaar na vaststelling BP (2024) WEGEN
Stof: PM10 - Fijn stof
Zeezoutcorrectie: Nee
Referentiejaar: 2024


Naam Omschrijving X-coördinaat Y-coördinaat Conc. [µg/m³] AG [µg/m³] BRON [µg/m³] # > limiet
WE057 Wegen 57 174816.16 386380.72 22.42 21.83 0.59 10
WE056 Wegen 56 174915.61 386364.55 22.28 21.83 0.45 10
WE055 Wegen 55 175016.16 386359.93 22.51 22.09 0.42 11
WE054 Wegen 54 175116.89 386362.13 22.46 22.10 0.36 11
WE053 Wegen 53 175217.16 386371.82 22.59 22.09 0.50 11


WE052 Wegen 52 175239.69 386347.60 22.49 22.09 0.40 11
WE051 Wegen 51 175139.60 386336.27 22.33 22.09 0.24 10
WE050 Wegen 50 175038.79 386332.88 22.44 22.09 0.35 11
WE049 Wegen 49 174937.94 386335.70 22.15 21.83 0.32 10
WE048 Wegen 48 174838.29 386350.23 22.33 21.84 0.49 10


WE047 Wegen 47 174738.99 386367.00 22.36 21.84 0.52 10
WE046 Wegen 46 174639.84 386384.41 22.38 21.83 0.55 11
WE045 Wegen 45 174618.99 386290.36 21.95 21.83 0.12 10
WE044 Wegen 44 174678.09 386209.57 21.93 21.84 0.09 10
WE043 Wegen 43 174739.37 386129.49 21.92 21.84 0.08 10


WE042 Wegen 42 174801.14 386049.90 21.91 21.83 0.08 10
WE033 Wegen 33 174133.90 386349.72 22.37 21.84 0.53 10
WE032 Wegen 32 174123.38 386305.76 22.58 21.83 0.75 11
WE031 Wegen 31 174195.92 386236.28 22.53 21.83 0.70 10
WE030 Wegen 30 174270.09 386168.06 22.52 21.84 0.68 10


WE029 Wegen 29 174332.52 386089.03 22.36 21.84 0.52 10
WE028 Wegen 28 174392.88 386008.32 22.35 21.84 0.51 10
WE027 Wegen 27 174453.01 385927.50 22.54 22.03 0.51 11
WE026 Wegen 26 174513.36 385846.83 22.54 22.03 0.51 11
WE025 Wegen 25 174573.74 385766.18 22.54 22.03 0.51 11


WE024 Wegen 24 174634.10 385685.54 22.54 22.03 0.51 11
WE023 Wegen 23 174693.65 385604.42 22.54 22.04 0.50 11
WE022 Wegen 22 174753.09 385523.11 22.53 22.03 0.50 11
WE021 Wegen 21 174813.40 385442.44 22.50 22.03 0.47 11
WE020 Wegen 20 174819.25 385389.29 22.22 22.03 0.19 10


WE019 Wegen 19 174759.16 385470.18 22.35 22.03 0.32 11
WE018 Wegen 18 174699.26 385551.19 22.34 22.03 0.31 11
WE017 Wegen 17 174640.27 385632.80 22.37 22.03 0.34 11
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LuchtkwaliteitsonderzoekBijlage 2.1
Omliggend wegennet 2024Berekeningsresultaten PM10


Rapport: Resultatentabel
Model: 10 jaar na vaststelling BP (2024) WEGEN
Resultaten voor model: 10 jaar na vaststelling BP (2024) WEGEN
Stof: PM10 - Fijn stof
Zeezoutcorrectie: Nee
Referentiejaar: 2024


Naam Omschrijving X-coördinaat Y-coördinaat Conc. [µg/m³] AG [µg/m³] BRON [µg/m³] # > limiet
WE016 Wegen 16 174580.20 385713.64 22.36 22.04 0.32 11
WE015 Wegen 15 174519.85 385794.29 22.36 22.03 0.33 11
WE014 Wegen 14 174459.45 385874.91 22.39 22.04 0.35 11
WE013 Wegen 13 174399.22 385955.67 22.39 22.03 0.36 11
WE012 Wegen 12 174338.62 386036.01 22.16 21.83 0.33 10


WE011 Wegen 11 174278.37 386116.88 22.21 21.83 0.38 10
WE010 Wegen 10 174208.64 386189.41 22.29 21.83 0.46 10
WE009 Wegen 9 174132.65 386255.67 22.30 21.83 0.47 11
WE008 Wegen 8 174067.84 386331.77 22.32 21.83 0.49 11
WE007 Wegen 7 174023.14 386420.95 22.29 21.83 0.46 10


WE006 Wegen 6 173980.40 386511.83 22.61 22.13 0.48 11
WE005 Wegen 5 173923.27 386594.69 22.59 22.13 0.46 11
WE004 Wegen 4 173864.36 386676.35 22.56 22.13 0.43 11
WE003 Wegen 3 173800.09 386753.99 22.58 22.14 0.44 11
WE002 Wegen 2 173739.81 386834.77 22.57 22.13 0.44 11


WE001 Wegen 1 173680.41 386916.14 22.52 22.13 0.39 11
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LuchtkwaliteitsonderzoekBijlage 2.2
Bedrijfsgebonden bronnen 2014Berekeningsresultaten NO2


Rapport: Resultatentabel
Model: Jaar van vaststelling BP (2014) INDUSTRIE
Resultaten voor model: Jaar van vaststelling BP (2014) INDUSTRIE
Stof: NO2 - Stikstofdioxide
Referentiejaar: 2014


Naam Omschrijving X-coördinaat Y-coördinaat Conc. [µg/m³] AG [µg/m³] BRON [µg/m³] # > limiet
B011 Beoordelingspunt A1 174459.00 386347.00 24.76 21.15 3.61 0
B012 Beoordelingspunt A4 174200.00 386347.00 22.04 21.15 0.89 0
B013 Beoordelingspunt B1 174692.00 386141.00 22.53 21.15 1.38 0
B014 Beoordelingspunt C1 174821.00 385986.00 21.03 19.85 1.18 0
T015 Terreingrens 015 174745.57 386083.25 23.06 21.15 1.91 0


T017 Terreingrens 017 174642.34 385955.72 21.65 19.85 1.80 0
T018 Terreingrens 018 174722.48 386015.53 23.02 21.15 1.88 0
T020 Terreingrens 020 174501.41 386306.40 23.84 21.15 2.69 0
T021 Terreingrens 021 174411.48 386332.73 25.52 21.15 4.37 0
T023 Terreingrens 023 174594.53 386273.97 22.93 21.15 1.78 0


T024 Terreingrens 024 174314.27 386356.18 22.94 21.15 1.79 1
T025 Terreingrens 025 174542.01 386307.26 23.44 21.15 2.29 0
T026 Terreingrens 026 174499.86 386362.49 24.09 21.15 2.95 0
T027 Terreingrens 027 174560.63 386389.04 23.44 21.15 2.29 0
T028 Terreingrens 028 174603.84 386337.61 22.92 21.15 1.77 0


T029 Terreingrens 029 174540.70 385924.78 21.06 19.85 1.21 0
T030 Terreingrens 030 174239.16 386374.78 22.18 21.15 1.03 0
T031 Terreingrens 031 174421.25 386085.19 22.83 21.15 1.68 0
T032 Terreingrens 032 174480.97 386004.98 22.36 21.15 1.21 0
T033 Terreingrens 033 174177.63 386369.16 21.95 21.15 0.80 0


T034 Terreingrens 034 174379.16 386141.40 22.70 21.15 1.55 0
T036 Terreingrens 036 174258.15 386263.08 22.81 21.15 1.66 0
T037 Terreingrens 037 174303.89 386206.77 22.97 21.15 1.82 0
W038 Woning Kanaaldijk Z.O. 60 174261.51 386285.53 22.66 21.15 1.51 0
W039 Woning Kanaaldijk Z.W. 1 174156.69 386286.40 21.96 21.15 0.81 0


W040 Woning Lungendonk 5 174287.29 386075.85 22.21 21.15 1.06 0
W041 Woning Lungendonk 1 174220.20 386157.76 22.39 21.15 1.24 0
W042 Woning Kanaaldijk Z.O. 64 174141.18 386420.43 21.79 21.15 0.64 0
W043 Woning Vossenbeemd 41 174917.54 386308.92 21.90 21.15 0.75 0
W044 Woning Kanaaldijk Z.W. 1 174638.36 385631.07 20.27 19.85 0.42 0


W045 Woning Churchill-laan 204 174523.32 386534.32 22.75 21.15 1.60 0
WK001 Woonwagenkamp 001 174614.22 386240.63 22.77 21.15 1.62 0
WK002 Woonwagenkamp 002 174547.13 386189.55 23.52 21.15 2.37 0
WK003 Woonwagenkamp 003 174548.09 386170.68 23.58 21.15 2.43 0
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LuchtkwaliteitsonderzoekBijlage 2.2
Bedrijfsgebonden bronnen 2014Berekeningsresultaten NO2


Rapport: Resultatentabel
Model: Jaar van vaststelling BP (2014) INDUSTRIE
Resultaten voor model: Jaar van vaststelling BP (2014) INDUSTRIE
Stof: NO2 - Stikstofdioxide
Referentiejaar: 2014


Naam Omschrijving X-coördinaat Y-coördinaat Conc. [µg/m³] AG [µg/m³] BRON [µg/m³] # > limiet
WK004 Woonwagenkamp 004 174587.24 386120.15 23.25 21.15 2.10 0
WK005 Woonwagenkamp 005 174609.25 386121.79 22.88 21.15 1.73 0
WK006 Woonwagenkamp 006 174668.85 386166.44 22.53 21.15 1.38 0
WK007 Woonwagenkamp 007 174648.85 386210.55 22.61 21.15 1.46 0
WK008 Woonwagenkamp 008 174580.11 386214.90 23.03 21.15 1.88 0


WK009 Woonwagenkamp 009 174566.93 386145.88 23.48 21.15 2.33 0
WK010 Woonwagenkamp 010 174637.08 386142.60 22.70 21.15 1.55 0
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LuchtkwaliteitsonderzoekBijlage 2.2
Bedrijfsgebonden bronnen 2014Berekeningsresultaten PM10


Rapport: Resultatentabel
Model: Jaar van vaststelling BP (2014) INDUSTRIE
Resultaten voor model: Jaar van vaststelling BP (2014) INDUSTRIE
Stof: PM10 - Fijn stof
Zeezoutcorrectie: Nee
Referentiejaar: 2014


Naam Omschrijving X-coördinaat Y-coördinaat Conc. [µg/m³] AG [µg/m³] BRON [µg/m³] # > limiet
B011 Beoordelingspunt A1 174459.00 386347.00 26.04 24.25 1.79 18
B012 Beoordelingspunt A4 174200.00 386347.00 25.24 24.24 1.00 17
B013 Beoordelingspunt B1 174692.00 386141.00 25.06 24.24 0.82 16
B014 Beoordelingspunt C1 174821.00 385986.00 24.76 24.34 0.42 15
T015 Terreingrens 015 174745.57 386083.25 25.01 24.25 0.76 16


T017 Terreingrens 017 174642.34 385955.72 25.43 24.34 1.09 17
T018 Terreingrens 018 174722.48 386015.53 25.40 24.24 1.16 16
T020 Terreingrens 020 174501.41 386306.40 25.98 24.24 1.74 17
T021 Terreingrens 021 174411.48 386332.73 26.28 24.25 2.03 18
T023 Terreingrens 023 174594.53 386273.97 24.75 24.25 0.50 15


T024 Terreingrens 024 174314.27 386356.18 29.68 24.24 5.44 28
T025 Terreingrens 025 174542.01 386307.26 24.99 24.24 0.75 15
T026 Terreingrens 026 174499.86 386362.49 25.29 24.24 1.05 16
T027 Terreingrens 027 174560.63 386389.04 24.79 24.24 0.55 15
T028 Terreingrens 028 174603.84 386337.61 24.70 24.24 0.46 15


T029 Terreingrens 029 174540.70 385924.78 24.81 24.34 0.47 15
T030 Terreingrens 030 174239.16 386374.78 25.86 24.24 1.62 19
T031 Terreingrens 031 174421.25 386085.19 24.80 24.24 0.56 15
T032 Terreingrens 032 174480.97 386004.98 24.96 24.24 0.72 15
T033 Terreingrens 033 174177.63 386369.16 24.93 24.24 0.69 16


T034 Terreingrens 034 174379.16 386141.40 24.80 24.24 0.56 15
T036 Terreingrens 036 174258.15 386263.08 26.29 24.24 2.05 20
T037 Terreingrens 037 174303.89 386206.77 25.34 24.24 1.10 16
W038 Woning Kanaaldijk Z.O. 60 174261.51 386285.53 27.70 24.24 3.46 28
W039 Woning Kanaaldijk Z.W. 1 174156.69 386286.40 24.75 24.24 0.51 15


W040 Woning Lungendonk 5 174287.29 386075.85 24.57 24.25 0.32 14
W041 Woning Lungendonk 1 174220.20 386157.76 24.72 24.24 0.48 15
W042 Woning Kanaaldijk Z.O. 64 174141.18 386420.43 24.66 24.24 0.42 15
W043 Woning Vossenbeemd 41 174917.54 386308.92 24.42 24.24 0.18 14
W044 Woning Kanaaldijk Z.W. 1 174638.36 385631.07 24.46 24.34 0.12 14


W045 Woning Churchill-laan 204 174523.32 386534.32 24.65 24.25 0.40 15
WK001 Woonwagenkamp 001 174614.22 386240.63 24.72 24.24 0.48 15
WK002 Woonwagenkamp 002 174547.13 386189.55 25.00 24.24 0.76 15
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LuchtkwaliteitsonderzoekBijlage 2.2
Bedrijfsgebonden bronnen 2014Berekeningsresultaten PM10


Rapport: Resultatentabel
Model: Jaar van vaststelling BP (2014) INDUSTRIE
Resultaten voor model: Jaar van vaststelling BP (2014) INDUSTRIE
Stof: PM10 - Fijn stof
Zeezoutcorrectie: Nee
Referentiejaar: 2014


Naam Omschrijving X-coördinaat Y-coördinaat Conc. [µg/m³] AG [µg/m³] BRON [µg/m³] # > limiet
WK003 Woonwagenkamp 003 174548.09 386170.68 25.06 24.25 0.81 15
WK004 Woonwagenkamp 004 174587.24 386120.15 25.42 24.24 1.18 16
WK005 Woonwagenkamp 005 174609.25 386121.79 25.36 24.24 1.12 16
WK006 Woonwagenkamp 006 174668.85 386166.44 24.81 24.24 0.57 15
WK007 Woonwagenkamp 007 174648.85 386210.55 24.71 24.24 0.47 15


WK008 Woonwagenkamp 008 174580.11 386214.90 24.81 24.24 0.57 15
WK009 Woonwagenkamp 009 174566.93 386145.88 25.15 24.24 0.91 16
WK010 Woonwagenkamp 010 174637.08 386142.60 25.04 24.24 0.80 16
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LuchtkwaliteitsonderzoekBijlage 2.2
Bedrijfsgebonden bronnen 2024Berekeningsresultaten NO2


Rapport: Resultatentabel
Model: 10 jaar na vaststelling BP (2024) INDUSTRIE
Resultaten voor model: 10 jaar na vaststelling BP (2024) INDUSTRIE
Stof: NO2 - Stikstofdioxide
Referentiejaar: 2024


Naam Omschrijving X-coördinaat Y-coördinaat Conc. [µg/m³] AG [µg/m³] BRON [µg/m³] # > limiet
B011 Beoordelingspunt A1 174459.00 386347.00 19.16 15.38 3.78 0
B012 Beoordelingspunt A4 174200.00 386347.00 16.32 15.38 0.94 0
B013 Beoordelingspunt B1 174692.00 386141.00 16.78 15.38 1.40 0
B014 Beoordelingspunt C1 174821.00 385986.00 15.63 14.42 1.21 0
T015 Terreingrens 015 174745.57 386083.25 17.32 15.38 1.94 0


T017 Terreingrens 017 174642.34 385955.72 16.24 14.42 1.82 0
T018 Terreingrens 018 174722.48 386015.53 17.27 15.38 1.89 0
T020 Terreingrens 020 174501.41 386306.40 18.22 15.38 2.84 0
T021 Terreingrens 021 174411.48 386332.73 20.00 15.38 4.62 0
T023 Terreingrens 023 174594.53 386273.97 17.21 15.38 1.83 0


T024 Terreingrens 024 174314.27 386356.18 17.28 15.38 1.90 1
T025 Terreingrens 025 174542.01 386307.26 17.73 15.38 2.35 0
T026 Terreingrens 026 174499.86 386362.49 18.38 15.38 3.00 0
T027 Terreingrens 027 174560.63 386389.04 17.75 15.38 2.37 0
T028 Terreingrens 028 174603.84 386337.61 17.19 15.38 1.81 0


T029 Terreingrens 029 174540.70 385924.78 15.63 14.42 1.21 0
T030 Terreingrens 030 174239.16 386374.78 16.47 15.38 1.09 0
T031 Terreingrens 031 174421.25 386085.19 17.09 15.38 1.71 0
T032 Terreingrens 032 174480.97 386004.98 16.60 15.38 1.22 0
T033 Terreingrens 033 174177.63 386369.16 16.22 15.38 0.84 0


T034 Terreingrens 034 174379.16 386141.40 16.98 15.38 1.61 0
T036 Terreingrens 036 174258.15 386263.08 17.10 15.38 1.72 0
T037 Terreingrens 037 174303.89 386206.77 17.28 15.38 1.90 0
W038 Woning Kanaaldijk Z.O. 60 174261.51 386285.53 16.95 15.38 1.57 0
W039 Woning Kanaaldijk Z.W. 1 174156.69 386286.40 16.20 15.38 0.82 0


W040 Woning Lungendonk 5 174287.29 386075.85 16.45 15.38 1.06 0
W041 Woning Lungendonk 1 174220.20 386157.76 16.67 15.38 1.29 0
W042 Woning Kanaaldijk Z.O. 64 174141.18 386420.43 16.06 15.38 0.68 0
W043 Woning Vossenbeemd 41 174917.54 386308.92 16.14 15.38 0.77 0
W044 Woning Kanaaldijk Z.W. 1 174638.36 385631.07 14.85 14.42 0.43 0


W045 Woning Churchill-laan 204 174523.32 386534.32 17.00 15.38 1.62 0
WK001 Woonwagenkamp 001 174614.22 386240.63 17.05 15.38 1.67 0
WK002 Woonwagenkamp 002 174547.13 386189.55 17.82 15.38 2.44 0
WK003 Woonwagenkamp 003 174548.09 386170.68 17.87 15.38 2.49 0
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LuchtkwaliteitsonderzoekBijlage 2.2
Bedrijfsgebonden bronnen 2024Berekeningsresultaten NO2


Rapport: Resultatentabel
Model: 10 jaar na vaststelling BP (2024) INDUSTRIE
Resultaten voor model: 10 jaar na vaststelling BP (2024) INDUSTRIE
Stof: NO2 - Stikstofdioxide
Referentiejaar: 2024


Naam Omschrijving X-coördinaat Y-coördinaat Conc. [µg/m³] AG [µg/m³] BRON [µg/m³] # > limiet
WK004 Woonwagenkamp 004 174587.24 386120.15 17.52 15.38 2.14 0
WK005 Woonwagenkamp 005 174609.25 386121.79 17.15 15.38 1.77 0
WK006 Woonwagenkamp 006 174668.85 386166.44 16.80 15.38 1.42 0
WK007 Woonwagenkamp 007 174648.85 386210.55 16.86 15.38 1.48 0
WK008 Woonwagenkamp 008 174580.11 386214.90 17.28 15.38 1.90 0


WK009 Woonwagenkamp 009 174566.93 386145.88 17.74 15.38 2.36 0
WK010 Woonwagenkamp 010 174637.08 386142.60 16.94 15.38 1.56 0
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LuchtkwaliteitsonderzoekBijlage 2.2
Bedrijfsgebonden bronnen 2024Berekeningsresultaten PM10


Rapport: Resultatentabel
Model: 10 jaar na vaststelling BP (2024) INDUSTRIE
Resultaten voor model: 10 jaar na vaststelling BP (2024) INDUSTRIE
Stof: PM10 - Fijn stof
Zeezoutcorrectie: Nee
Referentiejaar: 2024


Naam Omschrijving X-coördinaat Y-coördinaat Conc. [µg/m³] AG [µg/m³] BRON [µg/m³] # > limiet
B011 Beoordelingspunt A1 174459.00 386347.00 23.63 21.84 1.79 12
B012 Beoordelingspunt A4 174200.00 386347.00 22.80 21.84 0.96 12
B013 Beoordelingspunt B1 174692.00 386141.00 22.65 21.84 0.81 11
B014 Beoordelingspunt C1 174821.00 385986.00 22.44 22.03 0.41 11
T015 Terreingrens 015 174745.57 386083.25 22.60 21.83 0.77 11


T017 Terreingrens 017 174642.34 385955.72 23.10 22.03 1.07 12
T018 Terreingrens 018 174722.48 386015.53 23.00 21.83 1.17 11
T020 Terreingrens 020 174501.41 386306.40 23.58 21.84 1.74 12
T021 Terreingrens 021 174411.48 386332.73 23.87 21.83 2.04 13
T023 Terreingrens 023 174594.53 386273.97 22.33 21.83 0.50 10


T024 Terreingrens 024 174314.27 386356.18 27.23 21.83 5.40 20
T025 Terreingrens 025 174542.01 386307.26 22.59 21.83 0.76 11
T026 Terreingrens 026 174499.86 386362.49 22.89 21.83 1.06 11
T027 Terreingrens 027 174560.63 386389.04 22.40 21.84 0.56 11
T028 Terreingrens 028 174603.84 386337.61 22.30 21.84 0.46 10


T029 Terreingrens 029 174540.70 385924.78 22.50 22.03 0.47 11
T030 Terreingrens 030 174239.16 386374.78 23.44 21.83 1.61 13
T031 Terreingrens 031 174421.25 386085.19 22.40 21.84 0.56 11
T032 Terreingrens 032 174480.97 386004.98 22.56 21.83 0.73 11
T033 Terreingrens 033 174177.63 386369.16 22.51 21.83 0.68 11


T034 Terreingrens 034 174379.16 386141.40 22.39 21.84 0.55 11
T036 Terreingrens 036 174258.15 386263.08 23.90 21.83 2.07 15
T037 Terreingrens 037 174303.89 386206.77 22.93 21.84 1.09 12
W038 Woning Kanaaldijk Z.O. 60 174261.51 386285.53 25.15 21.83 3.32 20
W039 Woning Kanaaldijk Z.W. 1 174156.69 386286.40 22.32 21.83 0.49 11


W040 Woning Lungendonk 5 174287.29 386075.85 22.15 21.83 0.32 10
W041 Woning Lungendonk 1 174220.20 386157.76 22.30 21.83 0.47 11
W042 Woning Kanaaldijk Z.O. 64 174141.18 386420.43 22.26 21.83 0.43 11
W043 Woning Vossenbeemd 41 174917.54 386308.92 22.01 21.84 0.17 10
W044 Woning Kanaaldijk Z.W. 1 174638.36 385631.07 22.15 22.03 0.12 10


W045 Woning Churchill-laan 204 174523.32 386534.32 22.23 21.83 0.40 10
WK001 Woonwagenkamp 001 174614.22 386240.63 22.31 21.83 0.48 10
WK002 Woonwagenkamp 002 174547.13 386189.55 22.59 21.83 0.76 11
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LuchtkwaliteitsonderzoekBijlage 2.2
Bedrijfsgebonden bronnen 2024Berekeningsresultaten PM10


Rapport: Resultatentabel
Model: 10 jaar na vaststelling BP (2024) INDUSTRIE
Resultaten voor model: 10 jaar na vaststelling BP (2024) INDUSTRIE
Stof: PM10 - Fijn stof
Zeezoutcorrectie: Nee
Referentiejaar: 2024


Naam Omschrijving X-coördinaat Y-coördinaat Conc. [µg/m³] AG [µg/m³] BRON [µg/m³] # > limiet
WK003 Woonwagenkamp 003 174548.09 386170.68 22.65 21.83 0.82 11
WK004 Woonwagenkamp 004 174587.24 386120.15 23.02 21.84 1.18 11
WK005 Woonwagenkamp 005 174609.25 386121.79 22.98 21.83 1.15 11
WK006 Woonwagenkamp 006 174668.85 386166.44 22.40 21.83 0.57 11
WK007 Woonwagenkamp 007 174648.85 386210.55 22.30 21.84 0.46 10


WK008 Woonwagenkamp 008 174580.11 386214.90 22.41 21.84 0.57 11
WK009 Woonwagenkamp 009 174566.93 386145.88 22.76 21.84 0.92 11
WK010 Woonwagenkamp 010 174637.08 386142.60 22.63 21.83 0.80 11
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LuchtkwaliteitsonderzoekBijlage 2.3
Cumulatieve resultaten 2014Berekeningsresultaten NO2


Rapport: Resultatentabel
Model: Jaar van vaststelling BP (2014) TOTAAL
Resultaten voor model: Jaar van vaststelling BP (2014) TOTAAL
Stof: NO2 - Stikstofdioxide
Referentiejaar: 2014


Naam Omschrijving X-coördinaat Y-coördinaat Conc. [µg/m³] AG [µg/m³] BRON [µg/m³] # > limiet
B011 Beoordelingspunt A1 174459.00 386347.00 26.48 21.15 5.32 0
B012 Beoordelingspunt A4 174200.00 386347.00 24.97 21.15 3.82 0
B013 Beoordelingspunt B1 174692.00 386141.00 23.64 21.15 2.50 0
B014 Beoordelingspunt C1 174821.00 385986.00 21.84 19.85 1.99 0
T015 Terreingrens 015 174745.57 386083.25 24.29 21.15 3.14 0


T017 Terreingrens 017 174642.34 385955.72 22.56 19.85 2.71 0
T018 Terreingrens 018 174722.48 386015.53 23.76 21.15 2.61 0
T020 Terreingrens 020 174501.41 386306.40 25.75 21.15 4.60 0
T021 Terreingrens 021 174411.48 386332.73 27.19 21.15 6.04 0
T023 Terreingrens 023 174594.53 386273.97 24.66 21.15 3.51 0


T024 Terreingrens 024 174314.27 386356.18 25.02 21.15 3.87 1
T025 Terreingrens 025 174542.01 386307.26 25.61 21.15 4.47 0
T026 Terreingrens 026 174499.86 386362.49 25.82 21.15 4.67 0
T027 Terreingrens 027 174560.63 386389.04 28.55 21.15 7.40 0
T028 Terreingrens 028 174603.84 386337.61 25.14 21.15 3.99 0


T029 Terreingrens 029 174540.70 385924.78 22.82 19.85 2.97 0
T030 Terreingrens 030 174239.16 386374.78 25.10 21.15 3.95 0
T031 Terreingrens 031 174421.25 386085.19 24.67 21.15 3.52 0
T032 Terreingrens 032 174480.97 386004.98 24.14 21.15 2.99 0
T033 Terreingrens 033 174177.63 386369.16 -- -- -- 0


T034 Terreingrens 034 174379.16 386141.40 24.61 21.15 3.46 0
T036 Terreingrens 036 174258.15 386263.08 25.14 21.15 3.99 0
T037 Terreingrens 037 174303.89 386206.77 25.44 21.15 4.29 0
W038 Woning Kanaaldijk Z.O. 60 174261.51 386285.53 24.80 21.15 3.65 0
W039 Woning Kanaaldijk Z.W. 1 174156.69 386286.40 27.40 21.15 6.25 0


W040 Woning Lungendonk 5 174287.29 386075.85 24.80 21.15 3.65 0
W041 Woning Lungendonk 1 174220.20 386157.76 25.41 21.15 4.26 0
W042 Woning Kanaaldijk Z.O. 64 174141.18 386420.43 24.72 21.15 3.57 0
W043 Woning Vossenbeemd 41 174917.54 386308.92 23.38 21.15 2.23 0
W044 Woning Kanaaldijk Z.W. 1 174638.36 385631.07 24.20 19.85 4.35 0


W045 Woning Churchill-laan 204 174523.32 386534.32 23.88 21.15 2.73 0
WE001 Wegen 1 173680.41 386916.14 25.29 20.80 4.49 0
WE002 Wegen 2 173739.81 386834.77 25.61 20.80 4.81 0
WE003 Wegen 3 173800.09 386753.99 25.70 20.80 4.90 0
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LuchtkwaliteitsonderzoekBijlage 2.3
Cumulatieve resultaten 2014Berekeningsresultaten NO2


Rapport: Resultatentabel
Model: Jaar van vaststelling BP (2014) TOTAAL
Resultaten voor model: Jaar van vaststelling BP (2014) TOTAAL
Stof: NO2 - Stikstofdioxide
Referentiejaar: 2014


Naam Omschrijving X-coördinaat Y-coördinaat Conc. [µg/m³] AG [µg/m³] BRON [µg/m³] # > limiet
WE004 Wegen 4 173864.36 386676.35 25.87 20.80 5.07 0
WE005 Wegen 5 173923.27 386594.69 25.90 20.80 5.10 0
WE006 Wegen 6 173980.40 386511.83 26.15 20.80 5.35 0
WE007 Wegen 7 174023.14 386420.95 26.51 21.15 5.36 0
WE008 Wegen 8 174067.84 386331.77 26.89 21.15 5.75 0


WE009 Wegen 9 174132.65 386255.67 26.76 21.15 5.61 0
WE010 Wegen 10 174208.64 386189.41 27.40 21.15 6.25 0
WE011 Wegen 11 174278.37 386116.88 27.11 21.15 5.96 0
WE012 Wegen 12 174338.62 386036.01 25.81 21.15 4.66 0
WE013 Wegen 13 174399.22 385955.67 25.10 19.85 5.25 0


WE014 Wegen 14 174459.45 385874.91 24.94 19.85 5.09 0
WE015 Wegen 15 174519.85 385794.29 24.85 19.85 5.00 0
WE016 Wegen 16 174580.20 385713.64 24.80 19.85 4.95 0
WE017 Wegen 17 174640.27 385632.80 24.66 19.85 4.81 0
WE018 Wegen 18 174699.26 385551.19 24.44 19.85 4.59 0


WE019 Wegen 19 174759.16 385470.18 24.27 19.85 4.43 0
WE020 Wegen 20 174819.25 385389.29 23.03 19.85 3.18 0
WE021 Wegen 21 174813.40 385442.44 26.27 19.85 6.42 0
WE022 Wegen 22 174753.09 385523.11 26.68 19.85 6.83 0
WE023 Wegen 23 174693.65 385604.42 26.80 19.85 6.95 0


WE024 Wegen 24 174634.10 385685.54 26.97 19.85 7.12 0
WE025 Wegen 25 174573.74 385766.18 27.06 19.85 7.21 0
WE026 Wegen 26 174513.36 385846.83 27.11 19.85 7.26 0
WE027 Wegen 27 174453.01 385927.50 27.28 19.85 7.43 0
WE028 Wegen 28 174392.88 386008.32 28.66 21.15 7.51 0


WE029 Wegen 29 174332.52 386089.03 28.97 21.15 7.82 0
WE030 Wegen 30 174270.09 386168.06 30.15 21.15 9.00 0
WE031 Wegen 31 174195.92 386236.28 29.91 21.15 8.76 0
WE032 Wegen 32 174123.38 386305.76 30.13 21.15 8.98 0
WE033 Wegen 33 174133.90 386349.72 28.93 21.15 7.79 0


WE042 Wegen 42 174801.14 386049.90 23.67 21.15 2.52 0
WE043 Wegen 43 174739.37 386129.49 23.94 21.15 2.79 0
WE044 Wegen 44 174678.09 386209.57 24.05 21.15 2.90 0
WE045 Wegen 45 174618.99 386290.36 24.91 21.15 3.76 0
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LuchtkwaliteitsonderzoekBijlage 2.3
Cumulatieve resultaten 2014Berekeningsresultaten NO2


Rapport: Resultatentabel
Model: Jaar van vaststelling BP (2014) TOTAAL
Resultaten voor model: Jaar van vaststelling BP (2014) TOTAAL
Stof: NO2 - Stikstofdioxide
Referentiejaar: 2014


Naam Omschrijving X-coördinaat Y-coördinaat Conc. [µg/m³] AG [µg/m³] BRON [µg/m³] # > limiet
WE046 Wegen 46 174639.84 386384.41 30.45 21.15 9.30 0
WE047 Wegen 47 174738.99 386367.00 29.59 21.15 8.44 0
WE048 Wegen 48 174838.29 386350.23 28.98 21.15 7.83 0
WE049 Wegen 49 174937.94 386335.70 26.68 21.15 5.53 0
WE050 Wegen 50 175038.79 386332.88 26.36 20.35 6.01 0


WE051 Wegen 51 175139.60 386336.27 24.73 20.35 4.39 0
WE052 Wegen 52 175239.69 386347.60 26.75 20.35 6.40 0
WE053 Wegen 53 175217.16 386371.82 27.68 20.35 7.33 0
WE054 Wegen 54 175116.89 386362.13 26.11 20.35 5.76 0
WE055 Wegen 55 175016.16 386359.93 26.84 20.35 6.50 0


WE056 Wegen 56 174915.61 386364.55 28.15 21.15 7.00 0
WE057 Wegen 57 174816.16 386380.72 29.85 21.15 8.70 0
WE058 Wegen 58 174717.02 386398.21 30.42 21.15 9.27 0
WE059 Wegen 59 174617.81 386415.38 31.18 21.15 10.03 0
WE060 Wegen 60 174518.59 386432.29 30.89 21.15 9.74 0


WE061 Wegen 61 174419.74 386451.84 27.35 21.15 6.20 0
WE062 Wegen 62 174319.14 386452.38 30.31 21.15 9.16 0
WE063 Wegen 63 174221.48 386431.84 29.95 21.15 8.80 0
WE064 Wegen 64 174134.21 386382.71 29.23 21.15 8.08 0
WE065 Wegen 65 174065.35 386388.44 29.60 21.15 8.45 0


WE066 Wegen 66 174025.79 386480.80 29.11 21.15 7.96 0
WE067 Wegen 67 173975.02 386567.53 28.45 20.80 7.66 0
WE068 Wegen 68 173917.14 386649.97 28.30 20.80 7.50 0
WE069 Wegen 69 173855.44 386729.67 28.16 20.80 7.36 0
WE070 Wegen 70 173792.82 386808.57 28.09 20.80 7.29 0


WE071 Wegen 71 173733.05 386889.69 27.93 20.80 7.14 0
WE072 Wegen 72 173673.49 386970.94 25.72 20.80 4.92 0
WE073 Wegen 73 174263.68 386417.82 28.94 21.15 7.79 0
WE074 Wegen 74 174374.72 386427.99 30.64 21.15 9.50 0
WE075 Wegen 75 174485.24 386411.68 29.77 21.15 8.62 0


WE076 Wegen 76 174595.36 386392.19 30.44 21.15 9.29 0
WE078 Wegen 78 174471.66 386334.80 26.45 21.15 5.30 0
WE079 Wegen 79 174363.09 386361.82 27.20 21.15 6.05 1
WE080 Wegen 80 174254.55 386389.08 25.11 21.15 3.96 0
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LuchtkwaliteitsonderzoekBijlage 2.3
Cumulatieve resultaten 2014Berekeningsresultaten NO2


Rapport: Resultatentabel
Model: Jaar van vaststelling BP (2014) TOTAAL
Resultaten voor model: Jaar van vaststelling BP (2014) TOTAAL
Stof: NO2 - Stikstofdioxide
Referentiejaar: 2014


Naam Omschrijving X-coördinaat Y-coördinaat Conc. [µg/m³] AG [µg/m³] BRON [µg/m³] # > limiet
WE081 Wegen 81 174207.48 386388.99 27.82 21.15 6.68 0
WK001 Woonwagenkamp 001 174614.22 386240.63 24.13 21.15 2.98 0
WK002 Woonwagenkamp 002 174547.13 386189.55 24.48 21.15 3.34 0
WK003 Woonwagenkamp 003 174548.09 386170.68 24.51 21.15 3.36 0
WK004 Woonwagenkamp 004 174587.24 386120.15 24.11 21.15 2.96 0


WK005 Woonwagenkamp 005 174609.25 386121.79 23.73 21.15 2.58 0
WK006 Woonwagenkamp 006 174668.85 386166.44 23.66 21.15 2.51 0
WK007 Woonwagenkamp 007 174648.85 386210.55 24.10 21.15 2.95 0
WK008 Woonwagenkamp 008 174580.11 386214.90 24.04 21.15 2.89 0
WK009 Woonwagenkamp 009 174566.93 386145.88 24.37 21.15 3.22 0


WK010 Woonwagenkamp 010 174637.08 386142.60 23.59 21.15 2.44 0
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LuchtkwaliteitsonderzoekBijlage 2.3
Cumulatieve resultaten 2014Berekeningsresultaten PM10


Rapport: Resultatentabel
Model: Jaar van vaststelling BP (2014) TOTAAL
Resultaten voor model: Jaar van vaststelling BP (2014) TOTAAL
Stof: PM10 - Fijn stof
Zeezoutcorrectie: Nee
Referentiejaar: 2014


Naam Omschrijving X-coördinaat Y-coördinaat Conc. [µg/m³] AG [µg/m³] BRON [µg/m³] # > limiet
B011 Beoordelingspunt A1 174459.00 386347.00 26.18 24.24 1.94 18
B012 Beoordelingspunt A4 174200.00 386347.00 25.54 24.24 1.30 17
B013 Beoordelingspunt B1 174692.00 386141.00 25.17 24.25 0.92 16
B014 Beoordelingspunt C1 174821.00 385986.00 24.83 24.34 0.49 15
T015 Terreingrens 015 174745.57 386083.25 25.11 24.24 0.87 16


T017 Terreingrens 017 174642.34 385955.72 25.51 24.35 1.16 17
T018 Terreingrens 018 174722.48 386015.53 25.49 24.25 1.24 17
T020 Terreingrens 020 174501.41 386306.40 26.13 24.24 1.89 18
T021 Terreingrens 021 174411.48 386332.73 26.45 24.24 2.21 19
T023 Terreingrens 023 174594.53 386273.97 24.88 24.24 0.64 16


T024 Terreingrens 024 174314.27 386356.18 29.87 24.25 5.62 28
T025 Terreingrens 025 174542.01 386307.26 25.17 24.24 0.93 16
T026 Terreingrens 026 174499.86 386362.49 25.44 24.24 1.20 16
T027 Terreingrens 027 174560.63 386389.04 25.25 24.24 1.01 16
T028 Terreingrens 028 174603.84 386337.61 24.88 24.24 0.64 15


T029 Terreingrens 029 174540.70 385924.78 24.98 24.34 0.64 16
T030 Terreingrens 030 174239.16 386374.78 26.15 24.24 1.91 19
T031 Terreingrens 031 174421.25 386085.19 24.98 24.24 0.74 15
T032 Terreingrens 032 174480.97 386004.98 25.14 24.24 0.90 16
T033 Terreingrens 033 174177.63 386369.16 -- -- -- --


T034 Terreingrens 034 174379.16 386141.40 25.00 24.24 0.76 15
T036 Terreingrens 036 174258.15 386263.08 26.54 24.24 2.30 21
T037 Terreingrens 037 174303.89 386206.77 25.60 24.24 1.36 17
W038 Woning Kanaaldijk Z.O. 60 174261.51 386285.53 27.88 24.24 3.64 29
W039 Woning Kanaaldijk Z.W. 1 174156.69 386286.40 25.36 24.24 1.12 17


W040 Woning Lungendonk 5 174287.29 386075.85 24.85 24.25 0.60 15
W041 Woning Lungendonk 1 174220.20 386157.76 25.06 24.24 0.82 15
W042 Woning Kanaaldijk Z.O. 64 174141.18 386420.43 24.97 24.24 0.73 16
W043 Woning Vossenbeemd 41 174917.54 386308.92 24.54 24.24 0.30 15
W044 Woning Kanaaldijk Z.W. 1 174638.36 385631.07 24.87 24.34 0.53 15


W045 Woning Churchill-laan 204 174523.32 386534.32 24.76 24.24 0.52 15
WE001 Wegen 1 173680.41 386916.14 25.09 24.50 0.59 16
WE002 Wegen 2 173739.81 386834.77 25.13 24.49 0.64 16
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LuchtkwaliteitsonderzoekBijlage 2.3
Cumulatieve resultaten 2014Berekeningsresultaten PM10


Rapport: Resultatentabel
Model: Jaar van vaststelling BP (2014) TOTAAL
Resultaten voor model: Jaar van vaststelling BP (2014) TOTAAL
Stof: PM10 - Fijn stof
Zeezoutcorrectie: Nee
Referentiejaar: 2014


Naam Omschrijving X-coördinaat Y-coördinaat Conc. [µg/m³] AG [µg/m³] BRON [µg/m³] # > limiet
WE003 Wegen 3 173800.09 386753.99 25.15 24.49 0.66 16
WE004 Wegen 4 173864.36 386676.35 25.18 24.49 0.69 16
WE005 Wegen 5 173923.27 386594.69 25.21 24.49 0.72 16
WE006 Wegen 6 173980.40 386511.83 25.27 24.49 0.78 16
WE007 Wegen 7 174023.14 386420.95 25.07 24.25 0.82 16


WE008 Wegen 8 174067.84 386331.77 25.11 24.24 0.87 16
WE009 Wegen 9 174132.65 386255.67 25.22 24.24 0.98 17
WE010 Wegen 10 174208.64 386189.41 25.44 24.24 1.20 17
WE011 Wegen 11 174278.37 386116.88 25.18 24.24 0.94 16
WE012 Wegen 12 174338.62 386036.01 24.94 24.24 0.70 15


WE013 Wegen 13 174399.22 385955.67 25.08 24.35 0.73 16
WE014 Wegen 14 174459.45 385874.91 25.05 24.34 0.71 16
WE015 Wegen 15 174519.85 385794.29 25.02 24.34 0.68 16
WE016 Wegen 16 174580.20 385713.64 24.98 24.34 0.64 15
WE017 Wegen 17 174640.27 385632.80 24.93 24.34 0.59 15


WE018 Wegen 18 174699.26 385551.19 24.88 24.34 0.54 15
WE019 Wegen 19 174759.16 385470.18 24.84 24.34 0.50 15
WE020 Wegen 20 174819.25 385389.29 24.68 24.34 0.34 15
WE021 Wegen 21 174813.40 385442.44 25.02 24.34 0.68 16
WE022 Wegen 22 174753.09 385523.11 25.08 24.34 0.74 16


WE023 Wegen 23 174693.65 385604.42 25.12 24.34 0.78 16
WE024 Wegen 24 174634.10 385685.54 25.18 24.35 0.83 16
WE025 Wegen 25 174573.74 385766.18 25.24 24.34 0.90 16
WE026 Wegen 26 174513.36 385846.83 25.28 24.35 0.93 16
WE027 Wegen 27 174453.01 385927.50 25.30 24.35 0.95 16


WE028 Wegen 28 174392.88 386008.32 25.23 24.24 0.99 16
WE029 Wegen 29 174332.52 386089.03 25.32 24.24 1.08 16
WE030 Wegen 30 174270.09 386168.06 25.75 24.25 1.50 18
WE031 Wegen 31 174195.92 386236.28 25.86 24.25 1.61 18
WE032 Wegen 32 174123.38 386305.76 25.55 24.24 1.31 17


WE033 Wegen 33 174133.90 386349.72 25.34 24.24 1.10 17
WE042 Wegen 42 174801.14 386049.90 24.82 24.24 0.58 15
WE043 Wegen 43 174739.37 386129.49 24.90 24.24 0.66 16
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LuchtkwaliteitsonderzoekBijlage 2.3
Cumulatieve resultaten 2014Berekeningsresultaten PM10


Rapport: Resultatentabel
Model: Jaar van vaststelling BP (2014) TOTAAL
Resultaten voor model: Jaar van vaststelling BP (2014) TOTAAL
Stof: PM10 - Fijn stof
Zeezoutcorrectie: Nee
Referentiejaar: 2014


Naam Omschrijving X-coördinaat Y-coördinaat Conc. [µg/m³] AG [µg/m³] BRON [µg/m³] # > limiet
WE044 Wegen 44 174678.09 386209.57 24.81 24.24 0.57 15
WE045 Wegen 45 174618.99 386290.36 24.85 24.24 0.61 15
WE046 Wegen 46 174639.84 386384.41 25.32 24.24 1.08 16
WE047 Wegen 47 174738.99 386367.00 25.19 24.25 0.94 16
WE048 Wegen 48 174838.29 386350.23 25.09 24.25 0.84 15


WE049 Wegen 49 174937.94 386335.70 24.83 24.25 0.58 15
WE050 Wegen 50 175038.79 386332.88 25.13 24.55 0.58 16
WE051 Wegen 51 175139.60 386336.27 24.96 24.54 0.42 16
WE052 Wegen 52 175239.69 386347.60 25.14 24.54 0.60 16
WE053 Wegen 53 175217.16 386371.82 25.27 24.54 0.73 17


WE054 Wegen 54 175116.89 386362.13 25.14 24.54 0.60 16
WE055 Wegen 55 175016.16 386359.93 25.23 24.54 0.69 17
WE056 Wegen 56 174915.61 386364.55 25.01 24.25 0.76 16
WE057 Wegen 57 174816.16 386380.72 25.22 24.24 0.98 16
WE058 Wegen 58 174717.02 386398.21 25.32 24.24 1.08 17


WE059 Wegen 59 174617.81 386415.38 25.46 24.24 1.22 17
WE060 Wegen 60 174518.59 386432.29 25.62 24.24 1.38 17
WE061 Wegen 61 174419.74 386451.84 25.46 24.24 1.22 17
WE062 Wegen 62 174319.14 386452.38 26.01 24.24 1.77 18
WE063 Wegen 63 174221.48 386431.84 25.85 24.25 1.60 19


WE064 Wegen 64 174134.21 386382.71 25.44 24.24 1.20 17
WE065 Wegen 65 174065.35 386388.44 25.41 24.24 1.17 17
WE066 Wegen 66 174025.79 386480.80 25.32 24.24 1.08 17
WE067 Wegen 67 173975.02 386567.53 25.51 24.49 1.02 17
WE068 Wegen 68 173917.14 386649.97 25.48 24.50 0.98 17


WE069 Wegen 69 173855.44 386729.67 25.45 24.49 0.96 17
WE070 Wegen 70 173792.82 386808.57 25.42 24.49 0.93 17
WE071 Wegen 71 173733.05 386889.69 25.40 24.50 0.90 17
WE072 Wegen 72 173673.49 386970.94 25.15 24.50 0.65 16
WE073 Wegen 73 174263.68 386417.82 26.06 24.24 1.82 18


WE074 Wegen 74 174374.72 386427.99 26.10 24.24 1.86 18
WE075 Wegen 75 174485.24 386411.68 25.60 24.24 1.36 17
WE076 Wegen 76 174595.36 386392.19 25.39 24.25 1.14 16
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LuchtkwaliteitsonderzoekBijlage 2.3
Cumulatieve resultaten 2014Berekeningsresultaten PM10


Rapport: Resultatentabel
Model: Jaar van vaststelling BP (2014) TOTAAL
Resultaten voor model: Jaar van vaststelling BP (2014) TOTAAL
Stof: PM10 - Fijn stof
Zeezoutcorrectie: Nee
Referentiejaar: 2014


Naam Omschrijving X-coördinaat Y-coördinaat Conc. [µg/m³] AG [µg/m³] BRON [µg/m³] # > limiet
WE078 Wegen 78 174471.66 386334.80 26.73 24.25 2.48 19
WE079 Wegen 79 174363.09 386361.82 27.21 24.24 2.97 20
WE080 Wegen 80 174254.55 386389.08 26.18 24.25 1.93 19
WE081 Wegen 81 174207.48 386388.99 25.72 24.24 1.48 18
WK001 Woonwagenkamp 001 174614.22 386240.63 24.83 24.24 0.59 15


WK002 Woonwagenkamp 002 174547.13 386189.55 25.09 24.24 0.85 16
WK003 Woonwagenkamp 003 174548.09 386170.68 25.15 24.24 0.91 16
WK004 Woonwagenkamp 004 174587.24 386120.15 25.49 24.24 1.25 17
WK005 Woonwagenkamp 005 174609.25 386121.79 25.45 24.25 1.20 17
WK006 Woonwagenkamp 006 174668.85 386166.44 24.90 24.24 0.66 15


WK007 Woonwagenkamp 007 174648.85 386210.55 24.83 24.24 0.59 15
WK008 Woonwagenkamp 008 174580.11 386214.90 24.91 24.25 0.66 15
WK009 Woonwagenkamp 009 174566.93 386145.88 25.25 24.24 1.01 16
WK010 Woonwagenkamp 010 174637.08 386142.60 25.14 24.25 0.89 16
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LuchtkwaliteitsonderzoekBijlage 2.3
Cumulatieve resultaten 2024Berekeningsresultaten NO2


Rapport: Resultatentabel
Model: 10 jaar na vaststelling BP (2024) TOTAAL
Resultaten voor model: 10 jaar na vaststelling BP (2024) TOTAAL
Stof: NO2 - Stikstofdioxide
Referentiejaar: 2024


Naam Omschrijving X-coördinaat Y-coördinaat Conc. [µg/m³] AG [µg/m³] BRON [µg/m³] # > limiet
B011 Beoordelingspunt A1 174459.00 386347.00 19.91 15.38 4.53 0
B012 Beoordelingspunt A4 174200.00 386347.00 17.75 15.38 2.37 0
B013 Beoordelingspunt B1 174692.00 386141.00 17.31 15.38 1.93 0
B014 Beoordelingspunt C1 174821.00 385986.00 16.02 14.42 1.60 0
T015 Terreingrens 015 174745.57 386083.25 17.88 15.38 2.50 0


T017 Terreingrens 017 174642.34 385955.72 16.68 14.42 2.26 0
T018 Terreingrens 018 174722.48 386015.53 17.63 15.38 2.25 0
T020 Terreingrens 020 174501.41 386306.40 19.05 15.38 3.67 0
T021 Terreingrens 021 174411.48 386332.73 20.83 15.38 5.45 1
T023 Terreingrens 023 174594.53 386273.97 18.00 15.38 2.62 0


T024 Terreingrens 024 174314.27 386356.18 18.25 15.38 2.87 1
T025 Terreingrens 025 174542.01 386307.26 18.74 15.38 3.36 0
T026 Terreingrens 026 174499.86 386362.49 19.23 15.38 3.85 0
T027 Terreingrens 027 174560.63 386389.04 20.31 15.38 4.93 0
T028 Terreingrens 028 174603.84 386337.61 18.23 15.38 2.85 0


T029 Terreingrens 029 174540.70 385924.78 16.50 14.42 2.08 0
T030 Terreingrens 030 174239.16 386374.78 17.89 15.38 2.51 0
T031 Terreingrens 031 174421.25 386085.19 18.00 15.38 2.62 0
T032 Terreingrens 032 174480.97 386004.98 17.48 15.38 2.10 0
T033 Terreingrens 033 174177.63 386369.16 -- -- -- 0


T034 Terreingrens 034 174379.16 386141.40 17.91 15.38 2.53 0
T036 Terreingrens 036 174258.15 386263.08 18.22 15.38 2.84 0
T037 Terreingrens 037 174303.89 386206.77 18.48 15.38 3.10 0
W038 Woning Kanaaldijk Z.O. 60 174261.51 386285.53 17.99 15.38 2.61 0
W039 Woning Kanaaldijk Z.W. 1 174156.69 386286.40 18.99 15.38 3.61 0


W040 Woning Lungendonk 5 174287.29 386075.85 17.77 15.38 2.39 0
W041 Woning Lungendonk 1 174220.20 386157.76 18.19 15.38 2.81 0
W042 Woning Kanaaldijk Z.O. 64 174141.18 386420.43 17.49 15.38 2.11 0
W043 Woning Vossenbeemd 41 174917.54 386308.92 16.88 15.38 1.50 0
W044 Woning Kanaaldijk Z.W. 1 174638.36 385631.07 16.87 14.42 2.45 0


W045 Woning Churchill-laan 204 174523.32 386534.32 17.54 15.38 2.16 0
WE001 Wegen 1 173680.41 386916.14 17.62 15.18 2.45 0
WE002 Wegen 2 173739.81 386834.77 17.81 15.18 2.63 0
WE003 Wegen 3 173800.09 386753.99 17.87 15.18 2.69 0
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LuchtkwaliteitsonderzoekBijlage 2.3
Cumulatieve resultaten 2024Berekeningsresultaten NO2


Rapport: Resultatentabel
Model: 10 jaar na vaststelling BP (2024) TOTAAL
Resultaten voor model: 10 jaar na vaststelling BP (2024) TOTAAL
Stof: NO2 - Stikstofdioxide
Referentiejaar: 2024


Naam Omschrijving X-coördinaat Y-coördinaat Conc. [µg/m³] AG [µg/m³] BRON [µg/m³] # > limiet
WE004 Wegen 4 173864.36 386676.35 17.98 15.18 2.80 0
WE005 Wegen 5 173923.27 386594.69 18.02 15.18 2.84 0
WE006 Wegen 6 173980.40 386511.83 18.18 15.18 3.00 0
WE007 Wegen 7 174023.14 386420.95 18.42 15.38 3.04 0
WE008 Wegen 8 174067.84 386331.77 18.68 15.38 3.30 0


WE009 Wegen 9 174132.65 386255.67 18.76 15.38 3.38 0
WE010 Wegen 10 174208.64 386189.41 19.35 15.38 3.97 0
WE011 Wegen 11 174278.37 386116.88 19.11 15.38 3.72 0
WE012 Wegen 12 174338.62 386036.01 18.25 15.38 2.87 0
WE013 Wegen 13 174399.22 385955.67 17.52 14.42 3.10 0


WE014 Wegen 14 174459.45 385874.91 17.39 14.42 2.97 0
WE015 Wegen 15 174519.85 385794.29 17.30 14.42 2.88 0
WE016 Wegen 16 174580.20 385713.64 17.27 14.42 2.85 0
WE017 Wegen 17 174640.27 385632.80 17.12 14.42 2.70 0
WE018 Wegen 18 174699.26 385551.19 16.95 14.42 2.53 0


WE019 Wegen 19 174759.16 385470.18 16.84 14.42 2.42 0
WE020 Wegen 20 174819.25 385389.29 16.17 14.42 1.75 0
WE021 Wegen 21 174813.40 385442.44 17.87 14.42 3.45 0
WE022 Wegen 22 174753.09 385523.11 18.11 14.42 3.69 0
WE023 Wegen 23 174693.65 385604.42 18.21 14.42 3.79 0


WE024 Wegen 24 174634.10 385685.54 18.37 14.42 3.95 0
WE025 Wegen 25 174573.74 385766.18 18.48 14.42 4.06 0
WE026 Wegen 26 174513.36 385846.83 18.52 14.42 4.10 0
WE027 Wegen 27 174453.01 385927.50 18.64 14.42 4.22 0
WE028 Wegen 28 174392.88 386008.32 19.76 15.38 4.38 0


WE029 Wegen 29 174332.52 386089.03 20.05 15.38 4.67 0
WE030 Wegen 30 174270.09 386168.06 20.88 15.38 5.50 0
WE031 Wegen 31 174195.92 386236.28 20.64 15.38 5.26 0
WE032 Wegen 32 174123.38 386305.76 20.41 15.38 5.03 0
WE033 Wegen 33 174133.90 386349.72 19.76 15.38 4.38 0


WE042 Wegen 42 174801.14 386049.90 17.23 15.38 1.85 0
WE043 Wegen 43 174739.37 386129.49 17.43 15.38 2.05 0
WE044 Wegen 44 174678.09 386209.57 17.49 15.38 2.11 0
WE045 Wegen 45 174618.99 386290.36 18.08 15.38 2.70 0
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LuchtkwaliteitsonderzoekBijlage 2.3
Cumulatieve resultaten 2024Berekeningsresultaten NO2


Rapport: Resultatentabel
Model: 10 jaar na vaststelling BP (2024) TOTAAL
Resultaten voor model: 10 jaar na vaststelling BP (2024) TOTAAL
Stof: NO2 - Stikstofdioxide
Referentiejaar: 2024


Naam Omschrijving X-coördinaat Y-coördinaat Conc. [µg/m³] AG [µg/m³] BRON [µg/m³] # > limiet
WE046 Wegen 46 174639.84 386384.41 21.07 15.38 5.69 0
WE047 Wegen 47 174738.99 386367.00 20.44 15.38 5.06 0
WE048 Wegen 48 174838.29 386350.23 20.01 15.38 4.63 0
WE049 Wegen 49 174937.94 386335.70 18.57 15.38 3.19 0
WE050 Wegen 50 175038.79 386332.88 18.39 15.02 3.37 0


WE051 Wegen 51 175139.60 386336.27 17.48 15.02 2.46 0
WE052 Wegen 52 175239.69 386347.60 18.58 15.02 3.56 0
WE053 Wegen 53 175217.16 386371.82 19.03 15.02 4.01 0
WE054 Wegen 54 175116.89 386362.13 18.20 15.02 3.18 0
WE055 Wegen 55 175016.16 386359.93 18.63 15.02 3.61 0


WE056 Wegen 56 174915.61 386364.55 19.38 15.38 4.00 0
WE057 Wegen 57 174816.16 386380.72 20.48 15.38 5.10 0
WE058 Wegen 58 174717.02 386398.21 20.93 15.38 5.55 0
WE059 Wegen 59 174617.81 386415.38 21.59 15.38 6.21 0
WE060 Wegen 60 174518.59 386432.29 21.66 15.38 6.28 0


WE061 Wegen 61 174419.74 386451.84 19.86 15.38 4.48 0
WE062 Wegen 62 174319.14 386452.38 21.03 15.38 5.66 0
WE063 Wegen 63 174221.48 386431.84 20.46 15.38 5.08 0
WE064 Wegen 64 174134.21 386382.71 19.92 15.38 4.54 0
WE065 Wegen 65 174065.35 386388.44 20.06 15.38 4.68 0


WE066 Wegen 66 174025.79 386480.80 19.80 15.38 4.42 0
WE067 Wegen 67 173975.02 386567.53 19.40 15.18 4.22 0
WE068 Wegen 68 173917.14 386649.97 19.30 15.18 4.12 0
WE069 Wegen 69 173855.44 386729.67 19.21 15.18 4.03 0
WE070 Wegen 70 173792.82 386808.57 19.15 15.18 3.97 0


WE071 Wegen 71 173733.05 386889.69 19.06 15.18 3.88 0
WE072 Wegen 72 173673.49 386970.94 17.84 15.18 2.66 0
WE073 Wegen 73 174263.68 386417.82 19.99 15.38 4.61 0
WE074 Wegen 74 174374.72 386427.99 21.74 15.38 6.36 0
WE075 Wegen 75 174485.24 386411.68 21.20 15.38 5.82 0


WE076 Wegen 76 174595.36 386392.19 21.21 15.38 5.83 0
WE078 Wegen 78 174471.66 386334.80 19.82 15.38 4.44 0
WE079 Wegen 79 174363.09 386361.82 20.74 15.38 5.36 2
WE080 Wegen 80 174254.55 386389.08 17.92 15.38 2.54 0
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LuchtkwaliteitsonderzoekBijlage 2.3
Cumulatieve resultaten 2024Berekeningsresultaten NO2


Rapport: Resultatentabel
Model: 10 jaar na vaststelling BP (2024) TOTAAL
Resultaten voor model: 10 jaar na vaststelling BP (2024) TOTAAL
Stof: NO2 - Stikstofdioxide
Referentiejaar: 2024


Naam Omschrijving X-coördinaat Y-coördinaat Conc. [µg/m³] AG [µg/m³] BRON [µg/m³] # > limiet
WE081 Wegen 81 174207.48 386388.99 19.27 15.38 3.89 0
WK001 Woonwagenkamp 001 174614.22 386240.63 17.65 15.38 2.27 0
WK002 Woonwagenkamp 002 174547.13 386189.55 18.25 15.38 2.87 0
WK003 Woonwagenkamp 003 174548.09 386170.68 18.29 15.38 2.91 0
WK004 Woonwagenkamp 004 174587.24 386120.15 17.92 15.38 2.54 0


WK005 Woonwagenkamp 005 174609.25 386121.79 17.52 15.38 2.15 0
WK006 Woonwagenkamp 006 174668.85 386166.44 17.30 15.38 1.92 0
WK007 Woonwagenkamp 007 174648.85 386210.55 17.54 15.38 2.16 0
WK008 Woonwagenkamp 008 174580.11 386214.90 17.74 15.38 2.36 0
WK009 Woonwagenkamp 009 174566.93 386145.88 18.16 15.38 2.78 0


WK010 Woonwagenkamp 010 174637.08 386142.60 17.37 15.38 1.99 0
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LuchtkwaliteitsonderzoekBijlage 2.3
Cumulatieve resultaten 2024Berekeningsresultaten PM10


Rapport: Resultatentabel
Model: 10 jaar na vaststelling BP (2024) TOTAAL
Resultaten voor model: 10 jaar na vaststelling BP (2024) TOTAAL
Stof: PM10 - Fijn stof
Zeezoutcorrectie: Nee
Referentiejaar: 2024


Naam Omschrijving X-coördinaat Y-coördinaat Conc. [µg/m³] AG [µg/m³] BRON [µg/m³] # > limiet
B011 Beoordelingspunt A1 174459.00 386347.00 23.74 21.83 1.91 12
B012 Beoordelingspunt A4 174200.00 386347.00 23.05 21.83 1.22 12
B013 Beoordelingspunt B1 174692.00 386141.00 22.74 21.83 0.91 11
B014 Beoordelingspunt C1 174821.00 385986.00 22.50 22.03 0.47 11
T015 Terreingrens 015 174745.57 386083.25 22.68 21.84 0.84 11


T017 Terreingrens 017 174642.34 385955.72 23.19 22.03 1.16 12
T018 Terreingrens 018 174722.48 386015.53 23.07 21.84 1.23 11
T020 Terreingrens 020 174501.41 386306.40 23.68 21.83 1.85 12
T021 Terreingrens 021 174411.48 386332.73 23.99 21.83 2.16 12
T023 Terreingrens 023 174594.53 386273.97 22.43 21.83 0.60 10


T024 Terreingrens 024 174314.27 386356.18 27.41 21.84 5.57 21
T025 Terreingrens 025 174542.01 386307.26 22.72 21.83 0.89 11
T026 Terreingrens 026 174499.86 386362.49 23.00 21.83 1.17 11
T027 Terreingrens 027 174560.63 386389.04 22.74 21.84 0.90 11
T028 Terreingrens 028 174603.84 386337.61 22.43 21.83 0.60 10


T029 Terreingrens 029 174540.70 385924.78 22.63 22.03 0.60 11
T030 Terreingrens 030 174239.16 386374.78 23.63 21.83 1.80 13
T031 Terreingrens 031 174421.25 386085.19 22.53 21.83 0.70 11
T032 Terreingrens 032 174480.97 386004.98 22.69 21.83 0.86 11
T033 Terreingrens 033 174177.63 386369.16 -- -- -- --


T034 Terreingrens 034 174379.16 386141.40 22.53 21.84 0.69 11
T036 Terreingrens 036 174258.15 386263.08 24.09 21.84 2.25 15
T037 Terreingrens 037 174303.89 386206.77 23.10 21.83 1.27 12
W038 Woning Kanaaldijk Z.O. 60 174261.51 386285.53 25.44 21.83 3.61 22
W039 Woning Kanaaldijk Z.W. 1 174156.69 386286.40 22.81 21.83 0.98 11


W040 Woning Lungendonk 5 174287.29 386075.85 22.36 21.83 0.53 11
W041 Woning Lungendonk 1 174220.20 386157.76 22.57 21.83 0.74 11
W042 Woning Kanaaldijk Z.O. 64 174141.18 386420.43 22.48 21.83 0.65 11
W043 Woning Vossenbeemd 41 174917.54 386308.92 22.10 21.83 0.27 10
W044 Woning Kanaaldijk Z.W. 1 174638.36 385631.07 22.46 22.03 0.43 11


W045 Woning Churchill-laan 204 174523.32 386534.32 22.32 21.83 0.49 10
WE001 Wegen 1 173680.41 386916.14 22.61 22.14 0.47 11
WE002 Wegen 2 173739.81 386834.77 22.65 22.14 0.51 11
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LuchtkwaliteitsonderzoekBijlage 2.3
Cumulatieve resultaten 2024Berekeningsresultaten PM10


Rapport: Resultatentabel
Model: 10 jaar na vaststelling BP (2024) TOTAAL
Resultaten voor model: 10 jaar na vaststelling BP (2024) TOTAAL
Stof: PM10 - Fijn stof
Zeezoutcorrectie: Nee
Referentiejaar: 2024


Naam Omschrijving X-coördinaat Y-coördinaat Conc. [µg/m³] AG [µg/m³] BRON [µg/m³] # > limiet
WE003 Wegen 3 173800.09 386753.99 22.66 22.13 0.53 11
WE004 Wegen 4 173864.36 386676.35 22.69 22.13 0.56 11
WE005 Wegen 5 173923.27 386594.69 22.72 22.14 0.58 11
WE006 Wegen 6 173980.40 386511.83 22.77 22.13 0.64 12
WE007 Wegen 7 174023.14 386420.95 22.51 21.84 0.67 11


WE008 Wegen 8 174067.84 386331.77 22.55 21.83 0.72 11
WE009 Wegen 9 174132.65 386255.67 22.68 21.84 0.84 11
WE010 Wegen 10 174208.64 386189.41 22.88 21.83 1.05 12
WE011 Wegen 11 174278.37 386116.88 22.64 21.83 0.81 11
WE012 Wegen 12 174338.62 386036.01 22.44 21.84 0.60 11


WE013 Wegen 13 174399.22 385955.67 22.65 22.04 0.61 11
WE014 Wegen 14 174459.45 385874.91 22.62 22.03 0.59 11
WE015 Wegen 15 174519.85 385794.29 22.59 22.03 0.56 11
WE016 Wegen 16 174580.20 385713.64 22.56 22.03 0.53 11
WE017 Wegen 17 174640.27 385632.80 22.50 22.03 0.47 11


WE018 Wegen 18 174699.26 385551.19 22.45 22.03 0.42 11
WE019 Wegen 19 174759.16 385470.18 22.42 22.03 0.39 11
WE020 Wegen 20 174819.25 385389.29 22.30 22.03 0.27 11
WE021 Wegen 21 174813.40 385442.44 22.56 22.04 0.52 11
WE022 Wegen 22 174753.09 385523.11 22.61 22.04 0.57 11


WE023 Wegen 23 174693.65 385604.42 22.64 22.03 0.61 11
WE024 Wegen 24 174634.10 385685.54 22.70 22.04 0.66 11
WE025 Wegen 25 174573.74 385766.18 22.76 22.04 0.72 11
WE026 Wegen 26 174513.36 385846.83 22.79 22.03 0.76 11
WE027 Wegen 27 174453.01 385927.50 22.82 22.04 0.78 11


WE028 Wegen 28 174392.88 386008.32 22.66 21.84 0.82 11
WE029 Wegen 29 174332.52 386089.03 22.73 21.83 0.90 11
WE030 Wegen 30 174270.09 386168.06 23.13 21.83 1.30 12
WE031 Wegen 31 174195.92 386236.28 23.26 21.83 1.43 12
WE032 Wegen 32 174123.38 386305.76 22.92 21.83 1.09 11


WE033 Wegen 33 174133.90 386349.72 22.76 21.84 0.92 11
WE042 Wegen 42 174801.14 386049.90 22.39 21.83 0.56 10
WE043 Wegen 43 174739.37 386129.49 22.46 21.83 0.63 10
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LuchtkwaliteitsonderzoekBijlage 2.3
Cumulatieve resultaten 2024Berekeningsresultaten PM10


Rapport: Resultatentabel
Model: 10 jaar na vaststelling BP (2024) TOTAAL
Resultaten voor model: 10 jaar na vaststelling BP (2024) TOTAAL
Stof: PM10 - Fijn stof
Zeezoutcorrectie: Nee
Referentiejaar: 2024


Naam Omschrijving X-coördinaat Y-coördinaat Conc. [µg/m³] AG [µg/m³] BRON [µg/m³] # > limiet
WE044 Wegen 44 174678.09 386209.57 22.37 21.84 0.53 10
WE045 Wegen 45 174618.99 386290.36 22.39 21.83 0.56 10
WE046 Wegen 46 174639.84 386384.41 22.75 21.83 0.92 11
WE047 Wegen 47 174738.99 386367.00 22.62 21.83 0.79 11
WE048 Wegen 48 174838.29 386350.23 22.53 21.83 0.70 10


WE049 Wegen 49 174937.94 386335.70 22.32 21.83 0.49 10
WE050 Wegen 50 175038.79 386332.88 22.57 22.09 0.48 11
WE051 Wegen 51 175139.60 386336.27 22.44 22.09 0.35 10
WE052 Wegen 52 175239.69 386347.60 22.57 22.09 0.48 11
WE053 Wegen 53 175217.16 386371.82 22.68 22.09 0.59 11


WE054 Wegen 54 175116.89 386362.13 22.58 22.09 0.49 11
WE055 Wegen 55 175016.16 386359.93 22.66 22.09 0.57 11
WE056 Wegen 56 174915.61 386364.55 22.46 21.83 0.63 11
WE057 Wegen 57 174816.16 386380.72 22.64 21.83 0.81 11
WE058 Wegen 58 174717.02 386398.21 22.73 21.83 0.90 10


WE059 Wegen 59 174617.81 386415.38 22.87 21.83 1.04 11
WE060 Wegen 60 174518.59 386432.29 23.04 21.83 1.21 11
WE061 Wegen 61 174419.74 386451.84 22.96 21.84 1.12 11
WE062 Wegen 62 174319.14 386452.38 23.41 21.83 1.58 12
WE063 Wegen 63 174221.48 386431.84 23.25 21.84 1.41 12


WE064 Wegen 64 174134.21 386382.71 22.86 21.83 1.03 12
WE065 Wegen 65 174065.35 386388.44 22.80 21.83 0.97 11
WE066 Wegen 66 174025.79 386480.80 22.72 21.83 0.89 11
WE067 Wegen 67 173975.02 386567.53 22.96 22.13 0.83 11
WE068 Wegen 68 173917.14 386649.97 22.92 22.13 0.79 11


WE069 Wegen 69 173855.44 386729.67 22.90 22.14 0.76 11
WE070 Wegen 70 173792.82 386808.57 22.87 22.13 0.74 11
WE071 Wegen 71 173733.05 386889.69 22.85 22.13 0.72 11
WE072 Wegen 72 173673.49 386970.94 22.65 22.13 0.52 11
WE073 Wegen 73 174263.68 386417.82 23.52 21.83 1.69 12


WE074 Wegen 74 174374.72 386427.99 23.56 21.83 1.73 12
WE075 Wegen 75 174485.24 386411.68 23.06 21.83 1.23 11
WE076 Wegen 76 174595.36 386392.19 22.82 21.84 0.98 11
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LuchtkwaliteitsonderzoekBijlage 2.3
Cumulatieve resultaten 2024Berekeningsresultaten PM10


Rapport: Resultatentabel
Model: 10 jaar na vaststelling BP (2024) TOTAAL
Resultaten voor model: 10 jaar na vaststelling BP (2024) TOTAAL
Stof: PM10 - Fijn stof
Zeezoutcorrectie: Nee
Referentiejaar: 2024


Naam Omschrijving X-coördinaat Y-coördinaat Conc. [µg/m³] AG [µg/m³] BRON [µg/m³] # > limiet
WE078 Wegen 78 174471.66 386334.80 24.26 21.83 2.43 13
WE079 Wegen 79 174363.09 386361.82 24.81 21.83 2.98 14
WE080 Wegen 80 174254.55 386389.08 23.70 21.83 1.87 13
WE081 Wegen 81 174207.48 386388.99 23.17 21.83 1.34 12
WK001 Woonwagenkamp 001 174614.22 386240.63 22.40 21.83 0.57 11


WK002 Woonwagenkamp 002 174547.13 386189.55 22.67 21.83 0.84 11
WK003 Woonwagenkamp 003 174548.09 386170.68 22.73 21.83 0.90 11
WK004 Woonwagenkamp 004 174587.24 386120.15 23.08 21.83 1.25 11
WK005 Woonwagenkamp 005 174609.25 386121.79 23.02 21.83 1.19 11
WK006 Woonwagenkamp 006 174668.85 386166.44 22.49 21.84 0.65 11


WK007 Woonwagenkamp 007 174648.85 386210.55 22.40 21.83 0.57 10
WK008 Woonwagenkamp 008 174580.11 386214.90 22.48 21.83 0.65 11
WK009 Woonwagenkamp 009 174566.93 386145.88 22.83 21.83 1.00 11
WK010 Woonwagenkamp 010 174637.08 386142.60 22.71 21.83 0.88 11


9-1-2014 14:25:39Geomilieu V2.30







 


 


  


 


Luchtkwaliteitsonderzoek actualisatie bestemmingsplan 'Hoogeind-Beemdweg' 


 
077494841:B - Vrijgegeven ARCADIS 


 
25 


     


Bijlage 3 Stofreductietechnieken 


(BBT) 


 


  







 


Rijkswaterstaat
Ministerie van Infrastructuur
en Milieu


Overzicht op- en overslag Infomil | 1


NeR 
Overzicht op- en overslag


Oppakken Transport Storten Opslag


M07 Monitoring /M08 Milieuzorgsysteem


T0.1: Grijper


optimalisatie


• T0.1-OP1: code
goed gebruik


• T0.1-OP2:
Onderhoudspla
n


• T0.1-OP3:
Reserve grijpers


• T0.1-OP4:
Aanpassen
grijpers


• T0.1-
OP5:Automatis
eren


aanvullende maatregelen


• M0.1:
Bevochtigen en
vernevelen


vervanging door


• T0.2:
Pneumatisch
oppakken


• T0.3:
Emmerlader of
elevator


• T0.4: Verticale
transportschroe
f


• T1.6:


T1.1
Conventionele
band


optimalisatie


• T1.1-OP1:
Reinigen


• T1.1-OP2: Code
goed gebruik


Aanvullende maatregelen


• M0.1:
Bevochtigen en
vernevelen


• M0.4:
windreductie


• M0.5: Afsluiten
overslag


• M0.6: Afzuiging


Vervanging door


• T0.2:
Pneumatisch
oppakken


• T1.2: Hangende
transportband


• T1.3: Buis
transportband


• T1.4:
Transportschro
ef


• T1.5: Trog


T2.1: storttrechter


optimalisatie


• T2.1-OP1: code
goed gebruik


• T2.1-OP2:
openschuifbaar
dak


• T2.1-OP3:
keerschotten of
roosters


• T2.1-OP4:
zijdelingse
flappen


aanvullende maatregelen


• M0.1:
Bevochtigen en
vernevelen


• M0.4:Windredu
ctie


• M0.6: Afzuigen


T2.2
Laadpijp/vulbuis


optimalisatie


• T2.1-OP4:
zijdelingse
flappen


• T2.2-OP1:
aangepast
uiteinde


T3.1: Open opslag


optimalisatie


• T3.1-OP1:
afdekken


• T3.1-OP2:
korstvorming


• T3.1-OP3:
compacteren


• T3.1-OP4:
zelfsteunende
afdekking


• T3.1-OP5: layout
opslaghoop


aanvullende maatregelen


• M0.1:
Bevochtigen en
vernevelen


• M0.4:Windredu
ctie


vervanging door


• T3.2: gesloten
opslag


T3.2: gesloten
opslag


aanvullende maatregelen


• M0.1:
Bevochtigen en
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Kettingschraper


T0.2:
Pneumatisch
oppakken


T0.3: Emmerlader
of elevator


aanvullende maatregelen


• M0.1:
Bevochtigen en
vernevelen


T0.4: Verticale
transportschroef


aanvullende maatregelen


• M0.1:
Bevochtigen en
vernevelen


• M0.5: Afsluiten
overslag


T0.5 Mobiele
laadsystemen


Optimalisatie


• T0.5-OP1: Code
goed gebruik


Aanvullende maatregelen


• M0.1:
Bevochtigen en
vernevelen


• M0.2: beperken
• M0.5: Afsluiten


overslag


vervanging door


• T0.2:
Pneumatisch
oppakken


• T0.3:
Emmerlader of
elevator


transportkettin
g


• T1.6:
Kettingschraper


T1.2 Hangende
transportband


Aanvullende maatregelen


• M0.1:
Bevochtigen en
vernevelen


T1.3 Buis
transportband


Aanvullende maatregelen


• M0.1:
Bevochtigen en
vernevelen


T1.4
Transportschroef


Aanvullende maatregelen


• M0.1:
Bevochtigen en
vernevelen


• M0.5: Afsluiten
overslag


T1.5: Trog
transportketting


Aanvullende maatregelen


• M0.1:
Bevochtigen en
vernevelen


• M0.5: Afsluiten
overslag


• M0.6: Afzuigen


T1.6:
Kettingschraper


• T2.2:-OP2:
Remschotten


• T2.2-OP3: code
goed gebruik


• T2.2-OP4:
afdekken
beladen


aanvullende maatregelen


• M0.1:
Bevochtigen en
vernevelen


• M0.6: Afzuigen


T2.3: Stortgoten


Optimalisatie


• T2.2-OP3: Code
goed gebruik


• T2.2-OP4:
Afdekken
beladen


Aanvullende maatregelen


• M0.1:
Bevochtigen en
vernevelen


• T2.2:
Laadpijp/vulbui
s


T2.4: Legen
voertuig


optimalisatie


• T2.2-OP4:
Afdekken
beladen


• T2.1-OP3:
keerschotten of
roosters


Aanvullende 
maatregelen


• M0.1:


vernevelen
• M0.6: Afzuigen
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• T0.4: Verticale
transportschroe
f


• T1.6:
Kettingschraper


Aanvullende maatregelen


• M0.1:
Bevochtigen en
vernevelen


• M0.5: Afsluiten
overslag


• M0.6: Afzuigen


T1.7: Feeder


Aanvullende maatregelen


• M0.1:
Bevochtigen en
vernevelen


• M0.2: Beperken
• M0.5: Afsluiten


overslag
• M0.6: Afzuigen


T1.8: Band-band
overslagpunt


Aanvullende maatregelen


• M0.1:
Bevochtigen en
vernevelen


• M0.2: Beperken
• M0.5: Afsluiten


overslag
• M0.6: Afzuigen


T1.9: Band-
vervoermiddel
overslagpunt


Optimalisatie:


• T2.1-OP4:
zijdelingse
flappen


• T2.2-OP1:
aangepast
uiteinde


• T2.2-OP2:
Remschotten
plaatsen


• T2.2-OP3: code


Bevochtigen en
vernevelen


• M0.2: Beperken
• M0.5: Afsluiten


overslag
• M0.6: Afzuigen



http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/oppakken/t0-4-verticale/

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/oppakken/t0-4-verticale/

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/oppakken/t0-4-verticale/

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/transport/t1-6-kettingschraper/

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/transport/t1-6-kettingschraper/

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/maatregelen/m01-bevochtigen/

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/maatregelen/m01-bevochtigen/

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/maatregelen/m01-bevochtigen/

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/maatregelen/m05-afsluiting/

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/maatregelen/m05-afsluiting/

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/maatregelen/m06-afzuiging/

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/transport/t1-7-feeder/

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/maatregelen/m01-bevochtigen/

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/maatregelen/m01-bevochtigen/

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/maatregelen/m01-bevochtigen/

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/maatregelen/m02-beperken/

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/maatregelen/m05-afsluiting/

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/maatregelen/m05-afsluiting/

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/maatregelen/m06-afzuiging/

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/transport/t1-8-band-band/

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/transport/t1-8-band-band/

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/maatregelen/m01-bevochtigen/

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/maatregelen/m01-bevochtigen/

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/maatregelen/m01-bevochtigen/

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/maatregelen/m02-beperken/

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/maatregelen/m05-afsluiting/

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/maatregelen/m05-afsluiting/

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/maatregelen/m06-afzuiging/

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/transport/t1-9-band/

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/transport/t1-9-band/

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/transport/t1-9-band/

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/storten/t2-1-storttrechter/t2-1-op4-zijdelingse/

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/storten/t2-1-storttrechter/t2-1-op4-zijdelingse/

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/storten/t2-1-storttrechter/t2-1-op4-zijdelingse/

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/storten/t2-2-laadpijp/t2-2-op1-aangepast/?

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/storten/t2-2-laadpijp/t2-2-op1-aangepast/?

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/storten/t2-2-laadpijp/t2-2-op1-aangepast/?

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/storten/t2-2-laadpijp/t2-2-op2-remschotten/#

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/storten/t2-2-laadpijp/t2-2-op2-remschotten/#

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/storten/t2-2-laadpijp/t2-2-op2-remschotten/#

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/storten/t2-2-laadpijp/t2-2-op3-code-goed/?

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/maatregelen/m01-bevochtigen/

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/maatregelen/m01-bevochtigen/

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/maatregelen/m02-beperken/

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/maatregelen/m05-afsluiting/

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/maatregelen/m05-afsluiting/

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/maatregelen/m06-afzuiging/
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goed gebruik
• T2.2-OP4:


Afdekken
beladen


Aanvullende maatregelen


• M0.1:
Bevochtigen en
vernevelen


• M0.2: Beperken
• M0.4:Windredu


ctie
• M0.5: Afsluiten


overslag
• M0.6: Afzuigen


T1.10: Wegverkeer


Optimalisatie


• T1.10-OP1:
verharden
wegen


Aanvullende maatregelen


• M0.1:
Bevochtigen en
vernevelen


• M0.2: Beperken
• M0.3:


Schoonhouden
• M0.4:Windredu


ctie



http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/storten/t2-2-laadpijp/t2-2-op3-code-goed/?

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/storten/t2-2-laadpijp/t2-2-op4-afdekken/

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/storten/t2-2-laadpijp/t2-2-op4-afdekken/

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/storten/t2-2-laadpijp/t2-2-op4-afdekken/

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/maatregelen/m01-bevochtigen/

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/maatregelen/m01-bevochtigen/

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/maatregelen/m01-bevochtigen/

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/maatregelen/m02-beperken/

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/maatregelen/m04-windreductie/

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/maatregelen/m04-windreductie/

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/maatregelen/m05-afsluiting/

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/maatregelen/m05-afsluiting/

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/maatregelen/m06-afzuiging/

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/transport/t1-10-wegverkeer/

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/transport/t1-10-wegverkeer/t1-10-op1-verharden/

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/transport/t1-10-wegverkeer/t1-10-op1-verharden/

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/transport/t1-10-wegverkeer/t1-10-op1-verharden/

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/maatregelen/m01-bevochtigen/

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/maatregelen/m01-bevochtigen/

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/maatregelen/m01-bevochtigen/

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/maatregelen/m02-beperken/

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/maatregelen/m03-schoonhouden/

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/maatregelen/m03-schoonhouden/

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/maatregelen/m04-windreductie/

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/ner/factsheets-overslag/virtuele-map/maatregelen/m04-windreductie/
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