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Samenvatting

Cobra ecoadviseurs bv heeft op 2 auqustus 2011 een flora en fauna quickscan
uitgevoerd bij een tracé langs de spoorlijn tussen Eindhoven en Venlo in Helmond.

Gemeente Helmond wil op dit tracé een nieuw fietspad aanleggen.

Beschermde soorten

In het gebied zijn vogels aanwezig. Vogels zijn streng beschermd door de Vogelrichtlijn.
Daarnaast verwachten wij algemeen voorkomende amfibieén als bruine kikker en
gewone pad en zoogdieren als konijn, mol en rosse woelmuis. Deze soorten zijn
opgenomen in tabel 1 van de Flora- en faunwet en daarmee licht beschermd. Als laatste
worden verschillende soorten vieermuizen verwacht. Vleermuizen zijn opgenomen in
bijlage 1V van de Habitatrichtlijn en tabel 3 van de Flora- en faunawet en daarmee

streng beschermd.

Vaste rust- en verblijfplaatsen
Er zijn geen jaarrond beschermde nesten aanwezig, maar wij verwachten wel nesten van
meer algemeen voorkomende vogelsoorten. Deze verblijfplaatsen zijn, mits in gebruik,

streng beschermd.

Is er een ontheffing nodig?

Voor het verstoren van vogels is in principe geen ontheffing mogelijk. Er moet zodanig
gewerkt worden, dat bewoonde nesten worden ontzien en behouden. Voor soorten uit
tabel 1is geen ontheffing nodig, mits zorgvuldig wordt gehandeld. Voor vieermuizen kan
pas worden bepaald of het werk ontheffingsplichtig is, nadat uit vleermuisonderzoek is
gebleken welke soorten voorkomen en in welke mate zij het gebied gebruiken.

Maatregelen

Het is noodzakelijk:
een vleermuisonderzoek uit te voeren;
te rooien tussen 1 december en 15 maart;

te rooien beplantingen kort tevoren te controleren op bewoonde nesten.
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Inleiding

In opdracht van gemeente Helmond heeft Cobra ecoadviseurs bv een flora en fauna
quickscan uitgevoerd. Het gaat over een nieuw tracé voor een fietspad. Dit tracé
bevindt zich aan de noordzijde van de spoorlijn Eindhoven-Venlo, tussen de
Brandevoortse Dreef en de Burgemeester Krollaan in Helmond. Dennis Slotboom heeft

het veldwerk uitgevoerd op 2 augustus 2011.

Aanleiding en doel

Dit onderzoek moet uitgevoerd worden in verband met de voorgenomen aanleg van een
fietspad. Het doel is te bepalen of er beschermde soorten of de vaste rust- en
verblijffplaatsen hiervan aanwezig zijn. Op basis van de resultaten kunnen wij u
aangeven of de voorgenomen plannen mogelijk in conflict zijn met de Flora- en

faunawet. Vervolgens bepalen wij of er vervolgstappen nodig zijn en welke.

Onderzoeksvragen

Wij beantwoorden met dit onderzoek de volgende vragen:
Zijn er beschermde planten of dieren of vaste rust- en verblijfplaatsen hiervan
aanwezig in het plangebied?
Welke beschermingsmaatregelen moeten voor, tijdens en na de werkzaamheden
worden genomen?
Is in het kader van de Flora- en faunawet een ontheffing nodig?

Hebt u na het lezen van dit rapport nog vragen?
Neem dan gerust contact met ons op. Wij zijn tijdens kantooruren bereikbaar op

telefoonnummer 088-262 72 60.

Uw veelzijdig specialist,

ecoadviseurs by

Cobra

Dennis Slotboom
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Situatie en planvorming

Onderzoeksgebied

Het onderzoeksgebied bevindt zich aan de noordzijde van de spoorlijn Eindhoven-Venlo,
tussen de Brandevoortse Dreef en de Burgemeester Krollaan in Helmond. Op afbeelding
1is het onderzoeksgebied met een rode lijn globaal gemarkeerd.

onderzoeksgebied
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Situatiebeschrijving

Het onderzoeksgebied betreft een langgerekte strook die evenwijdig ligt aan de
spoorlijn. Het gaat om een berm met een greppel en aangrenzende landbouwpercelen
(zie foto 1) of particuliere tuinen (zie foto 2). De greppel stond op het moment van
onderzoek droog.
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Situatie landbouwpercelen

Planvorming
Gemeente Helmond wil evenwijdig aan de spoorlijn een nieuw fietspad aanleggen.
Hiervoor moeten delen van de landbouwpercelen en particuliere tuinen aangekocht

worden. Aanwezige begroeiingen moeten daarvoor worden gerooid.
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3.1

3.2

Verantwoording

Literatuuronderzoek

Om inzicht te krijgen in de actuele gegevens die beschikbaar zijn over de omgeving van
dit onderzoeksgebied zijn gegevens geraadpleegd van onder andere RAVON, SOVON,
FLORON, De Vlinderstichting en de Zoogdiervereniging.

Natuurloket

Wij hebben gegevens over de aanwezigheid van wettelijk beschermde soorten binnen
het onderzoeksgebied opgevraagd bij het Natuurloket (www.natuurloket.nl).

Op afbeelding 2 ziet u de administratieve gegevens.

Afbeelding 2. Administratieve gegevens Natuurloket

naam project 101286 Helmond spoorlijn Eindhoven-Venlo
doel project Flora- en fauna quickscan

datum vr, 19/08/2011 - 09:44

ordernummer OHNL-2011-1403

geselecteerde kilometerhokken
170-386,171-386

\GB2

50
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In afbeelding 3 zijn de resultaten uit de database van het Natuurloket weergeven.
Hieruit blijkt dat er, met uitzondering van dagvlinders, onvoldoende
onderzoeksgegevens beschikbaar zijn van de genoemde soortgroepen. Tijdens ons
veldbezoek ligt de focus op de volgende groepen:

vaatplanten

zoogdieren

broed- en watervogels

amfibieén en reptielen

vissen

libellen

overige ongewervelden

Resultaten database Natuurloket

170-386 zoogdieren amfibieén reptielen

slecht slecht/niet niet niet niet goed

2000-2010 2000-2010 2000-2010 2000-2010 2000-2010 2000-2010

zoogdieren amfibiegn reptielen

niet slecht/niet niet niet niet goed

2000-2010 2000-2010 2000-2010 2000-2010 2000-2010 2000-2010

overige
ongewervelden

170-386 waatplanten libellen

2 1

onbepaald matig onbepaald

1990-2010 2000-2010 2000-2010

overige
ongewervelden

vaatplanten libellen

1

onbepaald niet onbepaald

1990-2010 2000-2010 2000-2010
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3.3

Veldwerk

Tijdstip en omstandigheden

In totaal hebben wij één veldbezoek uitgevoerd. Dennis Slotboom heeft het veldwerk

uitgevoerd op 2 auqustus 2011. In tabel 1 hebben wij de veldomstandigheden tijdens het

veldwerk opgenomen.

Inventarisatieronden

Datum Moment Weersomstandigheden

2 augustus 2011 Middag  Halfbewolkt, buien, lichte wind, 21°C

Werkwijze

Cobra

ecoadviseurs bv  werkt uitsluitend volgens de richtlijnen en

inventarisatiemethoden die zijn voorgeschreven door het Netwerk Groene Bureaus.

Methoden zijn vastgesteld voor de volgende diergroepen:

ongewervelden

vissen

amfibieén en reptielen
zoogdieren
vaatplanten

Ontheffing
Het tijdens veldwerk inventariseren en opsporen van beschermde planten en dieren is in

strijd

met de Flora- en faunawet. Cobra ecoadviseurs bv heeft als lid van het

Netwerk Groene Bureaus een landelijk geldende ontheffing voor de verbodsbepalingen

genoemd in:

artikel 9 van de Flora- en faunawet voor zover dit betreft het vangen, bemachtigen
en met het 0og daarop opsporen van beschermde inheemse zoogdieren (Mammalia),
reptielen (Reptilia), amfibieén (Amphibia), vissen (Pisces), geleedpotigen
(Arthropoda) en weekdieren (Mollusca) en het doden van beschermde inheemse
mieren (Formicidae), kevers (Coleoptera) en weekdieren (Mollusca);

artikel 11 van de Flora- en faunawet voor zover dit betreft het verstoren van nesten,
holen of andere voortplantings- of vaste rust- of verblijfplaatsen van inheems
beschermde zoogdieren, reptielen, amfibieén, vissen, geleedpotigen en weekdieren;
artikel 12 van de Flora- en faunawet voor zover dit betreft het zoeken van eieren
van beschermde inheemse amfibieén en mieren;

artikel 13, lid 1, van de Flora- en faunawet voor zover dit betreft het vervoeren en
onder zich hebben van beschermde inheemse mieren, kevers en weekdieren;
artikel 15, lid 2, 15b en 72, lid 5, voor zover dit betreft het gebruik van:

o netten voor het vangen van beschermde inheemse amfibieén en

vissen,

o vallen voor het vangen van beschermde inheemse zoogdieren,

o fuiken voor het vangen van beschermde inheemse geleedpotigen,
voor zover deze vangmiddelen worden gebruikt om soorten te vangen die worden
genoemd in bijlage IV, onderdeel a, of bijlage V, onderdeel a, van richtlijn
92/43/EEG, ten behoeve van onderzoek.
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Juridisch kader

Flora- en faunawet

Reikwijdte

De Flora- en faunawet is op 1 april 2002 in werking getreden. Deze wet regelt de
bescherming van dier- en plantensoorten in hun natuurlijk leefomgeving. Menselijk
handelen mag geen nadelige invioed hebben op deze soorten. Volgens de Flora- en
faunawet is het daarom verboden beschermde dier- en plantensoorten, hun nesten, hun
holen en andere voortplantings- of vaste rust- en verblijfplaatsen aan te tasten of te

verontrusten. Onderscheiden wordt tussen ‘licht' en ‘zwaar’ beschermde soorten.

Beschermde soorten

Onder de Flora- en faunawet zijn als beschermde soort aangewezen:
een aantal inheemse plantensoorten;
alle van nature in Nederland voorkomende zoogdierensoorten (behalve de
zwarte rat, de bruine rat en de huismuis);
alle van nature binnen de Europese Unie voorkomende vogelsoorten;
alle van nature in Nederland voorkomende amfibieén- en reptielensoorten;
diverse van nature in Nederland voorkomende vissoorten (met uitzondering
van soorten in Visserijwet 1963);
een aantal overige inheemse diersoorten;
een aantal uitheemse dier- en plantensoorten.

Vrijstelling en ontheffing

In sommige gevallen kan vrijstelling worden verleend van de Flora- en faunawet. Dit is
aan de orde als er sprake is van bestendig beheer, onderhoud of gebruik. Ook kan
ontheffing worden verkregen van de Flora- en faunawet. Of een ontheffing in het kader
van de Flora- en faunawet nodiq is, is afhankelijk van de aard van de ingrepen in het
onderzoeksgebied. Er mag geen afbreuk worden gedaan aan een gunstige staat van

instandhouding van de aanwezige dier- en plantensoorten.

Mitigerende maatregelen
Als maatregelen worden getroffen om de functionaliteit van de voortplantings- en/of
vaste rust- en verblijfplaatsen te garanderen, is geen ontheffing vereist. Zo kunnen er

mitigerende maatregelen worden getroffen.

Stroomschema
Het ministerie van Economische Zaken, Landbouw en Innovatie (EL&I) hanteert een
stroomschema om te bepalen of een ontheffing nodig is. Het stroomschema hebben wij

opgenomen als afbeelding 4.
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4.2

Stroomschema EL&I

U hoeft gesn ontheffing

Stroomschema I Komen er beschermde dier- of plantensoorten veor in het plangebisd? nes
l_ van de Flora- en faunawet
ja

3an te vragen, maar u
most wel de zargplicht

. nakomen.
I Hebben uw activitaiten affecten op de beschermds dier- of plantansoorten?

Voor deze soorten geldt | 2

<o wrijstelling. U hosft
geen ontheffing van de L l ¢ L
Flora- en faunawet aan te 4—|
wragen, maar u moet wel Soorten uit Soorten uit Soorten wit v l
de zorgplicht nakemen. tabel 1 tabel 2 tabel 3 oges
¥ x 3
415 e=n goedgekeurde
gedragscode van . Kunt u werken Soorten uit Soorten it
toepassing is op uw ja | volgens een Bijlage 1 Besluit “Biilage IV
activiteiten geldt e=n goedgekeurde vrijstelling beschermde Habiiat?ichth'n
urijstelling. U hoeft geen gedragscode? dier-en plantensoorten L U hoeft geen ontheffing
lontheffing van de Flora-en van de Flora- en faunawet
faunawet aan t= vragen, lnEE l zan te vragen. Wilt u z=ker
maar u moet uw . Jweten of uw mitigerende
activiteiten aantoonbaar Kunt u maatregelen nemen om de functionaliteit van de voortplantings- en/of vaste rust-en = maatregelen valdoende
uituoeren zoals in de [verbliffplasts te garanderen? Jzijn, en erinderdasd geen
gedragscode staat. De lontheffing nodig is? Vraag
zorgplicht geldt ook voor lnee bee nee nee |dan een ontheffing aan om
. uw maatregelen goed te
Vraag ontheffing azn op \raag ontheffing Vraag ontheffing (ETE

Vraag lgrond van een wettelijk 2an op grond van zan op grond van

ontheffing belang uit het Beshiit een wettelijk een wettelijk

EELS vrijstelling beschermde belang wit de belang vit de

dizr- en plantenzoorten. Habitatrichtlijn. [\ ogelrichtbin.

! !

U aanvraag wordt beoordeeld op deze
punten: Uw aznvraag wordt becordeeld op deze punten:
- In welke mate wordt de functicnaliteit van - In welke mate wordt de functionaliteit van de vaste voortplantings-,
de vasts voortplantings-, rust- en / of rust-zn / of verblijffplazts azngetast door uw activitsiten?
verbliffplaats zangetast door uw - 15 er 2en wettelijk belang?
activiteiten? - 15 er 2en anders bevredigende oplossing?
- Komt de gunstige staat van instandhouding | |- Kemt de gunstige staat van instandhouding nietin gevaar? _
niet in gevaar? =

Ecologische Hoofdstructuur (EHS]

Van rijkswege is het Structuurschema Groene Ruimte (SGR) opgesteld. Hierin staan
afspraken over de natuur in landelijke gebieden. De nota is gericht op behoud, herstel en
ontwikkeling van wezenlijke natuurkenmerken en -waarden. Bepaald wordt dat de EHS
moeten worden beschermd en ontwikkeld door een combinatie van:

planologische bescherming;

aankoop van gronden;

het afsluiten van beheersovereenkomsten met particuliere eigenaren;

inspanningen voor een goede kwaliteit van milieu en water.
In de EHS worden planten en dieren in waardevolle natuurgebieden beschermd. In een

bestemmingsplan wordt de Ecologische Hoofdstructuur concreet begrensd.

Ingrepen in de EHS

In de EHS geldt het ‘nee, tenzij' principe. Dit houdt in dat ruimtelijke ingrepen niet zijn
toegestaan, tenzij er geen alternatieven zijn en er sprake is van een groot openbaar
belang. De effecten van een ingreep moeten bovendien worden gecompenseerd.
In principe zijn ingrepen in of nabij een EHS die van invioed zijn op de natuurwaarden
vergunningsplichtig. Welk spoor gevolgd moet worden en of er daadwerkelijk sprake is
van een aantasting van natuurwaarden in de EHS is afhankelijk van de concrete

planvorming.

Ll
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Natuurbeschermingswet 1998

De Natuurbeschermingswet 1998 ziet toe op de bescherming van gebieden. Op grond
van artikel 10a wijst de minister van EL&l gebieden aan waarin uitvoering wordt
gegeven aan de ‘Vogelrichtlijn’ (EEG nr. 79/409) en de Habitatrichtlijn (EEG nr. 29/43).

Gebieden

De Natuurbeschermingswet kent drie typen gebieden:
Natura 2000-gebieden;
beschermde natuurmonumenten;
overige door EL&I aangewezen gebieden.

Vergunning
Als een project of activiteit leidt tot een verslechtering van habitats van soorten of kan
leiden tot significante verstoring van soorten, dan is op grond van artikel 19d een

vergunning vereist.
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5.1

Quickscan

Gebiedsbescherming

Rijks- of provinciale bescherming
Het onderzoeksgebied valt buiten de gebieden die zijn aangewezen in het kader van:
Habitatrichtlijn
Vogelrichtlijn
Natura 2000
Natuurbeschermingswet

Ecologische Hoofdstructuur

Het onderzoeksgebied valt buiten de gebieden die zijn aangewezen als onderdeel van de
Ecologische Hoofdstructuur van Nederland (EHS). Op afbeelding 5 is met het rode kader
de ligging van het onderzoeksgebied ten opzichte van de EHS weergegeven. De groene
kleuren geven onderdelen van de EHS aan. De rode delen zijn te schrappen onderdelen
uit het ontwerpbesluit Verordening Ruimte en maken dus geen onderdeel uit van de
EHS.

Ligging onderzoeksgebied ten opzichte van EHS

Zandbergen

nvoortsche Heide

Gemeentelijke status
Voor zover bekend heeft het gebied geen gemeentelijke beschermde status.

13
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Planten en dieren

Wij hebben het onderzoeksgebied geinspecteerd op beschermde soorten. Feitelijke
waarnemingen hebben wij vastgelegd in het waarnemingenformulier dat wij digitaal en
separaat bij dit rapport leveren. In tabel 2 hebben wij deze waarnemingen samengevat.

Op de kaart in bijlage 1is de locatie van de waarnemingen weergegeven.

Nr. Soort X Y

1 Groene specht 171356,416435 386366,423210
2 Zwarte kraai 171284,305947 386311,371117

3 Houtduif 170998,190142 386200,879241
4 Houtduif 170992,762471 386200,103860

Vaatplanten
Wij hebben geen beschermde plantensoorten aangetroffen, maar de aanwezige bermen
zijn relatief soortenrijk en bloemrijk.

Zoogdieren

Wij hebben geen zoogdieren aangetroffen. Maar wij verwachten soorten als konijn, mol
en rosse woelmuis. Ook verwachten wij foeragerende vleermuizen nabij de
boombeplantingen in het onderzoeksgebied.

Broed- en watervogels
In het gebied hebben wij enkele vogelsoorten waargenomen. Soorten die wij hebben
gezien of gehoord, zijn houtduif, zwarte kraai en groene specht.

Amfibieén en reptielen

Wij hebben geen amfibieén aangetroffen. Het is wel mogelijk dat landgebonden soorten
als bruine kikker en gewone pad zich ophouden in de vochtige greppels. Wij hebben ook
geen reptielen aangetroffen. Deze zijn op basis van literatuuronderzoek en het

ontbreken van geschikte biotopen ook niet te verwachten.

Vissen
Binnen de werkgrenzen van het plangebied is geen opperviaktewater en/of oever
hiervan aanwezig. De aanwezigheid van vissen is daarom uitgesloten.

Dagvlinders en libellen
Wij hebben geen beschermde dagvlinders of libellen aangetroffen. Deze zijn ook niet te
verwachten, omdat de specifieke biotopen hiervan ontbreken. Maar de soortenrijke

bermen vormen wel een interessant foerageergebied voor algemene soorten.

Overige ongewervelden
Het plangebied kent geen specifieke biotopen van beschermde ongewervelden. Deze

zijn daarom ook niet te verwachten.
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5.3

0.4

Vaste rust- en verblijfplaatsen

Nesten
Wij hebben geen jaarrond beschermde nestplaatsen aangetroffen, maar waarschijnlijk
bevinden zich nesten in de bomen die in of nabij het onderzoeksgebied staan.

Holten

Wij sluiten niet uit dat holten aanwezig zijn in de bomen die in of nabij het projectgebied
staan. Deze holten kunnen dienen als broedgelegenheid voor holtenbroedende vogels
zoals specht, boomklever en kauw. Ook kunnen deze holten gebruikt worden door

vleermuizen.

Overige functies

Wij verwachten geen overige specifieke functies, met uitzondering van een mogelijke
functie van de bomen als onderdeel van een foerageergebied voor vlieermuizen. Ook
verwachten wij dat vleermuizen de kruidenrijke en daarmee insectenrijke bermen

gebruiken als foerageergebied.

15
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Conclusie

Beschermde soorten

Vleermuizen
Wij hebben het sterke vermoeden dat vieermuizen foeragerend gebruikmaken van de
bomen in het onderzoeksgebied. Vleermuizen zijn opgenomen in bijlage IV van de

Habitatrichtlijn en tabel 3 van de Flora- en faunawet en daarmee zwaar beschermd.

Vogels
Wij hebben vogels binnen het onderzoeksgebied aangetroffen. De vogels gebruiken de
bermen als foerageergebied en de bomen als tijdelijke rustplaats en mogelijk als

nestplaats. Alle vogels zijn streng beschermd volgens de Vogelrichtlijn.

Amfibieén
Wij verwachten dat binnen de werkgrenzen enkele exemplaren van de bruine kikker en
de gewone pad aanwezig kunnen zijn. Beide soorten zijn opgenomen in tabel 1 van de

Flora- en faunawet en daarmee zijn zij licht beschermd.

Zoogdieren
Wij verwachten dat binnen de werkgrenzen konijnen, mollen en rosse woelmuizen
aanwezig kunnen zijn. Deze soorten zijn opgenomen in tabel 1 van de Flora- en faunawet

en ze zijn daarmee licht beschermd.

Vaste rust- en verblijfplaatsen

In de bomen kunnen nesten van vogels aanwezig zijn. Ook kunnen holten aanwezig zijn
die gebruikt worden door vogels of vleermuizen. Mits in gebruik zijn dergelijke

verblijfplaatsen streng beschermd.

Is er een ontheffing nodig?

Vogels

Wanneer het kappen van bomen plaatsvindt op het moment dat er geen bewoonde
nesten zijn, is geen sprake van een overtreding van de Flora- en faunawet. Als
werkzaamheden beginnen in de periode tussen 15 maart en 1 december is de kans op
bewoonde nesten groot. Bijna alle vogels broeden in deze periode, wellicht ook in de te
verwijderen bomen. Bewoonde nesten zijn streng beschermd. U kunt in principe geen
ontheffing krijgen voor het verstoren of verwijderen van deze nesten. Er is namelijk

altijd een alternatief; wachten tot het nest niet meer bewoond is.
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Soorten uit tabel 1
De aanleg van het fietspad valt onder de noemer ‘ruimtelijke ontwikkeling'. Dit betekent
dat voor soorten uit tabel 1 een algehele vrijstelling geldt. U hoeft daarvoor geen
ontheffing aan te vragen. Wel geldt de algemene zorgplicht. Deze houdt in dat uw
werkzaamheden geen wezenlijke invioed mogen uitoefenen op de soort. Daarnaast moet
u voorafgaand aan en tijdens de werkzaamheden zoveel mogelijk voorkomen of
beperken dat:

dieren worden gedood of verwond;

nesten of holen worden beschadigd, weggenomen of verstoord.
Adviezen over hoe u minimaal invulling moet geven aan deze zorgplicht beschrijven wij
in hoofdstuk 7.

Soorten uit tabel 3
De aanwezigheid van een nieuw fietspad werkt verstorend op vleermuizen. Dit heeft te
maken met de noodzakelijke verlichting die langs het fietspad moet worden
aangebracht. Juist de duistere omstandigheden maken het onderzoeksgebied geschikt
voor vleermuizen. Zodra verlichting wordt aangebracht, zullen de meeste soorten
vleermuizen hierdoor afgestoten worden. Een ontheffing is noodzakelijk als:
het onderzoeksgebied als foerageergebied werkelijk van wezenlijk belang is voor
vleermuizen;
er geen alternatieven voorhanden zijn voor de locatie van het nieuwe fietspad;
het niet mogelijk is verlichting achterwege te laten.
Een ontheffing is niet nodig als aangetoond kan worden dat vieermuizen geen of in
beperkte mate gebruik maken van het onderzoeksgebied. Een gedetailleerd
vleermuisonderzoek is hiervoor noodzakelijk.





Cobra|ecoadviseurs bv

7.1

7.2

18

Advies

Nader onderzoek

Vleermuisonderzoek

Het is noodzakelijk ruim voor het begin van de werkzaamheden een vieermuisonderzoek
uit te laten voeren. Een dergelijk onderzoek heeft een doorlooptijd van circa acht weken
en kan uitsluitend volledig worden uitgevoerd in de periode tussen half april en half
oktober. Het onderzoek moet zich richten op soorten en op de functie van

foerageergebied.

Protocol

Het nader onderzoek moet uitgevoerd worden conform het Vleermuisprotocol.
Dit protocol is goedgekeurd door het ministerie van EL&I (voorheen: LNV) en beschrijft
de wijze van zorgvuldig onderzoek als het gaat om vieermuizen. Wanneer u dat wenst,

kan Cobra ecoadviseurs bv dit onderzoek voor u verzorgen.

Zorgvuldig handelen

Op dit moment is het geven van een compleet pakket van maatregelen in het kader van
zorgvuldig handelen niet mogelijk. Dit is namelijk afhankelijk van de uitkomsten van het
vleermuisonderzoek. Hieronder beschrijven wij richtlijnen voor zorgvuldig handelen
voor wat betreft vogels en soorten uit tabel 1 van de flora- en faunawet.

Rooiperiode
Wij adviseren u de beplantingen en bomen te rooien tussen 1 december en 15 maart. De
kans dat er bewoonde nesten aanwezig zijn, is dan erg klein.

Flora- en faunacheck

Als u besluit de bomen en beplantingen te verwijderen tussen 15 maart en 1 december,
moet voorafgaand aan de werken een aanvullende controle worden uitgevoerd. Hiermee
controleert u of zich bewoonde nesten in de te rooien elementen bevinden.
Dit onderzoek moet maximaal drie dagen voor de daadwerkelijke werkzaamheden

worden uitgevoerd.

Wilbertoord, 23 augustus 2011
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1 Inleiding

1.1 Aanleiding

Bij het opstellen van een ruimtelijke onderbouwing voor een bestemmingsplan worden naast

planologische, ruimtelijke en functionele aspecten tevens milieuthema’s, waaronder externe veiligheid,

beschouwd. Voor het thema externe veiligheid is het team Milieu van de gemeente Helmond gevraagd

om te bekijken welke (on)mogelijkheden er zijn binnen het wettelijk kader en het beleidskader van de

gemeente Helmond en hoe eventuele belemmeringen te verminderen of weg te nemen zijn. Het

onderzoek is uitgevoerd voor het overwegend conserverend bestemmingsplan: Medevoort Zuid.

Daarbij is:

e geinventariseerd welke risicobronnen in de directe omgeving van het plangebied aanwezig zijn;

e per risicobron geanalyseerd of deze beperkingen op kan leggen aan de voorgenomen
ontwikkeling in het plangebied.

1.2 Doel

Het doel van deze risicostudie is het in beeld brengen van de effecten van de planontwikkeling op het
gebied van externe veiligheid. Regelgeving op het gebied van de externe veiligheid verplicht het
bevoegd gezag om bij nieuwe ruimtelijke besluiten verantwoording over het groepsrisico af te leggen
binnen het invloedsgebied van een risicobron. Tot nieuwe ruimtelijke besluiten behoren ook
conserverende bestemmingsplannen De Raad van State beschouwt het ongewijzigd opnieuw
vaststellen van een bestemmingsplan namelijk als het vaststellen van een nieuw bestemmingsplan.

1.3 Begrenzing plangebied

Het plangebied is gelegen aan de Medevoort, noordelijk van de woonwijk Brandevoort en heeft een
overwegend agrarisch karakter. Nieuw in het gebied zijn de geplande sportvelden ten behoeve van
het Carolus Borromeus College en een fietspad evenwijdig aan het spoor.

Plangebied
Medevoort

Figuur 1: plangebied Medevoort Zuid
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2 Wet- en regelgeving

De regelgeving op het gebied van de externe veiligheid heeft als doel om de risico’s waaraan burgers
in hun leefomgeving worden blootgesteld door activiteiten met gevaarlijke stoffen tot een
aanvaardbaar minimum te beperken. De regelgeving is vervat in 0.a. het ‘Besluit externe veiligheid
inrichtingen’ (Bevi) !, het Besluit externe veiligheid buisleidingen (Bevb) 2.en de ‘circulaire
Risiconormering vervoer gevaarlijke stoffen’(cRnvgs)*.

Bij onderzoek naar externe veiligheid worden meestal twee grootheden onderscheiden. Het betreft het
plaatsgebonden risico (PR) en het groepsrisico (GR). Met het plaatsgebonden risico en het
groepsrisico kan de relatie worden uitgedrukt tussen opslag en/of activiteiten met gevaarlijke stoffen
en hun omgeving.

21 Plaatsgebonden risico

Het plaatsgebonden risico geeft de kans per jaar aan dat een individu dat continue en onbeschermd
op een bepaalde plaats aanwezig is, komt te overlijden ten gevolge van een activiteit. Het
plaatsgebonden risico kan worden weergegeven als een contour op een kaart, die punten van gelijk
risico met elkaar verbindt en leent zich daarmee goed voor het vaststellen van een veiligheidszone
tussen de risicovolle activiteit en kwetsbare plandelen, zoals woonwijken.

De norm voor het plaatsgebonden risico ligt op 10°® per jaar (is een kans van 1 op 1.000.000 per jaar).
Voor nieuwe situaties geldt deze norm als grenswaarde. Dat wil zeggen dat nieuwe kwetsbare
bestemmingen buiten de 10°® contour moeten zijn gelegen. Voor bestaande situaties geldt deze norm
als richtwaarde.

2.2 Groepsrisico

Het GR is een maat om de kans weer te geven dat een groep van 10 of meer personen in één keer
het dodelijk slachtoffer wordt van een ongeval. Waar het PR alleen het risico ten gevolge van de bron
betreft, wordt bij het GR ook de personendichtheid in de omgeving van de risicobron beschouwd. Het
GR is gedefinieerd als de kansen per jaar dat ten minste 10, 100 of 1000 personen binnen het
invloedsgebied overlijden als rechtstreeks gevolg van een ongewoon voorval waarbij een gevaarlijke
stof betrokken is. Het invioedsgebied is het gebied dat wordt bepaald door na te gaan op welke
afstand een dodelijk effect zover is uitgedempt dat de kans om er aan te overlijden bijna nul is
geworden. Om precies te zijn een kans van 0,01 ofwel 1%. Deze grens wordt ook wel de 1%
letaliteitsgrens genoemd.

In tegenstelling tot het PR is het niet mogelijk het GR in beeld te brengen met contouren rondom de
risicobron. Het GR wordt weergegeven in een grafiek, de groepsrisico-curve (fN-curve). De
groepsrisico-curve wordt afgezet tegen een oriénterende waarde. De oriénterende waarde is de
waarde voor het GR waarbij de kans op een ongeval met 10 of meer dodelijke slachtoffers ten
hoogste 10° per jaar, de kans op een ongeval met 100 of meer dodelijke slachtoffers ten hoogste 107
per jaar en de kans op een ongeval met 1.000 of meer slachtoffers ten hoogste 10 per jaar is. De
oriéntatiewaarde voor het transport van gevaarlijke stoffen en voor buisleidingen ligt een factor 10
hoger dan voor inrichtingen.

! Bevi: Besluit externe veiligheid inrichtingen (publicatie stb 521-2004)
2 Bevb: Besluit externe veiligheid buisleidingen (publicatie stb 686-2010)
3 cRnvgs: circulaire Risiconormering vervoer gevaarlijke stoffen (publicatie stb 147-2004)
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In geval van een overschrijding van die waarde moet worden bezien of maatregelen mogelijk zijn om
alsnog aan de oriénterende waarde te voldoen of om de toename van het GR te verminderen. De
oriénterende waarde is geen harde eis in de zin dat in alle gevallen aan deze norm moet worden
voldaan. Het bevoegde gezag kan gemotiveerd van de oriénterende waarde afwijken.

Voorbeeld van een fN-curve voor groepstrisico

1E-03 -
] Oriénterende
— 1E-04 - waarde voor
© ] transport en
a.% 1E-05 4 buisleidingen
o 1E-064
5 1E-07 :\‘* Oriénterende
= . waarde voor
8 1E-08 1 N\ /1 inrichtingen
I .
1E-09 S
1E-10

1 10 100 1000 10000
Aantal slachtoffers [-]

Figuur 3: fN-curve. Bron: TNO Bouw en Ondergrond

23 Basisnet vervoer gevaarlijke stoffen

In 2012 treedt volgens planning het Besluit transportroutes externe veiligheid (Btev) in werking. In dit
toekomstige beleid staan regels op het gebied van externe veiligheid voor de ruimtelijke inrichting rond
het landelijke hoofdwegennet. Met het Btev zal voor het transport van gevaarlijke stoffen op de weg,
over het water en op het spoor een Basisnet worden geintroduceerd. Het Basisnet beoogt voor de
lange termijn (2020, met uitloop naar 2040) duidelijkheid te bieden over de maximale risico’s die het
transport van gevaarlijke stoffen mag veroorzaken.

Voor elk traject op het Basisnet wordt een zogeheten risicoplafond vastgesteld. Hiermee moeten niet
alleen vervoerders van gevaarlijke stoffen rekening houden, maar ook gemeenten die langs een
traject van het Basisnet willen gaan bouwen. Het Basisnet spoor zorgt ervoor dat economische
belangen niet worden gehinderd en dat tegelijkertijd de veiligheid van omwonenden zoveel mogelijk
wordt gegarandeerd.

De betrokken partijen, waaronder de minister van Infrastructuur en Milieu (I&M), hebben voor de
inrichting van het Basisnet o0.a. de volgende randvoorwaarden afgesproken.
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Rol Betuweroute

In het routenetwerk van het Basisnet wordt zoveel mogelijk gebruik gemaakt van de Betuweroute. Het
goederenvervoer tussen Rotterdam en Sittard-Geleen blijft lopen via de route langs Dordrecht en
Zwijndrecht en via de Brabantroute (Breda, Tilburg en Eindhoven).

Samenstelling treinen

Met goederenvervoerders en verladers zijn afspraken gemaakt over de samenstelling van treinen. Zo
zullen wagons met brandbaar gas zoveel mogelijk gescheiden worden vervoerd van wagons met zeer
brandbare vloeistof (warme BLEVE-vrij rijden).

Veiligheidsmaatregelen aan het spoor

e Op veel plekken langs het Basisnet neemt het Rijk extra veiligheidsmaatregelen:
Circa 350 extra seinen worden in verband met het vervoer van gevaarlijke stoffen uitgerust met
ATB-Verbeterde Versie (ATB-Vv). Deze installatie zorgt ervoor dat automatisch wordt ingegrepen
op het moment dat een trein door een rood sein rijdt, ook bij een snelheid lager dan 40 km/uur.

e Op diverse plekken in het spoor wordt apparatuur aangebracht die het warmlopen van assen van
passerende treinen signaleert.

Met deze maatregelen wordt de kans op botsingen en ontsporingen tot een minimum beperkit.

Veiligheidsmaatregelen langs het spoor

Zodra het Basisnet in 2012 van kracht is, moeten gemeenten in hun bouwplannen rekening houden

met het Basisnet:

e Woningen, scholen, zorginstellingen, kantoren en dergelijke mogen niet te dicht bij het spoor
worden gebouwd. De afstand die gemeenten moeten aanhouden verschilt per spoorlijn en is
afhankelijk van de vastgestelde risicoplafonds.

e Voor nieuwe bestemmingsplannen binnen 200 meter van het spoor moeten aanvullende
maatregelen worden genomen. Mensen moeten zich bij een ongeluk zelf kunnen redden
(bijvoorbeeld door voldoende viuchtwegen) en hulpdiensten moeten hun werk goed kunnen door
(bijvoorbeeld door aanwezigheid van voldoende bluswater).

Bron: www.rijksoverheid.nl/onderwerpen/vervoer-gevaarlijke stoffen/basisnet-vervoer-gevaarlijke-stoffen.

2.4 Verantwoordingsplicht

In het Bevi, het Bevb en de cRnvgs is een verplichting tot verantwoording van het groepsrisico
opgenomen. Deze verantwoordingsplicht houdt in dat iedere wijziging met betrekking tot
planologische keuzes moet worden onderbouwd én verantwoord door het bevoegd gezag. Hierbij
geeft het bevoegd gezag aan of het groepsrisico in de betreffende situatie aanvaardbaar wordt
geacht. Met de verantwoordingsplicht wordt het bevoegd gezag gedwongen om een goede ruimtelijke
afweging te maken waarin de veiligheid voor de maatschappij als geheel voldoende gewaarborgd
wordt. Op deze manier wordt een situatie gecreéerd, waarbij zoveel mogelijk de risico's zijn
afgewogen en geanticipeerd is op de mogelijke gevolgen van een incident. Deze afweging is
kwalitatief van aard en richt zich op aspecten als de mogelijkheden van bestrijdbaarheid van een
mogelijke calamiteit en de mate van zelfredzaamheid van de bevolking.

De eindafweging (vertaald in een ruimtelijke onderbouwing) kan pas worden gemaakt wanneer ook
het advies van de regionale brandweer is ingewonnen.
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3 Ruimtelijke inventarisatie

Er heeft een inventarisatie plaatsgevonden van de risicobronnen in de omgeving van het plangebied.
Daarbij is gebruik gemaakt van diverse bronnen, zoals het Register Risicosituaties Gevaarlijke Stoffen
(RRGS), de provinciale Risicokaart, de Netkaart van het Rijksinstituut voor Volksgezondheid en Milieu
(RIVM) en de Risicoatlas vervoer van gevaarlijke stoffen over de weg (ministerie van V&W 2003).

3.1 Risicobronnen

Gasontvangststation Medevoort

In het plangebied is een gasontvangststation (Medevoort 21, sectie U, nr. 2189) gevestigd. Dit
gasontvangststation valt niet onder de werkingssfeer van het Bevi. Wel van toepassing is het Besluit
algemene regels voor inrichtingen milieubeheer (Barim), daarin staan veiligheidsafstanden vermeld
die in acht genomen moeten worden. Het betreffende gasontvangststation is een categorie C-station,
met een capaciteit van meer dan 40.000 Nm® aardgas per uur. De aan te houden veiligheidsafstand
van kwetsbare objecten (0.a. woningen) tot het gasontvangststation dient ten minste 25 meter te
bedragen en van beperkt kwetsbare objecten ten minste 4 meter. Binnen voornoemde afstanden zijn
geen kwetsbare dan wel beperkt kwetsbare objecten aanwezig en gepland.

Spoorlijn Eindhoven - Venlo

Aan de zuidzijde van het plangebied bevindt zich de spoorlijn Eindhoven — Venlo waarover regelmatig
gevaarlijke stoffen worden getransporteerd. Het invloedsgebied voor het berekenen van het
groepsrisico bij het spoor is vastgesteld op 200 meter (aan weerszijde van de spoorlijn). Deze zone is
voor de risicoberekeningen het meest relevant, doordat dit overeenkomt met het invioedsgebied van
het voor de berekeningen dominante ongevalscenario. Het plangebied valt binnen het, voor het
groepsrisico relevante, invlioedsgebied van de spoorlijn. De risicocontouren van het spoor moeten op
basis van de beleidsvrije vervoersprognoses uit 2007 van ProRail (wettelijk voorgeschreven) berekend
worden. Tevens zal de hoogte van het groepsrisico moeten worden berekend.

Hogedruk aardgastransportleidingen

Het plangebied ligt binnen het invloedsgebied van ondergrondse hogedruk aardgastransportleidingen.
Om de risico’s van de aardgastransportleidingen te bepalen zijn berekeningen uitgevoerd met het
rekenprogramma CAROLA (Computer Applicatie voor Risicoberekeningen aan Ondergrondse
Leidingen met Aardgas). CAROLA is vanaf 1 januari 2011 voorgeschreven in de Regeling externe
veiligheid buisleidingen als standaard rekenprogramma voor ondergrondse aardgasleidingen.

3.2 Conclusie

Het plangebied ligt binnen het invloedsgebied van de spoorlijn Eindhoven — Venlo en hogedruk
aardgastransportleidingen. Met behulp van risicoberekeningen is per risicobron bepaald of deze
beperkingen op kan leggen aan de voorgenomen ontwikkeling van het plangebied. Hoofdstuk 4
beschrijft de resultaten van de risicoberekeningen van de spoorlijn en hoofdstuk 5 de resultaten van
de risicoberekeningen van de hogedruk aardgastransportleidingen. De conclusies en aanbevelingen
zijn opgenomen in hoofdstuk 6.
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4 Spoorlijn Eindhoven - Venlo

4.1 Inleiding

In dit hoofdstuk zijn de risico’s weergegeven die veroorzaakt worden door het vervoer van gevaarlijke
stoffen over de spoorlijn Eindhoven — Venlo. De externe veiligheidsrisico’s als gevolg van het vervoer
van gevaarlijke stoffen per spoor worden in Nederland berekend op basis van het 'Rekenprotocol
Vervoer Gevaarlijke Stoffen per Spoor' uit 2006 en met het gestandaardiseerde rekenmodel RBM Il.
RBM Il voldoet aan het gestelde in PGS 3 (Publicatiereeks Gevaarlijke Stoffen 3 — Kwantitatieve
Risico Analyse) en berekent op basis van een aantal invoerparameters de risico’s van het vervoer van
gevaarlijke stoffen over de weg, het spoor en de binnenwateren voor de omgeving. Met dit onderzoek
is gebruik gemaakt van RBM I, versie 1.3.0, build 247.

Voor het uitvoeren van een risicoberekening zijn o0.a. de volgende gegevens nodig:

e Trajectgegevens spoor: aantal wissels; aantal gelijkvloerse overgangen en de toegestane
maximumsnelheid.

e Transportintensiteit: hoeveelheid en soorten gevaarlijke stoffen en transportmiddelen.

e Bevolkingsgegevens.

4.2 Invoerparameters

Trajectgegevens
Het traject is zo gekozen dat het plangebied in het midden ligt. Het plangebied heeft een lengte van

ongeveer 900 meter. Conform het Rekenprotocol loopt het traject aan weerszijde van het plangebied
met 500 meter door. De onderzochte trajectlengte bedraagt derhalve circa 2.000 meter.
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Figuur 4: spoorwegtraject
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Ongevalfrequentie

Deeltraject 1

Deeltraject 2

Deeltraject 3

Baanvaksnelheid

Hoge snelheid

Hoge snelheid

Hoge snelheid

Lengte 965 722 268
Spoorbreedte 12 12 12
Gelijkvloerse overgangen 0 1 2
Wissels 0 0 0
Faalfrequentie 2,772+10° 3,880+10° 6,765+10°

Tabel 1: trajectgegevens

De in de bovenstaande tabel vermelde faalfrequenties zijn opgebouwd uit de volgende onderdelen:

e basisfaalfrequentie van 2,2:10® per wagenkilometer;

e hoge baanvaksnelheid factor van 1,26;
e overwegtoeslag van 0,8-10® per wagenkilometer per overweg. RBM Il corrigeert de
overwegtoeslag per km met het aantal ingevoerde overwegen en de lengte van het
(deeltraject.

4.3 Transportintensiteit, soorten gevaarlijke stoffen en transportmiddelen

Conform de cRnvgs moet het risico worden berekend met de meest actuele gegevens omtrent aard
en omvang van transportstromen. De transportstromen, die als input voor de berekeningen zijn

gebruikt komen van ProRail. ProRail heeft hiertoe de marktprognose 2020 (cijfers volgens

marktverwachting 2007) opgesteld. Deze prognose is vrijgegeven door de minister van Verkeer en
Waterstaat en beschrijft de te verwachten transporthoeveelheid in de periode 2015-2020. In de
prognose is ook de invloed van de Betuwelijn verwerkt. De vervoerscijfers op basis van de prognose

2020 en het concept Basisnet spoor zijn opgenomen in onderstaande tabel 2.

Baanvak Eindhoven — Blerick (Venlo)
. Wagens per jaar Wagens per jaar
Stofcat. Beschrijving Pro%nos: 20120 Basgisnetpspc:or
A Brandbaar gas 11910 2150
(blok: 4764 —bont: 7164)
B2 Toxisch gas 1010 0
(blok: 404 — bont: 606)
B3 Zeer toxisch gas 50 0
C3 Zeer brandbare vloeistof 7210 0
D3 Toxische vloeistof 800 0
D4 Zeer toxische vloeistof 450 0

Tabel 2: vervoerscijfers (in beladen wagens per jaar in beide richtingen samen).
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Uitgangspunten berekeningen:

4.4

Het scenario warme BLEVE (Boiling Liquid Expanding Vapor Explosion - kokende vloeistof-
gasexpansie-explosie) is van toepassing vanwege de combinatie brandbaar/toxisch gas (A en B2)
en brandbare vloeistoffen (C3) in bonte treinen. De verhouding tussen bloktreinen en bonte
treinen is 40/60 (exclusief B3). De kans op een warme BLEVE is evenredig met het gemiddelde
aantal ketelwagens in een bonte trein. In het rekenmodel RBM Il is hiervoor in het dialoogvenster
“Transport” een kolom “Aantal C3 wagons” opgenomen. Aangezien het rekenprotocol is
vastgesteld met uitzondering van de berekeningsmethode voor de warme BLEVE, is het niet
verplicht de correctiefactor voor de warme BLEVE te berekenen. Met dit onderzoek is daarom
uitgegaan van de standaard gehanteerde waarde 2 (defaultwaarde).

Verhouding vervoer dag/nacht overig: 33% resp. 67% (defaultwaarde).

Verhouding vervoer werkweek/weekend 71,4% resp. 28,6% (defaultwaarde).

De meteorologische gegevens: Eindhoven (conform PGS3);

De reservering in de prognosecijfers voor 50 chloorwagens (B3) betreft een theoretische
mogelijkheid tot het vervoer van chloor. Dit aantal is vanwege het theoretische karakter niet
meegenomen in de berekeningen.

Personendichtheid

Voor de berekening van het groepsrisico is inzicht nodig in de personendichtheid rondom de spoorlijn
en het plangebied. De dichtheid van personen is zoveel mogelijk conform de ‘Handreiking
verantwoordingsplicht groepsrisico’ en de PGS 1 (Publicatiereeks Gevaarlijke Stoffen 1), deel 6
(aanwezigheidsgegevens), bepaald.

Type gebied Bevolkingsdichtheid
(personen/ha)
Woongebieden Natuurgebied 0
Buitengebied 1
Incidentele woonbebouwing 5
Rustige woonwijk 25
Drukke woonwijk 70
Stadsbebouwing hoogbouw 120
Type gebied Bevolkingsdichtheid
(personen/ha)
Industriegebieden personeelsdichtheid laag 5
Midden 40
Hoog 80
Kantoor - hoogbouw 200
Type gebied Bevolkingsdichtheid
(personen/ha)
Recreatiegebied (in Camping - bungalowpark 60-200
seizoen)

Tabel 3: bevolkingsdichtheden conform Handreiking verantwoording groepsrisico

Plangebied

In de huidige situatie wordt het plangebied agrarisch gebruikt. De standaard personendichtheid
conform PGS 1 deel 6 bedraagt 1 persoon per hectare.
In de toekomstige situatie zijn in het plangebied de volgende nieuwe bestemmingen aanwezig:

Sportvelden ten behoeve van het Carolus Borromeus College.
Een fietspad als onderdeel van de snelle fietsverbinding Helmond - Eindhoven.

11





Onderzoek externe veiligheid — Bestemmingsplan Medevoort Zuid

Alleen de sportvelden hebben invioed op de toename van het aantal personen in het plangebied. Voor
de sportvelden is uitgegaan van de aanwezigheid van 200 personen. Op werkdagen (250 dagen per
jaar) 8 uur per dag en 3 uur ’s-avonds. In het weekend gedurende het hele jaar (100 dagen) 8 uur
overdag en 3 uur ’s-avonds. Tevens is er vanuit gegaan dat aanwezigen zich 100% buiten bevinden.

Omgeving plangebied

De omgeving van het plangebied bestaat uit agrarische gebied en woongebied. Een gedeelte van het
inventarisatiegebied valt onder het bestemmingsplan 'Brandevoort II'. Het feitelijk gebruik van het
gebied is nu nog overwegend agrarisch, maar heeft al een woonbestemming. Conform de circulaire
Risiconormering vervoer gevaarlijke stoffen moeten groepsrisicoberekeningen uitgevoerd worden op
basis van bestemmingsplancapaciteit. In deze groepsrisicoberekening is de toekomstige woonwijk
Brandenvoort || meegenomen.

4.5 Resultaten

In deze paragraaf worden de resultaten weergegeven van de risicoberekeningen. Eerst worden de
resultaten van het plaatsgebonden risico weergegeven, vervolgens de resultaten van de
groepsrisicoberekeningen. De volgende 3 scenario’s zijn met het onderzoek doorgerekend:

Scenario | Personendichtheid Transportgegevens

1. Bestemmingsplancapaciteit | Prognose 2020
exclusief sportvelden

2. Bestemmingsplancapaciteit | Prognose 2020

inclusief sportvelden

3 Bestemmingsplancapaciteit | Ontwerp Basisnet spoor
inclusief sportvelden

Tabel 4: berekende scenario’s

4.5.1 Plaatsgebonden risico
Ten aanzien van het plaatsgebonden risico geldt dat het aantal personen geen invioed heeft op de

grootte van de plaatsgebonden risicocontouren. Deze contouren worden alleen bepaald door de
omvang van de transportstromen van gevaarlijke stoffen over het spoor en staan los van de
personendichtheden binnen het plangebied.

Onderstaande tabel 5 toont de plaatsgebonden risicocontouren berekend met prognosecijfers 2020.

Plaatsgebonden risicocontour | Afstand in meters
10” per jaar Niet aanwezig

10° per jaar 5

10" per jaar 198

10° per jaar 296

Tabel 5: berekende plaatsgebonden risicocontouren met prognosecijfers 2020
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De plaatsgebonden risicocontour 10°® per jaar bedraagt maximaal 5 meter. Deze reikt niet tot het
plangebied. Er gelden geen belemmeringen voor de ontwikkeling van het plangebied vanuit de
wettelijke normen voor het plaatsgebonden risico.

Tabel 6 toont de plaatsgebonden risicocontouren berekend met vervoersaantallen concept Basisnet
spoor.

Plaatsgebonden risicocontour | Afstand in meters
10” per jaar Niet aanwezig

10 per jaar Niet aanwezig

107 per jaar Niet aanwezig

10° per jaar 114

Tabel 6: berekende plaatsgebonden risicocontouren met vervoersaantallen Basisnet spoor

Uit de risicoberekeningen volgt dat het plaatsgebonden risico kleiner is dan 10°® per jaar. Hiermee
wordt voldaan aan de in de cRnvgs gestelde eisen met betrekking tot het plaatsgebonden risico.

4.5.2 Groepsrisico
Onderstaande figuur 5 toont de groepsrisicocurve met bestemmingsplancapaciteit exclusief

sportvelden (scenario 1).

frequertie (1 faar)

1d 1 1d t
sl slachtoffers
---- Origrtatiewaarde —— Groepsrisico van de totsie route Hoogste groepsrisica per km. NBI &fstand kisiner dan 1000 m

Figuur.5: fN-curve zonder sportvelden met prognosecijfers 2020.
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Figuur 6 toont de groepsrisicocurve met bestemmingsplancapaciteit inclusief sportvelden (scenario 2).

frequertie (1 faar)

1d 1 10 t
Santal slachioffers
---- Ongntatiewsarde —— Groepstisica van de totaie route Hoggste grospstisica per kin. NB! Afstand kisiner dan 1000 m;

Figuur.6: fN-curve inclusief sportvelden met prognosecijfers 2020.

Figuur 7 toont de groepsrisicocurve met bestemmingsplancapaciteit inclusief sportvelden en
vervoersaantallen Basisnet spoor (scenario 3).

frequertie (1 faar)

1d 1 1d t
fantal slachioffers
---- Origntatiewaarde —— Groepsrisico van de totsie route Hoogste groepsrisica per k. NB! Afstand kisiner dan 1000 m

Figuur.7: fN-curve inclusief sportvelden met vervoerscijfers concept Basisnet spoor.
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Basisnet Spoor
In het ontwerp van het Basisnet spoor is voor het berekenen van het risicoplafond, over het

spoortraject Eindhoven — Venlo, gerekend met 2150 ketelwagens brandbare gassen. Voor de andere
categorieén is 0 wagens aangehouden. 0 wagons betekent dat deze stoffen niet relevant zijn voor de
bepaling van het risicoplafond. 0 wagons betekent echter niet dat deze niet vervoerd mogen worden.
Het vervoer van deze stoffen is toegestaan mits het risicoplafond niet overschreden wordt.

In de brief van 18 februari 2010 (Kamerstukken Il, 30 373, nr. 40) zijn de richtinggevende kaders voor
het Basisnet spoor vastgesteld. In die brief zijn de volgende veiligheidsmaatregelen ingevuld:

- afspraken over het veiliger samenstellen van treinen (“warme BLEVE vrij”);

- routekeuze Zuid-Nederland;

- en hetinstalleren van de verbeterde versie van automatische treinbeinvioeding (ATB Vv).

De werkgroep Basisnet spoor, onder leiding van de heer A.J. Arbouw, heeft alle (geplande)
bouwplannen van de gemeenten Helmond getoetst aan het Basisnet spoor. Uit deze toetsing volgt dat
in het Basisnet geen plaatsgebonden risicocontour 10°® per jaar is berekend en geen overschrijding
van de oriénterende waarde van het groepsrisico. De brief waarin dit wordt bevestigd is als bijlage 1
aan dit rapport gevoegd.

15





Onderzoek externe veiligheid — Bestemmingsplan Medevoort Zuid

5 Aardgastransportleidingen

Voor de geplande bouw van het nieuwe Carolus Borromeus College in Brandevoort, deelgebied De
Marke, zijn op 7 juni 2011 risicoberekeningen uitgevoerd vanwege de aanwezigheid van
ondergrondse hogedruk aardgastransportleidingen. De berekeningen zijn uitgevoerd met behulp van
de berekeningsmodule CAROLA (Computer Applicatie voor Risicoberekeningen aan Ondergrondse
Leidingen met Aardgas) versie 1.0.0.51. De gehanteerde parameterfile heeft versienummer 1.2. Voor
de berekeningen is gebruik gemaakt van de meteorologische gegevens van het weerstation
Eindhoven. CAROLA is geschikt om op een snelle en eenduidige wijze het plaatsgebonden risico en
het groepsrisico te berekenen (kwantitatieve benadering).

Omdat het plangebied Medevoort Zuid direct naast de bouwlocatie van het nieuwe Carolus
Borromeus College is gelegen, zijn voornoemde berekeningen gebruikt en verwerkt in onderhavige
rapport.

5.1 Relevante aardgastransportleidingen
De volgende aardgastransportleidingen zijn meegenomen in de risicostudie.

| Eigenaar Leidingnaam Diameter [nm] | Druk [bar] | Datum aanleveren gegevens
N.V. A-521
Nederlandse (inclusief 914.00 66.20 24-05-2011
Gasunie bronmaatregel)
N.V.
Nederlandse Z-514-06 406.40 40.00 24-05-2011
Gasunie
N.V.
Nederlandse Z-514-15 323.90 40.00 24-05-2011
Gasunie

Tabel 7: gegevens relevante aardgastransportleidingen

De volgende bronmaatregelen zijn meegewogen in de risicostudie.

Leidingnaam Mitigerende maatregel Begin stationing Eind stationing_
A-521 incl beton betonplaat 25307.530 25656.360
A-521 incl beton betonplaat 25750.330 26071.530
A-521 incl beton betonplaat 26268.350 26832.910

Tabel 8: bronmaatregel leiding A-521 afgezet tegen stationering

De in tabel 7 vermelde hogedruk aardgastransportleidingen zijn gevisualiseerd in figuur 7.
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Figuur 7: ligging hogedruk aardgastransportleidingen

5.2 Populatiegegevens

Voor de toetsing aan het Bevb is een inventarisatie nodig van de bevolking in objecten die zich in het
invloedsgebied bevinden. De bevolkingsgegevens die bij de berekeningen zijn gebruikt zijn afkomstig
uit een bestand met informatie over het aantal bewoners per woning op adresniveau en een bestand
met informatie over het aantal werknemers per bedrijf op adresniveau. De bestanden zijn aangeleverd
door de afdeling Onderzoek en Statistiek van de gemeente Helmond en worden elk jaar
geactualiseerd.

Opgemerkt moet worden dat het aantal werknemers per bedrijf een overschatting geeft omdat niet
altijd alle geregistreerde werknemers fysiek in het bedrijf aanwezig zijn. Dit geldt o.a. voor koeriers-,
bouw- en installatiebedrijven. In de berekeningen is hier geen rekening mee gehouden.

Naast de voornoemde populatiebestanden zijn voor de toekomstige situatie 2 populatiepolygonen
ingetekend. Het betreft de populatiepolygoon Carolus Borromeus College met 1500 leerlingen en de
populatiepolygoon deelgebied De Marke met 2880 personen, gebaseerd op de
bestemmingsplancapaciteit van maximaal 1200 woningen.

Bij de berekeningen is gebruik gemaakt van een vereenvoudigde dag — nacht verdeling, waarbij de

dag gedefinieerd is als de periode 8:00 — 18:30 uur (totaal 10,5 uur) en de nacht als de periode 18:30
—8:00 uur (totaal 13,5 uur).
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Populatiepolygonen

Label Type Aantal Dichtheid | Vervangmodus Percentage
personen Personen
Carolus Werken 1500 Toevoegen Nleuwe
College Populatie
Deelgebied Toevoegen Nieuwe
De Marke Wonen 2.880 Populatie

Tabel 9: populatiepolygonen Carolus College en De Marke

Populatiebestanden

Pad Type Aantal personen | Percentage
Personen

Y:\SB\Mi\Externe veiligheid\02
Informatie\Risicoberekening\Populatiebestan | Wonen 88.265
den Helmond\tbl_leeftijden_som_xy.txt

Y:\SB\Mi\Externe veiligheid\02
Informatie\Risicoberekening\Populatiebestan
den Helmond\Bedrijven 05-04-
2011\tbl_bedrijf_xy.txt

Werken 24.432

Tabel 10: populatiestanden wonen en werken gemeente Helmond

5.3 Resultaten

5.3.1 Plaatsgebonden risico
Voor de in voorgaande hoofdstuk genoemde leidingen is het plaatsgebonden risico bepaald. Voor elk

van de leidingen wordt het plaatsgebonden risico weergegeven als iso-risicocontouren op een
achtergrondkaart. De verschillende contouren zijn als volgt gecodeerd:

Plaatsgebonden risico contour Kleur

PR: 10° per jaar

PR: 10 per jaar

PR: 107 per jaar

PR: 10 per jaar

Tabel 11: kleuren iso-risicocontouren
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Figuur 8: Plaatsgebonden risico leiding A-521 - inclusief bronmaatregel (betonplaten)
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Figuur 9: Plaatsgebonden risico leiding Z-514-06
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Figuur 10: Plaatsgebonden risico leiding Z-514-15

Uit de risicoberekeningen volgt dat het plaatsgebonden risico voor onderhavige
aardgastransportleidingen kleiner is dan 10°® per jaar. Hiermee wordt voldaan aan de in het Bevb
gestelde eisen met betrekking tot het plaatsgebonden risico.

5.3.2 Groepsrisico
Het groepsrisico wordt berekend over een lengte van 1.000 meter op meerdere punten van een

leiding. Voor elk punt wordt een FN-curve bepaald.

Groepsrisico
1.0E-3

1.0E-41
1 0E-51
= 10Es5-
L
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10ES
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Figuur 11: Groepsrisicocurve leiding A-521 incl. betonplaten
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Figuur 12: Groepsrisicocurve leiding Z-514-06
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Figuur 13: Groepsrisicocurve leiding Z-514-15

Het groepsrisico van de leidingen en de kilometers met het hoogste groepsrisico zijn weergegeven in
de figuren 11, 12 en 13. Uit de berekeningen blijkt dat de oriénterende waarde niet wordt
overschreden en dat het groepsrisico van leiding A-521 en leiding Z-514-06 hoger is dan 0,1 keer de
oriéntatiewaarde.

Leidingnaam Overschrijdingsfactor
A-521 0,596
Z-514-06 0,446
Z-514-15 0,034

Tabel 12: overschrijdingsfactor groepsrisico
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6 Conclusies en aanbevelingen
Aan het vervoer van gevaarlijke stoffen over het spoor en door buisleidingen zijn risico's verbonden.
Dit onderzoek geeft het risico’s aan in relatie tot het plangebied Medevoort Zuid.

6.1 Spoorlijn

Uit berekeningen met prognosecijfers 2020 blijkt dat de plaatsgebonden risicocontour 10°® per jaar van
de spoorlijn maximaal 5 meter bedraagt. Ter hoogte van het plangebied wordt geen plaatsgebonden
risicocontour 10 per jaar berekend. Hiermee wordt voldaan aan de in de cRnvgs gestelde eisen met
betrekking tot het plaatsgebonden risico.

Uit toetsing volgt dat in het Basisnet geen plaatsgebonden risicocontour 10°® per jaar is berekend.
De plaatsgebonden risicocontour 10°® per jaar vormt geen belemmering voor de ontwikkeling.

Groepsrisicoberekeningen laten met prognosecijfers 2020 een overschrijding van de oriénterende
waarde zien. Met de ontwikkeling van het plangebied neemt het aantal slachtoffers toe.

Met de komst van het Basisnet spoor, en alle bijbehorende veiligheidsmaatregelen aan het spoor, zal
het groepsrisico afnemen tot ruim onder de oriénterende waarde.

6.2 Aardgastransportleidingen

De risicoberekeningen van de hogedruk aardgastransportleidingen toont aan dat géén grens-, richt-,
of oriéntatiewaarde wordt overschreden voor respectievelijk het plaatsgebonden risico en het
groepsrisico.

Rond een aardgastransportleiding geldt een belemmerende strook van 5 meter ter weerszijde van de
hartlijn van de leiding. De belemmerende strook is de strook die de Gasunie nodig heeft voor het veilig
kunnen bedrijven van de leidingen. Tevens is deze strook nodig voor inspectie- en
onderhoudswerkzaamheden aan de leiding.

Restrisico

Ondanks de bronmaatregel (betonplaten) ter verhoging van de veiligheid kunnen risico's nooit voor
100% weggenomen worden. Ook na het nemen van veiligheidsverhogende maatregelen zal een
restrisico blijven bestaan. De essentie is dat een bevoegd gezag zich uitspreekt over de
aanvaardbaarheid van het restrisico. Daartoe moet in de afweging van het bevoegd gezag, naast de
rekenkundige hoogte van het GR (en de ontwikkeling ten opzichte van de oriéntatiewaarde), tevens
rekening worden gehouden met een aantal kwalitatieve aspecten. Hiertoe behoren met name de
aspecten 'zelfredzaamheid' (ruimtelijke ordening) en 'bestrijdbaarheid' (hulpverlening).
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7 Aanzet tot verantwoording van het groepsrisico

Met de verantwoordingsplicht van het GR wordt een afweging gemaakt ten aanzien van enerzijds het
belang van de ruimtelijke ontwikkeling en anderzijds het risico dat een groep mensen komt te
overlijden als gevolg van een ramp of incident met gevaarlijke stoffen.

Bij het invullen van de verantwoordingsplicht is gebruik gemaakt van de ‘Handreiking
Verantwoordingsplicht Groepsrisico’ (Ministeries van VROM en Binnenlandse Zaken en
Koninkrijksrelaties, november 2007). Deze handreiking helpt gemeenten en provincies om een goede
afweging te maken van het groepsrisico.

Conform het Bevi dienen de volgende zaken in ieder geval in de verantwoording te zijn opgenomen.

1. Aanwezige dichtheid van personen in het invioedsgebied van de betrokken inrichting

o functie-indeling

) gemiddelde personendichtheid (totaal en per functie/locatie)
) verblijfsduurcorrecties

o verschil tussen bestaande en nieuwe situatie

2. De omvang van het groepsrisico
. de omvang voor het van kracht worden van het besluit
o de omvang na het van kracht worden van het besluit;
) de verandering van het groepsrisico ten gevolge van het besluit
) de ligging van de groepsrisicocurve ten opzichte van de oriéntatiewaarde

3. De mogelijkheden en de voorgenomen maatregelen ter beperking van het groepsrisico bij
de betrokken inrichting(en) en/of transportroute.

4. De mogelijkheden en de voorgenomen maatregelen ter beperking van het groepsrisico in
het ruimtelijke besluit

5. De mogelijkheden tot voorbereiding op en bestrijding en beperking van de omvang van een
ramp of zwaar ongeval

o pro-actie

o preventie

L preparatie

o repressie/zelfredzaamheid

6. De mogelijkheden van personen die zich in het invloedsgebied van de inrichting bevinden
om zichzelf in veiligheid te brengen

7. De voor- en nadelen van andere mogelijkheden tot ruimtelijke ontwikkelingen met een lager
groepsrisico.

8. De mogelijkheden en voorgenomen maatregelen ter beperking van het groepsrisico in de
nabije toekomst

Tabel 13: onderdelen van de verantwoordingsplicht

7.1 Aanwezige dichtheid van personen in het invloedsgebied

Voor het bepalen van de hoogte van het GR dient de personendichtheid rond een risicobron bekend
te zijn. Een toename van het aantal personen rond een risicobron vergroot de kans dat een aantal van
hen komt te overlijden als gevolg van een ongeval. Daarom is het noodzakelijk om inzicht te hebben in
de personendichtheid rond een risicobron.
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Spoorlijn

Over het spoor worden 4 soorten gevaarlijke stoffen vervoerd: brandbare gassen, toxische gassen,
brandbare vloeistoffen, toxische vloeistoffen. Alle stoffen hebben een ander rampscenario met een
bijoehorend invloedsgebied.

Stofcategorie

Stofsoort

Rampscenario

invioedsgebied

A

Brandbare gassen

BLEVE

circa 300 meter

B Toxische gassen Toxisch scenario circa 1.500 meter
C Brandbare vloeistoffen Plasbrand circa 30 meter
D Toxische vloeistoffen Toxisch scenario circa 3.000 meter

Tabel 14: invloedsgebieden spoorlijn

Hogedruk aardgastransportleiding

Voor de verantwoordingsplicht is een onderscheid gemaakt tussen het 100%-letaliteitsgebied en het
1%-letaliteitsgebied. Binnen eerstgenoemd gebied geldt een uitgebreide verantwoordingsplicht, in
laatstgenoemd gebied dient alleen bestrijdbaarheid en zelfredzaamheid beschouwd te worden.

Leidingnaam | Diameter [mm] | Druk [bar] | 1%-letaliteit | 100%-letaliteit
A-521 914.00 66.20 430 180
Z-514-06 406.40 40.00 170 80
Z-514-15 323.90 40.00 140 70

Tabel 15: invloedsgebieden aardgastransportleidingen

Het plangebied is gelegen binnen het invioedsgebied van de stofcategorieén die in tabel 14 en 15 zijn
opgenomen.

Personendichtheid

De personendichtheid binnen het invloedsgebied is te kenmerken als die van een agrarisch gebied
met een lage personendichtheid. De standaard personendichtheid conform PGS 1 deel 6 bedraagt 1
persoon per hectare.

Het bestemmingsplan zal twee nieuwe functies toelaten (zie paragraaf 1.3), waar in de huidige situatie
sprake is van agrarische functies/buitengebied. Met het toelaten van de nieuwe functies in het
plangebied neemt het aantal personen toe met circa 200 (zie paragraaf 4.4). De personen bevinden
zich voor 100% buiten.

7.2 Hoogte van het groepsrisico

Spoorlijn
Groepsrisicoberekeningen laten met prognosecijfers 2020 een overschrijding van de oriénterende

waarde zien. Als gevolg van de ontwikkeling neemt het groeprisico toe.
Met de vervoersaantallen uit het Basisnet ligt het groepsrisico onder de oriénterende waarde.

Hogedruk aardgastransportleidingen
Het groepsrisico ligt voor de aardgastransportleidingen onder de oriénterende waarde.
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7.3 De maatregelen ter beperking van het groepsrisico
Bij het bepalen van maatregelen ter beperking van het groepsrisico is het van belang te weten welk
scenario kan plaatsvinden. De verschillende scenario’s zijn te categoriseren als:
1. plasbrand, fakkelbrand, gas- of dampwolkontbranding (hittebelasting);
explosie (drukbelasting);
BLEVE (hitte- en drukbelasting);
ontsnapping van toxische stof (toxische belasting);
ontstaan van toxische verbrandingsproducten (toxische belasting).

S

Voor elk scenario gelden specifieke maatregelen ter beperking van het GR. De maatgevende
scenario's bij het spoor en aardgastransportleidingen zijn plasbrand/fakkelbrand, BLEVE en toxische
wolk.

Spoorlijn
Veiligheidsmaatregelen aan het spoor zijn niet te nemen in het kader van deze

bestemmingsplanprocedure en worden daarom niet nader beschouwd.

In het kader van het Basisnet zullen verschillende veiligheidmaatregelen aan het spoor in Nederland
worden genomen waardoor het vervoer van gevaarlijke stoffen per spoor veiliger wordt. Voorbeelden
hiervan zijn opgenomen in paragraaf 2.3.

Hogedruk aardgastransportleidingen

De faalkans van een hogedruk aardgastransportleiding wordt bepaald door het risico dat tijdens
graafwerkzaamheden een leiding beschadigt. Falen als gevolg van corrosie is uitgesloten door de
veiligheidsmaatregelen die door de Gasunie zijn genomen. Het transport van aardgas door
ondergrondse buisleidingen is daarmee relatief veilig.

De volgende relatief eenvoudige maatregelen kunnen de kans op een calamiteit verder doen
afnemen:
+ ophoging van de gronddekking;
+« afschermen van het leidingtracé:
> bovengronds met een hekwerk;
> ondergronds door middel van betonplaten, staalkabels of waarschuwingslinten).

Door de gronddekking boven de buisleidingen te verhogen of het leidingtracé af te schermen neemt
de kans op beschadiging van buisleidingen af. Deze maatregelen zijn op te nemen in een
exploitatieovereenkomst. Afschermingsmaatregelen moeten altijd in overleg met de Gasunie worden
geconcretiseerd.

Aardgastransportleiding A-521 is de leiding met het hoogste groepsrisico. Deze leiding is over een
groot traject voorzien van betonplaten.

7.4 Voor- en nadelen andere mogelijkheden voor ruimtelijke ontwikkeling

Niet van toepassing, het gaat om een overwegend conserverend plan. De sportvelden maken
onderdeel uit van het toekomstige Carolus Borromeus College en moeten bij voorkeur op loopafstand
van het college zijn gelegen.
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7.5 Mogelijkheden tot voorbereiding op de bestrijding en beperking

Spoorlijn

Plasbrand scenario

Door tijdig arriveren van de brandweer kan voorkomen worden dat het vuur zich snel kan uitbreiden
en kan overslaan op gebouwen, of een nabijgelegen wagon/tank met brandbaar gas kan opwarmen.

BLEVE scenario

Door tijdig arriveren van de brandweer kunnen de gevolgen van een warme BLEVE voorkomen
worden. Tussen de calamiteit en de expansie zit, afhankelijk van de staat van een ketelwagen, een
tijdsbestek van ongeveer 8 tot 20 minuten waarbinnen de brandweer de tijd heeft om de ketelwagen te
koelen en de druk weg te nemen. De brandweer heeft hier voor langere periode voldoende
bluswatercapaciteit nodig (primaire, secundaire en eventueel tertiaire bluswatervoorziening).
Gedurende de fase dat de brandweer de ketelwagen koelt hebben de hulpdiensten de taak om zoveel
mogelijk personen uit het invloedsgebied (circa 300 meter) te ontruimen. Tevens dient de omgeving te
worden geinformeerd over de mogelijke effecten. Het aantal mogelijke slachtoffers (gewonden)
bepaalt of de brandweer en de geneeskundige hulpverlening in geval van een warme BLEVE de
hulpvraag aan kunnen.

Met goederenvervoerders en verladers zijn afspraken gemaakt over het samenstellen van treinen. Zo
zullen wagons met brandbaar gas zoveel mogelijk gescheiden worden vervoerd van wagons met zeer
brandbare vloeistof (warme BLEVE vrij samenstellen). De afspraken zullen in een convent worden
vastgelegd. De minister van Infrastructuur en Milieu hoopt medio oktober 2011 overeenstemming te
bereiken over de inhoud van het convent warme BLEVE vrij samenstellen van treinen. Zo zullen
wagons met brandbaar gas zoveel mogelijk gescheiden worden vervoerd van wagons met zeer
brandbare vloeistof.

De directe effecten van een koude BLEVE zijn niet te bestrijden, omdat bij een calamiteit met enkel
brandbare gassen een tank meteen expandeert en explodeert, maar secundaire branden dienen wel
betreden te worden.

Toxisch scenario

Afhankelijk van de toxiciteit van vrijkomende (verbrandings)gassen kunnen op grote afstand van de
bron nog slachtoffers vallen. De omvang, verplaatsingsrichting en verstrooiing van de gaswolk is
mede afhankelijk van de weersgesteldheid op dat moment.

Bij een ongeval met toxische gassen en/of vloeistoffen kan de brandweer optreden door de gaswolk
neer te slaan of met water te verdunnen. Tijdige alarmering in het gebied kan ervoor zorgen dat
ramen, deuren en ventilatiesystemen in gebouwen worden gesloten en uitgeschakeld. Hiermee wordt
voorkomen dat de toxische stoffen/gassen in de gebouwen kunnen komen. Schuilen in het open veld
is meestal niet mogelijk. Bij een tijdige waarschuwing kunnen mobiele personen het gebied verlaten of
een schuilplaats zoeken.

Hogedruk aardgastransportleidingen

Fakkelbrand

Een hogedruk aardgasleiding kan falen als gevolg van schade tijdens graafwerkzaamheden. Falen als
gevolg van corrosie is uitgesloten door de veiligheidsmaatregelen die door de Gasunie zijn genomen.

Door een beschadiging van de leiding kan gas vrijkomen dat vervolgens ontsteekt en een fakkelbrand
vormt. De richting van de fakkel is afhankelijk van het punt waar de brandbare gassen vrijkomen. Een

fakkelbrand treedt meestal direct op, waardoor er geen tijd is om te vluchten voor mensen binnen het
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invioedsgebied. De fakkel zorgt voor een extreme hittestraling. Secundaire branden kunnen wel
bestreden te worden.

Hulpverleningscapaciteit
Advies door Veiligheidsregio Brabant-Zuidoost.

Risicocommunicatie
Geadviseerd wordt om over de risico’s te communiceren met de personen binnen het plangebied.
Door over de risico’s te communiceren wordt de zelfredzaamheid vergroot.

Training aan bijvoorbeeld de gebruikers van de sportvelden verhoogt de efficiéntie van de evacuatie.
Het uitvoeren van proefevacuaties kan hiertoe een goede bijdrage zijn.

7.6 Mogelijkheden om zich in veiligheid te brengen

Zelfredzaamheid is het zichzelf kunnen onttrekken aan een dreigend gevaar, zonder daadwerkelijke
hulp van hulpverleningsdiensten. Het zelfredzame vermogen van personen is een belangrijke
voorwaarde om grote calamiteiten bij een incident te voorkomen. De mogelijkheden voor
zelfredzaamheid bestaan globaal uit schuilen en ontvluchting.

Door een tijdige waarschuwing kunnen deze mensen proberen zo snel mogelijk afstand tot de
risicobron te nemen. Tijdige alarmering is van groot belang.

De zelfredzaamheid van kinderen/jongeren op een middelbare school is hoog zolang geen sprake is
van een lichamelijk of geestelijke beperking. Aangenomen wordt dat personen binnen het plangebied
voldoende zelfredzaam zijn.

7.7 Alternatieve locatie

Het betreft hier een overwegend conserverend bestemmingsplan. De locatiekeuze voor de
sportvelden is een proces van afweging. De gemeente Helmond zal in haar afweging meerdere
aspecten meenemen dan externe veiligheid. Het betreft de bredere afweging tussen sociale,
economische en ruimtelijke aspecten.

7.8 Maatregelen ter beperking GR in de toekomst

In haar brief van 15 augustus 2011 informeert de minister van Infrastructuur en Milieu de Tweede
Kamer over de uitkomsten van de nadere verkenning van de resterende onderwerpen uit het Basisnet
spoor. De brief is opgenomen in bijlage 2.
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Ministerie van Infrastructuur en Miliey

> Reteuradres Postbus 20901 2500 EX Den Haag

Gemeente Helmond

e heer W. van Hal - — Directoraat-Genaraal
d GEMEENTE i Mobiliteit
Postbus 950 FIELRMOND Reglonale Berelkbaarheid en

5700 AZ HELMOND Veilig Transport

Chnr Pelief

Dawm: 3 DEC 2010 {atre ]

Plesmanweg 1-6
Postbus 20901

A3 . " 2500 EX Den Haag
- — . I T +31 70 351 6171
acing (VS [ 20y hatial KO F +31 70 351 7467
Parazt [ tg’ www.rijksoverheld.nl
Contactpersoon
J. Waasdorp

T -070-4566755
Datum 10 december 2010

Onderwerp Basisnet vervoer gevaarlijke stoffen over het spoor Ons kenmerk
VenW/DGMO-2010/214547

Uw kenmerk

Geachte heer Van Hal, lllii!age(n)

Meg deze brief wil ik u informeren over de vorderingen van Basisnet Spoor en de
komende interactie met uw gemeente,

in bijlage 1 verwljs ik u kort naar de algemene voortgang van het project
Basisnet. Deze informatie is tevens op www.rijksoverheid.nl te vinden.

Op 8 maart 2010 heb tk u een brief gestuurd over de voortgang van Basisnet
Spoor {met kenmerk VenW/DGMO-2010/2647). In deze brief wordt toegezegd om
het Ontwerp Basisnet spoor nog éénmaal aan u voor te leggen voor een laatste
toets op de juiste weergave van bouwplannen en bebouwing.

Op 8 jull 2010 is in een bestuurlijk overleg het Basisnet Spoor vastgesteld. Door
het Rijk, IPO, VNG, chemische Industrieén en vervoerders zijn bestuurlijke
afspraken gemaakt en vastgelegd. Een aantal afspraken wordt nu nader
uitgewerkt. In het eerste kwartaal van 2011 worden de resultaten opgeleverd.

In het bestuurlijk overleg Basisnet heeft het Rijk geen reden gezien om extra
middelen beschikbaar te stellen voor incidentbestrijding. Wel stimuleert het
ministerie van Veiligheid en Justitie verbeteringen in de inzet van bestaande
kennis en middelen bij incidentbestrijding.

In het bestuurlijk overleg Basisnet is geconstateerd dat de eerder gencemde toets
relevant is voor het bepalen van vergoedingen voor sanering van kwetsbare
objecten en voor de eventuele planschade binnen de veiligheidszone, Het streven
is om de veiligheidszones en de vervoersaantallen voor de berekening van het
groepsrisico in de loop van 2011 op te nemen in de Circulaire Risiconormering
vervoer gevaarlijke stoffen.

In het Basisnet Spoor is in uw gemeente geen PR10-6 contour berekend, Dit

betekent dat in uw gemeente geen veiligheidszone langs het spoor wordt
vastgelegd en dat de eerdergencemde toets achterwege kan blijven,

Pagina 1 van 3





Mocht ¢ naar aanleiding van deze brief nog vragen enfof opmerkingen hebben

dan verzoek ik u contact met mij op te nemen met hans.waasdorp@minvenw.n! of ﬁggj;:g{taat'ﬁe“efaa*
070 - 4566755,

Regionale Bereikbaarheid en
Vellig Transport

Met vriendelijke groet,
Batum

DE PROCESMANAGER BASISNET VERVOER GEVAARLIJKE STOFFEN, 10 december 2010
Ons kenmerk
VenW/DGMO-2010/214547

Drs. 'A.J. Arbouw
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Bijlage i: Algemene voortgang project Basisnet
Directoraat-Generaal
Mobiliteit

De ministeries van Infrastructuur en Milieu, van Economische Zaken, Landbouw en Reglonale Bereikbaarheld en

Innovatie en van Velligheid en Justitie werken vanaf voorjaar 2006 samen met VNG, Veilig Transport
IPO en het bedrijfsleven aan de vorming van het Basisnet, Het doel van Basisnet is het

creéren van een duurzaam evenwicht tussen het vervoer van gevaarlijke stoffen, de ?;L‘;:Lmber 2040
ruimtelijke ontwikkelingen en de veiligheld. Het Basisnet moet de berelkbaarheid van

de belangrijkste industriéle locaties in Nederland en het aangrenzende buitentand Ons kenmerk

. , , VenW/DGMO-2010/214547
garanderen. Daarbij moet de ruimtelijke ontwikkeling langs de Infrastructuur op een
verantwoorde manier plaatsvinden,

De Basisnetten Water en Weg zijn op 19 maart 2009 door de Tweede Kamer
goedgekeurd. Over Basisnet Spoor is op 8 juli 2010 bestuurlijk overeenstemming
bereikt tussen Rijk, IPO, VNG en bedrijfsleven. De bestuurlijke afspraken worden
momenteel uitgewerkt. Naar verwachting zal het resultaat in het voorjaar van 2011

aan de Tweede Kamer worden aangeboden. Slultstuk van Basisnet Is de vastlegging in
regelgeving.

Onderdeel van de bestuurlijke afspraken is onderzoek naar de inpasbaarheid van extra
vervoerstromen van en naar industrieterrein Chemelot en de havengebleden van
Amsterdam en Delfzijl, alsmede over de grensovergang blj Oldenzaal. Hierover komt
begin 2011 duldelijkheld. Op dat moment komt de informatie over de In het Basisnet
gehanteerde vervoerstromen beschikbaar, waarna gemeenten zelf de groepsrisico’s
van nieuwe plannen kunnen berekenen volgens de Basisnet rekenmethodiek.

Het Basisnet wordt juridisch verankerd in enerzijds het Besluit transportroutes externe
velligheld (de bebouwingszijde} en anderzijds In de Wet vervoer gevaarlijke stoffen
(vervoerszijde). De planning is het voorstel tot wijziging van de Wet: vervoer
gevaarlijke stoffen voor de zomer van 2011 aan de Tweede Kamer aan te bieden. Naar
verwachting zal de regelgeving voor het Basisnet in 2012 In werking treden.

De juridische verankering betekent dat grenzen worden gesteld aan het
plaatsgebonden risico vanwege het vervoer van gevaarlijke stoffen. Dit zijn de
risicoplafonds. Het Rijk zorgt er voor dat die grens niet wordt overschreden. Ook aan
het vervoersaandeel in het groepsrisico (GR) zullen grenzen gesteld worden, gericht op
het zoveel als mogelijk voorkomen of verminderen van overschrijdingen van de
oriéntatiewaarde.

Ruimtelijk gezien vormt de belangrijkste juridische verankering van het Basishet het
vaststellen van de veiligheldszone. De veiligheidszone komt overeen met de rutmte die
is gelegen binnen de vast te stellen risicoptafonds. Binnen die ruimte of zone mogen
geen kwetsbare objecten worden gebouwd. Bestaande kwetsbare objecten komen in
aanmerking voor sanering. Langs routes waarover veel transport van zeer brandbare
vloeistoffen wordt verwacht, is bovendien een plasbrandaandachtsgebied {PAG)
aangewezen, Voor nieuw te bouwen objecten binnen de veiligheidszone of in het PAG
gelden aanvullende bouwvoorschriften. Deze voorschriften zijn vooral gericht op
vergroting van de zelfredzaamheid.

De juridische verankering van het Basisnet stelt aldus (risico)grenzen aan het vervoer
over de infrastructuur van het Basisnet en beperkingen aan de bebouwing langs die
Infrastructuur. Maar tegelljkertijd biedt het Basisnet ook handelingsperspectief. Daarbij

is uitgegaan van risico-overwegingen, vervoersprognoses en de verwachte ruimtelijke
ontwikkelingen,
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Bijlage 2:  Brief van de minster van I1&M aan de Tweede Kamer





Ministerie van Infrastructuur en Milieu

> Retouradres Postbus 20901 2500 EX Den Haag

de voorzitter van de Tweede Kamer Ministerie van
der Staten-Generaal Infrastructuur en Milieu
Binnenhof 4 Plesmanweg 1-6

2597 JG Den Haag
2513 AA DEN HAAG Postbus 20901
2500 EX Den Haag

T 070-456 0000
F 070-456 1111

Ons kenmerk
IenM/BSK-2011/94578

Bijlage(n)
diverse

Datum 15 augustus 2011
Betreft Basisnet spoor

Geachte voorzitter,

In de brief van 18 februari 2010 (Kamerstukken II, 30 373, nr. 40) zijn de
richtinggevende kaders voor het Basisnet Spoor vastgesteld. In die brief zijn de
volgende veiligheidsmaatregelen ingevuld: afspraken over het veiliger
samenstellen van treinen (*warme BLEVE vrij”), routekeuze Zuid-Nederland en het
installeren van de verbeterde versie van automatische treinbeinvloeding (ATB Vv).

Met de brief van 9 juli 2010 (Kamerstukken II, 30 373, nr. 42) heeft mijn
ambtsvoorganger u bericht dat de vertegenwoordigers van het bedrijfsleven, IPO
en VNG op hoofdlijnen hebben ingestemd met het Rijksontwerp Basisnet Spoor
voor het vervoer van gevaarlijke stoffen. Binnen deze hoofdlijnen moesten
aansluitend nog enige onderwerpen nader worden verkend. Dat werk is afgerond,
waarmee het Basisnet Spoor nu definitief gereed is.

Onderstaand informeer ik u over de uitkomsten van de nadere verkenning van de
resterende onderwerpen.

Tijdens het AO Spoor op 18 mei 2010 heeft mijn ambtsvoorganger uw Kamer
toegezegd om bij het aanbieden van het Basisnet Spoor schriftelijk te reageren op
drie specifieke onderwerpen die vanuit de Kamer werden aangedragen; deze
reactie treft u aan in bijlage 1 bij deze brief.

1. Uitkomsten nadere verkenningen

1.1 Onderzoek naar de mogelijkheden van extra vervoer

Door de Taskforce Robuustheid 2040 (bedrijfsleven en overheden) is onderzoek
gedaan naar groeimogelijkheden van vervoer na 2020. Het bedrijfsleven heeft op
basis hiervan het vertrouwen uitgesproken dat na 2020 een groei van het vervoer
van gevaarlijke stoffen met een factor 1,5 tot 2 gerealiseerd kan worden binnen
de vastgestelde risicoplafonds door aanvullende veiligheidsmaatregelen aan de
vervoerszijde.
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De vergunningruimte van emplacementen - die onder de Wet algemene
bepalingen omgevingsrecht vallen - is toereikend voor de marktverwachting tot
2020. Voor het extra vervoer van SABIC loopt aanvullend onderzoek op regionaal
niveau. De Taskforce heeft gesignaleerd dat de vergunningruimte na 2020 niet
overal toereikend is voor verdere groei van het vervoer. Daarom worden de
komende jaren de mogelijkheden onderzocht om deze groei binnen de
vergunningruimte mogelijk te maken.

1.2 Bevorderen gebruik Betuweroute
Een van de ontwerpeisen van het Basisnet Spoor is om het vervoer van
gevaarlijke stoffen zoveel mogelijk over de Betuweroute af te wikkelen.

Op het spoorwegnet ten zuiden van de Betuweroute zijn de bestuurlijke afspraken
over het maximale groepsrisico bij het Nationale Sleutel Project Breda in juli 2010
als maat genomen voor de hoogte van de risicoplafonds over de Brabantroute.
Door dit risicoplafond zal een groot deel van het rond 2020 verwachte vervoer van
brandbare gassen als LPG de langere route Roosendaal - Kijfhoek - Betuweroute
moeten nemen.

Over het spoorwegnet ten noorden van de Betuweroute is in juli 2010 de
bestuurlijke afspraak gemaakt om het vervoer van brandbare gassen van en naar
Noord- en Oost-Europa over de grensovergang Oldenzaal af te wikkelen over de
Betuweroute via Elst. Op deze manier worden routes door de Randstad en andere
grote steden in Noord-Nederland zoveel mogelijk ontzien.

In juli 2010 is besloten om de vervoershoeveelheden die maximaal passen op het
traject Elst — Zutphen - Oldenzaal binnen de wettelijke grenzen en bestuurlijke
afspraken op het gebied van externe veiligheid en geluid te onderzoeken en
mogelijk te maken. De uitkomst van dit onderzoek is dat binnen de vastgestelde
risicoplafonds maximaal 1.700 ketelwagens brandbare gassen per jaar kunnen
worden vervoerd over het traject Elst - Zutphen - Goor - Hengelo - Oldenzaal in
maximaal twee treinen per etmaal in de avonduren. Door dit risicoplafond zal een
groot deel van het rond 2020 verwachte vervoer van brandbare gassen via de
grensovergang Oldenzaal een langere route over de grensovergang Zevenaar via
Oberhausen (Betuweroute) moeten nemen.

1.3 Aanpak hoge groepsrisico’s

Bovenstaande besluitvorming over het gebruik van de route Elst - Zutphen -
Oldenzaal heeft geleid tot een verdere afname van de berekende groepsrisico’s in
Noord-Nederland.

Door vaststelling van Basisnet Spoor vermindert de rond 2020 verwachte
overschrijding van de oriéntatiewaarde van het groepsrisico van 225 naar 41
kilometer spoor van het Nederlandse spoornetwerk. ProRail zal in 2011 en 2012
circa 350 ATB Vv installaties plaatsen in bestaande seinen op locaties met veel
vervoer van gevaarlijke stoffen, waardoor de botsingskansen verkleind worden.
Daarnaast is Prorail verzocht om bij groot onderhoud en capaciteitsuitbreiding
aanvullende lokale maatregelen te treffen om het groepsrisico verder te reduceren
als dit haalbaar en betaalbaar is.

Ons kenmerk
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Bij Dordrecht, Zwijndrecht en Tilburg is na vaststelling van het Basisnet Spoor het
resterende groepsrisico het hoogst. Het Rijk zoekt met deze gemeenten naar een
combinatie van risicobeperkende maatregelen, zowel aan de vervoerszijde als aan
de bebouwingszijde. De effecten hiervan worden in de komende maanden
doorgerekend. Het gaat hier om een gezamenlijke inspanningsverplichting die
bestuurlijk is overeengekomen. De bestuurlijke afweging of de veiligheidswinst in
verhouding staat tot de kosten van maatregelen wordt eind 2011 verwacht.

1.4 Sanering van kwetsbare objecten

Op trajecten waar bouwwerken in de veiligheidszone aanwezig dan wel mogelijk
zijn, zal met de betreffende gemeenten worden bezien in hoeverre er sprake is
van kwetsbare objecten of van planschade. Zonder Basisnet Spoor worden rond
2020 367 mogelijk kwetsbare objecten verwacht, die binnen de veiligheidszone
vallen. Met Basisnet Spoor resteren 17 mogelijke kwetsbare objecten langs het
traject Roosendaal - Zwijndrecht en één bij Zevenaar. Het Rijk overlegt met deze
gemeenten over de wijze waarop eigenaren tegemoet wordt gekomen in het kader
van saneringen en planschade. Begin 2012 zal hierover nadere besluitvorming
plaatsvinden.

1.5 Rekenmethodiek Basisnet

Tot op heden worden externe veiligheidsrisico’s berekend met verschillende
rekenmodellen en met verschillende invoergegevens. Daardoor zijn de uitkomsten
soms moeilijk vergelijkbaar. In Basisnet is daarom gekozen voor één rekenmodel
(RBMII). Alle plannen en vervoersstromen zijn in 2010 op dezelfde manier
doorgerekend en daardoor onderling vergelijkbaar.

Teneinde het veiligheidsniveau van het Basisnet als ijkpunt te behouden, zal het
gebruik van RBMII wettelijk worden voorgeschreven. De rekenuitgangspunten van
Basisnet Spoor worden in de Handleiding Risicoanalyse Transport (HART)
vastgelegd. Degene die na de vaststelling van Basisnet aanvullende maatregelen
treft, kan de veiligheidswinst daarvan omzetten in extra vervoer of nieuwe
bouwplannen

1.6 Kaarten en tabellen

Vooruitlopend op de definitieve regelgeving in 2012 zal de tabel Basisnet Spoor bij
de eerstkomende gelegenheid worden toegevoegd aan de circulaire
Risiconormering vervoer gevaarlijke stoffen. Gemeenten en de infrabeheerders
kunnen dan bij hun planvorming rekening houden met Basisnet Spoor.

In bijlage 2 is een spoorkaart opgenomen met de trajecten met veiligheidszones
(waarbinnen geen kwetsbare objecten gebouwd mogen worden) respectievelijk
plasbrand aandachtsgebieden (waarbinnen aanvullende eisen gelden ten aanzien
van gebouwen). In bijlage 3 zijn de transportstromen opgenomen die zijn gebruikt
bij de vaststelling van het risicoplafond. Bijlage 4 bevat het overzicht van de
plaatsen waar nog een overschrijding van het groepsrisico resteert.
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2. Regelgeving

De bevoegdheid om de tot het Basisnet behorende (vaar)wegen en spoorlijnen Ons kenmerk
aan te wijzen alsmede de verplichting om voor alle in het Basisnet opgenomen IenM/BSK-2011/94578
(vaar)wegen en spoorlijnen risicoplafonds vast te stellen, is vastgelegd in een

voorstel tot wijziging van de Wet vervoer gevaarlijke stoffen.

Daarnaast is in het wetsvoorstel uitgewerkt dat het transport van chloor en

ammoniak over het spoor in beginsel wordt beperkt tot de huidige

convenantafspraken en een beperkte ontheffingsbevoegdheid. Dit ter uitvoering

van het kabinetsstandpunt Ketenstudies (Kamerstukken II, 27 801, nr. 26). De

beperkingen voor de ruimtelijke ordening worden opgenomen in het Besluit

Transportroutes Externe Veiligheid (BTEV).

Het voorstel tot wijziging van de Wet vervoer gevaarlijke stoffen wordt binnenkort
aan uw Kamer toegezonden. Een concept van het ontwerp BTEV is al eerder aan
de Kamer gestuurd.

De gesprekken met het bedrijfsleven om te komen tot een convenant voor het
warme BLEVE vrij samenstellen van treinen zijn nog in volle gang. Ik streef er
naar om medio oktober 2011 overeenstemming te bereiken over de inhoud van

het convenant. Mocht die overeenstemming onverhoopt uitblijven, dan heeft dit
geen invloed op het Basisnet Spoor.

Hoogachtend,
DE MINISTER VAN INFRASTRUCTUUR EN MILIEU

mw. drs. M.H. Schultz van Haegen

BIJLAGEN:
1. Aan de Kamer toegezegde reactie n.a.v. het AO Spoor op 18 mei 2010

2. Kaart met plaatsgebonden risico’s en Plasbrand aandachtsgebieden
3. Kaarten transportstromen 2020 per stofcategorie

4. Kaarten groepsrisico’s Noord-Nederland en Zuid-Nederland
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Bijlage 1 bij brief IenM/BSK-2011/94578: aan de Kamer toegezegde
reactie n.a.v. het AO Spoor op 18 mei 2010

Toezegging 10752

De minister VW zal in de brieven naar aanleiding van de Bestuurlijke overleggen in
gaan op (A) Chemelot, en (B) de maatregelen bij Dordrecht en Zwijndrecht.
(TZ-1&M-2010-108)

Reactie:

A. De provincie Limburg werkt aan een sluitende financiering voor het project
“Zuidelijke Spooraansluiting Chemelot (EZS)". Realisatie van die zuidelijke
aansluiting is primair van commercieel belang voor de bedrijven op Chemelot, en
daarnaast tevens van belang voor de beperking van de risico’s rondom het
openbare spooremplacement Sittard; daarom heeft IenM een financieringsbijdrage
van € 5 mio toegezegd.

B. Bij Dordrecht, Zwijndrecht en Tilburg is na vaststelling van het Basisnet Spoor
het resterende groepsrisico het hoogst. Het Rijk zoekt met deze gemeenten naar
een combinatie van risicobeperkende maatregelen, zowel aan de vervoerszijde als
aan de bebouwingszijde. De effecten hiervan worden in de komende maanden
doorgerekend. Het gaat hier om een inspanningsverplichting die bestuurlijk is
overeengekomen. De bestuurlijke afweging aan de hand van de
onderzoeksresultaten wordt eind 2011 verwacht.

Toezegging 10755

De minister VW zal de Kamer in de aanbiedingsbrief over Basisnet informeren over
de mogelijkheid van het kapitaliseren van de externe omgevingskosten van het
vervoer van gevaarlijke stoffen in het kader van het Basisnet Spoor.
(Tz-1&M-2010-114)

Reactie:

In dit kader kies ik voor een benadering van risicoplafonds.

Door de risicoplafond benadering van het Basisnet Spoor zijn de externe
omgevingsrisico’s, die het gevolg zijn van het vervoer van gevaarlijke stoffen over
het spoor, begrensd. De externe veiligheidsrisico’s zullen door de in het kader van
Basisnet Spoor getroffen veiligheidsmaatregelen sterk afnemen. In die zin is er
sprake van grote winst. Ook op het gebied van geluid wordt middels een
risicoplafond benadering gewerkt aan een vermindering van de geluidsbelasting.

Toezegging 10756

De minister VW zal de Kamer in de aanbiedingsbrief van Basisnet informeren over
de mogelijkheid van het hanteren van het criterium "leefbaarheid" bij het
toepassen routedwang i.v.m. het vervoeren van gevaarlijke stoffen over spoor.
(TZ-1&M-2010-115)

Reactie:

In de Wet vervoer gevaarlijke stoffen is voor wegen aangegeven dat routes door
de bebouwde kom waar mogelijk worden vermeden. Deze indirecte routedwang is
gebaseerd op het criterium “leefbaarheid”: ze is namelijk mede vastgesteld op
basis van het “draagvlak” van de bebouwde omgeving in de omgeving van de
infrastructuur. Naar analogie hiervan is nu voor het spoorwegennet gekozen om

Ons kenmerk
IenM/BSK-2011/94578

Pagina 5 van 6





zoveel mogelijk gebruik te maken van de Betuweroute. Een van de ontwerpeisen

bij het Basisnet Spoor is dan ook om de Betuweroute maximaal te benutten bij het ons kenmerk
vervoer van gevaarlijke stoffen. In het Basisnet Spoor wordt per spoorlijn een IenM/BSK-2011/94578
risicoplafond vastgesteld. Door de risicoplafonds op het gemengde spoorwegnet

relatief laag te stellen zal gebruik van de Betuweroute sterk toenemen.
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Retouradres, Postbus 242, 5600 AE Eindhoven

Het College van Burgemeester en Wethouders van de Gemeente Helmond
De heer H. Mennen

Postbus 950

5700 AZ HELMOND

Geachte heer Mennen,

U heeft op 26 oktober bij de Veiligheidsregio Brabant — Zuidoost een adviesaanvraag
ingediend. De aanvraag gaat over het voorontwerp bestemmingsplan Medevoort Zuid.
Het is een overwegend conserverend bestemmingsplan. Omdat de aanvraag een
voorontwerp bestemmingsplan betreft geven wij u graag ons preadvies.

Grondslag

De grondslag van dit advies is gelegen in de circulaire risiconormering vervoer
gevaarlijke stoffen (RNVGS) en het besluit externe veiligheid buisleidingen (Bevb). De
ontwikkeling ligt in het invloedsgebied van het spoortraject Eindhoven/Venlo en een
aardgasleiding.

Status

Binnen het plangebied worden sportvelden en een gebouw (kleedruimten) gerealiseerd.
Gezien de situering van de ontwikkeling geven wij in het kader van externe veiligheid
graag onze reactie.

De volgende documenten hebben wij gebruikt voor ons advies;
- Het rapport; ‘Onderzoek externe veiligheid — Plangebied Medevoort Zuid’,
datum 21 oktober 2011,
- Verbeelding Plangebied Medevoort Zuid, datum onbekend;
- De provinciale risicokaart;
- Handreiking ‘bereikbaarheid en bluswatervoorziening’ van de gemeente
Helmond,

Advies

Maatregelen kunnen de beheersbaarheid van een incident en de zelfredzaamheid van
personen verblijvende in het gebouw bevorderen. Wij adviseren u om de volgende
maatregelen uit te voeren;

- het treffen van bouwkundige maatregelen aan het te ontwikkelen gebouw conform
‘catalogus bouwkundige maatregelen’ zoals; de realisatie van drukbestendig glas,
thermisch glas, centraal afsluitbare ventilatie;

- opstellen van een communicatieplan met betrekking tot de risico’s voor de personen
welke in het plangebied aanwezig zijn;

- realiseren van vluchtmogelijkheden van de risicobronnen af;

- opstellen van een evenementenbeleid voor risicovolle gebieden;

- alle drie de leidingen te bedekken met betonplaten;

Veiligheidsregio Brabant-Zuidoost is een organisatie waarin brandweer, GHOR en RAV (Regionale Ambulancevoorziening)

samenwerken om incidenten en rampen te voorkomen, beperken en bestrijden.
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- de kleedruimte / sportkantine zover als mogelijk van het spoor af te situeren en niet
binnen de 3kw/m? grens van de leidingen situeren;

- om in samenspraak met de brandweer Helmond ter hoogte van het hogedruk Proactie
aardgas- en meetstation een brandkraan te realiseren.

De geadviseerde maatregelen zijn nader beschreven in de bijlage. CHpep _
preadvies Medevoort Zuid te
Wij vertrouwen erop u hiermee voldoende geinformeerd te hebben. Als u nog vragen Helmond
hebt, kunt u contact opnemen met de behandelend adviseur. Ons kenmerk
11.0.04791

Graag zien wij voor de definitieve advisering het ontwerp bestemmingsplan tegemoet.

Hoogachtend,
het Dagelijks Bestuur Veiligheidsregio Brabant-Zuidoost,
namens deze,

P.P. van Bergen
Afdelingshoofd Proactie






Bijlage 1 Risicoanalyse

Risicoprofiel
Het vertrekpunt van het advies is een beoordeling van de aanwezige risicobronnen
binnen of grenzend aan het plangebied.

Spoor

De ontwikkeling ligt tegen het doorgaand spoor aan. Het spoortraject Eindhoven/Venlo is
een transportroute voor vervoer van gevaarlijke stoffen. Over het spoor worden
gevaarlijke stoffen zoals brandbare gassen, giftige gassen, zeer brandbare vloeistoffen,
giftige vloeistoffen en zeer giftige vloeistoffen vervoerd. De gevaarlijke stoffen die over
het spoor vervoerd worden, kunnen ingeval van een incident, gevolgen hebben voor de
directe omgeving. In het basisnet spoor worden afspraken omtrent het vervoer van
gevaarlijke stoffen over het spoor vastgelegd. Het basisnet is officieel nog niet
vastgelegd. Om toch een beeld de schetsen van de mogelijke risico’s beschouwen wij
conform ‘ Handreiking Verantwoorde brandweeradvisering’ ‘ongevalscenario hitte- en
drukbelasting ten gevolge van LPG’ en het ‘ongevalscenario toxisch ten gevolge van
ammoniak’.

- ongevalsscenario hitte- en drukbelasting

Bij het ‘ongevalscenario hitte en drukbelasting ten gevolge van LPG' is er sprake van een
zogenaamde Bleve (boiling liquid expanding vapour explosion). Bij dit scenario is een
spoorketelwagon met een inhoud van 48 ton LPG betrokken. Voor de volledigheid gaan
wij uit van een ‘meest geloofwaardig scenario’ en een ‘worstcase scenario’.

Ingeval van het ‘meest geloofwaardig scenario’ gaan wij er van uit dat er een scheur
ontstaat in een tankwagen, waardoor het tot vloeistof verdichte gas expandeert en een
overdrukscenario veroorzaakt wordt. Tot op een afstand van 40 meter zal er sprake zijn
van 100% letaliteit. Tot op een afstand van 85 meter zullen veel gewonden vallen en tot
op een afstand van 250 meter is er sprake van glasschade. Door de druk zal het glas
‘rondvliegen’ en kan dat mensen verwonden.

Ingeval van een ‘worstcase scenario’ wordt een tankwagen aangestraald, waardoor de
tank wordt verwarmd en uiteindelijk de tankwand het begeeft. Dit heeft tot gevolg dat er
een Bleve ontstaat. Tot op een afstand van 140 meter worden gebouwen onherstelbaar
beschadigd en zullen alle personen binnen deze afstand komen te overlijden. Tot op een
afstand van 600 meter raken er veel mensen gewond door de straling die de vuurbal met
zich meebrengt en het rondvliegende glas dat door de hitte wordt veroorzaakt. Na afloop
van de Bleve zullen er veel branden zijn en kan de warmte-intensiteit de inzet van de
hulpverleningsdiensten beperken.

- ongevalssenario toxisch

Ten aanzien van een toxisch incident hebben is bepaald dat het ‘meest geloofwaardig
scenario’ en een ‘worstcase scenario met ammoniak’ is. Ingeval van een ‘meest
geloofwaardig scenario’ ontstaat een lek in de tankwand waardoor het vloeistof verdichte
gas kan uittreden. Personen die binnen een afstand van 40 meter van de wagon zijn
zullen komen te overlijden.
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Tot op een afstand van 700 meter zijn de effecten merkbaar. Mensen verblijvende binnen
deze afstand krijgen onder andere last van kortademigheid, ademnood en verlies van
gezichtsvermogen. Ingeval van een ‘worstcase scenario’ faalt de spoorketel catastrofaal.
Tot op een afstand van 400 meter zal iedereen komen te overlijden. Op een afstand van
circa 1250 meter is er nog sprake van 1% letaliteit. Dat wil zegen dat op deze afstand 1%
zal komen te overlijden ten gevolge van de ammoniakdampen.

Voor zowel het meest geloofwaardige scenario als het worstcase scenario toxisch en het
meest geloofwaardige scenario als het worstcase scenario hitte- en overdrukbelasting ligt
het kantoor binnen de effectafstand. Het College van burgemeester en wethouders dient
zich bewust te zijn van deze effecten in haar verantwoordelijkheid op het gebied van
rampenbestrijding.

Hogedruk aardgasleiding

Nabij het plangebied liggen drie aardgasleidingen. Twee van de aardgasleidingen liggen
in het bestemmingsplan. Een van deze aardgasleidingen ( Z-514-15) heeft een diameter
van 323.90 mm en een druk van 40 bar. De andere aardgasleiding (A-521)heeft een
diameter van 914mm en een druk van 66.20 bar. De derde aardgasleiding (Z-514-06)
heeft een diameter van 406.40 en ligt net buiten het plangebied. In alle gasleidingen
wordt hogedruk aardgas vervoerd.

Conform de handreiking ‘Verantwoorde brandweeradvisering’ van de NVBR is het ‘meest
geloofwaardig scenario’ en het ‘worstcase scenario’ een flare. Een flare is een
vloeistofuitstroming waarbij een wolkbrand ontstaat welke terugslaat naar de bron,
gevolgd door een gasbrand. De duur van de flare is afhankelijk van de systeemgrootte,
de leidinglengte en de snelheid van inblokken. Deze drie factoren zijn niet door de
hulpverleningsdiensten te beinvioeden. Uitgaande van de leiding met de grootste
diameter kunnen tot op een afstand van 950 meter veel gewonden vallen. Het is
noodzaak dat personen verblijvende binnen deze effectafstand zichzelf snel in veiligheid
kunnen brengen.

Groepsrisico
Naar verwachting is er een toename van circa 200 personen. Deze personen zullen zich
voornamelijk in de buitenlucht bevinden.

Zelfredzaamheid

Van jongeren op een middelbare school mag verwacht worden dat hun
persoonskenmerken zodanig zijn, dat zij over het algemeen beschikken over een
voldoende waarnemingsvermogen, beoordelingsvermogen en verplaatsingsvermogen
om zelfredzaam te kunnen handelen. Hun kennis en ervaring met incidenten zal beperkt
zijn, dit geldt echter ook voor de meeste volwassenen. Als het gaat om sociale
kenmerken, dan kunnen hier zaken aan de orde zijn die de zelfredzaamheid
belemmeren. Het gaat hierbij dan om zaken als de onderlinge sociale relatie en
taakcommitment. Hierdoor kan een eventuele alarmering en ontruiming vertraagd
worden. Dit kan opgelost worden door een adequate BHV-organisatie die in geval van
nood snel kan ingrijpen en de nodige acties in gang kan zetten.
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Bestrijdbaarheid

Bij het bestrijden van een incident zijn de bereikbaarheid, de bluswatervoorziening en de
opkomsttijd belangrijk. De opkomsttijd van de 1° tankautospuit (post Brandevoort) van de
brandweer is zowel binnen als buiten kantooruren circa 5 minuten. De opkomsttijd van de
2° tankautospuit (post Helmond) is zowel binnen als buiten werktijd circa 8 minuten.

In geval de post Brandevoort gesloten wordt, nemen we de opkomsttijd van een 3°
tankautospuit (post Mierlo) mee in deze advisering. Deze is circa 9 minuten. De
opkomsttijd van deze tankautospuit kan bij het wegvallen van post Brandevoort als
opkomsttijd van de 2° tankautospuit gezien worden. Deze opkomsttijden voldoen aan de
zorgnorm zoals deze door het Algemeen Bestuur van de veiligheidsregio in de Leidraad
basis brandweerzorg is vastgelegd.

In afstemming met de brandweer Helmond blijkt dat de bereikbaarheid voldoet aan de
gestelde eisen zoals deze gesteld worden in de handreiking ‘bereikbaarheid en
bluswatervoorziening’ Gemeente Helmond. De bluswatervoorziening is echter
onvoldoende. Het advies is om ter hoogte van het hogedruk aargas- en meetstation een
brandkraan te realiseren. De capaciteit van de brandkraan is afhankelijk van de grootte
van de tank met brandbare vloeistof en het aantal liters wat nodig zou zijn om de tank te
koelen. Wij raden u aan om de benodigde gegevens in samenspraak met de brandweer
Helmond af te stemmen.

Maatregelen

In het risicoprofiel wordt naast een inventarisatie van de risico’s gekeken naar de
mogelijkheden tot beheersbaarheid van een incident en de zelfredzaamheid van burgers.
Door het toepassen van de volgende maatregelen kan de zelfredzaamheid en de
bestrijdbaarheid worden bevorderd;

Maatregelen spoor

Bij een hitte- en drukscenario kan de constructie van een gebouw het begeven. Het is
niet bekend waar de kleedkamer / sportkantine gesitueerd worden. Het spoor is een
zogenoemde ‘lijnbron’. Wanneer een gebouw op een afstand van bijvoorbeeld 50 meter
van het spoor staat, kan het zijn dat er incident plaatsvindt op een afstand van 50 meter
of 150 meter. Bij het treffen van maatregelen moet hier rekening mee worden gehouden.
Tot op een afstand van 250 meter kan tengevolge van een Bleve glasschade ontstaan.
Stevige gebouwen en drukbestendig glas kunnen slachtofferaantallen beperken. Ons
advies is om het kantoor te voorzien van drukbestendig glas. Wij adviseren om de
kleedruimte / sportkantine zover als mogelijk van het spoor af te situeren. Afhankelijk van
de locatiekeuze adviseren wij vervolgens om het gebouw conform de catalogus
‘bouwkundige maatregelen externe veiligheid ‘ uit te voeren. Te denken valt dan aan het
verkleinen van glasoppervlak, realiseren van dikker glas, soort glas, geen / tot weinig
gevelopening aan de spoorse zijde, uitvoeren plat dak, etc. Omdat er waarschijnlijk veel
personen in de buitenlucht verblijven, adviseren wij om vlucht- en schuilmogelijkheden
van de bron af te creéren.

Ingeval van een toxisch scenario is binnen blijven het veiligst. Gevaarlijke gassen
verspreiden zich in de buitenlucht sneller. Een 100% luchtdicht gebouw bestaat niet. Om
de mensen in het gebouw van een ‘veilige’ plek te voorzien adviseren wij om aan het
gebouw een centraal afsluitbaar ventilatiesysteem te realiseren zoals omschreven in de
catalogus ‘bouwkundige maatregelen externe veiligheid’. Personen verblijvende in de
buitenlucht moeten in de gelegenheid gesteld worden om op snelle wijze toegang te
verschaffen tot het gebouw zodat zij kunnen beschermen tegen toxische gassen.
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Maatregelen buisleidingen

In algemene zin treden hulpverleningsdiensten op tot op een afstand van 3 kw / m?.
Voor leiding Z-514-15 is het mogelijk om tot op een afstand van 150 meter een inzet te
doen. Voor leiding Z-514-06 leiding is deze afstand 200 meter en voor leiding A-521 is
deze afstand 550 meter. Vanwege goede bereikbaarheid van de hulpverleningsdiensten
adviseren wij om binnen deze afstand geen kleedruimte / sportkantine te situeren.

In het onderzoek externe veiligheid ‘bestemmingsplan Medevoort Zuid’ staat beschreven
dat op gedeelten van de leidingen betonplaten liggen. Wij raden aan om de gehele
leiding te voorzien van betonplaten. Verder adviseren wij om bij de leiding onder het
sportveld, naast de betonplaten, extra grond bovenop de leiding de storten.

Algemene maatregelen

In meer algemene zin adviseren wij om de ontvluchtingsroute van de risicobron af te
situeren en dat de gemeente er op toe ziet dat de risico’s gecommuniceerd worden naar
de gebruikers van de sportvelden.

Ten aanzien van de bluswatervoorzieningen adviseren wij om ter hoogte van het
hogedruk aardgas- en meetstation een brandkraan te realiseren. De capaciteit van de
brandkraan is afhankelijk van de grootte van de aardgastank en het aantal liters wat
nodig zou zijn om de tank te koelen. Wij raden u aan om de benodigde gegevens in
samenspraak met de brandweer Helmond af te stemmen. Nabij het spoor adviseren wij
om in een zone van 160 meter breed langs het spoor een totale (primair, secundair en
tertiair) bluswatercapaciteit te realiseren met een opbrengst van 360 m® per uur.

Het sportveld is een uitgelezen kans om grotere evenementen te organiseren. Wij raden
daarom aan om een soort van evenementenbeleid op te stellen voor evenementen in
risicovolle gebieden zoals bijvoorbeeld gebieden nabij het spoor of buisleidingen.
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Samenvatting

Cobra ecoadviseurs bv heeft een vleermuisonderzoek uitgevoerd. Het gaat over het aan
te leggen Sterfietspad Il in Helmond. Dit onderzoek is uitgevoerd omdat vieermuizen
mogelijk benadeeld worden door de aanleg van het fietspad. U wilt weten hoe te
handelen binnen het kader van de Flora- en faunawet.

Resultaten

Wij hebben in het onderzoeksgebied slechts één soort vleermuis aangetroffen.
Het gaat om minimaal dertien waarnemingen van gewone dwergvleermuis
(Pipistrellus pipistrellus). Vermoedelijk gaat het om twee tot drie populaties.

Populatieopbouw

Wij verwachten dat één populatie benadeeld wordt door de werkzaamheden. Er wordt
een houtwal gerooid. Daarmee gaat een foerageergebied of onderdeel van een
foerageergebied verloren. De overige populaties worden door de werkzaamheden niet
benadeeld.

De Flora- en faunawet

Alle vleermuizen zijn strikt beschermd door de Flora- en faunawet. Een kleine populatie
wordt door het rooien van de houtwal benadeeld. Dat is in conflict met de Flora- en
Faunawet. Op dit onderdeel is het werk daarom ontheffingsplichtig. Alleen als
mitigerende maatregelen worden genomen hoeft er geen ontheffing te worden
aangevraagd.

Mitigerende maatregelen

Wij adviseren u de volgende maatregelen uit te voeren:
rooien van houtige begroeiingen uitsluitend tussen 1 november en eind februari;
herplant van een nieuwe houtwal nabij de toekomstige perceelsgrens, zodanig
dat op dezelfde locatie een besloten foerageergebied blijft bestaan;
herplant v66r 15 maart;
kies bij herplant voor inheemse soorten die veel insecten trekken, zoals
zomereik, linde of iep.
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Inleiding

In opdracht van gemeente Helmond heeft Cobra boomadviseurs bv een
vleermuisonderzoek uitgevoerd. Het is uitgevoerd vanwege de aanleg van het
Sterfietspad Il in Helmond. Het veldwerk hebben wij uitgevoerd in week 35 en 43 in
201.

Aanleiding en doel

Dit onderzoek is uitgevoerd in verband met de voorgenomen aanleg van het fietspad.
Uit een eerder uitgevoerde quickscan blijkt dat vleermuizen het onderzoeksgebied
mogelijk gebruiken als onderdeel van een foerageergebied. Om dit vast te stellen moet
een nader onderzoek uitgevoerd worden. Blijkt uit het onderzoek dat het gebied
essentieel is voor vleermuizen dan moet gekeken worden of er mitigerende
maatregelen mogelijk zijn. Als dat niet het geval is dan kan het plan alleen met een

ontheffing of een Verklaring Van Geen bedenkingen (VVGB) worden uitgevoerd.

Onderzoeksvragen

Het onderzoek geeft antwoord op de volgende vragen:
Welke soorten vileermuizen maken gebruik van het onderzoeksgebied?
Welke functie(s) vervult het onderzoeksgebied voor vleermuizen?
Is een ontheffing nodig?

Hebt u na het lezen van dit rapport nog vragen?
Neem dan gerust contact met ons op. Wij zijn tijdens kantooruren bereikbaar op

telefoonnummer 088-262 72 10.

Uw veelzijdig specialist,

ecoadviseurs bv

Cobra

Dennis Slotboom
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Situatiebeschrijving

Onderzoeksgebied

Het onderzoeksgebied bevindt zich aan de noordzijde van de spoorlijn Eindhoven-Venlo,
tussen de Brandevoortse Dreef en de Burgemeester Krollaan in Helmond. Op
afbeelding 1is het onderzoeksgebied met een rode lijn globaal gemarkeerd.

onderzoeksgebied
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Situatiebeschrijving

Het onderzoeksgebied is een langgerekte strook evenwijdig aan de spoorlijn. De strook
bestaat voor een gedeelte uit een berm met een droge greppel en aangrenzende
landbouwpercelen (zie foto 1). Afgewisseld met houtige begroeiingen (zie foto 2). De
houtige begroeiingen bevinden zich op drie locaties. Deze noemen wij in dit rapport
locatie A, B en C. Op afbeelding 2 hebben wij deze drie locaties aangeduid.

Situatie landbouwpercelen Situatie houtwallen

o,
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Locatie-aanduiding

Planvorming
Gemeente Helmond wil evenwijdig aan de spoorlijn een nieuw fietspad aanleggen.
Hiervoor moeten delen van de landbouwpercelen en particuliere tuinen aangekocht
worden. De volgende ingrepen zijn van belang:
Rooien houtige begroeiingen voor het verkrijgen van ruimte;
Verwijderen kruidenrijke bermen ten behoeve van aanleg cunet;
Aanbrengen vereiste verlichting langs fietspad. Dit in de vorm van LED-
verlichting in armaturen die het licht nauwelijks in de omgeving verspreiden. De
onderlinge afstand van de armaturen is 30 m.
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3.2

Werkwijze

Bureaustudie

In voorbereiding op het veldwerk hebben wij drie websites geraadpleegd. Namelijk
www.natuurloket.nl, www.telmee.nl en www.waarneming.nl. Dit om een beeld te krijgen
van eerdere waarnemingen van (potentieel) voorkomende soorten binnen het

onderzoeksgebied.

Veldwerk

Vleermuisprotocol

Het onderzoek is uitgevoerd volgens het protocol vleermuisinventarisaties. Dit protocol
is ontwikkeld door het Netwerk Groene Bureaus en goedgekeurd door
zoogdiervereniging VZZ, Gegevens Autoriteit Natuur (GAN) en het Ministerie van E,L&lI.
Inventarisaties uitgevoerd volgens dit protocol accepteert Dienst Regelingen als

vollediq.

Onderzoeksinspanning

Om het aantal onderzoeksronden te bepalen is ervan uitgegaan dat het
onderzoeksgebied een functie heeft als foerageergebied. Met het vleermuisprotocol als
uitgangspunt betekent dit twee veldbezoeken van minimaal twee uur. Dit is een
avondbezoek en een nachtbezoek.

Onderzoeksopzet

Bij een avondbezoek zijn wij minimaal een kwartier voor zonsondergang aanwezig. Bij
een nachtbezoek is dit vanaf 1 uur na zonsondergang. Wij starten met een eerste
rondgang en verkenning van het gebied en de directe omgeving daarvan. Wij zijn alert
op uitvliegende vieermuizen en controleren omringende bebouwing en bomen op de
aanwezigheid van potentiéle verblijfplaatsen. Vervolgens doorkruizen wij het gebied
meerdere malen om te bepalen waar wordt gefoerageerd en door welke soorten.

Gebruikte apparatuur

Tijdens de inventarisatieronden is gebruik gemaakt van een batdetector van het type
Petterson D240X. Met deze detector is het mogelijk om zowel naar het hetrodyne als
time-expension signaal te luisteren. Bij hetrodyning wordt ‘live' het door de vleermuis
geproduceerde geluid voor ons hoorbaar gemaakt. Op basis van dit geluid wordt een
vleermuis op naam gebracht. Bij een aantal soorten is dit niet voldoende betrouwbaar.
In dat geval wordt een fragment opgenomen en vertraagd afgespeeld, dit is
time-expension. De met de batdetector opgenomen geluiden worden opgenomen en
later op de pc geanalyseerd met het programma Batsound.
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Onderzoek en resultaten

Bureaustudie

Natuurloket

Het onderzoeksgebied ligt in kilometerhok X:170/Y:386 en kilometerhok X:171/Y:386.
Beide kilometerhokken zijn niet of slecht onderzocht en bevatten daarom nauwelijks
bruikbare informatie.

Te verwachten soorten
Op basis van verspreiding en de ecologie van soorten is onze onderzoeksinspanning
gebaseerd op het mogelijk voorkomen van:

gewone dwergvleermuis (Pipistrellus pipistrellus)

ruige dwergvleermuis (Pipistrellus nathusii

laatvlieger (Eptesicus serotinus)

Websites

Meegenomen zijn alle waarnemingen van de laatste vijf jaar en binnen een afstand van
10 km van het onderzoeksgebied. Op www.telmee.nl staan geen waarnemingen van de
verwachte soorten en op www.waarneming.nl twee soorten. In de onderstaande tabel is

weergegeven om welke soorten het gaat.

Soort Telmee.nl Waarneming.nl
gewone dwergvleermuis Nee Ja

ruige dwergvleermuis Nee Nee
laatvlieger Nee Ja

Veldwerk

Onderzoeksronden

In totaal hebben wij één avondbezoek en één nachtbezoek uitgevoerd. Beide ronden zijn
uitgevoerd door Dennis Slotboom. Wij hebben tijdens dit onderzoek slechts één soort
vleermuis aangetroffen. In bijlage 1 hebben wij de waarnemingen van deze soort op
kaart weergegeven. In tabel 1 hebben wij de veldomstandigheden tijdens het veldwerk

opgenomen.

Inventarisatieronden

Datum Moment Weersomstandigheden
1 september 2011 Nacht Droog, onbewolkt, windstil, 16°C
26 oktober 2011 Avond Droog, licht bewolkt, lichte wind, 11°C
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Waarnemingen 1 september 2011

Wij hebben acht waarnemingen gedaan van gewone dwergvleermuizen. Een sonogram
(geluidsopname) van een van de waarnemingen is opgenomen in afbeelding 3. Vijf
waarnemingen waren van exemplaren die duidelijk geen binding hadden met het
onderzoeksgebied; zij passeerden het gebied slechts of viogen in de groenstrook ten
zuiden van het geluidsscherm wat zich naast het spoor bevindt. Twee waarnemingen
zijn van exemplaren die foerageerden in de beschutting van de houtwal op locatie C.
Een laatste waarneming is van een exemplaar wat foerageerde boven locatie A.

Sonogram gewone dwergvleermuis

100kHz L

0 50 100 150 200ms

Waarnemingen 26 oktober 2011

Wij hebben tijdens dit bezoek vijf waarnemingen gedaan van gewone dwergvleermuizen.
Opnieuw waren twee waarnemingen van exemplaren die geen binding hadden met het
onderzoeksgebied. Zij kwamen vanuit noordelijke richting en staken de spoorlijn haaks
over. Eén waarneming was van een exemplaar wat foerageerde in de beschutting van de
houtwal op locatie C, net als tijdens het eerste veldbezoek. Twee waarnemingen hebben
wij gedaan bij de bosrijke achtertuinen van de percelen op locatie B.

Populaties
Op basis van onze waarnemingen verwachten wij dat twee of drie kleine populaties
gebruik maken van het onderzoeksgebied.
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Effectbeoordeling

Beschermde status aangetroffen soorten

De Flora- en faunawet is op 1 april 2002 in werking getreden. Deze wet regelt de
bescherming van onder andere alle vleermuissoorten. Alle vleermuizen zijn opgenomen
in tabel 3 van de Flora- en faunawet en zijn daarmee strikt beschermd.

Doelstelling wet

De doelstelling van de wet is de bescherming en het behoud van in het wild levende
dier- en plantensoorten. Het uitgangspunt van de wet is 'Nee, tenzij'. Dit betekent dat
activiteiten met een schadelijk effect op beschermde soorten in principe verboden zijn.
Ook de gebieden en groenstructuren die van essentieel belang zijn voor vieermuizen als
foerageergebied of vliegroute genieten deze bescherming. In de praktijk zijn dit vooral
laanbomen, boomgroepen en singels.

Zorgplicht
In de Flora- en faunawet is een zorgplicht opgenomen. Deze zorgplicht houdt in dat
menselijk handelen geen nadelige gevolgen voor flora en fauna mag hebben.

Verbodsbepalingen

De Flora- en faunawet kent een aantal verbodsbepalingen om ervoor te zorgen dat in
het wild levende soorten zoveel mogelijk met rust worden gelaten. Ook de plaatsen
waar dieren verblijven zijn beschermd.

Overzicht van de effecten

Rooien houtige begroeiingen

Het rooien van de houtwal of een deel van de houtwal betekent het wegnemen van
beschutting van aangrenzende foerageergebieden. Een foerageergebied kan hierdoor
zijn functie verliezen of minder aantrekkelijk worden. Dit is aan de orde op locatie C.

Verwijderen kruidenrijke bermen

Met het verwijderen van de zode voor het aanleggen van het fietspad gaat kruidenrijke
begroeiing verloren. Hierdoor gaat potentieel foerageergebied verloren. Dit is aan de
orde over het hele onderzoeksgebied.

Aanbrengen verlichting

De meeste vleermuizen mijden kunstlicht. Het aanbrengen van straatverlichting kan
betekenen dat vieermuizen het gebied gaan mijden. Dit is aan de orde over het hele
onderzoeksgebied.
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5.3

Gevolgen voor de instandhouding van de soort

59.3.1 Ingreep

Rooien houtige begroeiingen

Diverse waargenomen exemplaren van gewone dwergvleermuis hebben een duidelijke
relatie met de aanwezige houtige begroeiingen. Met name op locatie C is de relatie
sterk. Het rooien van de houtige begroeiingen is daarom van invioed op aanwezige

populaties van gewone dwergvleermuis.

Verwijderen kruidenrijke bermen

Met ons onderzoek is niet aangetoond dat de kruidenrijke bermen in het
onderzoeksgebied van grote waarde zijn voor foeragerende vleermuizen. Het
wegnemen van deze bermen is daarom niet van invioed op aanwezige populaties van

gewone dwergvleermuis.

Aanbrengen verlichting

Het onderzoeksgebied blijkt al indirect te worden verlicht door felle armaturen die staan
langs het Spoormakerserf aan de zuidzijde van het onderzoeksgebied. Gewone
dwergvleermuis is een soort die niet sterk lichtmijdend is, zeker niet als het gaat om
LED verlichting. Bovendien zullen de nieuwe armaturen hun licht slechts verspreiden in
de richting van het nieuwe fietspad. Het aanbrengen van verlichting langs het fietspad

is daarom niet van invloed op aanwezige populaties van gewone dwergvleermuis.

5.3.2 Waarde

Locatie A
De waarde van de houtige begroeiingen op locatie A is slechts van geringe waarde voor

vleermuizen. Hier hebben wij slechts een incidenteel exemplaar aangetroffen.

Locatie B
De waarde van de houtige begroeiingen op locatie B is eveneens gering. Slechts enkele
exemplaren maken gebruik van deze locatie.

Locatie C

De waarde van de houtige begroeiingen op locatie C is het grootst. Op beide
onderzoeksmomenten hebben wij op deze locatie foeragerende exemplaren
aangetroffen, die duidelijk profiteerden van de beschutte ligging van het perceel.

1
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9.3.3 Foerageergebied

Locatie Aen B

Het wegnemen van een smalle strook houtige begroeiingen op deze locatie heeft
nauwelijks of geen invioed op de waarde van deze locatie als foerageergebied. Na het
verwijderen resteert namelijk nog steeds een geschikt foerageergebied. Dit vanwege de
achterliggende begroeiingen.

Locatie C

Het wegnemen van de zuidelijke rand betekent dat het achterliggende particuliere
perceel veel minder beschut zal zijn. Vleermuizen die gebruik maken van het omzoomde
perceel zullen dan waarschijnlijk verdwijnen. Het gaat echter om waarschijnlijk één
populatie van enkele dieren. In de directe omgeving van het onderzoeksgebied zijn
diverse alternatieven beschikbaar. Maar het is bijna zeker dat deze al in gebruik zijn bij
andere populaties van gewone dwergvleermuis. Wij baseren ons hierbij op onze
waarnemingen van exemplaren aan het Spoormakerserf.
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Conclusie en advies

Onderzoeksvragen

In de inleiding hebben wij drie onderzoeksvragen opgesomd. In dit hoofdstuk geven wij
een antwoord op deze onderzoeksvragen en gaan wij in op de te nemen vervolgstappen.
De onderzoeksvragen zijn:

Welke soorten maken gebruik van het onderzoeksgebied?

Welke functie(s) vervult het onderzoeksgebied voor vleermuizen?

Is een ontheffing nodig?

6.1.1 Welke soorten maken gebruik van het onderzoeksgebied?

Eén soort vleermuis maakt gebruik van delen van het onderzoeksgebied. Het gaat om

gewone dwergvleermuis (Pipistrellus pipistrellus).

6.1.2 Welke functie(s] vervult het onderzoeksgebied voor vleermuizen?

Op drie locaties, locaties A, B en C, vervult het onderzoeksgebied een functie als
foerageergebied of als onderdeel van een foerageergebied. Overige functies hebben wij

niet aangetoond.

6.1.3 Is een ontheffing nodig?

Rooien houtige begroeiingen

Het rooien van houtige begroeiingen op locatie A en B is niet van noemenswaardige
invloed op vleermuizen en is daarmee niet ontheffingsplichtig. Het rooien van de
houtige begroeiingen aan de zuidkant van locatie C is wel van invloed op vleermuizen en

daarmee ontheffingsplichtig.

Alternatief

Alleen als u in staat bent het werk zodanig uit te voeren dat er geen schadelijk effect
optreedt voor beschermde soorten hoeft u geen ontheffing aan te vragen. Hoe u dit
kunt doen hebben wij beschreven in paragraaf 6.2 Mitigerende maatregelen.

13
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6.2  Mitigerende maatregelen

Wanneer het werk wordt uitgevoerd volgens de hieronder genoemde randvoorwaarden
is het aanvragen van een ontheffing voor het rooien van de houtige begroeiingen op
locatie C niet nodig.
Voer het (rooi)werk uit in de winterperiode, tussen 1 november en eind februari.
Dit is de periode dat vleermuizen in winterrust zijn in hun winterverblijven.
Zorg voor herplant van een nieuwe houtwal nabij de nieuwe perceelsgrens, bij
voorkeur op gemeentelijke grond. Het is belangrijk dat na het rooien van de
houtwal de besloten situatie wordt hersteld. Herplant moet bestaan uit zowel
boomvormers als struikvormers, waarbij de boomvormers bij aanplant al een
hoogte hebben van minimaal 6 m.
Zorg er voor dat nieuwe bomen zijn herplant voor 15 maart. Op deze wijze is er
nieuw foerageergebied aanwezig op het moment dat vleermuizen weer actief
worden.
Kies bij herplant voor soorten die veel insecten trekken. Dit zijn bij voorkeur
inheemse soorten als linde ( 7/lia sp.), zomereik (Quercus robur) of iep (U/mus
cv.).

Wageningen, 14 december 2011
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Bijlage 1
Waarnemingen gewone dwergvleermuis

( * Gewone dwergvleermuis, foeragerend
<= Gewone dwergvleermuis, langsvliegend

Waarnemingen 1 september 2011
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VERZONDEN 1 ¢ Juni 2012

Onderwerp

Vooroverlegreactie voorontwerp-bestemmingsplan ‘Medevoort Zuid’

Geacht college,

In het kader van het wettelijk vooroverleg heeft u ons om een reactie gevraagd
op het voorontwerp-bestemmingsplan ‘Medevoort Zuid’.

In onderstaande reactie beperken wij ons tot de vraag hoe het bestemmingsplan
zich verhoudt tot de provinciale belangen die op basis van het provinciale
ruimtelijke beleid relevant zijn.

Planbeschrijving

Het plan voorziet primair in de aanleg van een sportveld met bebouwing ten
behoeve van de middelbare school in het plandeel de Marke en de aanleg van
een hoogwaardige fietsverbinding langs het spoor tussen Helmond en
Eindhoven.

Op basis van de Verordening ruimte 2012 Noord-Brabant is het plangebied
gelegen in een gebied met de aanduiding ‘agrarisch gebied’. Daarnaast ligt het
in een zoekgebied voor stedelijke ontwikkeling.

Provinciaal beleidskader

De provincie legt de hoofdlijnen van het provinciaal ruimtelijk beleid tot 2025
vast in de Structuurvisie Ruimtelijke Ordening (SVRO) en de te beschermen
provinciaal ruimtelijke belangen in de Verordening ruimte Noord-Brabant
2012 (Verordening). De SVRO is op 1 oktober 2010 door Provinciale Staten
vastgesteld en is op 1 januari 2011 in werking getreden. Op 11 mei 2012
hebben Provinciale Staten de Verordening vastgesteld, welke op 1 juni 2012 in
werking is getreden. Voor de inhoudelijke afweging of het bestemmingsplan
voldoende rekening houdt met de provinciale belangen, baseren wij ons op deze
documenten.

Datum

18 juni 2012

Ons kenmerk
C2074515/3038031
Uw kenmerk
Contactpersoon
J.D.F. Verboom
Directie

Ruimtelijke Ontwikkeling
en Handhaving
Telefoon

(073) 681 22 06
Fax

(073) 680 76 45
Bijlage(n)

E-mail

jverboom@brabant.nl

Het provinciehuis is vanaf
het centraal station bereik-
baar met stadsbus, lijn 61
en 64, halte Provinciehuis
of met de treintaxi.



mailto:info@brabant.nl

http://www.brabant.nl

mailto:jverboom@brabant.nl



VPP 6T:1IT CT0C-9-6T 8L¥S

Provincie Noord-Brabant

Provinciale belangen

In de Verordening zijn voorschriften opgenomen voor de borging en
bescherming van de provinciale belangen. Deze provinciale belangen zijn
onderverdeeld in thema’s. Ten aanzien van de volgende thema’s zijn wij van
mening dat het bestemmingsplan (op onderdelen) in strijd is met de
Verordening. In deze reactie gaan wij hier nader op in.

Thema Bevordering van de ruimtelijke kwaliteit (hoofdstuk 2)

De Verordening kent twee hoofduitgangspunten ten aanzien van
ontwikkelingen buiten bestaand stedelijk gebied waar onze opmerkingen in
relatie tot onderhavig bestemmingsplan op terug te voeren zijn:

- Zorgplicht voor ruimtelijke kwaliteit (artikel 2.1)
- Kwaliteitsverbetering van het landschap (artikel 2.2)

Artikel 2.1

De Verordening verstaat onder de zorgplicht voor ruimtelijke kwaliteit onder
andere dat toepassing wordt gegeven aan het principe van zorgvuldig
ruimtegebruik. Dit principe houdt in ieder geval in dat daar waar sprake is van
uitbreiding van bestaand ruimtebeslag er wordt verantwoord waarom de
voorgestane uitbreiding noodzakelijk is.

Het plan ziet primair toe op de aanleg van een sportveld met bebouwing ten
behoeve van de middelbare school in het plandeel de Marke en de aanleg van
een hoogwaardige fietsverbinding langs het spoor tussen Helmond en
Eindhoven, maar daarnaast merken wij op dat het plan ook voorziet in de
uitbreiding van vigerende woonbestemmingen. Ten aanzien van deze
uitbreidingen missen wij een verantwoording zoals hiervoor beschreven. Dit
geldt ook voor een in het plan aanwezige intensieve veehouderij. Ten opzichte
van de vigerende situatie is het bouwvlak weliswaar gelijk gebleven maar is het
agrarische bestemmingsvlak vergroot.

Binnen de bestemming ‘Sport’ is het volgens de regels toegestaan om maximaal
200 m2 bebouwing op te richten, gerelateerd aan de bestemming. De in de
Verordening opgenomen zorgplicht voor ruimtelijke kwaliteit bevat naast het
eerder beschreven principe van zorgvuldig ruimtegebruik tevens het beginsel
van concentratie van bebouwing. Om verspreiding van bebouwing in het
buitengebied tegen te gaan dient het bestemmingsplan te voorzien in een
regeling waarbinnen bebouwing geconcentreerd binnen een bouwvlak gebouwd
dient te worden. Met dit plan kan 200 m2 bebouwing verspreid opgericht
worden binnen een bouwvlak van circa 6.000 m2 groot. Wij achten dit in strijd
met voornoemd beginsel. Wij adviseren u in dit verband een geringer bouwvlak
op te nemen dat in verhouding staat tot de maximaal toegestane m2
bebouwing.

Datum

18 juni 2012

Ons kenmerk
C2074515/3038031
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Artikel 2.2 Datum

Ten aanzien van de kwaliteitsverbetering van het landschap bepaalt de 18 juni 2012
Verordening dat wanneer een ruimtelijke ontwikkeling leidt tot nieuw Ons kenmerk
ruimtebeslag, er feitelijk, juridisch en financieel wordt zekergesteld dat deze C2074515/3038031

ontwikkeling leidt tot een ruimtelijke kwaliteitsverbetering. Deze zorgplicht
geldt voor iedere ruimtelijke ontwikkeling buiten bestaand stedelijk gebied.

Wij constateren dat de kwaliteitsverbetering van het landschap zoals deze op
basis van de Verordening is vereist, ontbreekt in het bestemmingsplan. Dit geldt
voor zowel de realisatie van het sportveld met bebouwingsmogelijkheid, de
uitbreiding van de vigerende woonbestemmingen als de uitbreiding van het
agrarische bestemmingsvlak met de aanduiding iv’. Voor het toepassen van de
vereiste kwaliteitsverbetering van het landschap wijzen wij u op de door
Gedeputeerde Staten vastgestelde “Handreiking kwaliteitsverbetering van het
landschap”.

Thema Niet agrarische activiteiten buiten bestaand stedelijk gebied

(hoofdstuk 11

Dit hoofdstuk van de Verordening stelt regels ten aanzien van niet-agrarische

activiteiten buiten bestaand stedelijk gebied. Op deze plaats wijzen wij
dienaangaande nogmaals op de algemene toepasselijkheid van de artikelen 2.1
en 2.2 van de Verordening tenzij dit in hoofdstuk 11 expliciet is uitgezonderd.
Wij constateren dat het bestemmingsplan op onderdelen ontwikkelingen ten
aanzien van niet-agrarische activiteiten mogelijk maakt die strijdig zijn met het
bepaalde in hoofdstuk 11 van de Verordening.

Artikel 11.1 t/m 11.5 Verordening: Regels voor het wonen buiten bestaand stedelyjk gebied
In de Verordening zijn regels opgenomen voor wonen in het buitengebied.
Uitgangspunt is dat er geen burgerwoningen mogen worden toegevoegd in het
buitengebied. In een aantal in de Verordening omschreven situaties wordt een
uitzondering gemaakt op dit principe (zie de artt.11.1 t/m 11.5). Onderhavig
bestemmingsplan is op een onderdeel hiermee strijdig. Het betreffen het
volgende plandeel.

In het vigerende bestemmingsplan Buitengebied is in het midden van het
plangebied een woonbestemming toegekend waarbinnen 2 woningen zijn
toegestaan. In het nu voorliggende voorontwerp-bestemmingsplan zijn 3
bouwvlakken opgenomen waarbinnen elk bouwvlak een woning is toegestaan.
Dit betekent dat er ten opzichte van de geldende situatie een woning is
toegevoegd. Uit het bestemmingsplan kunnen wij niet opmaken of er reeds een
bestaande derde woning aanwezig is en op basis waarvan deze woning zou zijn
opgericht (bijvoorbeeld een vrijstellingsprocedure) of dat er een nieuwe
mogelijkheid wordt geschapen om een woning op te richten. Wanneer er geen
planologisch-juridische grondslag bestaat voor de derde (toekomstige) woning,
kan de woonbestemming enkel in het plan worden opgenomen wanneer er
sprake is van een van de in artikel 11.1 tot en met 11.4 van de Verordening
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genoemde uitzonderingen. Vooralsnog blijkt dit niet waardoor het plan wat dit
onderdeel betreft in strijd is met de Verordening.

3. Conclusie

Op basis van de overgelegde gegevens constateren wij strijdigheid met de
Verordening ruimte op de hiervoor genoemde punten. Wij vragen u het
bestemmingsplan aan te vullen dan wel te wijzigen en daarbij nadrukkelijk
rekening te houden met hetgeen hierboven is verwoord.

De directie Ruimtelijke Ontwikkeling en Handhaving,
namens deze,

AR D gt

P.M.A. van Beek,
bureauhoofd Toezicht Ruimtelijke Ontwikkeling

Datum
18 juni 2012
Ons kenmerk

C2074515/3038031

4/4





lllllllllllllllllI||l|||||ll||l|I|lll|||ll|||
b Waterschap 12028 Waterschapshuis

Pettelaarpark 70
FLEERCREas L4 el 200 fogpntors
SR R C)\/ 5201 GA 's-Hertogenbosch
T 073 615 66 66
F 073 615 66 00
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W www.aaenmaas.nl
Gemeente Helmond
t.a.v. de heer van Duren
Postbus 950
5700 AZ HELMOND

Datum 10 mei 2012
Ons kenmerk 314385
Doorkiesnr. 073 61 56 897 / Liesbeth de Theije

onderwerp  Ractie voorontwerpbestemmingsplan
"Medevoort Zuid"

Geachte heer Van Duren,

Per mail (d.d. 4 mei 2012) heeft u ons onlangs gevraagd te reageren op het voorontwerp be-
stemmingsplan Medevoort Zuid, in het kader van artikel 3.1.1 Besluit ruimtelijke ordening.

Het plan

Op een agrarisch perceel wordt ten behoeve van de geplande middelbare school in Brandevoort
een sportveld aangelegd. Tevens wordt direct ten noorden van het spoor een deel van de fietsrou-
te Helmond- Eindhoven gerealiseerd. In de toelichting onder, hoofdstuk 5.3 waterhuishouding, zijn
de wateraspecten binnen plangebied beschreven. Hier is 0.a. opgenomen:

- Binnen het plangebied ligt een drukrioolstelsel;

- het plangebied wordt aan de westzijde begrensd door de Schootense Loop (legger water-
gang);

- langs de Schootense Loop “ligt” een ecologische verbindingszone opgave. Hiermee is bin-
nen de planregels rekening gehouden;

- er worden geen maatregelen getroffen om de grondwaterstand te verlagen;

Werken met water. Voor nu en later.
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Waterschap
Aa en Maas

Reactie

Binnen het plan wordt een fietspad mogelijk gemaakt. Het wordt niet duidelijk of dit een uitbreiding
is van het verhard oppervlak. Nieuw verhard opperviak moet hydrologisch neutraal worden ontwik-
keld. Graag in het plan aangeven wat de gevolgen zijn van de aanleg van het fietspad ten aanzien
van hydrologisch neutraal ontwikkelen.

Wij hopen u hiermee voldoende te hebben geinformeerd. Mocht u nog vragen hebben over dit ad-
vies, kunt u contact opnemen met dhr. Van Mol onder telefoonnummer 073 615 6857 of
e-mail rvanmol@aaenmaas.nl

Hoogachtend,

Het dagelijks bestuur,
namens deze,

hoofd [
o

Planadvies en Vergunningen

Werken met water. Voor nu en later.
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Datum Doorkiesnummer
14 juni 2012

Ons kenmerk Uw kenmerk
PIJW 12.1222

Onderwerp

Reactie voorontwerpbestemmingsplan “Medevoort Zuid”

Geacht College,

Naar aanleiding van uw e-mailbericht van 1 juni 2012 waarmee u ons bovengenoemd
voorontwerpbestemmingsplan in het kader van het vooroverleg, zoals bedoeld in artikel
3.1.1 Bro, deed toekomen, hebben wij het plan beoordeeld. Het voorontwerp geeft ons
aanleiding tot het maken van de volgende opmerkingen.

In het plangebied ligt een drietal aardgastransportleidingen (A-521, Z-514-15 en Z-514-06)
en een Meet- en Regelstation van ons bedrijf.

Verbeelding

Meet- en Regelstation (M&R)

De regels voor dit M&R staan in het Activiteitenbesluit. Uit het Activiteitenbesluit vioeien aan
te houden afstandseisen vanaf het M&R tot kwetsbare en beperkt kwetsbare objecten voort.
Daarom dient duidelijk te zijn of het te realiseren sportveld met bijbehorende faciliteiten,
nabij het M&R, gekwalificeerd wordt als kwetsbaar object of als beperkt kwetsbaar object.

In het Besluit externe veiligheid inrichtingen (Bevi) staat dat:
- Scholen worden gekwalificeerd als kwetsbare objecten. In het bestemmingsplan
“Brandevoort Oost” wordt een school mogelijk gemaakt.
- Sportvelden worden gekwalificeerd als beperkt kwetsbare objecten.

De (terreingrens van de) school en het sportveld worden gescheiden door een weg. In de
(plan)toelichting staat dat dit sportveld enkel en alleen gerealiseerd wordt ten behoeve van
de school. Het sportveld heeft géén publieksfunctie(s). Vanwege deze onlosmakelijke
samenhang tussen de school en het sportveld, vraagt Gasunie zich af of het sportveld, met
bijbehorende voorzieningen, toch niet moet worden gekwalificeerd als kwetsbaar object.

Blad 1 van 1
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Blad.2 van 2

N.V. Nederlandse Gasunie .
Datum: 14 juni 2012 Ons kenmerk: PJW 12,1222

Onderwerp: Reactie voorontwerpbestemmingsplan “Medevoort Zuid”

Er zijn verschillende redeneringen om te komen tot de kwalificatie: kwetsbaar object.

1. Het terrein van de school wordt begrensd door het sportveld (artikel 4 Revi). Dus de
school, inclusief het sportveld, is een kwetsbaar object.

2. Deze redenering betreft een objectbenadering. Wanneer een bepaald object als kwetsbaar
wordt gekwalificeerd kan dit gevolgen hebben voor bijbehorende objecten.

Wanneer een bepaald object bestemd is voor zowel kwetsbare (school) als beperkt
kwetsbare objecten (sportterrein), moet voor de beoordeling van de kwetsbaarheid worden
uitgegaan van de meest kwetsbare functie (toelichting Bevi, Staatsblad 2004, nr. 250, pag.
28). Dit sluit aan bij de doelstelling van het Bevi. Uit de toelichting volgt dat objecten waar
(groepen) mensen (kunnen) verblijven, die op grond van de maatschappelijke opvattingen in
de samenleving in het bijzonder moeten worden beschermd vanwege verminderde '
zelfredzaamheid, zoals in dit geval: kinderen, worden gekwalificeerd als kwetsbare objecten.

Gezien de onlosmakelijke samenhang tussen de school en het sportveld, kan, naar de
mening van Gasunie, het sportveld gezien worden als een kwetsbaar object. Dit betekent dat
de veiligheidsafstanden tussen het M&R en de grens van het kwetsbare object (school,
inclusief schoolplein en sportveld) op grond van art. 3.12, lid 6 Activiteitenbesluit 25 meter
dient te bedragen. Op dit moment wordt die afstand niet gehaald. Gasunie verzoekt het plan
aan te passen zodat de strijdigheid wordt opgeheven.

Leidingen :

Op de verbeelding is de ligging van de 40 bar leidingen (Z-514-06 en Z-514-15) niet geheel
overeenkomstig onze gegevens op de verbeelding Weergegeven. Beide leidingen dienen
namelijk tot aan het hekwerk van het M&R worden ingetekend. Hierbij ontvangt u de
verbeelding terug. De 40 bar leidingen zijn in rood weergegeven. De 66,2 bar leiding (A-521)
kunt u herkennen aan de blauwe kleur. Wij verzoeken u de verbeelding dienovereenkomstig
aan te passen. '

Wanneer u voor het onderhavige plan over digitale informatie van onze leidingen en het M&R
wenst te beschikken, kunt u dit aanvragen via RO West@gasunie.nl.

Tevens hebben wij geconstateerd dat voor zowel de 66,2 bar leiding als de 40 bar leidingen
een belemmeringenstrook is toegekend van 5 meter ter weerszijden van de hartlijn van de
leiding. Ter waarborging van een veilig en bedrijfszeker gastransport en het beperken van
gevaar voor goederen en personen in de directe omgeving, is wettelijk bepaald dat het
voldoende is voor de 40 bar leidingen de belemmeringenstrook te beperken tot een zone van
4 meter ter weerszijden van de onderhavige leidingen. Wij verzoeken u dan ook de breedte
van de belemmeringenstrook voor de twee 40 bar leidingen terug te brengen tot hierboven
genoemde afstand.
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Blad 3 van 3

N.V. Nederlandse Gasunie
Datum: 14 juni 2012 Ons kenmerk: PJW 12,1222

Onderwerp: Reactie voorontwerpbestemmingsplan “Medevoort Zuid”

Aardgastransportleidingen van Gasunie vallen onder de regelgeving van het Besluit externe
veiligheid buisleidingen (Bevb). Hier spelen de begrippen beperkt kwetsbare en kwetsbare
objecten tevens een rol. Op basis van artikel 6 Bevb mag het plaatsgebonden risico voor een
kwetsbaar object, veroorzaakt door een buisleiding, niet hoger zijn dan 10°® per jaar. Artikel
11 Bevb bepaalt dat bij aanleg, bouw of vestiging van een kwetsbaar object de grenswaarde
van 10 per jaar met betrekking tot het plaatsgebonden risico in acht moet. worden
genomen. Voor beperkt kwetsbare objecten moet rekening gehouden worden met de
richtwaarde van 10°® per jaar. Daarnaast bepaalt artikel 14, tweede lid, Bevb dat er binnen
de belemmeringenstrook geen nieuwe bestemmingen zijn toegestaan; die het oprichten van
bouwwerken toestaat. Een uitzondering op deze regel staat in artikel 14, derde lid Bevb.
Oprichten van bouwwerken binnen de belemmeringenstrook mag mits omgevingsvergunning
is verleend. Voorwaarden voor verlening van de omgevingsvergunning zun -

a. de veiligheid van de leiding wordt niet geschaad;
b. er wordt geen kwetsbaar obJect toegelaten.
Daarnaast is van belang dat er vooraf (schriftelijk) advies wordt ingewonnen bij de

leidingbeheerder om te onderzoeken of de veiligheid van de leiding niet wordt geschaad.

Dit bestemmingsplan laat het oprichten van een nieuw sportveld (bestemming “Sport”) toe.

Binnen de bestemming "“Sport” ligt een tweetal aardgastransportleidingen. Uit onze

informatie blijkt dat de plaatsgebonden risicocontour van 107 per jaaf van beide leidingen 0

meter bedraagt. Dit betekent dat het plaatsgebonden risico gelljk is aan of minder is dan 10
6 per jaar.

Ondanks dat het sportveld kan worden gekwalificeerd als een kwetsbaar object!, kan het '
sportveld boven de aardgastransportleidingen worden gereallseerd Redenen:

- . het sportveld is geen bouwwerk;

- het plaatsgebonden risico is gelijk aan of minder dan- 106 per jaar;

- De door realisatie van het sportveld neemt het pIaatsgebonden risico van 10°® per -
jaar niet toe. ,

Hierbij merken wij wel op dat vermindering van de gronddekking boven de leiding een

-negatief effect heeft op het plaatsgebonden risico. Mocht dit aan de orde zijn adviseren wij u

om contact op te nemen met de heer 1.1.J. Kemper van de afdeling Tracébeheer,
telefoonnummer 062158 1892 of e-mail J.]J.)J.Kemper@gasunie.nl.

De regels uit het Bevb ten aanzien van het plaatsgebonden risico vormen daarmee geen
belemmering voor de door u gewenste ontwikkeling.

Wel vraagt Gasunie aandacht voor het volgende. Eén van de doelstellingen van het Bevb is
om de belemmeringenstrook die bij een aardgastransportleiding hoort in beginsel
obstakelvrij te houden in verband met onderhoud van de buisleiding. U dient hier rekening
mee te houden (zoals is gebeurd in artikel 10 van de planregels). Dit kan gevolgen hebben
voor de bouwmogelijkheid opgesomd in artikel 6.4 van de planregels (bouwen tribune buiten
het bouwvlak). . i

! Zie hiervoor de uitwerking onder Meet- en Regelstation
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Datum: 14 juni 2012 Ons kenmerk: PJW 12,1222

Onderwerp: Reactie voorontwerpbestemmingsplan “Medevoort Zuld”

Planregels

In artikel 3 “Agrarisch” onder “wijzigingsbevoegdheid” wordt vermeld dat de bestemming
“Agrarisch” gewijzigd kan worden in “Wonen"”, Hiérbij merken wij op dat u bij gebruik van de
wijzigingsbevoegdheid rekening dient te houden met de veiligheidsafstanden van het M&R
(25 meter). Binnen deze afstanden zijn kwetsbare objecten (zoals woningen) niet
toegestaan. ' ;

enst, kunt u voor een nadere toelichting contact opnemen met ondergetekende.

B8y

Hoogachtend

M. Belgharbi . :
- Medewerker Juridische Zaken ‘ s

Bijlage: Kopie verbeelding.
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