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1 Inleiding

1.1 Aanleiding

Hendriks Beheer Helmond B.V. is voornemens om aan de Europaweg 150 een gedeelte van het
bestaande bedrijfsgebouw te slopen en deze locatie te herontwikkelen. Op de locatie wordt een
fastfood restaurant gevestigd. Om de ontwikkeling mogelijk te maken is de procedure gestart om het
vigerende bestemmingsplan te wijzigen.

Op circa 100 meter afstand van het plangebied is aan de Europaweg 150 een LPG-tankstation van
Esso gelegen. Door de aanwezigheid van LPG kent elk LPG-tankstation een veiligheidsrisico. Om het
risico te bepalen is door ingenieursbedrijf Aveco de Bondt een berekening uitgevoerd met behulp van
de LPG groepsrisico berekeningsmodule, die door het ministerie van VROM beschikbaar is gesteld.
De LPG groepsrisico berekeningsmodule is geschikt om op een snelle en eenduidige wijze het
groepsrisico te berekenen voor “standaard” situaties (kwantitatieve benadering). Dit zijn onder meer
situaties waarbij het LPG-reservoir ondergronds/ingeterpt is gelegen en er geen bijzonder kwetsbare
objecten (scholen, ziekenhuizen, etc.) binnen het invioedsgebied aanwezig zijn.

1.2 Doel

Het doel van deze studie is het in beeld brengen van de effecten van de planontwikkeling op het
gebied van externe veiligheid. Conform het Besluit externe veiligheid inrichtingen (Bevi) is het
bevoegd gezag verplicht bij nieuwe ruimtelijke besluiten binnen het invioedsgebied van een Bevi-
bedrijf verantwoording over het groepsrisico af te leggen. In dit rapport wordt een aanzet gegeven tot
het verantwoorden van het groepsrisico.
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2 wet- en regelgeving

De regelgeving op het gebied van de externe veiligheid heeft als doel om de risico’s waaraan burgers
in hun leefomgeving worden blootgesteld door activiteiten met gevaarlijke stoffen tot een
aanvaardbaar minimum te beperken. De regelgeving is opgenomen in onder andere het ‘Besluit
externe veiligheid inrichtingen’ (Bevi) .

Bij onderzoek naar externe veiligheid worden meestal twee risicobegrippen gebruikt. Het gaat om het
plaatsgebonden risico (PR) en het groepsrisico (GR). Met het PR en het GR kan de relatie worden
uitgedrukt tussen opslag en/of activiteiten met gevaarlijke stoffen en hun omgeving.

2.1 Plaatsgebonden risico (PR)

Het PR wordt gedefinieerd als "de kans per jaar dat een persoon, die zich continu en onbeschermd op
een bepaalde plaats bevindt, overlijdt als direct gevolg van een ongeval met gevaarlijke stoffen bij een
risicovolle activiteit". Het PR kan worden weergegeven als een contour op een kaart, die punten van
gelijk risico met elkaar verbindt en leent zich daarmee goed voor het vaststellen van een
veiligheidszone tussen de risicobron en kwetsbare plandelen, zoals woonwijken.

De norm voor het PR ligt op 10°® per jaar (is een kans van 1 op 1.000.000 per jaar). Voor nieuwe
situaties geldt deze norm als grenswaarde. Dat wil zeggen dat nieuwe kwetsbare bestemmingen
buiten de 10°® contour moeten zijn gelegen. Voor bestaande situaties geldt deze norm als richtwaarde.

Voor het PR is de personendichtheid niet relevant. De afstand van een persoon tot een risicobron wel.

De consequentie van de toetsing aan het PR (verdeeld naar beperkt kwetsbare en kwetsbare
objecten) staan in onderstaande tabellen 1 en 2 vermeld.

Beperkt kwetsbare objecten
PR hoger dan 10 per jaar In principe niet toegestaan. Het bevoegd gezag
kan het risico gemotiveerd toestaan
PR tussen 10™ en 10 per jaar In principe niet toegestaan. Het bevoegd gezag
kan het risico gemotiveerd toestaan
PR lager dan 10 per jaar Toegestaan
Tabel 1

Kwetsbare objecten
PR hoger dan 10 per jaar
PR tussen 10™ en 10 per jaar

PR lager dan 10 per jaar Toegestaan
Tabel 2
2.2 Groepstisico (GR)

Het GR is een maat om de kans weer te geven dat een groep van 10 of meer personen in één keer
het dodelijk slachtoffer wordt van een ongeval. Waar het PR alleen het risico ten gevolge van de bron
betreft, wordt bij het GR ook de personendichtheid in de omgeving van de risicobron beschouwd. Het
GR is gedefinieerd als de cumulatieve kansen per jaar dat ten minste 10, 100 of 1000 personen
overlijden als rechtstreeks gevolg van hun aanwezigheid in het invioedsgebied van een inrichting of
transportroute en een ongewoon voorval binnen die inrichting of transportroute waarbij een gevaarlijke
stof betrokken is. Het invioedsgebied is het gebied dat wordt bepaald door na te gaan op welke
afstand een dodelijk effect zover is uitgedempt dat de kans om er aan te overlijden bijna nul is

! Bevi: Besluit externe veiligheid inrichtingen (publicatie stb 521-2004)
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geworden. Om precies te zijn een kans van 0,01 ofwel 1%. Deze grens wordt ook wel de 1%
letaliteitsgrens genoemd.

In tegenstelling tot het PR is het niet mogelijk het GR in beeld te brengen met contouren rondom de
risicobron. Het GR wordt weergegeven in een grafiek, de groepsrisico-curve (fN-curve). De
groepsrisico-curve wordt afgezet tegen een oriénterende waarde. De oriénterende waarde is de
waarde voor het GR waarbij de kans op een ongeval met 10 of meer dodelijke slachtoffers ten
hoogste 10 per jaar, de kans op een ongeval met 100 of meer dodelijke slachtoffers ten hoogste 10®
per jaar en de kans op een ongeval met 1.000 of meer slachtoffers ten hoogste 10°® per jaaris. In
geval van een overschrijding van die waarde moet worden bezien of maatregelen mogelijk zijn om
alsnog aan de oriénterende waarde te voldoen of om de toename van het GR te verminderen. De
oriénterende waarde is geen harde eis in de zin dat in alle gevallen aan deze norm moet worden
voldaan. Het bevoegde gezag kan gemotiveerd van de oriénterende waarde afwijken.

Figuur 13 Voorbeeld van een groepsrisicocurve
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23 Verantwoordingsplicht

In het Besluit externe veiligheid inrichtingen (Bevi), het Besluit externe veiligheid buisleidingen (Bevb)
en de circulaire Risiconormering vervoer gevaarlijke stoffen (cRnvgs) is een verplichting tot
verantwoording van het groepsrisico opgenomen. Deze verantwoordingsplicht houdt in dat iedere
wijziging met betrekking tot planologische keuzes moet worden onderbouwd én verantwoord door het
bevoegd gezag. Hierbij geeft het bevoegd gezag aan of het groepsrisico in de betreffende situatie
aanvaardbaar wordt geacht. Met de verantwoordingsplicht wordt het bevoegd gezag gedwongen om
een goede ruimtelijke afweging te maken waarin de veiligheid voor de maatschappij als geheel
voldoende gewaarborgd wordt. Op deze manier wordt een situatie gecreéerd, waarbij zoveel mogelijk
de risico's zijn afgewogen en geanticipeerd is op de mogelijke gevolgen van een incident. Deze
afweging is kwalitatief van aard en richt zich op aspecten als de mogelijkheden van bestrijdbaarheid
van een mogelijke calamiteit en de mate van zelfredzaamheid van de bevolking.

De eindafweging (vertaald in een ruimtelijke onderbouwing) kan pas worden gemaakt wanneer ook
het advies van de regionale brandweer is betrokken.
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3 Ruimtelijke inventarisatie

3.1 Ligging van het plangebied

De ontwikkellocatie (plangebied) bevindt zich aan de oostzijde van het kantoren en bedrijvenpark
Groot Schooten. Het omliggende terrein wordt gebruikt als kantoren locatie afgewisseld met
bedrijfshallen. Langs de Hortsedijk bevinden zich enkele burger- en bedrijfswoningen.

Figuur 2: plangebied Europalaan 150

In de directe omgeving van het plangebied bevinden zich twee kantoorpanden, een bedrijven
verzamelgebouw (kantoren) en een autodealer met aan de achterzijde een bedrijfshal. Aan de
zuidzijde aan beide zijden van de Europaweg bevinden zich twee tankstations welke ook LPG
verkopen. Het LPG-vulpunt en het LPG-reservoir van de LPG-installaties bevinden zich ten noorden
van het plangebied aan de Steenovenweg.

Binnen het plangebied bevinden zich momenteel twee (bedrijfs)woningen en een bedrijfshal. De
woningen zullen worden gesloopt. Ook een deel van de bedrijfshal zal worden afgebroken om plaats
te maken voor het fastfood restaurant.
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Figuur 3: Invioedsgebied LPG-tankstation Europaweg

3.2 Risicobeoordeling

De kortste afstand tussen het plangebied en het LPG-reservoir/LPG-vulpunt bedraagt circa 100 meter.
Het plangebied valt daarmee binnen de invloedsgebieden van het LPG-reservoir en LPG-vulpunt. Om
het risico te bepalen is door ingenieursbedrijf Aveco de Bondt een berekening uitgevoerd met behulp
van de LPG groepsrisico berekeningsmodule. De resultaten zijn door Aveco de Bondt verwerkt in de
rapportage “Ontwikkeling fastfood restaurant Helmond - groepsrisico LPG station”, d.d. 20 januari
2011.

Uit het onderzoek van ingenieursbedrijf Aveco de Bondt blijkt dat het geplande fastfood restaurant
(beperkt kwetsbaar object ingevolge Bevi) buiten de richtwaarde 10 per jaar komt te liggen en dat het
groepstrisico als gevolg van de ontwikkeling stijgt, maar onder de oriénterende waarde blijft. Het
onderzoeksrapport van Aveco de Bondt is opgenomen in bijlage .
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41

Verantwoording

Onderdelen van de verantwoordingsplicht

De wettelijke onderdelen van de verantwoordingsplicht bij de vaststelling van een bestemmingsplan of
verlening van vrijstelling daarvan zijn opgenomen in artikel 13 van het Bevi. Deze onderdelen zijn
opgenomen in onderstaande tabel 3.

Bij het invullen van de verantwoordingsplicht is gebruik gemaakt van de ‘Handreiking
Verantwoordingsplicht Groepsrisico’ (Ministeries van VROM en Binnenlandse Zaken en
Koninkrijksrelaties, november 2007). In de handreiking zijn deze onderdelen nader uitgewerkt en
toegelicht.

Aanwezige dichtheid van personen in het invioedsgebied van de betrokken inrichting
o functie-indeling

. gemiddelde personendichtheid (totaal en per functie/locatie)

. verblijffsduurcorrecties

. verschil tussen bestaande en nieuwe situatie

De omvang van het groepsrisico

. de omvang voor het van kracht worden van het besluit

. de omvang na het van kracht worden van het besluit;

. de verandering van het groepsrisico ten gevolge van het besluit

. de ligging van de groepsrisicocurve ten opzichte van de oriéntatiewaarde

De mogelijkheden en de voorgenomen maatregelen ter beperking van het groepstrisico bij
debetrokken inrichting(en) en/of transportroute.

De mogelijkheden en de voorgenomen maatregelen ter beperking van het groepstrisico in
het ruimtelijke besluit

De mogelijkheden tot voorbereiding op en bestrijding en beperking van de omvang van een
ramp of zwaar ongeval

. pro-actie

. preventie

. preparatie

. repressie/zelfredzaamheid

De mogelijkheden van personen die zich in het invloedsgebied van de inrichting bevinden
om zichzelf in veiligheid te brengen

De voor- en nadelen van andere mogelijkheden tot ruimtelijke ontwikkelingen met een lager
groepstrisico.

De mogelijkheden en voorgenomen maatregelen ter beperking van het groepsrisico in de
nabije toekomst

Tabel 3: onderdelen verantwoording groepsrisico

411

Personendichtheid in het invioedsgebied

Voor het bepalen van de hoogte van het GR dient de personendichtheid rond een risicobron bekend
te zijn. Een toename van het aantal personen rond een risicobron vergroot de kans dat een aantal van
hen komt te overlijden als gevolg van een ongeval. Daarom is het noodzakelijk om inzicht te hebben in
de personendichtheid rond een risicobron.
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Het invioedsgebied is het gebied dat wordt bepaald door na te gaan op welke afstand een dodelijk
effect zover is uitgedempt dat de kans om er aan te overlijden bijna nul is geworden. Er wordt
uitgegaan van het effect van het grootste ongevalscenario dat nog significant bijdraagt aan het
groepsrisico. Voor LPG-tankstations is dat het ongevalscenario BLEVE (boiling liquid expanding vapor
explosion). Er bestaat onderscheid tussen een ‘warme’ en ‘koude’ BLEVE. Een warme BLEVE is een
explosie van een oververhitte tank met vloeibaar gas. Wanneer een tank door bijvoorbeeld een brand
wordt opgewarmd kan het gas gaan koken en loopt de druk in de tank zo hoog op dat hij explodeert.
Een koude BLEVE ontstaat door onmiddellijk falen van de tank, bijvoorbeeld door corrosie of
beschadiging door een aanrijding. Door de snelle drukverlaging in de tank gaat het gas koken en spuit
uit de tank. Door een externe ontstekingsbron kan de tank vervolgens exploderen. Het verschil tussen
een warme en koude BLEVE zit in de afstand tot waarop de vuurzee nog een dodelijke hittestraling
kan hebben. De 1% letaliteitsgrens voor de koude BLEVE ligt op ongeveer 150 meter en voor de
warme BLEVE op 300 meter.

Voor een groep Bevi-bedrijven, waaronder LPG-tankstations, is het invloedsgebied wettelijk bepaald
en vastgelegd in de Regeling externe veiligheid inrichtingen (Revi). Voor LPG-tankstations bedraagt
deze afstand 150 meter. Binnen het invloedsgebied van het LPG-tankstation ESSO aan de
Europaweg zijn, op de twee te slopen (bedrijfs)woningen na, alleen bedrijven gelegen. De bebouwing
bestaat uit kantoorpanden en enkele bedrijfshallen.

Voor de inventarisatie van het aantal personen binnen het invioedsgebied is ingenieursbedrijf Aveco
de Bondt in haar rapportage o.a. uitgegaan van de kengetallen in tabel 16.2 van de ‘Handreiking
verantwoordingsplicht groepsrisico’.

Functie Aantal personen per eenheid

Wonen 2,4 per woning

Industrie, bedrijvigheid 1 werknemer per 100 m” b.v.o. (bedrijfsvioeroppervlak)
Kantoren 1 werknemer per 30 m” b.v.o.

Winkels 1 werknemer (bezoeker) per 30 m” b.v.o.

Scholen 1,1 persoon per leerling

Tabel 4: Basisinformatie personendichtheidinventarisatie (tabel 16.2 van de handreiking)

In paragraaf 3.2 van de rapportage van Aveco de Bondt wordt nader ingegaan op de inventarisatie
van het aantal personen in het invloedsgebied. Een overzicht van het aantal berekende personen
binnen de 3 schillen rondom het LPG-reservoir en het LPG-vulpunt is opgenomen in bijlage 2 van
voornoemde rapportage.

In de toekomstige situatie neemt alleen het aantal personen binnen het plangebied toe. Een deel van
de bedrijfshal en de twee woningen worden gesloopt en vervangen door een fastfood restaurant.
Hierdoor komen de aanwezigheidsgegevens van de te slopen gebouwen te vervallen. Deze worden
vervangen door het maximaal aantal bezoekers (92 bezoekers) van het fastfood restaurant.

4.1.2 Omvang van het groepsrisico
Door Aveco de Bondt is het groepsrisico berekend volgens de kansen gebaseerd op:
1. de Regeling externe veiligheid inrichtingen 2004 (Revi 2004);
2. de Regeling externe veiligheid 2007 (Revi 2007: verlaagde BLEVE- en vulslangkansen).

10
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De Revi 2004 is van toepassing als een nieuw ruimtelijk besluit moet worden genomen, of bij een
nieuwe omgevingsvergunning voor een LPG-tankstation indien het plaatsgebonden risico negatief
wijzigt. De Revi 2007 is van toepassing op bestaande situaties voor de vraag of sprake is van een
saneringssituatie; het groepsrisico is daarbij relevant in het kader van de afspraken in het Convenant
LPG-autogas uit 2005 (convenant afgesloten tussen Rijk en de LPG-branche). Bovendien kan de LPG
groepsrisico berekeningsmodule op basis van de Revi 2007 worden gebruikt voor nieuwe (ruimtelijke)
ontwikkelingen die naar verwachting pas na het van kracht worden van de convenantmaatregelen in
procedure gaan.

Bij toetsing conform de Revi 2004 is door de ontwikkeling van het fastfood restaurant sprake van een
toename van het groepsrisico. Het groepsrisico blijft daarbij onder de oriéntatiewaarde.

Als rekening gehouden wordt met de op handen zijnde wijziging van de wetgeving, waarin de reeds
getroffen maatregelen uit het LPG-convenant in de berekeningen mag worden meegenomen (Revi
2007), is het groepsrisico beduidend lager. In de situatie met planontwikkeling blijft het groepsrisico

royaal onder de oriéntatiewaarde.

In figuur4 zijn de resultaten van de groepsrisicoberekeningen grafisch weergegeven.

11
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LPG groepsrisico berekeningsmodule
Project: Helmond

Resultaat grafisch weergegeven
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Figuur 4: grafiek met fN-curves

12





Onderzoek externe veiligheid - ontwikkeling Europaweg 150

4.1.3 Mogelijkheden tot risicovermindering (bij de bron)
Er zijn verschillende soorten maatregelen denkbaar ter reductie van het groepsrisico. Deze zijn op te
splitsen in bron- en effectmaatregelen.

Bronmaatregel
In het LPG-convenant is afgesproken dat de LPG-sector vé6r 1 januari 2010 maatregelen treft die de

externe veiligheidsrisico’s verminderen bij de overslag van een LPG-tankauto’s naar een LPG-
reservoir en langs de transportroute van LPG-tankauto’s. Het gaat om de volgende twee maatregelen:

1) Het toepassen van een verbeterde vulslang op LPG-tankauto’s. Door het toepassen hiervan
daalt de kans op een lekkage of een breuk en vermindert het aantal knelpunten met het
plaatsgebonden risico. Deze maatregel is al landelijk doorgevoerd.

2) Het aanbrengen van een hittewerende coating op alle LPG-tankauto’s. Dit levert de
brandweer in het geval van een ongeluk meer tijdwinst op waardoor zij meer mogelijkheden
heeft om een explosie te voorkomen. Door de hittewerende coating vermindert het aantal
situaties met een overschrijding van de oriénterende waarde van het groepsrisico, zowel bij de
tankstations als langs wegroutes. Deze risicoverlagende maatregel wordt op 1 januari 2010
van kracht (of zoveel later als de convenantmaatregelen zijn uitgevoerd).

Door deze maatregelen worden de LPG-tankstations veiliger en kan de veiligheidsafstand tussen
LPG-tankstations en kwetsbare objecten worden verkleind. Uitgangspunt is dat ten gevolge van de
hittewerende voorziening de kans op een BLEVE van een tankauto door een (externe) brand 95%
lager wordt. Hierdoor wordt het groepsrisico aanzienlijk gereduceerd.

4.1.4 Alternatieven (in de omgeving)

In het plangebied bestaat een aantal mogelijkheden om door een goede ruimtelijke ordening de
nadelige gevolgen voor de hoogte van het groepsrisico zoveel mogelijk te voorkomen en te beperken.
Het betreft uitsluitend maatregelen welke ruimtelijk relevant zijn, dat wil zeggen maatregelen die via
het ruimtelijk besluit genomen kunnen worden.

Deze mogelijkheden bestaan uit:
1) Een grotere scheiding van risicobron en ontvangers op het perceel.
2) Beperken van de omvang van de ontwikkeling (en daarmee het aantal potentiéle
slachtoffers).
3) Het (gedeeltelijk) wijzigingen van de functie van het gebied.
4) Ten aanzien van de zelfredzaamheid vluchtroutes ruimtelijk vastleggen in het plan.

Ad. 1 Een grotere scheiding van risicobronnen en ontvangers

Het plangebied ligt geheel binnen het invioedsgebied (150 meter) van het LPG-vulpunt/LPG-reservoir.
Binnen de 150 meter zijn personen (ook in gebouwen) onvoldoende beschermd tegen de gevolgen
van een BLEVE, ongeacht de functie waarbinnen de personen zich bevinden.

Ad. 2 Beperken van de omvang van de ontwikkeling

In het ruimtelijk besluit wordt de maximale omvang van de ontwikkeling in het plangebied vastgesteld.
Deze omvang is direct te relateren aan het aantal personen. In het ruimtelijk besluit is dus sturing te
geven aan het maximale aantal personen dat blootgesteld wordt aan het mogelijke risico. Een kleinere
omvang van de ontwikkeling biedt ruimte aan minder personen en leidt tot een lager groepsrisico.
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Ad. 3 Het wijzigingen van de functie van het gebied

Bij een dreigende calamiteit is binnen de 150 meter ontvluchting het gewenste handelingsperspectief.
De in het bestemmingsplan voorziene functie maakt een ontwikkeling voor een fastfood restaurant
met zelfredzame personen mogelijk. Ontvluchting voor deze groep is zonder hulp mogelijk.

Ad. 4 Ruimtelijk vastleggen van viuchtroutes
De zelfredzaamheid van personen binnen het plangebied wordt door voldoende viuchtmogelijkheden
bevorderd. Er zijn voldoende viuchtmogelijkheden in het gebied aanwezig.

4.1.5 Mogelijkheden om de omvang van een ramp of zwaar ongeval te beperken

Is het rampscenario ‘BLEVE’ te bestrijden?

Belangrijk voor een ongeval met brandbare gassen zoals LPG is dat de brandweer zo snel mogelijk
ter plaatse van de calamiteit is, zodat de gevolgen van de warme BLEVE bestreden kunnen worden.
Tussen de calamiteit en de expansie van de tank zit, afhankelijk van de staat van de LPG-tankauto,
een tijdsbestek van ongeveer 8 tot 20 minuten (geldt niet voor LPG-tankauto’s met een hittewerende
coating), waarbinnen de brandweer de tijd heeft om de tankauto te koelen en de druk weg te nemen.
De brandweer heeft hier voor langere periode voldoende bluswatercapaciteit nodig (primaire,
secundaire en eventueel tertiaire bluswatervoorziening). Gedurende de fase dat de brandweer de
LPG-tankauto koelt hebben de hulpdiensten de taak om zoveel mogelijk personen uit de 300 meter
cirkel te ontruimen. Tevens dient de omgeving te worden geinformeerd over de mogelijke effecten. Bij
een dreigende warme BLEVE wordt teruggetrokken tot 300 meter. Het aantal mogelijke slachtoffers
(gewonden) bepaalt of de brandweer en de geneeskundige hulpverlening in geval van een BLEVE de
hulpvraag aankunnen.

De directe effecten van een koude BLEVE zijn niet te bestrijden, omdat bij een calamiteit met enkel
brandbare gassen een tank meteen expandeert en explodeert, maar secundaire branden dienen wel
betreden te worden.

Hulpverleningscapaciteit
Zie advies Veiligheidsregio Brabant-Zuidoost (bijlage 2).

Risicocommunicatie

Binnen het fastfood restaurant zouden bedrijfshulpverleners (BHV'ers) aangewezen kunnen worden.
BHV’ers kunnen door de brandweer in geval van een calamiteit op de hoogte te worden gebracht over
het gewenste handelingsperspectief.

Training verhoogt de efficiéntie van de evacuatie. Het regelmatig uitvoeren van proefevacuaties kan
hiertoe een goede bijdrage zijn.

14





Onderzoek externe veiligheid - ontwikkeling Europaweg 150

4.1.6 Mogelijkheden tot zelfredzaamheid

Zelfredzaambheid is het zichzelf kunnen onttrekken aan een dreigend gevaar, zonder daadwerkelijke
hulp van hulpverleningsdiensten. Het zelfredzame vermogen van personen is een belangrijke
voorwaarde om grote calamiteiten bij een incident te voorkomen. De mogelijkheden voor
zelfredzaamheid bestaan globaal uit schuilen en ontvluchting.

Binnen de 150 meter zijn personen (ook in gebouwen) onvoldoende beschermd tegen de gevolgen
van een BLEVE. Bij een warme BLEVE zit, afhankelijk van de staat van de tankwagen, tussen de
calamiteit en de expansie een tijdsbestek waarbinnen vluchten de enige optie is. Buiten de 150 meter
is, in het geval van een BLEVE, schuilen in een gebouw de beste manier om de calamiteit te
overleven. Daarvoor is het zaak een veilige plek binnen een gebouw op te zoeken buiten het bereik
van rondvliegend glas (zoals een toilet).

Door een tijdige waarschuwing kunnen deze mensen proberen zo snel mogelijk afstand tot de
risicobron te nemen. Op een afstand van tenminste 300 meter is de kans om er aan te overlijden bijna
nul geworden. Tijdige alarmering is van groot belang.

Behalve de vraag of zelfredding mogelijk is, zijn de fysieke eigenschappen van gebouwen en
omgeving van invloed op de vraag of zelfredding optimaal kan plaatsvinden. Het geplande fastfood
restaurant is geheel gelegen binnen het invioedsgebied (150 meter). In dit gebied is het van belang te
vluchten. Buiten het invloedsgebied moeten mensen schuilen. Het is van belang dat het zowel het
fastfood restaurant als het plangebied goed te ontvluchten is en dat er goede schuilmogelijkheden
zijn. De vluchtmogelijkheden zijn goed. In de omgeving van het geplande fastfood restaurant lopen
wegen van de risicobron af. Mensen kunnen zich over deze wegen van de risicobron af bewegen.

Figuur 5: Mogelijke vluchtrichtingen over bestaande wegen
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4.1.7 Alternatieve locatie

De keuze voor deze locatie voor planontwikkeling is een proces van afweging. De gemeente Helmond
zal in haar afweging meerdere aspecten meenemen dan externe veiligheid. Het betreft de bredere
afweging tussen sociale, economische en ruimtelijke aspecten.

4.1.8 Maatregelen ter beperking van het groepsrisico in de toekomst
Er zijn geen nieuwe maatregelen bekend ter beperking van het groepsrisico.
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5 Conclusies

In hoofdstuk 4 is uitgebreid ingegaan op de onderdelen die bij de verantwoording van het groepsrisico
dienen te worden betrokken. Hieronder worden kort de belangrijkste constateringen en te nemen
maatregelen samengevat.

5.1 Omvang van het groepstrisico

Bij toetsing conform het Revi 2004 is door de ontwikkeling van het fastfood restaurant sprake van een
toename van het groepsrisico. Het groepsrisico is onder de oriénterende waarde gelegen, maar de
stijging is significant te noemen.

Als rekening gehouden wordt met de risicoverlagende maatregelen uit het LPG-convenant (Revi
2007), is het groepsrisico beduidend lager. In de situatie met planontwikkeling blijft het groepsrisico
royaal onder de oriéntatiewaarde.

5.2 Risicoverlagende maatregelen

In het kader van mogelijke maatregelen is gekeken naar maatregelen ter beperking van het
groepsrisico en naar zelfredzaamheid. De maatregelen zijn onder te verdelen in maatregelen die te
treffen zijn in het ruimtelijke besluit en maatregelen die niet in het ruimtelijke besluit te regelen zijn.

Bronmaatregelen
In het kader van het LPG-convenant, afgesloten tussen het Rijk en de LPG-branche, zijn maatregelen

afgesproken om te komen tot een verlaging van de risico’s voor LPG-tankstations. Door deze
maatregelen worden de LPG-tankstations veiliger en kan de veiligheidsafstand tussen LPG-
tankstations en kwetsbare objecten worden verkleind. Uitgangspunt is dat ten gevolge van de
hittewerende voorziening de kans op een BLEVE van een tankauto door een (externe) brand 95%
lager wordt. Hierdoor wordt het groepsrisico aanzienlijk gereduceerd. Deze risicoverlagende
maatregel is op 1 januari 2010 van kracht geworden.

Ruimtelijke maatregel

Een mogelijke maatregel die in het ruimtelijk besluit kan worden vastgelegd is om aan de zuidkant van
het plangebied een wegbestemming in het bestemmingplan op te nemen zodat viuchtroutes en
aanrijdroutes voor de brandweer zijn vastgelegd.

Bouwkundige maatregelen

In het kader van externe veiligheid zijn geen aparte bouwkundige maatregelen voorgesteld. De
toevluchtswegen in het fastfood restaurant moeten duidelijk herkenbaar en toegankelijk zijn, zodat het
gebouw eenvoudig te ontvluchten is.

Risicocommunicatie

Binnen het fastfood restaurant zouden bedrijfshulpverleners (BHV'ers) aangewezen kunnen worden.
BHV’ers kunnen door de brandweer in geval van een calamiteit op de hoogte te worden gebracht over
het gewenste handelingsperspectief.

Training verhoogt de efficiéntie van de evacuatie. Het regelmatig uitvoeren van proefevacuaties kan
hiertoe een goede bijdrage zijn.

17





Onderzoek externe veiligheid - ontwikkeling Europaweg 150

Niet ruimtelijke maatregelen

De maatregelen die niet in een ruimtelijk besluit vast te leggen zijn kunnen vaak wel door de
gemeente worden genomen in een ander kader. Het betreft de bronmaatregelen, bouwkundige
maatregelen en risicocommunicatie.

Restrisico

Ondanks de maatregelen ter verhoging van de veiligheid kunnen risico's nooit voor 100%
weggenomen worden. Ook na het nemen van veiligheidsverhogende maatregelen zal een restrisico
blijven bestaan.

De essentie is dat een bevoegd gezag zich uitspreekt over de aanvaardbaarheid van het restrisico.
Daartoe moet in de afweging van het bevoegd gezag, naast de rekenkundige hoogte van het GR (en
de ontwikkeling ten opzichte van de oriéntatiewaarde), tevens rekening worden gehouden met een
aantal kwalitatieve aspecten. Hiertoe behoren met name de aspecten 'zelfredzaamheid' (ruimtelijke
ordening) en 'bestrijdbaarheid' (hulpverlening).
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1 INLEIDING

Hendriks Beheer Helmond BV is voornemens om aan de Europaweg 150 een gedeelte van de
bestaande bedrijfshal te slopen en deze locatie te herontwikkelen. Op de locatie zal zich een
fastfood restaurant gaan vestigen. Nabij de locatie is een Esso tankstation gelegen, met twee
verkooppunten (noord en zuid van de Europaweg). Beide verkooppunten aan de Europaweg
hebben een vergunning voor de verkoop van LPG. Dit bedrijf valt hierdoor onder het Besluit
externe veiligheid inrichtingen (BEVI).

LPG Tankstations hebben voor drie installaties, opslagtank, vulpunt en uitgiftenpunt, een
risicocirkel voor het plaatsgebonden risico. Tevens dient er voor het toevoegen van nieuwe
ontwikkelingen binnen een straal van 160 meter een verantwoording van het groepsrisico te
worden uitgevoerd.

Reden bestemmingsplanwijziging

Op de planlocatie is bestemd als ‘bedrijven’. De initiatiefnemer is voornemens een fastfood
restaurant te realiseren. Dit gebruik zal bestemd moeten worden als ‘Horeca’ en past daardoor
niet binnen de kaders van de vigerende ‘bedrijven’ bestemming. Voor het geplande fastfood
restaurant zal een wijziging van het bestemmingsplan plaatsvinden om de horecafunctie toe te
staan.

Inhoud rapportage

In deze rapportage wordt ingegaan op de ontwikkeling en de ligging ten opzichte van de
risicocontouren en wordt het effect van de ontwikkeling op het groepsrisico berekend. Bij
interpretatie van de resultaten wordt het vigerende wettelijk kader gehanteerd, maar wordt
tevens een doorkijk gegeven naar het toekomstige wettelijk kader.
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WETTELIJK KADER

Het beleid en de wetgeving externe veiligheid berust op verkregen inzichten in aanwezige risico’s
op grond van studies en ervaringen in de afgelopen decennia. Twee belangrijke basisbegrippen
dienen daarbij als risicomaat om risico’s te beoordelen en te toetsen: plaatsgebonden risico en
groepsrisico.

Het plaatsgebonden risico (PR) is de kans per jaar dat een persoon, die zich continu en
onbeschermd op een bepaalde plaats in de omgeving van een risicobron bevindt, overlijdt door
een ongeval met de risicobron. Het PR is daarmee de risicomaat om het beschermingsniveau voor
de individuele burger uit te drukken. Het toetsingcriterium is in veel gevallen een PR van 10°,

Het groepsrisico (GR) geeft aan wat de kans is op een ongeval met 10 of meer dodelijke
slachtoffers in de omgeving van de beschouwde risicobron. Voor het GR geldt geen harde norm,
maar een oriéntatiewaarde. De effecten van de ontwikkeling worden in een curve weergegeven
en vergeleken met de curve van de oriéntatiewaarde. Bij overschrijding van de oriéntatiewaarde
of een significante toename van het groepsrisico moet het bevoegd gezag het groepsrisico
betrekken bij de vaststelling van het besluit (bijv. ruimtelijk besluit of milieuvergunningsbesluit).
Voor deze groepsrisico verantwoording is de hoogte van het groepsrisico of de toename ervan
onderdeel van de afweging.

BESLUIT EXTERNE VEILIGHEID INRICHTINGEN

In het ‘Besluit Externe Veiligheid Inrichtingen’ (Bevi) is het wettelijk kader voor risicovolle
inrichtingen vastgelegd. In het Bevi en bijbehorende regeling (Revi) zijn grenswaarden en
richtwaarden opgenomen die de norm zijn voor het basisbeschermingsniveau dat elke individuele
burger moet worden geboden. In de Regeling zijn ook de aan te houden afstanden tussen
objecten en LPG-tankstationonderdelen aangegeven.

Een belangrijk aspect is dat de normen voor de aan te houden risicoafstand verschillend zijn
afhankelijk van het type object in de omgeving. Er wordt onderscheidt gemaakt in kwetsbare en
beperkt kwetsbare objecten. Kwetsbare objecten zijn bijvoorbeeld woningen, ziekenhuizen,
scholen. Beperkt kwetsbare objecten zijn andere gebouwen of complexen waar veel mensen
kunnen verblijven, zoals sportcomplexen, winkelcentra en bepaalde bedrijfsgebouwen. Voor
kwetsbare objecten geldt de PR normering als grenswaarde. Binnen de PR10°® van een risicovolle
inrichting zijn geen kwetsbare objecten toegestaan.

Voor beperkt kwetsbare objecten geldt de PR normering als richtwaarde. Beperkt kwetsbare

objecten zijn binnen de PR 10" bij uitzondering toegestaan, waarbij beargumentering en
verantwoording een grote rol speelt.
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Het Bevi vermeldt, dat het GR moet worden getoetst aan de oriéntatiewaarde en dat door

het bevoegd gezag een verantwoording ten aanzien van de acceptatie van het berekende

GR moet worden opgesteld. Naarmate de afstand tot een LPG-tankstation toeneemt,

neemt het overlijdensrisico af. In het Revi is aangegeven dat voor een LPG tankstation tot op 150
meter vanaf het vulpunt het overlijdensrisico een bijdrage aan de grootte van het groepsrisico
leveren kan. Dit gebied wordt in het Revi als invloedsgebied aangeduid. Uit nieuwe inzichten is
gebleken dat de straal rondom het vulpunt vergroot dient te worden tot 160 meter om een
representatieve berekening te krijgen. Dit houdt tevens in dat de inventarisatie van aanwezigen
rondom een tankstation voor groepsrisicoberekeningen kan worden beperkt tot dit gebied.

LPG-CONVENANT

Op 22 juni 2005 hebben de Staatssecretaris van VROM en de Vereniging Technische Commissie
Vloeibaar Gas (VVG) en de ondersteunende partijen BOVAG, de Nederlandse Organisatie voor de
Energiebranche (Nove) en de Belangenvereniging Tankstations (BETA) het Convenant LPG-autogas
(hierna: het convenant) ondertekend. In dit convenant is onder andere vastgelegd dat de LPG-
sector de resterende knelpunten op het gebied van externe veiligheid zo snel mogelijk, doch
uiterlijk voor 1 januari 2010 oplost door het toepassen van een verbeterde

vulslang op LPG-tankwagens, het aanbrengen van een hittewerende bekleding op LPG-
tankwagens of het verplaatsen van het vulpunt bij het LPG-tankstation, het verplaatsen van het
LPG-tankstation, het beperken van de doorzet in de milieuvergunning of het beéindigen van de
verkoop van LPG.

Het convenant is uitgevoerd en heeft erin geresulteerd dat vanaf 2011 alle LPG-tankwagens zijn
voorzien van de hittewerende coating en de verbeterde vulslangen. Deze tankwagens zullen ook
het tankstation aan de Europaweg bevoorraden. Het betreft maatregelen die genomen zijn om
bestaande situaties te verbeteren en derhalve mogen de effecten van deze maatregelen alleen in
de berekeningen van bestaande situaties meegenomen worden (Revi 2007).

Voor nieuwe planologische situaties, zoals deze planontwikkeling, moet vooralsnog uitgegaan
worden van de situatie zonder speciale LPG-tankwagens en moeten de berekeningen derhalve
volgens Revi 2004 worden uitgevoerd. Aangezien de maatregelen uiteraard ook effect hebben op
nieuwe planologische situaties loopt er een procedure om de relevante wetgeving te wijzigen,
zodat altijd met dezelfde rekenmethodiek kan worden gerekend en altijd dezelfde afstanden
kunnen gaan gelden. Wijziging van deze wetgeving zal vermoedelijk in de komende 2 jaar
plaatsvinden.

BELEIDSVISIE EXTERNE VEILIGHEID GEMEENTE HELMOND

De gemeente Helmond heeft geen specifiek beleid opgesteld hoe er dient te worden omgegaan
met externe veiligheid binnen de gemeente. Derhalve zal aansluiting worden gezocht bij het
landelijk beleid aangaande externe veiligheid.
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3  SITUATIEBESCHRIJVING Q

De ontwikkellocatie bevindt zich aan de oostzijde van het kantoren en bedrijvenpark Groot
) Schooten. Het omliggende terrein wordt gebruikt als kantoren locatie afgewisseld met i
bedrijfshallen. Langs de Hortseweg bevinden zich enkele burger- en bedrijfswoningen. L

R

In de directe omgeving van het plangebied bevinden zich twee kantoorpanden, een bedrijven
verzamelgebouw (kantoren) en een autodealer met aan de achterzijde een bedrijfshal. Aan de
zuidzijde aan beide zijden van de Europaweg bevinden zich twee tankstations welke ook LPG
verkopen. Het LPG vulpunt van de LPG installatie bevindt zich ten noorden van het plangebied.

Het gebied wordt aan de westzijde ontsloten via de Hortseweg en aan de zuidzijde door de
Europaweg. Binnen het plangebied bevinden zich momenteel twee (bedrijfs)woningen en een
bedrijfshal. De woningen zullen worden gesloopt. Ook een deel van de bedrijfshal zal worden
afgebroken om plaats te maken voor het fastfood restaurant.

3.1 GEGEVENS LPG-TANKSTATION
5] Het LPG tankstation is gelegen aan de Europaweg ten zuiden van het plangebied. Het vulpunt van 5
het tankstation ligt aan de Steenovenweg (figuur 1). Aan de Steenovenweg is speciaal voor het
bijvullen van de LPG-installatie een zijweggetje aangelegd. Hierdoor is er een separate
opstelplaats voor de tankauto gecreéerd, los van de doorgaande weg. Het vulpunt en reservoir
liggen op circa 90 meter van de ontwikkellocatie. Het tankstation heeft op basis van de
) milieuvergunning een vergunde doorzet voor LPG van maximaal 990 m® per jaar. De planlocatie
bevindt zich gedeeltelijk binnen het invloedsgebied voor het groepsrisico van het BEVI-bedrijf.

|
5=
&
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AANWEZIGHEIDSGEGEVENS BEVOLKING

HUIDIGE SITUATIE
Binnen het invloedsgebied van het LPG-tankstation zijn, op de twee te slopen (bedrijfs)woningen
na, alleen bedrijven gelegen. De bebouwing bestaat uit kantoorpanden en enkele bedrijfshallen.

Uitgangspunt van onderhavig onderzoek is dat de huidige situatie is beoordeeld. Er is niet
uitgegaan van eventuele planologische mogelijkheden omdat de bouwmogelijkheden uit het
bestemmingsplan reeds goed benut zijn.

Voor de kantoren en bedrijfshallen is uitgegaan van de kentallen uit tabel 16.2 van de
Handreiking Verantwoordingsplicht Groepsrisico (VROM), zijnde 1 werknemer per 30 m?
bedrijfsvloeroppervlak bij kantoren en 1 werknemer per 100 m? per bedrijfsvioeroppervlak voor
industrie. In bijlage 2 is een tabel opgenomen met de berekening van het totaal aantal
aanwezigen binnen het invloedsgebied van het tankstation. In de handreiking
verantwoordingsplicht groepsrisico is opgenomen dat gebruikers van openbare wegen alsmede
openbare ruimte als pleinen en parken niet meegenomen dienen te worden in de
verantwoording. Ten westen van het plangebied bevindt zich een begraafplaats. De begraafplaats
wordt gelijkgesteld aan een park en is daarom in de berekening buiten beschouwing gelaten.

Voor de planlocatie is voor de huidige situatie er vanuit gegaan de bedrijfshal, kantoorpanden en
de woningen momenteel in gebruik zijn.

TOEKOMSTIGE SITUATIE

In de toekomstige situatie wijzigen alleen de aanwezigheidsgegevens voor de planlocatie. Een
deel van de bedrijfshal en de twee woningen worden gesloopt en vervangen door een fastfood
restaurant. Hierdoor komen de aanwezigheidsgegevens van de te slopen gebouwen te vervallen.
Deze worden vervangen door het maximaal aantal bezoekers van het fastfood restaurant.

De aanwezigheids gegevens van het fastfood restaurant zijn gebaseerd op het totale
vloeroppervlak van het restaurant gedeelte (waar de consumenten zich kunnen bevinden)
gedeeld door 1,2. Uit deze berekening blijkt dat er maximaal 92 bezoekers, gelijktijdig op een
willekeurig moment op de dag aanwezig kunnen zijn binnen het fastfood restaurant. In de
berekening is rekening gehouden met openingstijden gedurende de nacht (vanaf 7 uur ’s avonds).

In bijlage 2 zijn de gehanteerde aanwezigheidsgegevens opgenomen. Een en ander is middels een
figuur in deze bijlage verduidelijkt.

20 januari 2011 referentie  RIN/024/10.2177 pagina 5






4.2

>>>>} Aveco de Bondt

ingenieursbedrijf

TOETSING

PLAATSGEBONDEN RISICO

Voor een nieuwe situatie zoals onderhavige planontwikkeling gelden (bij een doorzet minder dan
1000 m?) conform het Bevi de afstanden van 45, 25 en 15 m vanaf respectievelijk het vulpunt,
het ondergrondse reservoir en de afleverzuil. In bijlage 2 zijn de contouren weergegeven. De
planlocatie is niet gelegen binnen de plaatsgebonden risicocontouren (PR 10°) van het
tankstation. Daarmee vormt het plaatsgebonden risico geen belemmering voor de
planontwikkeling.

GROEPSRISICO

Voor de groepsrisicoberekening is gebruikt gemaakt van de LPG-rekentool', welke door VROM
beschikbaar is gesteld. De uitgangspunten voor de berekening zijn verkregen uit de
milieuvergunning (Beschikking WM/85-1996 5 november 1996) van het LPG-station en zijn
gebaseerd op de aanwezigheidsgegevens zoals beschreven in paragraaf 3.2. Conform de huidige
wetgeving moet er berekend en getoetst worden conform Revi 2004. Vanwege de toekomstige
wijziging van de wetgeving zijn tevens berekeningen uitgevoerd conform het Revi 2007 (incl.
effect van hittewerende coating en verbeterde vulslang).

De LPG-tool rekent met 3 schillen rondom het LPG-vulpunt. Er geldt: ‘Hoe dichterbij het vulpunt,
hoe meer effect het aantal personen op de berekening heeft’. Voor iedere schil is de
personendichtheid bepaald en opgenomen in bijlage 2. Bij de berekeningen conform Revi 2007
zijn de effecten van de maatregelen uit het LPG-convenant meegenomen, maar daardoor worden
de risico’s omtrent het ondergrondse reservoir maatgevender zodat ook deze meegenomen moet
worden in de berekeningen. Omdat het reservoir relatief ver van het vulpunt verwijderd is, is er
sprake van andere aanwezigheidsgegevens binnen het invloedsgebied en daardoor ook andere
resultaten.

De berekening is uitgevoerd voor de huidige situatie (en de nieuwe situatie met de voorgenomen
planontwikkeling. De invoer en resultaten zijn opgenomen in bijlage 3. In bijlage 3 is tevens de
curve opgenomen met daarin de oriéntatiewaarde en de berekende normwaarde voor de twee
situaties. Per situatie is de normwaarde bepaald. De normwaarde geeft de maximale waarde van
het groepsrisico ten opzichte van de oriéntatiewaarde van 1. In tabel 1 zijn de resultaten
samengevat.

situatie Normwaarde Revi 2004 | Normwaarde Revi 2007
Huidige situatie 0.490 0.170
Nieuwe situatie met planontwikkeling woningen 0.804 0.253

Tabel 1: resultaten groepsrisico berekening

! http://www.groepsrisico.nl/lpgtool2007
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Uit de resultaten blijkt dat in de huidige situatie het groepsrisico een factor 2 onder de

oriéntatiewaarde is gelegen. Uiteraard is sprake van een toename van het groepsrisico op het
moment dat de ontwikkeling van het fastfood restaurant doorgang vindt, er is immers sprake van

een toename van het aantal aanwezige mensen. In de nieuwe situatie is het groepsrisico nog
onder de oriénterende waarde gelegen, maar de stijging is significant te noemen.

Toetsing Revi 2007

Uit de resultaten blijkt dat in de huidige situatie het groepsrisico zeer laag is (bijna factor 6
onder de oriéntatiewaarde), lager dan bij berekening conform het Revi 2004. Ook deze
berekeningen laten zien dat er sprake zal zijn van een toename van het groepsrisico op het

moment dat de ontwikkeling van het fastfood restaurant doorgang vindt. De toename is echter

veel geringer. Het groepsrisico blijft bijna een factor 4 onder de oriénterende waarde en is
daarmee zelfs lager als in de berekening van de huidige situatie conform Revi 2004.

Resumé

Uit de resultaten blijkt dat de ontwikkeling van het fastfood restaurant een stijging van het
groepsrisico tot gevolg heeft. Er treedt geen overschrijding van de oriéntatiewaarde op.
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5 CONCLUSIE

Hendriks Beheer Helmond BV is voornemens om aan de Europaweg 150 te Helmond een nieuw
fastfood restaurant te ontwikkelen. Ten behoeve van deze ontwikkeling zullen de twee woningen
alsmede een deel van de bedrijfshal die zich momenteel op de locatie bevinden worden gesloopt.
Voor de ontwikkeling zal een bestemmingsplanherziening noodzakelijk zijn.

In de directe omgeving van de ontwikkellocatie is een LPG-tankstation gelegen. Het LPG-
tankstation valt onder het Besluit externe veiligheid inrichtingen (BEVI). De toetsing aan het
Besluit externe veiligheid inrichtingen van het LPG-tankstation heeft geleid tot de volgende
conclusies:

Plaatsgebonden risico

De LPG installatie heeft drie onderdelen die voorzien zijn van een PR contour. Het vulpunt, de
opslagtank en het uitgiftenpunt hebben respectievelijk een PR contour van 45, 25 en 15 meter.
De ontwikkeling bevindt zich buiten deze contouren. Het PR vormt geen belemmering voor de
ontwikkeling.

Groepsrisico

Bij toetsing conform het Revi 2004 is door de ontwikkeling van het fastfood restaurant sprake van
een toename van het groepsrisico. De normwaarde van het groepsrisico bedraagt 0,8 en blijft
daarmee wel onder de oriéntatiewaarde.

Als rekening gehouden wordt met de op handen zijnde wijziging van de wetgeving, waarin de
reeds getroffen maatregelen uit het LPG-convenant in de berekeningen mag worden
meegenomen (Revi 2007), is het groepsrisico beduidend lager. In de situatie met
planontwikkeling bedraagt de normwaarde van het groepsrisico dan 0,25 en blijft daarmee royaal
onder de oriéntatiewaarde.
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Weergave planlocatie en LPG-station
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Bijlage 2: Uitgangspunten aanwezigheidsgegevens
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Vulpunt Reservoir |
huidig Huisnr Opp mensen Invoer LPG tool huidig Huisnr Opp mensen Invoer LPG tool
Zone 100m 1 46 910 30 kantoor 58 Zone 100m |1 46 910 30,33 kantoor |68
2 50 820 27 industrie 15 2 50 820 27,33 industrie |27
3 156 1475 15 72 3 42 300 10,00 94
4 44 90 0,90
5 156 2560 25,60
Zone 130m 4 156 2150 22 kantoor 39
5 156 410 4 industrie 30 Zone130m |6 42 190 6,33 kantoor |64
6 156 430 4 69 7 44 860 8,60 industrie |30
7 42/44 1160 39 8 44A 256 8,53 94
9 40 1470 49,00
10 156 500 5,00 woningen (4,80
Zone 160m 8 42/44 1810 18 kantoor 128 11 2 woningen 4,80
9 42/44 2130 71 industrie 38 12 bk 0 0
10 156 2 woningen 5 161 13 156 1605 16,05
11 Burgerking 0 0
12 156 540 5 woningen 5 Zone160m |14 146 210 7,00 kantoor |101
13 156 640 6 15 146 250 8,33 industrie |14
14 146 1020 34 16 146 840 28,00 115
15 146 210 7 17 156 645 6,45
16 146 330 1) 18 0,00
16B 800 8 19 158A 1120 37,33
20 44A 175 5,83
21 34/36 425 14,17
22 52 0
23 54A 800 8






[Vulpunt Reservoir |
Nieuw Huisnr Opp mensen Invoer LPG tool Nieuw Huisnr Opp mensen Invoer LPG tool
Zone 100m 1 46 910 30 kantoor 58 Zone 100m |1 46 910 30,33 kantoor |68

2 50 820 27 industrie 15 2 50 820 27,33 industrie |29
3 156 1475 15 72 3 42 300 10,00 96
4 44 90 3,00
5 156 2560 25,60
Zone 130m 4 156 2150 22 kantoor 39
5 0 0 0 industrie 26 Zone130m (6 42 190 6,33 kantoor |64
6 156 430 4 64 7 44 860 8,60 industrie |25
7 42/44 1160 39 8 44A 256 8,53
9 40 1470 49,00 BK 46,00
10 0 0 0,00 135
Zone 160m 8 42/44 1810 18 kantoor 123 11 2 woningen 0[0 0,00
9 42/44 2130 71 industrie 38 12 Burgerking 92|m2 46,00
10 0 0 0 BK 92 13 156 1605 16,05
11 Burgerking 330 92 253
12 156 540 5 Zone160m |14 146 210 7,00 kantoor |101
13 156 640 6 15 146 250 8,33 industrie |14
14 146 1020 34 16 146 840 28,00
15 146 210 it 17 156 645 6,45 BK 46,00
16 146 330 11 18 Burgerking 92 46,00 161
16B 800 8 19 158A 1120 37,33
20 44A 175 5,83
21 34/36 425 14,17
22 52 200
23 54A 800 8
pergm2
Kantoor 1 |30
Hal 1 1100
Bereken aantal mensen bk
vloeropp gasten|110
gasten perm2 |1,2
totaal gasten 92
BK dag_; en nacht ingﬂ/oerd.
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Bijlage 1: Weergave planlocatie en LPG-station + contouren \\ k!
Schaal 1:1500

| e PR10°¢
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schillen rondom reservair (100, 130 en 160m)
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Bijlage 1: Weergave planlocatie en LPG-station + contouren \ \
Schaal 1:1500

—— PR 10-¢
\. = schillen rondom vulpunt (100, 130 en 160 m)
\\\‘ \\ v g
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Bijlage 1: Weergave planlocatie en LPG-station + contouren A\ A
Schaal 1:1500

—————— PR10
\\ - e

’ schillen rondom reservoir (100, 130 en 160m)
/ ////////////] nieuwbouwprojectie Burgerking
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Bijlage 1: Weergave planlocatie en LPG-station + contouren NN
Schaal 1:1500

PR 10-¢
= schillen rondom vulpunt {100, 130 en 160 m)
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‘ . ////////////] nievwbouuprojectie Burgerking





>>)>> Aveco de Bondt | '

ingenieursbedrijf

Bijlage 3: Invoer en resultaten berekening LPG-tool
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LPG groepsrisico berekeningsmodule
Project: Helmond

Disclaimer

De LPG-rekentool is aangepast op het Revi, zoals deze in juli 2007 in werking is getreden. Dit betekent dat
de LPG-rekentool nu de mogelijkheid biedt om te rekenen met:

* Nieuwe situaties, (nieuwe ruimtelijke besluiten of milieubeheervergunningen).
* Bestaande situaties.
» Zowel nieuwe als bestaande situaties (de tool geeft beide fN-curves).

Nieuwe situaties

Nieuwe situaties zijn bestemmingsplannen of milieubeheervergunningen die voor 2010, of voordat de
LPG-branche de convenantmaatregelen heeft gerealiseerd, worden vastgesteld.

Bij de berekening voor nieuwe situaties, wordt gebruik gemaakt van de bestaande LPG-rekentool, welke
gebaseerd is op de faalfrequenties zoals opgenomen in het Revi 2004. Daarom wordt dit onderdeel van de
rekentool ook ‘Revi 2004’ genoemd. De convenant-maatregelen (verbeterde losslang, coating op de
tankwagen) worden bij deze berekening niet meegenomen.

Betrouwbaarheid berekening Revi 2004
Indien de entree-criteria in het begin van de invulbladen van de rekentool juist worden ingevuld, dan heeft het
rekenresultaat van de LPG-rekentool een zeer hoge, met een QRA te vergelijken, betrouwbaarheid.

Bestaande situaties

Bestaande situaties zijn situaties waarbij geen nieuw ruimtelijk besluit of nieuwe milieubeheervergunning
speelt of waarbij het effect van een ‘niet urgente’ sanering van een LPG-tankstation moet worden
beoor~deeld. Bij dit onderdeel van de rekentool, dat ‘Revi 2007’ wordt genoemd, zijn de de effecten van de
convenantmaatregelen ingebouwd.

Betrouwbaarheid berekening 2007
Het integreren van de convenantmaatregelen maakt het niet mogelijk om uitkomsten te genereren met een
vergelijkbare betrouwbaarheid als bij de ‘Revi 2004’ berekening.

De verminderde betrouwbaarheid wordt veroorzaakt doordat bij de ‘Revi 2004-berekening’ sprake is van één
zeer dominant scenario, de Bleve. Dit scenario dicteert vrijwel de gehele uitkomst. Door de
convenantmaatregelen is bij de ‘Revi 2007-berekening’ het Bleve-scenario van sterk verminderd belang. Ook
is de bijdrage van de losslang in de risicoberekening sterk gereduceerd. Door het wegvallen van deze
‘bovenliggende’ risicoscenario’s, wordt het voorheen onderliggende scenario, het ontwijken van gaswolk bij
de ondergrondse tank, mede bepalend. De verspreiding van deze gaswolk en de plaats van ontsteking van
deze wolk, wordt beinvioed door de windrichting en de locatiespecifieke aanwezigheid van
ontstekingsbronnen. Het effect op het GR van de gaswolk (zowel directe ontsteking als vertraagde onsteking)
is met complexe wiskundige formules benaderd en is daarmee niet zo eenvoudig en precies berekend als bij
de Bleve scenario's. Het is daarom aannemelijk te veronderstellen dat de nauwkeurigheid en
betrouwbaarheid van de REVI 2007 module van de tool iets lager is dan de REVI 2004 module van de tool.

Overigens wordt opgemerkt dat de REVI 2007 module van de tool als laatste stap voor de presentatie van
het resultaat een veiligheidsfactor toepast waardoor het GR minimaal gelijk is, en in andere gevallen hoger

ligt dan de GR curve berekend met Safeti-NL (voor slachtofferaantallen hoger dan 13).

Daarom: Indien de Revi 2007 berekening volledig betrouwbaar moet zijn, of wanneer de uitkomst zeer nabij
de oriéntatiewaarde ligt, wordt het uitvoeren van een volwaardige QRA met Safeti-NL aanbevolen.
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LPG groepsrisico berekeningsmodule
Project: Helmond

Basis Gegevens
Project Helmond

Locatie LPG-tankstation

Straat Europaweg
Huisnummer 149
Postcode 5707CL

Berekening uitgevoerd door

Naam organisatie Aveco de Bondt

Naam persoon T. van der Snee
Telefoonnummer 0548 51520

Datum berekening 2011-01-13

Overig

Alleen een groepsrisicoberekening volgens Revi2007 Nee
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LPG groepsrisico berekeningsmodule
Project: Helmond

Toepasbaarheid

Tankstation

1.
2.

O © 0o N O O b W

-

LPG vulpunt, voorraadtank en afleverzuil maken onderdeel uit van één openbaar tankstation?
Worden op het LPG tankstation ook nog één of meer van de volgende stoffen verladen
- Waterstof

. LPG voorraadtank wordt bevoorraad met LPG tankwagens?

. Eén LPG vulpunt bedient één LPG voorraadtank?

. LPG voorraadtank heeft een volume van 20 m3 of 40 m3 ?

. LPG voorraadtank is in de grond ingegraven of ingeterpt?

. De afstand van het LPG vulpunt tot aan de LPG voorraadtank bedraagt

. Zijn er venstertijden van toepassing op de laadtijden van de LPG-tankwagen?

. De LPG doorzet is in de milieuvergunning beperkt tot 500 m3, 1000 m3 of 1.500 m3?

. Bevinden zich mensen (niet behorend tot de inrichting van het LPG tankstation) binnen

een cirkel rondom het vulpunt (eventueel ondergrondse tank) met een straal van 25 meter?

Ja

Nee

Ja

Ja

Ja

Ja
10-50m
Nee

Ja

Nee

Bevolking

Binnen een straal van 150 meter van het vulpunt of ondergrondse tank komen de volgende items voor:

Verzorgingstehuis, verpleegtehuis, ziekenhuis, kinderdagverblijf

Evenementenhal, congrescentrum, dierentuin

Bioscoop, theater, (voetbal)stadion

Zwembad, sporthal, tennisbaan
Of andere functies met afwijkende verblijfstijden

De rekentool is geschikt voor deze situatie
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LPG groepsrisico berekeningsmodule
Project: Helmond

Technische gegevens

Aanrijkans

‘ De opstelplaats van de tankwagen is geisoleerd, waarbij een aanrijding van opzij tegen de leidingkast

niet aannemelijk wordt geacht (ook niet met lage snelheid)

Omgevingsbrand

1. Afstand tussen afleverzuil LPG en LPG vulpunt:

17,5 meter of meer
2. Afstand tussen afleverzuil benzine en LPG vulpunt:
5 meter of meer
3. Afstand tussen opstelplaats benzine tankauto en LPG vulpunt:
25 meter of meer
4. Hoogte gebouw tankstation:
tussen 5 en 10 meter
5. Is het tankstation voorzien van brandwerende voorzieningen (30 minuten brandwerende wanden) en
maximaal 50% gevelopeningen? :
Ja
6. Afstand tussen gebouw tankstation en LPG vulpunt:

10 meter of meer
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LPG groepsrisico berekeningsmodule

Project: Helmond

Omgevingsinput vulpunt

Groepsberekening 1

Naam groepsberekening

LPG doorzet per jaar (m3)
Inhoud ondergrondse tank (m3)
Actuele situatie

oud
1000
20
Nee

Schil 1 : Afstand 0 - 100 meter
Omgeéevingsfactor

onigen [aatal]
Kantoren, 40 uur [bruto vioeropperviak m2]
Industriegebieden laag, 40 uur [ha]
Industriegebieden midden, 40 uur [ha]
Industriegebieden hoog, 40 uur [ha]
Industriegebieden laag, 7/24 [ha]
Industriegebieden midden, 7/24 [ha]
Industriegebieden hoog, 7/24 [ha]
Scholen, 40 uur

BK

InVoer

aantal 'aantal pe
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LPG groepsrisico berekeningsmodule

Project: Helmond

Omgevingsinput vulpunt

Groepsberekening 1

Naam groepsberekening

LPG doorzet per jaar (m3)
Inhoud ondergrondse tank (m3)
Actuele situatie

oud
1000
20
Nee

Schil 2 : Afstand 100 - 130 meter
Omgevingsfactor

Woningen [aantal]
Kantoren, 40 uur [bruto vloeropperviak m2]
Industriegebieden laag, 40 uur [ha]
Industriegebieden midden, 40 uur [ha]
Industriegebieden hoog, 40 uur [ha]
Industriegebieden laag, 7/24 [ha]
Industriegebieden midden, 7/24 [ha]
Industriegebieden hoog, 7/24 [ha]
Scholen, 40 uur

BK

v"l"‘q't'aalr !

~Invoer| Ihvoer
aantal aantal personen

o O O © o
O O O ©O O O
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LPG groepsrisico berekeningsmodule

Project: Helmond

Omgevingsinput vulpunt

Groepsberekening 1

Naam groepsberekening

LPG doorzet per jaar (m3)
Inhoud ondergrondse tank (m3)
Actuele situatie

oud
1000
20
Nee

Schil 3 : Afstand 130 - 150 meter
Omgevingsfactor -

Wningen [aantal]
Kantoren, 40 uur [bruto vloeropperviak m2]
Industriegebieden laag, 40 uur [ha]
Industriegebieden midden, 40 uur [ha]
Industriegebieden hoog, 40 uur [ha]
Industriegebieden laag, 7/24 [ha]
Industriegebieden midden, 7/24 [ha]
Industriegebieden hoog, 7/24 [ha]
Scholen, 40 uur

BK

Totaal

IRvVoer

“aantal ‘aantal pe

3690.4

o O O O
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LPG groepsrisico berekeningsmodule
Project: Helmond

Omgevingsinput ingeterpte tank

Groepsberekening 1

Naam groepsberekening oud
LPG doorzet per jaar (m3) 1000
Inhoud ondergrondse tank (m3) 20
Actuele situatie Nee

Schil 1 : Afstand 0 - 100 meter
Omgevingsfactor : Ihvoer Invoer = Aantal ' Aantal

aantal aantal personen|  personen dag persohen hacht

Woningn [aantal] ‘ ' fi 0 | 0

0
Kantoren, 40 uur [bruto vloeropperviak m2] 2040.2 68 68 0
Industriegebieden laag, 40 uur [ha] 5.4 27 27 0
Industriegebieden midden, 40 uur [ha] 0 0 0 0
Industriegebieden hoog, 40 uur [ha] 0 0 0 0
Industriegebieden laag, 7/24 [ha] 0 0 0 0
Industriegebieden midden, 7/24 [ha] 0 0 0 0
Industriegebieden hoog, 7/24 [ha] 0 0 0 0
Scholen, 40 uur 0 0 0
BK 0 0
Totaal " (]

Pagina 8 - 21





LPG groepsrisico berekeningsmodule
Project: Helmond

Omgevingsinput ingeterpte tank

Groepsberekening 1

Naam groepsberekening oud
LPG doorzet per jaar (m3) 1000
Inhoud ondergrondse tank (m3) 20
Actuele situatie Nee

Schil 2 : Afstand 100 - 130 meter
Omgevingsfactor : Invoer Invoer Aantal Aantal

aantal personen dag personen hacht

Woningen [aantal] i ‘ 2 e ; 4.8 (i 24 » l 4.
Kantoren, 40 uur [bruto vloeropperviak m2] 1920.2 64 64
Industriegebieden laag, 40 uur [ha] 6 30 30
Industriegebieden midden, 40 uur [ha] 0 0
Industriegebieden hoog, 40 uur [ha] 0 0
Industriegebieden laag, 7/24 [ha] 0 0
Industriegebieden midden, 7/24 [ha] 0 0
Industriegebieden hoog, 7/24 [ha] 0 0
Scholen, 40 uur 0
BK

Totaal

O e O IO O 10 O
5O O O OO0 O O o ™
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LPG groepsrisico berekeningsmodule
Project: Helmond

Omgevingsinput ingeterpte tank

Groepsberekening 1

Naam groepsberekening oud

LPG doorzet per jaar (m3) 1000

Inhoud ondergrondse tank (m3) 20
Actuele situatie Nee

Schil 3 : Afstand 130 - 150 meter
Omgevingsfactor™ Invoer InVoer Aantal ' Aantal

aantal aantal personen personen dag personen nacht
@ J : ; : . (100'%

Woningen [aantal] 0 0 0 0
Kantoren, 40 uur [bruto vioeropperviak m2] 3030.3 101 101 0
Industriegebieden laag, 40 uur [ha] 2.8 14 14 0
Industriegebieden midden, 40 uur [ha] 0 0 0 0
Industriegebieden hoog, 40 uur [ha] 0 0 0 0
Industriegebieden laag, 7/24 [ha] 0 0 0 0
Industriegebieden midden, 7/24 [ha] 0 0 0 0
Industriegebieden hoog, 7/24 [ha] 0 0 0 0
Scholen, 40 uur 0 0 0
BK 0 0
Totaal 0
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LPG groepsrisico berekeningsmodule

Project: Helmond

Omgevingsinput vulpunt

Groepsberekening 2

Naam groepsberekening

LPG doorzet per jaar (m3)
Inhoud ondergrondse tank (m3)
Actuele situatie

nieuw
1000
20
Nee

Schil 1 : Afstand 0 - 100 meter
Omgevingsfactor

Invoer

Invoer

aantal aantal personen

Aantal
. personen dag

Aantal
personen nacht

Woningen [aantal]

Kantoren, 40 uur [bruto vloeropperviak m2]
Industriegebieden laag, 40 uur [ha]
Industriegebieden midden, 40 uur [ha]
Industriegebieden hoog, 40 uur [ha]
Industriegebieden laag, 7/24 [ha]
Industriegebieden midden, 7/24 [ha]
Industriegebieden hoog, 7/24 [ha]
Scholen, 40 uur

BK

Totaal
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LPG groepsrisico berekeningsmodule

Project: Helmond

Omgevingsinput vulpunt

Groepsberekening 2

Naam groepsberekening

LPG doorzet per jaar (m3)
Inhoud ondergrondse tank (m3)
Actuele situatie

nieuw
1000
20
Nee

Schil 2 : Afstand 100 - 130 meter
QOmgeéevingsfactor

Woningen [aantal]

Kantoren, 40 uur [bruto vloeropperviak m2]
Industriegebieden laag, 40 uur [ha]
Industriegebieden midden, 40 uur [ha]
Industriegebieden hoog, 40 uur [ha]
Industriegebieden laag, 7/24 [ha]
Industriegebieden midden, 7/24 [ha]
Industriegebieden hoog, 7/24 [ha]
Scholen, 40 uur

BK

InVoer

aantal aantal pe

1170.1

o O O O

Pagina 12 - 21

Invoer
rsonen
100"%

39
26

O O O O O ©

Aantal
personen dag

39
26

0
0
0
0
0
0
0

Aantal
personen hacht

=1 O O O O O O O ©o o o






LPG groepsrisico berekeningsmodule
Project: Helmond

Omgevingsinput vulpunt

Groepsberekening 2 i

Naam groepsberekening nieuw ‘5
LPG doorzet per jaar (m3) 1000

Inhoud ondergrondse tank (m3) 20 i
Actuele situatie Nee 2

Schil 3 : Afstand 130 - 150 meter
Omgevingsfactor it TRl ‘Invoer Invoer Aantal Aantal

aantal aantal personen personen dag personen nacht

e ' ; ‘ i : 100 %) & :

Woningen [aantal] 0 0 0 0
Kantoren, 40 uur [bruto vioeropperviak m2] 3690.4 123 123 0
Industriegebieden laag, 40 uur [ha] 7.6 38 38 0
Industriegebieden midden, 40 uur [ha] 0 0 0 0 |
Industriegebieden hoog, 40 uur [ha] 0 0 0 0
Industriegebieden laag, 7/24 [ha] 0 0 0 0
Industriegebieden midden, 7/24 [ha] 0 0 0 0
Industriegebieden hoog, 7/24 [ha] 0 0 0 0
Scholen, 40 uur 0 0 0 :
BK 92 92
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LPG groepsrisico berekeningsmodule

Project: Helmond

Omgevingsinput ingeterpte tank

Groepsberekening 2

Naam groepsberekening

LPG doorzet per jaar (m3)
Inhoud ondergrondse tank (m3)
Actuele situatie

nieuw
1000
20
Nee

Schil 1 : Afstand 0 - 100 meter
Omgevingsfactor

Woninen [aantal

Kantoren, 40 uur [bruto vloeropperviak m2]
Industriegebieden laag, 40 uur [ha]
Industriegebieden midden, 40 uur [ha]
Industriegebieden hoog, 40 uur [ha]
Industriegebieden laag, 7/24 [ha]
Industriegebieden midden, 7/24 [ha]
Industriegebieden hoog, 7/24 [ha]
Scholen, 40 uur

BK
Totaal

“lnvoeer
aantal aantal pe

2040.2

0
0
0
0
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LPG groepsrisico berekeningsmodule

Project: Helmond

Omgevingsinput ingeterpte tank

Groepsberekening 2

Naam groepsberekening

LPG doorzet per jaar (m3)
Inhoud ondergrondse tank (m3)
Actuele situatie

nieuw
1000
20
Nee

Schil 2 : Afstand 100 - 130 meter
Omgevingsfactor

Woningen [aantal]
Kantoren, 40 uur [bruto vloeropperviak m2]
Industriegebieden laag, 40 uur [ha]
Industriegebieden midden, 40 uur [ha]
Industriegebieden hoog, 40 uur [ha]
Industriegebieden laag, 7/24 [ha]
Industriegebieden midden, 7/24 [ha]
Industriegebieden hoog, 7/24 [ha]
Scholen, 40 uur

BK

Totaai S

Invoer
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LPG groepsrisico berekeningsmodule
Project: Helmond :

Omgevingsinput ingeterpte tank

Groepsberekening 2

Naam groepsberekening nieuw
LPG doorzet per jaar (m3) 1000
Inhoud ondergrondse tank (m3) 20
Actuele situatie Nee

Schil 3 : Afstand 130 - 150 meter
Omgevingsfactor Invoer Invoer Aantal Aantal

aantal aantal personen personen dag personen nacht

oningen [aantal] ! | 0 ‘ 0

0
Kantoren, 40 uur [bruto vloeropperviak m2] 3030.3 101 101 0
Industriegebieden laag, 40 uur [ha] 2.8 14 14 0
Industriegebieden midden, 40 uur [ha] 0 0 0 0
Industriegebieden hoog, 40 uur [ha] 0 0 0 0
Industriegebieden laag, 7/24 [ha] 0 0 0 0
Industriegebieden midden, 7/24 [ha] 0 0 0 0 E
Industriegebieden hoog, 7/24 [ha] 0 0 0 0 ‘
Scholen, 40 uur 0 0 0
BK 46 46|

Totaal
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LPG groepsrisico berekeningsmodule
Project: Helmond

Resultaat REVI2004

Groepsberekening 1

Naam groepsberekening oud
LPG doorzet per jaar (m3) 1000
Actuele situatie Nee

dag nacht
aantal slachtoffers bij een BLEVE van een tankwagen voor 33% gevuld 73 0
aantal slachtoffers bij een BLEVE van een tankwagen voor 66% gevuld 142 0
aantal slachtoffers bij een BLEVE van een tankwagen voor 100% gevuld 305.4 4.8
Groepsberekening 2
Naam groepsberekening nieuw
LPG doorzet per jaar (m3) 1000
Actuele situatie Nee

dag nacht
aantal slachtoffers bij een BLEVE van een tankwagen voor 33% gevuld 73 0
aantal slachtoffers bij een BLEVE van een tankwagen voor 66% gevuld 138 0
aantal slachtoffers bij een BLEVE van een tankwagen voor 100% gevuld 391 92
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LPG groepsrisico berekeningsmodule
Project: Helmond

Resultaat REVI2007

Groepsberekening 1

Naam groepsberekening oud
LPG doorzet per jaar (m3) 1000
Inhoud ondergrondse tank (m3) 20
Actuele situatie Nee

Schil 1 : Afstand 0 - 100 meter

aanwezigen| slachtoffers ‘aanwezigen slachtoffers

code |scenario = S :  dag dag = nacht nacht
01D20 | Directe ontsteking ondergrondse tank 20 m3 95.00 88.78 0.00 0.00
B1 Bleve tankauto; brand tijdens verlading 100% gevuld 73.00 73.00 0.00 0.00
B2 Bleve tankauto; brand tijdens verlading 100% gevuld 73.00 73.00 0.00 0.00
B3 Bleve tankauto; brand tijdens verlading 67% gevuld 73.00 73.00 0.00 0.00
B4 Bleve tankauto; brand tijdens verlading 33% gevuld 73.00 73.00 0.00 0.00
B5 Bleve tankauto koude bleve externe besch. 100% gevuld 73.00 52.48 0.00 0.00
B6 Bleve tankauto koude bleve externe besch. 67% gevuld 73.00 37.72 0.00 0.00
B7 Bleve tankauto koude bleve externe besch. 33% gevuld 73.00 19.78 0.00 0.00
T™ Intrinsiek falen van de bovengrondse tank 73.00 73.00 0.00 0.00

Schil 2 : Afstand 100 - 130 meter

laanwezigen 'slachtoffers| aanwezigen 'slachtoffers

code scenario ot S dag L Aag] e Bt g
01D20 | Directe ontsteklng ondergrondsetank 20 m3 96.40| 4.26 4.80 1.00
B1 Bleve tankauto; brand tijdens verlading 100% gevuld 69.00 69.00 0.00 0.00
B2 Bleve tankauto; brand tijdens verlading 100% gevuld 69.00 69.00 0.00 0.00
B3 Bleve tankauto; brand tijdens verlading 67% gevuld 69.00 69.00 0.00 0.00
B4 Bleve tankauto; brand tijdens verlading 33% gevuld 69.00 7.40 0.00 0.00
B5 Bleve tankauto koude bleve externe besch. 100% gevuld 69.00 0.40 0.00 0.00
B6 Bleve tankauto koude bleve externe besch. 67% gevuld 69.00 0.22 0.00 0.00
B7 Bleve tankauto koude bleve externe besch. 33% gevuld 69.00 0.03 0.00 0.00
T Intrinsiek falen van de bovengrondse tank 69.00 69.00 0.00 0.00

Schil 3 : Afstand 130 - 150 meter
i i R e . |‘aanwezigen [slachtoffers laanwezigen |slachtoffers

code scenario S el ag T e e et

01D20| Directe ontsteklng ondergrondse tank 20 m3 o A 115.00 3.88 0.00 0.00
B1 Bleve tankauto; brand tijdens verlading 100% gevuld 163.40 163.40 4.80 4.80
B2 Bleve tankauto; brand tijdens verlading 100% gevuld 163.40 163.40 4.80 4.80
B3 Bleve tankauto; brand tijdens verlading 67% gevuld 163.40 39.05 4.80 1.53
B4 Bleve tankauto; brand tijdens verlading 33% gevuld 163.40 0.24 4.80 0.00
B5 Bleve tankauto koude bleve externe besch. 100% gevuld 163.40 0.47 4.80 0.00
B6 Bleve tankauto koude bleve externe besch. 67% gevuld 163.40 0.00 4.80 0.00
B7 Bleve tankauto koude bleve externe besch. 33% gevuld 163.40 0.00 4.80 0.00
™ Intrinsiek falen van de bovengrondse tank 163.40 163.40 4.80 4.80
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LPG groepsrisico berekeningsmodule
Project: Helmond

Resultaat REVI2007

Groepsberekening 2

Naam groepsberekening nieuw P
LPG doorzet per jaar (m3) 1000 .
Inhoud ondergrondse tank (m3) 20 i
Actuele situatie Nee

Schil 1 : Afstand 0 - 100 meter

‘laanwezigen' slachtoffers| aahwezigen'(slachtoffers

code |scenario ‘ i it Gl e ndagl e dag ~  nacht = nacht
01D20 | Directe otsteklng ondergrondse tank 20 m3 97.00 90.65 0.00 0.00
B1 Bleve tankauto; brand tijdens verlading 100% gevuld 73.00 73.00 0.00 0.00
B2 Bleve tankauto; brand tijdens verlading 100% gevuld 73.00 73.00 0.00 0.00
B3 Bleve tankauto; brand tijdens verlading 67% gevuld 73.00 73.00 0.00 0.00
B4 Bleve tankauto; brand tijdens verlading 33% gevuld 73.00 73.00 0.00 0.00
B5 Bleve tankauto koude bleve externe besch. 100% gevuld 73.00 52.48 0.00 0.00
B6 Bleve tankauto koude bleve externe besch. 67% gevuld 73.00 37.72 0.00 0.00
B7 Bleve tankauto koude bleve externe besch. 33% gevuld 73.00 19.78 0.00 0.00
T1 Intrinsiek falen van de bovengrondse tank 73.00 73.00 0.00 0.00

Schil 2 : Afstand 100 - 130 meter

aanwezigen | slachtoffers faahwezigen' slachtoffers

"s,cenario Al : R e _ dag. dag  nacht  nacht

’
01D20 | Directe ontsteklng ondergrondse tank 20 m3 R 135.00| 559| 46.00 2.42 E
B1 Bleve tankauto; brand tijdens verlading 100% gevuld 65.00 65.00 0.00 0.00 ,*
B2 Bleve tankauto; brand tijdens verlading 100% gevuld 65.00 65.00 0.00 0.00 ‘1
B3 Bleve tankauto; brand tijdens verlading 67% gevuld 65.00 65.00 0.00 0.00
B4 Bleve tankauto; brand tijdens verlading 33% gevuld 65.00 6.97 0.00 0.00
BS Bleve tankauto koude bleve externe besch. 100% gevuld 65.00 0.37 0.00 0.00 L
B6 Bleve tankauto koude bleve externe besch. 67% gevuld 65.00 0.21 0.00 0.00 f
B7 Bleve tankauto koude bleve externe besch. 33% gevuld 65.00 0.03 0.00 0.00 ’
T1 Intrinsiek falen van de bovengrondse tank 65.00 65.00 0.00 0.00

Schil 3 : Afstand 130 - 150 meter

raanwezigen slachtoffers aanwez:gen slachtoffers'

(Y Bobnarb R R e e A et e haclit
o1 D20 Directe ontsteking ondergrondse tank 20 m3 ~161.00 477 46.00 2.24
B1 Bleve tankauto; brand tijdens verlading 100% gevuld 253.00 253.00 92.00 92.00
B2 Bleve tankauto; brand tijdens verlading 100% gevuld 253.00 253.00 92.00 92.00
B3 Bleve tankauto; brand tijdens verlading 67% gevuld 253.00 60.47 92.00 29.37 ‘ i
B4 Bleve tankauto; brand tijdens verlading 33% gevuld 253.00 0.37 92.00 0.04 J
B5 Bleve tankauto koude bleve externe besch. 100% gevuld 253.00 0.73 92.00 0.04 |
B6 Bleve tankauto koude bleve externe besch. 67% gevuld 253.00 0.00 92.00 0.00 r
B7 Bleve tankauto koude bleve externe besch. 33% gevuld 253.00 0.00 92.00 0.00
T Intrinsiek falen van de bovengrondse tank 253.00 253.00 92.00 92.00
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Resultaat grafisch weergegeven

Groepsberekening 1 oud
Groepsberekening 2 nieuw
Groepsberekening 3
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LPG groepsrisico berekeningsmodule
Project: Helmond

Toelichting

De grafiek geeft het groepsrisico aan voor de ingevoerde situatie. Het groepsrisico is berekend met de
rekenmodule van www.groepsrisico.nl. Deze module is uitsluitend geschikt voor standaardsituaties. De
module geeft een indicatie van het groepsrisico. Voor een gedetailleerde berekening dient een risicoanalyse
met SAFETI-NL te worden uitgevoerd.

De rekenresultaten kunnen worden gebruikt bij het invullen van de verantwoordingsplicht zoals bedoeld in
artikel 12 en 13 van het "Besluit externe veiligheid inrichtingen'. Een oordeel over de toelaatbaarheid van het
berekende groepsrisico dient te geschieden op basis van alle elementen van de verantwoordingsplicht. Zie
hiervoor de Handreiking verantwoordingsplicht groepsrisico.

Deze rekenmodule is ontwikkeld door ingenieursbureau Oranjewoud, in samenwerking met het ministerie van
VROM en de Vereniging Vloeibaar Gas.

Rekenmodule groepsrisico LPG, versie 2.2
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Bijlage 2: Advies Veiligheidsregio Brabant-Zuidoost
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1 INLEIDING

Hendriks Beheer Helmond BV is voornemens om aan de Europaweg 150 een gedeelte van de
bestaande bedrijfshal te slopen en deze locatie te herontwikkelen. Op de locatie zal zich een
fastfood restaurant gaan vestigen. Nabij de locatie is een Esso tankstation gelegen, met twee
verkooppunten (noord en zuid van de Europaweg). Beide verkooppunten aan de Europaweg
hebben een vergunning voor de verkoop van LPG. Dit bedrijf valt hierdoor onder het Besluit
externe veiligheid inrichtingen (BEVI).

LPG Tankstations hebben voor drie installaties, opslagtank, vulpunt en uitgiftenpunt, een
risicocirkel voor het plaatsgebonden risico. Tevens dient er voor het toevoegen van nieuwe
ontwikkelingen binnen een straal van 160 meter een verantwoording van het groepsrisico te
worden uitgevoerd.

Reden bestemmingsplanwijziging

Op de planlocatie is bestemd als ‘bedrijven’. De initiatiefnemer is voornemens een fastfood
restaurant te realiseren. Dit gebruik zal bestemd moeten worden als ‘Horeca’ en past daardoor
niet binnen de kaders van de vigerende ‘bedrijven’ bestemming. Voor het geplande fastfood
restaurant zal een wijziging van het bestemmingsplan plaatsvinden om de horecafunctie toe te
staan.

Inhoud rapportage

In deze rapportage wordt ingegaan op de ontwikkeling en de ligging ten opzichte van de
risicocontouren en wordt het effect van de ontwikkeling op het groepsrisico berekend. Bij
interpretatie van de resultaten wordt het vigerende wettelijk kader gehanteerd, maar wordt
tevens een doorkijk gegeven naar het toekomstige wettelijk kader.

datum 20 januari 2011 referentie  RJN/024/10.2177 pagina 1
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WETTELIJK KADER

Het beleid en de wetgeving externe veiligheid berust op verkregen inzichten in aanwezige risico’s
op grond van studies en ervaringen in de afgelopen decennia. Twee belangrijke basisbegrippen
dienen daarbij als risicomaat om risico’s te beoordelen en te toetsen: plaatsgebonden risico en
groepsrisico.

Het plaatsgebonden risico (PR) is de kans per jaar dat een persoon, die zich continu en

onbeschermd op een bepaalde plaats in de omgeving van een risicobron bevindt, overlijdt door
een ongeval met de risicobron. Het PR is daarmee de risicomaat om het beschermingsniveau voor
de individuele burger uit te drukken. Het toetsingcriterium is in veel gevallen een PR van 10°¢.

Het groepsrisico (GR) geeft aan wat de kans is op een ongeval met 10 of meer dodelijke
slachtoffers in de omgeving van de beschouwde risicobron. Voor het GR geldt geen harde norm,
maar een oriéntatiewaarde. De effecten van de ontwikkeling worden in een curve weergegeven
en vergeleken met de curve van de oriéntatiewaarde. Bij overschrijding van de oriéntatiewaarde
of een significante toename van het groepsrisico moet het bevoegd gezag het groepsrisico
betrekken bij de vaststelling van het besluit (bijv. ruimtelijk besluit of milieuvergunningsbesluit).
Voor deze groepsrisico verantwoording is de hoogte van het groepsrisico of de toename ervan
onderdeel van de afweging.

BESLUIT EXTERNE VEILIGHEID INRICHTINGEN

In het ‘Besluit Externe Veiligheid Inrichtingen’ (Bevi) is het wettelijk kader voor risicovolle
inrichtingen vastgelegd. In het Bevi en bijbehorende regeling (Revi) zijn grenswaarden en
richtwaarden opgenomen die de norm zijn voor het basisbeschermingsniveau dat elke individuele
burger moet worden geboden. In de Regeling zijn ook de aan te houden afstanden tussen
objecten en LPG-tankstationonderdelen aangegeven.

Een belangrijk aspect is dat de normen voor de aan te houden risicoafstand verschillend zijn
afhankelijk van het type object in de omgeving. Er wordt onderscheidt gemaakt in kwetsbare en
beperkt kwetsbare objecten. Kwetsbare objecten zijn bijvoorbeeld woningen, ziekenhuizen,
scholen. Beperkt kwetsbare objecten zijn andere gebouwen of complexen waar veel mensen
kunnen verblijven, zoals sportcomplexen, winkelcentra en bepaalde bedrijfsgebouwen. Voor
kwetsbare objecten geldt de PR normering als grenswaarde. Binnen de PR10°® van een risicovolle
inrichting zijn geen kwetsbare objecten toegestaan.

Voor beperkt kwetsbare objecten geldt de PR normering als richtwaarde. Beperkt kwetsbare
objecten zijn binnen de PR 10 bij uitzondering toegestaan, waarbij beargumentering en
verantwoording een grote rol speelt.

datum 20 januari 2011 referentie  RJN/024/10.2177 pagina 2
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Het Bevi vermeldt, dat het GR moet worden getoetst aan de oriéntatiewaarde en dat door

het bevoegd gezag een verantwoording ten aanzien van de acceptatie van het berekende

GR moet worden opgesteld. Naarmate de afstand tot een LPG-tankstation toeneemt,

neemt het overlijdensrisico af. In het Revi is aangegeven dat voor een LPG tankstation tot op 150
meter vanaf het vulpunt het overlijdensrisico een bijdrage aan de grootte van het groepsrisico
leveren kan. Dit gebied wordt in het Revi als invloedsgebied aangeduid. Uit nieuwe inzichten is
gebleken dat de straal rondom het vulpunt vergroot dient te worden tot 160 meter om een
representatieve berekening te krijgen. Dit houdt tevens in dat de inventarisatie van aanwezigen
rondom een tankstation voor groepsrisicoberekeningen kan worden beperkt tot dit gebied.

LPG-CONVENANT

Op 22 juni 2005 hebben de Staatssecretaris van VROM en de Vereniging Technische Commissie
Vloeibaar Gas (VVG) en de ondersteunende partijen BOVAG, de Nederlandse Organisatie voor de
Energiebranche (Nove) en de Belangenvereniging Tankstations (BETA) het Convenant LPG-autogas
(hierna: het convenant) ondertekend. In dit convenant is onder andere vastgelegd dat de LPG-
sector de resterende knelpunten op het gebied van externe veiligheid zo snel mogelijk, doch
uiterlijk voor 1 januari 2010 oplost door het toepassen van een verbeterde

vulslang op LPG-tankwagens, het aanbrengen van een hittewerende bekleding op LPG-
tankwagens of het verplaatsen van het vulpunt bij het LPG-tankstation, het verplaatsen van het
LPG-tankstation, het beperken van de doorzet in de milieuvergunning of het beéindigen van de
verkoop van LPG.

Het convenant is uitgevoerd en heeft erin geresulteerd dat vanaf 2011 alle LPG-tankwagens zijn
voorzien van de hittewerende coating en de verbeterde vulslangen. Deze tankwagens zullen ook
het tankstation aan de Europaweg bevoorraden. Het betreft maatregelen die genomen zijn om
bestaande situaties te verbeteren en derhalve mogen de effecten van deze maatregelen alleen in
de berekeningen van bestaande situaties meegenomen worden (Revi 2007).

Voor nieuwe planologische situaties, zoals deze planontwikkeling, moet vooralsnog uitgegaan
worden van de situatie zonder speciale LPG-tankwagens en moeten de berekeningen derhalve
volgens Revi 2004 worden uitgevoerd. Aangezien de maatregelen uiteraard ook effect hebben op
nieuwe planologische situaties loopt er een procedure om de relevante wetgeving te wijzigen,
zodat altijd met dezelfde rekenmethodiek kan worden gerekend en altijd dezelfde afstanden
kunnen gaan gelden. Wijziging van deze wetgeving zal vermoedelijk in de komende 2 jaar
plaatsvinden.

BELEIDSVISIE EXTERNE VEILIGHEID GEMEENTE HELMOND

De gemeente Helmond heeft geen specifiek beleid opgesteld hoe er dient te worden omgegaan
met externe veiligheid binnen de gemeente. Derhalve zal aansluiting worden gezocht bij het
landelijk beleid aangaande externe veiligheid.

datum 20 januari 2011 referentie  RJN/024/10.2177 pagina 3
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3 SITUATIEBESCHRIJVING

De ontwikkellocatie bevindt zich aan de oostzijde van het kantoren en bedrijvenpark Groot
Schooten. Het omliggende terrein wordt gebruikt als kantoren locatie afgewisseld met
bedrijfshallen. Langs de Hortseweg bevinden zich enkele burger- en bedrijfswoningen.

In de directe omgeving van het plangebied bevinden zich twee kantoorpanden, een bedrijven
verzamelgebouw (kantoren) en een autodealer met aan de achterzijde een bedrijfshal. Aan de
zuidzijde aan beide zijden van de Europaweg bevinden zich twee tankstations welke ook LPG
verkopen. Het LPG vulpunt van de LPG installatie bevindt zich ten noorden van het plangebied.

Het gebied wordt aan de westzijde ontsloten via de Hortseweg en aan de zuidzijde door de
Europaweg. Binnen het plangebied bevinden zich momenteel twee (bedrijfs)woningen en een
bedrijfshal. De woningen zullen worden gesloopt. Ook een deel van de bedrijfshal zal worden
afgebroken om plaats te maken voor het fastfood restaurant.

Figuur 1: Plangebied

3.1 GEGEVENS LPG-TANKSTATION

Het LPG tankstation is gelegen aan de Europaweg ten zuiden van het plangebied. Het vulpunt van
het tankstation ligt aan de Steenovenweg (figuur 1). Aan de Steenovenweg is speciaal voor het
bijvullen van de LPG-installatie een zijweggetje aangelegd. Hierdoor is er een separate
opstelplaats voor de tankauto gecreéerd, los van de doorgaande weg. Het vulpunt en reservoir
liggen op circa 90 meter van de ontwikkellocatie. Het tankstation heeft op basis van de
milieuvergunning een vergunde doorzet voor LPG van maximaal 990 m? per jaar. De planlocatie
bevindt zich gedeeltelijk binnen het invloedsgebied voor het groepsrisico van het BEVI-bedrijf.
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AANWEZIGHEIDSGEGEVENS BEVOLKING

HUIDIGE SITUATIE
Binnen het invloedsgebied van het LPG-tankstation zijn, op de twee te slopen (bedrijfs)woningen
na, alleen bedrijven gelegen. De bebouwing bestaat uit kantoorpanden en enkele bedrijfshallen.

Uitgangspunt van onderhavig onderzoek is dat de huidige situatie is beoordeeld. Er is niet
uitgegaan van eventuele planologische mogelijkheden omdat de bouwmogelijkheden uit het
bestemmingsplan reeds goed benut zijn.

Voor de kantoren en bedrijfshallen is uitgegaan van de kentallen uit tabel 16.2 van de
Handreiking Verantwoordingsplicht Groepsrisico (VROM), zijnde 1 werknemer per 30 m?
bedrijfsvloeroppervlak bij kantoren en 1 werknemer per 100 m? per bedrijfsvioeroppervlak voor
industrie. In bijlage 2 is een tabel opgenomen met de berekening van het totaal aantal
aanwezigen binnen het invloedsgebied van het tankstation. In de handreiking
verantwoordingsplicht groepsrisico is opgenomen dat gebruikers van openbare wegen alsmede
openbare ruimte als pleinen en parken niet meegenomen dienen te worden in de
verantwoording. Ten westen van het plangebied bevindt zich een begraafplaats. De begraafplaats
wordt gelijkgesteld aan een park en is daarom in de berekening buiten beschouwing gelaten.

Voor de planlocatie is voor de huidige situatie er vanuit gegaan de bedrijfshal, kantoorpanden en
de woningen momenteel in gebruik zijn.

TOEKOMSTIGE SITUATIE

In de toekomstige situatie wijzigen alleen de aanwezigheidsgegevens voor de planlocatie. Een
deel van de bedrijfshal en de twee woningen worden gesloopt en vervangen door een fastfood
restaurant. Hierdoor komen de aanwezigheidsgegevens van de te slopen gebouwen te vervallen.
Deze worden vervangen door het maximaal aantal bezoekers van het fastfood restaurant.

De aanwezigheids gegevens van het fastfood restaurant zijn gebaseerd op het totale
vloeroppervlak van het restaurant gedeelte (waar de consumenten zich kunnen bevinden)
gedeeld door 1,2. Uit deze berekening blijkt dat er maximaal 92 bezoekers, gelijktijdig op een
willekeurig moment op de dag aanwezig kunnen zijn binnen het fastfood restaurant. In de
berekening is rekening gehouden met openingstijden gedurende de nacht (vanaf 7 uur ’s avonds).

In bijlage 2 zijn de gehanteerde aanwezigheidsgegevens opgenomen. Een en ander is middels een
figuur in deze bijlage verduidelijkt.
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TOETSING

PLAATSGEBONDEN RISICO

Voor een nieuwe situatie zoals onderhavige planontwikkeling gelden (bij een doorzet minder dan
1000 m3) conform het Bevi de afstanden van 45, 25 en 15 m vanaf respectievelijk het vulpunt,
het ondergrondse reservoir en de afleverzuil. In bijlage 2 zijn de contouren weergegeven. De
planlocatie is niet gelegen binnen de plaatsgebonden risicocontouren (PR 10¢) van het
tankstation. Daarmee vormt het plaatsgebonden risico geen belemmering voor de
planontwikkeling.

GROEPSRISICO

Voor de groepsrisicoberekening is gebruikt gemaakt van de LPG-rekentool', welke door VROM
beschikbaar is gesteld. De uitgangspunten voor de berekening zijn verkregen uit de
milieuvergunning (Beschikking WM/85-1996 5 november 1996) van het LPG-station en zijn
gebaseerd op de aanwezigheidsgegevens zoals beschreven in paragraaf 3.2. Conform de huidige
wetgeving moet er berekend en getoetst worden conform Revi 2004. Vanwege de toekomstige
wijziging van de wetgeving zijn tevens berekeningen uitgevoerd conform het Revi 2007 (incl.
effect van hittewerende coating en verbeterde vulslang).

De LPG-tool rekent met 3 schillen rondom het LPG-vulpunt. Er geldt: ‘Hoe dichterbij het vulpunt,
hoe meer effect het aantal personen op de berekening heeft’. Voor iedere schil is de
personendichtheid bepaald en opgenomen in bijlage 2. Bij de berekeningen conform Revi 2007
zijn de effecten van de maatregelen uit het LPG-convenant meegenomen, maar daardoor worden
de risico’s omtrent het ondergrondse reservoir maatgevender zodat ook deze meegenomen moet
worden in de berekeningen. Omdat het reservoir relatief ver van het vulpunt verwijderd is, is er
sprake van andere aanwezigheidsgegevens binnen het invloedsgebied en daardoor ook andere
resultaten.

De berekening is uitgevoerd voor de huidige situatie (en de nieuwe situatie met de voorgenomen
planontwikkeling. De invoer en resultaten zijn opgenomen in bijlage 3. In bijlage 3 is tevens de
curve opgenomen met daarin de oriéntatiewaarde en de berekende normwaarde voor de twee
situaties. Per situatie is de normwaarde bepaald. De normwaarde geeft de maximale waarde van
het groepsrisico ten opzichte van de oriéntatiewaarde van 1. In tabel 1 zijn de resultaten
samengevat.

situatie Normwaarde Revi 2004 | Normwaarde Revi 2007
Huidige situatie 0.490 0.170
Nieuwe situatie met planontwikkeling woningen 0.804 0.253

Tabel 1: resultaten groepsrisico berekening

" http://www.groepsrisico.nl/lpgtool2007
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Toetsing Revi 2004

Uit de resultaten blijkt dat in de huidige situatie het groepsrisico een factor 2 onder de
oriéntatiewaarde is gelegen. Uiteraard is sprake van een toename van het groepsrisico op het
moment dat de ontwikkeling van het fastfood restaurant doorgang vindt, er is immers sprake van
een toename van het aantal aanwezige mensen. In de nieuwe situatie is het groepsrisico nog
onder de oriénterende waarde gelegen, maar de stijging is significant te noemen.

Toetsing Revi 2007

Uit de resultaten blijkt dat in de huidige situatie het groepsrisico zeer laag is (bijna factor 6
onder de oriéntatiewaarde), lager dan bij berekening conform het Revi 2004. Ook deze
berekeningen laten zien dat er sprake zal zijn van een toename van het groepsrisico op het
moment dat de ontwikkeling van het fastfood restaurant doorgang vindt. De toename is echter
veel geringer. Het groepsrisico blijft bijna een factor 4 onder de oriénterende waarde en is
daarmee zelfs lager als in de berekening van de huidige situatie conform Revi 2004.

Resumé

Uit de resultaten blijkt dat de ontwikkeling van het fastfood restaurant een stijging van het
groepsrisico tot gevolg heeft. Er treedt geen overschrijding van de oriéntatiewaarde op.
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5 CONCLUSIE

Hendriks Beheer Helmond BV is voornemens om aan de Europaweg 150 te Helmond een nieuw
fastfood restaurant te ontwikkelen. Ten behoeve van deze ontwikkeling zullen de twee woningen
alsmede een deel van de bedrijfshal die zich momenteel op de locatie bevinden worden gesloopt.
Voor de ontwikkeling zal een bestemmingsplanherziening noodzakelijk zijn.

In de directe omgeving van de ontwikkellocatie is een LPG-tankstation gelegen. Het LPG-
tankstation valt onder het Besluit externe veiligheid inrichtingen (BEVI). De toetsing aan het
Besluit externe veiligheid inrichtingen van het LPG-tankstation heeft geleid tot de volgende
conclusies:

Plaatsgebonden risico

De LPG installatie heeft drie onderdelen die voorzien zijn van een PR contour. Het vulpunt, de
opslagtank en het uitgiftenpunt hebben respectievelijk een PR contour van 45, 25 en 15 meter.
De ontwikkeling bevindt zich buiten deze contouren. Het PR vormt geen belemmering voor de
ontwikkeling.

Groepsrisico

Bij toetsing conform het Revi 2004 is door de ontwikkeling van het fastfood restaurant sprake van
een toename van het groepsrisico. De normwaarde van het groepsrisico bedraagt 0,8 en blijft
daarmee wel onder de oriéntatiewaarde.

Als rekening gehouden wordt met de op handen zijnde wijziging van de wetgeving, waarin de
reeds getroffen maatregelen uit het LPG-convenant in de berekeningen mag worden
meegenomen (Revi 2007), is het groepsrisico beduidend lager. In de situatie met
planontwikkeling bedraagt de normwaarde van het groepsrisico dan 0,25 en blijft daarmee royaal
onder de oriéntatiewaarde.
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Bijlage 1:  Weergave planlocatie en LPG-station
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Bijlage 2:  Uitgangspunten aanwezigheidsgegevens
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Vulpunt Reservoir |
huidig Huisnr Opp mensen Invoer LPG tool huidig Huisnr Opp mensen Invoer LPG tool
Zone 100m 1 46 910 30 kantoor 58 Zone 100m |1 46 910 30,33 kantoor |68
2 50 820 27 industrie 15 2 50 820 27,33 industrie |27
3 156 1475 15 72 3 42 300 10,00 94
4 44 90 0,90
5 156 2560 25,60
Zone 130m 4 156 2150 22 kantoor 39
5 156 410 4 industrie 30 Zonel30m |6 42 190 6,33 kantoor |64
6 156 430 4 69 7 44 860 8,60 industrie |30
7 42/44 1160 39 8 44A 256 8,53 94
9 40 1470 49,00
10 156 500 5,00 woningen (4,80
Zone 160m 8 42/44 1810 18 kantoor 123 11 2 woningen 4,80
9 42/44 2130 71 industrie 38 12 bk 0 0
10 156 2 woningen 5 161 13 156 1605 16,05
11 Burgerking 0 0
12 156 540 5 woningen 5 Zonel6Om |14 146 210 7,00 kantoor 101
13 156 640 6 15 146 250 8,33 industrie |14
14 146 1020 34 16 146 840 28,00 115
15 146 210 7 17 156 645 6,45
16 146 330 11 18 0,00
16B 800 8 19 158A 1120 37,33
20 44A 175 5,83
21 34/36 425 14,17
22 52 0
23 54A 800 8






Vulpunt Reservoir |
Nieuw Huisnr Opp mensen Invoer LPG tool Nieuw Huisnr Opp mensen Invoer LPG tool
Zone 100m 1 46 910 30 kantoor 58 Zone 100m |1 46 910 30,33 kantoor |68
2 50 820 27 industrie 15 2 50 820 27,33 industrie |29
3 156 1475 15 72 3 42 300 10,00 96
4 44 90 3,00
5 156 2560 25,60
Zone 130m 4 156 2150 22 kantoor 39
5 0 0 0 industrie 26 Zonel30m |6 42 190 6,33 kantoor |64
6 156 430 4 64 7 44 860 8,60 industrie |25
7 42/44 1160 39 8 44A 256 8,53
9 40 1470 49,00 BK 46,00
10 0 0 0,00 135
Zone 160m 8 42/44 1810 18 kantoor 123 11 2 woningen 0[O0 0,00
9 42/44 2130 71 industrie 38 12 Burgerking 92[(m2 46,00
10 0 0 0 BK 92 13 156 1605 16,05
11 Burgerking 330 92 253
12 156 540 5 Zonel6Om |14 146 210 7,00 kantoor 101
13 156 640 6 15 146 250 8,33 industrie |14
14 146 1020 34 16 146 840 28,00
15 146 210 7 17 156 645 6,45 BK 46,00
16 146 330 11 18 Burgerking 92 46,00 161
16B 800 8 19 158A 1120 37,33
20 44A 175 5,83
21 34/36 425 14,17
22 52 200
23 54A 800 8
pergm2
Kantoor 1 |30
Hal 1 |100
Bereken aantal mensen bk
vloeropp gasten (110
gasten perm2 |1,2
totaal gasten 92

BK

dag en nacht ingevoerd.
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Bijlage 1: Weergave planlocatie en LPG-station + contouren
Schaal 1:1500

— PR 107

schillen rondom reservoir (100, 130 en 160m)
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Bijlage 1: Weergave planlocatie en LPG-station + contouren
Schaal 1:1500

PR 10-¢
e schillen rondom vulpunt (100, 130 en 160 m)
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Bijlage 1: Weergave planlocatie en LPG-station + contouren
Schaal 1:1500

PR 107

schillen rondom reservoir (100, 130 en 160m)
yllllllllm nieuwbouwprojectie Burgerking
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Bijlage 1: Weergave planlocatie en LPG-station + contouren
Schaal 1:1500

PR 10-¢

schillen rondom vulpunt (100, 130 en 160 m)
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Bijlage 3: Invoer en resultaten berekening LPG-tool
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LPG groepsrisico berekeningsmodule
Project: Helmond

Disclaimer

De LPG-rekentool is aangepast op het Revi, zoals deze in juli 2007 in werking is getreden. Dit betekent dat
de LPG-rekentool nu de mogelijkheid biedt om te rekenen met:

* Nieuwe situaties, (nieuwe ruimtelijke besluiten of milieubeheervergunningen).
» Bestaande situaties.
» Zowel nieuwe als bestaande situaties (de tool geeft beide fN-curves).

Nieuwe situaties

Nieuwe situaties zijn bestemmingsplannen of milieubeheervergunningen die voor 2010, of voordat de
LPG-branche de convenantmaatregelen heeft gerealiseerd, worden vastgesteld.

Bij de berekening voor nieuwe situaties, wordt gebruik gemaakt van de bestaande LPG-rekentool, welke
gebaseerd is op de faalfrequenties zoals opgenomen in het Revi 2004. Daarom wordt dit onderdeel van de
rekentool ook ‘Revi 2004’ genoemd. De convenant-maatregelen (verbeterde losslang, coating op de
tankwagen) worden bij deze berekening niet meegenomen.

Betrouwbaarheid berekening Revi 2004
Indien de entree-criteria in het begin van de invulbladen van de rekentool juist worden ingevuld, dan heeft het
rekenresultaat van de LPG-rekentool een zeer hoge, met een QRA te vergelijken, betrouwbaarheid.

Bestaande situaties

Bestaande situaties zijn situaties waarbij geen nieuw ruimtelijk besluit of nieuwe milieubeheervergunning
speelt of waarbij het effect van een ‘niet urgente’ sanering van een LPG-tankstation moet worden
beoor-deeld. Bij dit onderdeel van de rekentool, dat ‘Revi 2007’ wordt genoemd, zijn de de effecten van de
convenantmaatregelen ingebouwd.

Betrouwbaarheid berekening 2007
Het integreren van de convenantmaatregelen maakt het niet mogelijk om uitkomsten te genereren met een
vergelijkbare betrouwbaarheid als bij de ‘Revi 2004’ berekening.

De verminderde betrouwbaarheid wordt veroorzaakt doordat bij de ‘Revi 2004-berekening’ sprake is van één
zeer dominant scenario, de Bleve. Dit scenario dicteert vrijwel de gehele uitkomst. Door de
convenantmaatregelen is bij de ‘Revi 2007-berekening’ het Bleve-scenario van sterk verminderd belang. Ook
is de bijdrage van de losslang in de risicoberekening sterk gereduceerd. Door het wegvallen van deze
‘bovenliggende’ risicoscenario’s, wordt het voorheen onderliggende scenario, het ontwijken van gaswolk bij
de ondergrondse tank, mede bepalend. De verspreiding van deze gaswolk en de plaats van ontsteking van
deze wolk, wordt beinvioed door de windrichting en de locatiespecifieke aanwezigheid van
ontstekingsbronnen. Het effect op het GR van de gaswolk (zowel directe ontsteking als vertraagde onsteking)
is met complexe wiskundige formules benaderd en is daarmee niet zo eenvoudig en precies berekend als bij
de Bleve scenario's. Het is daarom aannemelijk te veronderstellen dat de nauwkeurigheid en
betrouwbaarheid van de REVI 2007 module van de tool iets lager is dan de REVI 2004 module van de tool.

Overigens wordt opgemerkt dat de REVI 2007 module van de tool als laatste stap voor de presentatie van
het resultaat een veiligheidsfactor toepast waardoor het GR minimaal gelijk is, en in andere gevallen hoger

ligt dan de GR curve berekend met Safeti-NL (voor slachtofferaantallen hoger dan 13).

Daarom: Indien de Revi 2007 berekening volledig betrouwbaar moet zijn, of wanneer de uitkomst zeer nabij
de oriéntatiewaarde ligt, wordt het uitvoeren van een volwaardige QRA met Safeti-NL aanbevolen.
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LPG groepsrisico berekeningsmodule
Project: Helmond

Basis Gegevens
Project Helmond

Locatie LPG-tankstation

Straat Europaweg
Huisnummer 149
Postcode 5707CL

Berekening uitgevoerd door

Naam organisatie Aveco de Bondt

Naam persoon T. van der Snee
Telefoonnummer 054851520

Datum berekening 2011-01-13

Overig

Alleen een groepsrisicoberekening volgens Revi2007 Nee
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LPG groepsrisico berekeningsmodule
Project: Helmond

Toepasbaarheid

Tankstation

1. LPG vulpunt, voorraadtank en afleverzuil maken onderdeel uit van één openbaar tankstation? Ja
2. Worden op het LPG tankstation ook nog één of meer van de volgende stoffen verladen
- Waterstof Nee
3. LPG voorraadtank wordt bevoorraad met LPG tankwagens? Ja
4. Eén LPG vulpunt bedient één LPG voorraadtank? Ja
5. LPG voorraadtank heeft een volume van 20 m3 of 40 m3 ? Ja
6. LPG voorraadtank is in de grond ingegraven of ingeterpt? Ja
7. De afstand van het LPG vulpunt tot aan de LPG voorraadtank bedraagt 10-50m
8. Zijn er venstertijden van toepassing op de laadtijden van de LPG-tankwagen? Nee
9. De LPG doorzet is in de milieuvergunning beperkt tot 500 m3, 1000 m3 of 1.500 m3? Ja
10. Bevinden zich mensen (niet behorend tot de inrichting van het LPG tankstation) binnen
een cirkel rondom het vulpunt (eventueel ondergrondse tank) met een straal van 25 meter? Nee
Bevolking

Binnen een straal van 150 meter van het vulpunt of ondergrondse tank komen de volgende items voor:

Verzorgingstehuis, verpleegtehuis, ziekenhuis, kinderdagverblijf
Evenementenhal, congrescentrum, dierentuin
Bioscoop, theater, (voetbal)stadion

Zwembad, sporthal, tennisbaan

Of

andere functies met afwijkende verblijfstijden

De rekentool is geschikt voor deze situatie
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Technische gegevens

Aanrijkans

‘ De opstelplaats van de tankwagen is geisoleerd, waarbij een aanrijding van opzij tegen de leidingkast

niet aannemelijk wordt geacht (ook niet met lage snelheid)

Omgevingsbrand

1. Afstand tussen afleverzuil LPG en LPG vulpunt:

17,5 meter of meer
2. Afstand tussen afleverzuil benzine en LPG vulpunt:
5 meter of meer
3. Afstand tussen opstelplaats benzine tankauto en LPG vulpunt:
25 meter of meer
4. Hoogte gebouw tankstation:
tussen 5 en 10 meter
5. Is het tankstation voorzien van brandwerende voorzieningen (30 minuten brandwerende wanden) en
maximaal 50% gevelopeningen? :
Ja
6. Afstand tussen gebouw tankstation en LPG vulpunt:

10 meter of meer
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Omgevingsinput vulpunt

Groepsberekening 1

Naam groepsberekening oud
LPG doorzet per jaar (m3) 1000
Inhoud ondergrondse tank (m3) 20
Actuele situatie Nee

Schil 1 : Afstand 0 - 100 meter
Omgevingsfactor Invoer Invoer Aantal Aantal

aantal aantal personen personen dag personen nacht
(100 %)
Woningen [aantal] 0 0 0
Kantoren, 40 uur [bruto vioeropperviak m2] 1740.2 58 58
Industriegebieden laag, 40 uur [ha] 3 15 15

Industriegebieden midden, 40 uur [ha] 0
Industriegebieden hoog, 40 uur [ha] 0
Industriegebieden laag, 7/24 [ha] 0
Industriegebieden midden, 7/24 [ha] 0
Industriegebieden hoog, 7/24 [ha] 0
Scholen, 40 uur
BK

Totaal 7

O O O O o o
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LPG groepsrisico berekeningsmodule
Project: Helmond

Omgevingsinput vulpunt

Groepsberekening 1

Naam groepsberekening oud
LPG doorzet per jaar (m3) 1000
Inhoud ondergrondse tank (m3) 20
Actuele situatie Nee

Schil 2 : Afstand 100 - 130 meter
Omgevingsfactor Invoer Invoer Aantal Aantal

aantal aantal personen personen dag personen nacht
(100 %)
Woningen [aantal] 0 0 0
Kantoren, 40 uur [bruto vioeropperviak m2] 1170.1 39 39
Industriegebieden laag, 40 uur [ha] 6 30 30

Industriegebieden midden, 40 uur [ha] 0
Industriegebieden hoog, 40 uur [ha] 0
Industriegebieden laag, 7/24 [ha] 0
Industriegebieden midden, 7/24 [ha] 0
Industriegebieden hoog, 7/24 [ha] 0
Scholen, 40 uur
BK

Totaal 6
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LPG groepsrisico berekeningsmodule
Project: Helmond

Omgevingsinput vulpunt

Groepsberekening 1

Naam groepsberekening oud
LPG doorzet per jaar (m3) 1000
Inhoud ondergrondse tank (m3) 20
Actuele situatie Nee

Schil 3 : Afstand 130 - 150 meter
Omgevingsfactor Invoer Invoer Aantal Aantal

aantal aantal personen personen dag personen nacht
(100 %)

Woningen [aantal] 2 4.8 2.4 4.8
Kantoren, 40 uur [bruto vioeropperviak m2] 3690.4 123 123 0
Industriegebieden laag, 40 uur [ha] 7.6 38 38 0
Industriegebieden midden, 40 uur [ha] 0 0 0 0
Industriegebieden hoog, 40 uur [ha] 0 0 0 0
Industriegebieden laag, 7/24 [ha] 0 0 0 0
Industriegebieden midden, 7/24 [ha] 0 0 0 0
Industriegebieden hoog, 7/24 [ha] 0 0 0 0
Scholen, 40 uur 0 0 0
BK 0 0
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Omgevingsinput ingeterpte tank

Groepsberekening 1

Naam groepsberekening oud
LPG doorzet per jaar (m3) 1000
Inhoud ondergrondse tank (m3) 20
Actuele situatie Nee

Schil 1 : Afstand 0 - 100 meter
Omgevingsfactor Invoer Invoer Aantal Aantal

aantal aantal personen personen dag personen nacht
(100 %)

Woningen [aantal] 0 0 0 0
Kantoren, 40 uur [bruto vioeropperviak m2] 2040.2 68 68 0
Industriegebieden laag, 40 uur [ha] 5.4 27 27 0
Industriegebieden midden, 40 uur [ha] 0 0 0 0
Industriegebieden hoog, 40 uur [ha] 0 0 0 0
Industriegebieden laag, 7/24 [ha] 0 0 0 0
Industriegebieden midden, 7/24 [ha] 0 0 0 0
Industriegebieden hoog, 7/24 [ha] 0 0 0 0
Scholen, 40 uur 0 0 0
BK 0 0

Totaal 9
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Omgevingsinput ingeterpte tank

Groepsberekening 1

Naam groepsberekening oud
LPG doorzet per jaar (m3) 1000
Inhoud ondergrondse tank (m3) 20
Actuele situatie Nee

Schil 2 : Afstand 100 - 130 meter
Omgevingsfactor Invoer Invoer Aantal Aantal

aantal aantal personen personen dag personen nacht
(100 %)

Woningen [aantal] 2 4.8 2.4 4.8
Kantoren, 40 uur [bruto vioeropperviak m2] 1920.2 64 64 0
Industriegebieden laag, 40 uur [ha] 6 30 30 0
Industriegebieden midden, 40 uur [ha] 0 0 0 0
Industriegebieden hoog, 40 uur [ha] 0 0 0 0
Industriegebieden laag, 7/24 [ha] 0 0 0 0
Industriegebieden midden, 7/24 [ha] 0 0 0 0
Industriegebieden hoog, 7/24 [ha] 0 0 0 0
Scholen, 40 uur 0 0 0
BK 0 0
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LPG groepsrisico berekeningsmodule
Project: Helmond

Omgevingsinput ingeterpte tank

Groepsberekening 1

Naam groepsberekening oud
LPG doorzet per jaar (m3) 1000
Inhoud ondergrondse tank (m3) 20
Actuele situatie Nee

Schil 3 : Afstand 130 - 150 meter
Omgevingsfactor Invoer Invoer Aantal Aantal

aantal aantal personen personen dag personen nacht
(100 %)

Woningen [aantal] 0 0 0 0
Kantoren, 40 uur [bruto vioeropperviak m2] 3030.3 101 101 0
Industriegebieden laag, 40 uur [ha] 2.8 14 14 0
Industriegebieden midden, 40 uur [ha] 0 0 0 0
Industriegebieden hoog, 40 uur [ha] 0 0 0 0
Industriegebieden laag, 7/24 [ha] 0 0 0 0
Industriegebieden midden, 7/24 [ha] 0 0 0 0
Industriegebieden hoog, 7/24 [ha] 0 0 0 0
Scholen, 40 uur 0 0 0
BK 0 0

Totaal 11
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LPG groepsrisico berekeningsmodule
Project: Helmond

Omgevingsinput vulpunt

Groepsberekening 2

Naam groepsberekening nieuw
LPG doorzet per jaar (m3) 1000
Inhoud ondergrondse tank (m3) 20
Actuele situatie Nee

Schil 1 : Afstand 0 - 100 meter
Omgevingsfactor Invoer Invoer Aantal Aantal

aantal aantal personen personen dag personen nacht
(100 %)
Woningen [aantal] 0 0 0
Kantoren, 40 uur [bruto vioeropperviak m2] 1740.2 58 58
Industriegebieden laag, 40 uur [ha] 3 15 15

Industriegebieden midden, 40 uur [ha] 0
Industriegebieden hoog, 40 uur [ha] 0
Industriegebieden laag, 7/24 [ha] 0
Industriegebieden midden, 7/24 [ha] 0
Industriegebieden hoog, 7/24 [ha] 0
Scholen, 40 uur
BK

Totaal 7
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LPG groepsrisico berekeningsmodule
Project: Helmond

Omgevingsinput vulpunt

Groepsberekening 2

Naam groepsberekening nieuw
LPG doorzet per jaar (m3) 1000
Inhoud ondergrondse tank (m3) 20
Actuele situatie Nee

Schil 2 : Afstand 100 - 130 meter
Omgevingsfactor Invoer Invoer Aantal Aantal

aantal aantal personen personen dag personen nacht
(100 %)

Woningen [aantal] 0 0 0 0
Kantoren, 40 uur [bruto vioeropperviak m2] 1170.1 39 39 0
Industriegebieden laag, 40 uur [ha] 5.2 26 26 0
Industriegebieden midden, 40 uur [ha] 0 0 0 0
Industriegebieden hoog, 40 uur [ha] 0 0 0 0
Industriegebieden laag, 7/24 [ha] 0 0 0 0
Industriegebieden midden, 7/24 [ha] 0 0 0 0
Industriegebieden hoog, 7/24 [ha] 0 0 0 0
Scholen, 40 uur 0 0 0
BK 0 0

Totaal 6
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LPG groepsrisico berekeningsmodule

Project: Helmond

Omgevingsinput vulpunt

Groepsberekening 2

Naam groepsberekening

LPG doorzet per jaar (m3)
Inhoud ondergrondse tank (m3)
Actuele situatie

nieuw
1000
20
Nee

Schil 3 : Afstand 130 - 150 meter
Omgevingsfactor

Invoer

Invoer

aantal aantal personen

Aantal

Aantal

personen dag personen nacht

Woningen [aantal]

Kantoren, 40 uur [bruto vioeropperviak m2]
Industriegebieden laag, 40 uur [ha]
Industriegebieden midden, 40 uur [ha]
Industriegebieden hoog, 40 uur [ha]
Industriegebieden laag, 7/24 [ha]
Industriegebieden midden, 7/24 [ha]
Industriegebieden hoog, 7/24 [ha]
Scholen, 40 uur

BK

Totaal

3690.4

O O O o
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LPG groepsrisico berekeningsmodule
Project: Helmond

Omgevingsinput ingeterpte tank

Groepsberekening 2

Naam groepsberekening nieuw
LPG doorzet per jaar (m3) 1000
Inhoud ondergrondse tank (m3) 20
Actuele situatie Nee

Schil 1 : Afstand 0 - 100 meter
Omgevingsfactor Invoer Invoer Aantal Aantal

aantal aantal personen personen dag personen nacht
(100 %)

Woningen [aantal] 0 0 0 0
Kantoren, 40 uur [bruto vioeropperviak m2] 2040.2 68 68 0
Industriegebieden laag, 40 uur [ha] 5.8 29 29 0
Industriegebieden midden, 40 uur [ha] 0 0 0 0
Industriegebieden hoog, 40 uur [ha] 0 0 0 0
Industriegebieden laag, 7/24 [ha] 0 0 0 0
Industriegebieden midden, 7/24 [ha] 0 0 0 0
Industriegebieden hoog, 7/24 [ha] 0 0 0 0
Scholen, 40 uur 0 0 0
BK 0 0

Totaal 9
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LPG groepsrisico berekeningsmodule
Project: Helmond

Omgevingsinput ingeterpte tank

Groepsberekening 2

Naam groepsberekening nieuw
LPG doorzet per jaar (m3) 1000
Inhoud ondergrondse tank (m3) 20
Actuele situatie Nee

Schil 2 : Afstand 100 - 130 meter
Omgevingsfactor Invoer Invoer Aantal Aantal

aantal aantal personen personen dag personen nacht
(100 %)

Woningen [aantal] 0 0 0 0
Kantoren, 40 uur [bruto vioeropperviak m2] 1920.2 64 64 0
Industriegebieden laag, 40 uur [ha] 5 25 25 0
Industriegebieden midden, 40 uur [ha] 0 0 0 0
Industriegebieden hoog, 40 uur [ha] 0 0 0 0
Industriegebieden laag, 7/24 [ha] 0 0 0 0
Industriegebieden midden, 7/24 [ha] 0 0 0 0
Industriegebieden hoog, 7/24 [ha] 0 0 0 0
Scholen, 40 uur 0 0 0
BK 46 46
Totaal 135 46
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LPG groepsrisico berekeningsmodule
Project: Helmond

Omgevingsinput ingeterpte tank

Groepsberekening 2

Naam groepsberekening nieuw
LPG doorzet per jaar (m3) 1000
Inhoud ondergrondse tank (m3) 20
Actuele situatie Nee

Schil 3 : Afstand 130 - 150 meter
Omgevingsfactor Invoer Invoer Aantal Aantal

aantal aantal personen personen dag personen nacht
(100 %)

Woningen [aantal] 0 0 0 0
Kantoren, 40 uur [bruto vioeropperviak m2] 3030.3 101 101 0
Industriegebieden laag, 40 uur [ha] 2.8 14 14 0
Industriegebieden midden, 40 uur [ha] 0 0 0 0
Industriegebieden hoog, 40 uur [ha] 0 0 0 0
Industriegebieden laag, 7/24 [ha] 0 0 0 0
Industriegebieden midden, 7/24 [ha] 0 0 0 0
Industriegebieden hoog, 7/24 [ha] 0 0 0 0
Scholen, 40 uur 0 0 0
BK 46 46
Totaal 161 46
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LPG groepsrisico berekeningsmodule
Project: Helmond

Resultaat REVI2004

Groepsberekening 1

Naam groepsberekening oud
LPG doorzet per jaar (m3) 1000
Actuele situatie Nee

dag nacht
aantal slachtoffers bij een BLEVE van een tankwagen voor 33% gevuld 73 0
aantal slachtoffers bij een BLEVE van een tankwagen voor 66% gevuld 142 0
aantal slachtoffers bij een BLEVE van een tankwagen voor 100% gevuld 305.4 4.8
Groepsberekening 2
Naam groepsberekening nieuw
LPG doorzet per jaar (m3) 1000
Actuele situatie Nee

dag nacht
aantal slachtoffers bij een BLEVE van een tankwagen voor 33% gevuld 73 0
aantal slachtoffers bij een BLEVE van een tankwagen voor 66% gevuld 138 0
aantal slachtoffers bij een BLEVE van een tankwagen voor 100% gevuld 391 92
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LPG groepsrisico berekeningsmodule
Project: Helmond

Resultaat REVI2007

Groepsberekening 1

Naam groepsberekening oud
LPG doorzet per jaar (m3) 1000
Inhoud ondergrondse tank (m3) 20
Actuele situatie Nee

Schil 1 : Afstand 0 - 100 meter

aanwezigen slachtoffers aanwezigen slachtoffers

scenario dag dag nacht nacht
01D20 | Directe ontsteking ondergrondse tank 20 m3 95.00 88.78 0.00 0.00
Bl Bleve tankauto; brand tijdens verlading 100% gevuld 73.00 73.00 0.00 0.00
B2 Bleve tankauto; brand tijdens verlading 100% gevuld 73.00 73.00 0.00 0.00
B3 Bleve tankauto; brand tijdens verlading 67% gevuld 73.00 73.00 0.00 0.00
B4 Bleve tankauto; brand tijdens verlading 33% gevuld 73.00 73.00 0.00 0.00
B5 Bleve tankauto koude bleve externe besch. 100% gevuld 73.00 52.48 0.00 0.00
B6 Bleve tankauto koude bleve externe besch. 67% gevuld 73.00 37.72 0.00 0.00
B7 Bleve tankauto koude bleve externe besch. 33% gevuld 73.00 19.78 0.00 0.00
T1 Intrinsiek falen van de bovengrondse tank 73.00 73.00 0.00 0.00

Schil 2 : Afstand 100 - 130 meter

aanwezigen slachtoffers aanwezigen slachtoffers

code scenario dag dag nacht nacht
01D20 | Directe ontsteking ondergrondse tank 20 m3 96.40 4.26 4.80 1.00
Bl Bleve tankauto; brand tijdens verlading 100% gevuld 69.00 69.00 0.00 0.00
B2 Bleve tankauto; brand tijdens verlading 100% gevuld 69.00 69.00 0.00 0.00
B3 Bleve tankauto; brand tijdens verlading 67% gevuld 69.00 69.00 0.00 0.00
B4 Bleve tankauto; brand tijdens verlading 33% gevuld 69.00 7.40 0.00 0.00
B5 Bleve tankauto koude bleve externe besch. 100% gevuld 69.00 0.40 0.00 0.00
B6 Bleve tankauto koude bleve externe besch. 67% gevuld 69.00 0.22 0.00 0.00
B7 Bleve tankauto koude bleve externe besch. 33% gevuld 69.00 0.03 0.00 0.00
T1 Intrinsiek falen van de bovengrondse tank 69.00 69.00 0.00 0.00

Schil 3 : Afstand 130 - 150 meter

aanwezigen slachtoffers aanwezigen slachtoffers

code scenario dag dag nacht nacht
01D20| Directe ontsteking ondergrondse tank 20 m3 115.00 3.88 0.00 0.00
B1 Bleve tankauto; brand tijdens verlading 100% gevuld 163.40 163.40 4.80 4.80
B2 Bleve tankauto; brand tijdens verlading 100% gevuld 163.40 163.40 4.80 4.80
B3 Bleve tankauto; brand tijdens verlading 67% gevuld 163.40 39.05 4.80 1.53
B4 Bleve tankauto; brand tijdens verlading 33% gevuld 163.40 0.24 4.80 0.00
B5 Bleve tankauto koude bleve externe besch. 100% gevuld 163.40 0.47 4.80 0.00
B6 Bleve tankauto koude bleve externe besch. 67% gevuld 163.40 0.00 4.80 0.00
B7 Bleve tankauto koude bleve externe besch. 33% gevuld 163.40 0.00 4.80 0.00
T1 Intrinsiek falen van de bovengrondse tank 163.40 163.40 4.80 4.80
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LPG groepsrisico berekeningsmodule
Project: Helmond

Resultaat REVI2007

Groepsberekening 2

Naam groepsberekening nieuw
LPG doorzet per jaar (m3) 1000
Inhoud ondergrondse tank (m3) 20
Actuele situatie Nee

Schil 1 : Afstand 0 - 100 meter

aanwezigen slachtoffers aanwezigen slachtoffers

scenario dag dag nacht nacht
01D20 | Directe ontsteking ondergrondse tank 20 m3 97.00 90.65 0.00 0.00
Bl Bleve tankauto; brand tijdens verlading 100% gevuld 73.00 73.00 0.00 0.00
B2 Bleve tankauto; brand tijdens verlading 100% gevuld 73.00 73.00 0.00 0.00
B3 Bleve tankauto; brand tijdens verlading 67% gevuld 73.00 73.00 0.00 0.00
B4 Bleve tankauto; brand tijdens verlading 33% gevuld 73.00 73.00 0.00 0.00
B5 Bleve tankauto koude bleve externe besch. 100% gevuld 73.00 52.48 0.00 0.00
B6 Bleve tankauto koude bleve externe besch. 67% gevuld 73.00 37.72 0.00 0.00
B7 Bleve tankauto koude bleve externe besch. 33% gevuld 73.00 19.78 0.00 0.00
T1 Intrinsiek falen van de bovengrondse tank 73.00 73.00 0.00 0.00

Schil 2 : Afstand 100 - 130 meter

aanwezigen slachtoffers aanwezigen slachtoffers

code scenario dag dag nacht nacht
01D20 | Directe ontsteking ondergrondse tank 20 m3 135.00 5.59 46.00 2.42
Bl Bleve tankauto; brand tijdens verlading 100% gevuld 65.00 65.00 0.00 0.00
B2 Bleve tankauto; brand tijdens verlading 100% gevuld 65.00 65.00 0.00 0.00
B3 Bleve tankauto; brand tijdens verlading 67% gevuld 65.00 65.00 0.00 0.00
B4 Bleve tankauto; brand tijdens verlading 33% gevuld 65.00 6.97 0.00 0.00
B5 Bleve tankauto koude bleve externe besch. 100% gevuld 65.00 0.37 0.00 0.00
B6 Bleve tankauto koude bleve externe besch. 67% gevuld 65.00 0.21 0.00 0.00
B7 Bleve tankauto koude bleve externe besch. 33% gevuld 65.00 0.03 0.00 0.00
T1 Intrinsiek falen van de bovengrondse tank 65.00 65.00 0.00 0.00

Schil 3 : Afstand 130 - 150 meter

aanwezigen slachtoffers aanwezigen slachtoffers

code scenario dag dag nacht nacht
01D20 | Directe ontsteking ondergrondse tank 20 m3 161.00 4.77 46.00 2.24
B1 Bleve tankauto; brand tijdens verlading 100% gevuld 253.00 253.00 92.00 92.00
B2 Bleve tankauto; brand tijdens verlading 100% gevuld 253.00 253.00 92.00 92.00
B3 Bleve tankauto; brand tijdens verlading 67% gevuld 253.00 60.47 92.00 29.37
B4 Bleve tankauto; brand tijdens verlading 33% gevuld 253.00 0.37 92.00 0.04
B5 Bleve tankauto koude bleve externe besch. 100% gevuld 253.00 0.73 92.00 0.04
B6 Bleve tankauto koude bleve externe besch. 67% gevuld 253.00 0.00 92.00 0.00
B7 Bleve tankauto koude bleve externe besch. 33% gevuld 253.00 0.00 92.00 0.00
T1 Intrinsiek falen van de bovengrondse tank 253.00 253.00 92.00 92.00

Pagina 19 - 21





LPG groepsrisico berekeningsmodule

Project: Helmond

Resultaat grafisch weergegeven

Groepsberekening 1
Groepsberekening 2
Groepsberekening 3
Groepsberekening 4
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LPG groepsrisico berekeningsmodule
Project: Helmond

Toelichting

De grafiek geeft het groepsrisico aan voor de ingevoerde situatie. Het groepsrisico is berekend met de
rekenmodule van www.groepsrisico.nl. Deze module is uitsluitend geschikt voor standaardsituaties. De
module geeft een indicatie van het groepsrisico. Voor een gedetailleerde berekening dient een risicoanalyse
met SAFETI-NL te worden uitgevoerd.

De rekenresultaten kunnen worden gebruikt bij het invullen van de verantwoordingsplicht zoals bedoeld in
artikel 12 en 13 van het "Besluit externe veiligheid inrichtingen'. Een oordeel over de toelaatbaarheid van het
berekende groepsrisico dient te geschieden op basis van alle elementen van de verantwoordingsplicht. Zie
hiervoor de Handreiking verantwoordingsplicht groepsrisico.

Deze rekenmodule is ontwikkeld door ingenieursbureau Oranjewoud, in samenwerking met het ministerie van
VROM en de Vereniging Vloeibaar Gas.

Rekenmodule groepsrisico LPG, versie 2.2
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Retouradres, Postbus 242, 5600 AE Eindhoven

Het college van burgemeester en wethouders van de gemeente Helmond
SB/MI, de heer H. Mennen

Postbus 950

5700 AZ HELMOND

Geacht college,

U heeft op 26 mei 2011 bij de Veiligheidsregio Brabant-Zuidoost een adviesaanvraag
ingediend inzake het bestemmingsplan over de bouw van een fastfood restaurant aan de
Europaweg 150 in Helmond. Graag willen wij van de mogelijkheid gebruik maken om bij
dit plan over het aspect externe veiligheid te adviseren.

Het bestemmingsplan is in dit advies niet beoordeeld omdat de informatie daarover bij
ons niet bekend is. Dit advies is daarom een preadvies. Bij de dsfinitieve adviesaanvraag
dient deze informatie worden bijgevoegd.

Adviesgrondslag
Het plangebied is getegen in de nabijheid van het LPG tankstation. De grondslag van ons
advies ligt daarmee in artikel 13 van het Besluit externe veiligheid inrichtingen (Bevi).

Wij hebben gebruik gemaakt van de volgende documenten en beschikbare risico-
informatie:
Het onderzoeksrapport ‘Externe Veiligheid — Verantwoording groepsrisico
ontwikkeling Europaweg 150" van de heer H.G.C. Mennen. Datum 26 mei 2011;
Het advies van de lokale brandweer Helmond over de bestriidbaarheid. Datum 4
met 2011
Het rapport van ingenieursbedrijf Aveco de Bondt. Datum 20 januari 2011;
- De provinciale risicokaart.

Risicoprofiel

Het vertrekpunt van ons advies is een beoordeling van de risicobron, het LPG tankstation
die een doorzet heeft van tot 1000 m? per jaar. Daartoe is gebruik gemaakt van het
onderzoeksrapport ‘Externe veiligheid' en de provinciale risicokaart.

Het maatgevende ongevalscenario is de warme BLEVE. Een warme BLEVE is een soort
explosie die kan optreden als een houder {tank) met een brandbare gas onder druk
openscheurt. De effecten van di scenario reiken ver, ongeveer 300 4 400 meter, en
beslaan een aanzienlijk deel van het plangebied.

Tot op een afstand van ¢.a. 150 meter zullen veel dodelijke slachloffers vallen. Het
plangebied is gelegen binnen het invicedsgebied want het ligt op circa 90 meter van het
vulpunt en het reservoir. Personen verblijvende in het effectgebied hebben verwondingen
zoals schaaf- en snijwonden veroorzaakt door rondvliegend puin en brandwonden.
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Een dergelijke calamiteit in het gebied heeft een omvang die het {regionate} bestuurlijk
vasigestelde niveau van hulpverlening overstijgt en door de hulpdiensten tot geruime tijd
na het incident niet te beheersen zal zijn. Dit restrisico maakt onderdeel! uit van uw lokale
verantwoording van het groepsrisico.

Groepsrisico

Het groepsrisico van het LPG tankstation is berekend door Ingenieursbedrijf Aveco de
Bondt. Het groepsrisico ligt zowel in de huidige als de toekomslige situatie onder de
oriéntatiewaarde. Echter, het groepsiisico neemt behoorlijk foe omdat met deze
ontwikkeling circa 90 mensen meer in het invloadgebied verblijven.

Bestrijdbaarheid
Betangrijk bij het bestrijden van een omvangrijk incident zijn de bereikbaarheid,
bluswatervoorziening en de cpkomsitijd.

De mogelijkheden voor de hulpdiensten om een warme BLEVE te bestrijden zijn beperkt.
In geval van een warme BLEVE is het belangrijk dat de lokale brandweer snel ter plaatse
is, de brand blust en de LPG tankwagen koelt met voldoende bluswater.

Uit het advies van de lokale brandweer Helmond blijkt dat er geen knelpunten zijn met
betrekking tot de bereikbaarheid en bluswalervoorziening. De opkomsttijden van de
eerste en tweede lankautospuit naar het plangebied en naar het LPG tankstation voldoen
aan de zorgnorm zoals deze door het algemeen bestuur van de Veiligheidsregio in de
Leidraad basis brandweerzorg is vastgelegd.

Zelfredzaamheid

Bij zelfredzaamheid draait alles om de vraag of mensen zichzslf in veiligheid kunnen
brengen als zich een calamiteit voordoet. Naast de fysieke en geestelijke gesteldheid van
mensen speten ook factoren als risicobewustzijn, gebiedsbekendheid en de
aanwezigheid van fysieke viuchtmogelijkheden een rol. Kwetshare groepen, als ouderen,
kinderen en gehandicapten, zijn per definitie verminderd zelfredzaam en behoeven
biizondere aandacht ¢.q. hescherming.

Het onderzoeksrapport ‘Externe Veiligheid' paragraaf 4.1.6 geeft een goed beeld over de
mogelijkheden tot zelfredzaamheid. Hieruit is op te maken dat hel niet {e verwachten is
dat zich groepen verminderd zelfredzame perscnen zich gaan verblijven, al kunnen er
wel kinderfeestjes plaatsvinden. Neemt niet weg dat wij adviseren om het verblijven van
groepen verminderd zelfredzame personen expliciet uit te sluiten in het
bestemmingsplan.

Maatregelen

Opgemerki moet worden dat wij ons kunnen vinden in de veiligheidsmaatregelen die
worden genoemd in paragraaf 5.2 van het onderzoeksrapport ‘Externe Veiligheid —
Verantwoording groepsrisico ontwikkeling Europaweg 150",

Pe meeste veiligheidswinst (heeft onze voorkeur) is namelijk te behalen als de risicobron
waordt verwijderd. De exploilatie van het LPG-gedeelle van het tankstation zou afgekocht
kunnen worden waarna bijvoorbeeld de kosten via de grondexploitatie enfof de
exploitatisovereenkomst verrekend worden. Qok de ruimtelijke ontwikkeling kan beperkt
worden of op een andere locatie plaatsvinden.
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indien het projectplan in volle omvang wordl gerealiseerd en de risicobron niet volledig
wordt gesaneerd dan luidt ons advies als volgt:

- De inrichting van het gebouw moet zodanig worden uitgevoerd dat de situering
van viuchtwegen en --routes ‘dwingt’ tot een viuchtrichling van de risicobron af.
Ook een zichtbare, duidelijke markering van viuchiroutes hoort hierbij;

- Er dienen voldoende schuiimogelijkheden gecregerd worden, zodanig dat alle
aanwezigen daar gebruik van kunnen maken (bijv. verstevigde binnenruimten
met minimale glasoppernviakien);

- De ramen van het gebouw dusdanig uit te voeren dat mensen in het gebouw
niet gewond raken door rondvliegend glas;

- Een goed geinstrueerde en periodiek getrainde (aantoonbaar} BHV organisatie

is erg belangrijk evenals risicocommunicatie richting hel personeet;
- het verblilven van groepen verminderd zelfredzame personen expliciet uit te
stuiten in het bestemmingsplan;

- het reduceren van de LPG doorzet. Hierdoor zullen er minder vulmomenten zijn

en daarmee neemt het risico op een calamitelt af.

Wi vertrouwen erop u hiermee voldoende geinformeerd te hebben. Als u nog vragen

hebt kunt u contacl opnemen met de behandelend adviseur, Pieter van der Vieuten (040-

2608638).

Hoogachlend,
het Dagelijks Bestuur Veiligheidsregio Brabant-Zuidoost,
namens deze,

P.P. van Bergen
Afdelingshoofd Proactie

Proactie

Onderwerp
Preadvies Europaweg 150 te
Helmond

Ons kenmark
11.U.02765
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1 INLEIDING

Er zijn plannen ontwikkeld voor de vestiging van een fastfoodrestaurant aan

de Europaweg te Helmond. Hiervoor is een wijziging van het bestemmingsplan
noodzakelijk, aangezien er nu andere functies op deze locatie gevestigd zijn
(woningen en een bedrijfshal).

Ten behoeve van de wijziging van het bestemmingsplan is onder meer een ruimtelijk-
economische onderbouwing gewenst, die aangeeft wat de effecten zijn van de
vestiging van een fastfoodrestaurant op de beoogde locatie.

MKB Reva BV heeft in samenwerking met Aveco de Bondt opdracht gekregen deze
ruimtelijk-economische onderbouwing op te stellen. De voorliggende rapportage
bevat de resultaten.

De rapportage is als volgt opgebouwd. Hoofdstuk twee beschrijft enkele
achtergronden en kaders en geeft onder meer een schets van de locatie en van
Helmond als vestigingsplaats voor horeca.

Hoofdstuk drie bekijkt de mogelijkheden voor een fastfoodrestaurant aan de
Europaweg vanuit ruimtelijk perspectief. In hoofdstuk vier wordt een indicatie van de
marktmogelijkheden gegeven. Hoofdstuk vijf sluit het rapport af met conclusies.
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DE LOCATIE EN DE OMGEVING

EANAALDIJK W

2.1 De locatie

De Europaweg is een invals- .. uitvalsweg van Helmond
en loopt vanuit het centrum in westelijke richting. De locatie
ligt nabij Europaweg nr. 150, aan de noordzijde van de weg.
Naast de hoofdweg is hier sprake van een parallelweg. De
locatie ligt aan de parallelweg naast een autobedrijf (Opel
Driessen). Ter hoogte van de locatie is een tankstation (Esso)
gevestigd tussen de hoofd- en parallelweg.

Nabij de locatie kruist de Europaweg de Hortsedijk en

de Mierloseweg, uitvalswegen naar respectievelijk het
noordwesten en het zuidwesten. Westelijker gaat de
Europaweg over in de A270, de snelweg naar Eindhoven. Er is
dus sprake van een optimale bereikbaarheid en zichtlocatie.

2.2 Het verzorgingsgebied

De gemeente Helmond ligt in het zuidoosten van de provincie
Noord-Brabant en telde 88.291 inwoners per 1/1/2010. De
leeftijdsopbouw is weergegeven in tabel 2.1. Hierin is te zien
dat Helmond relatief veel kinderen telt en relatief veel

Tabel 2.1: Leeftijdsopbouw Helmond in vergelijking met
gemiddelden

Helmond  Noord-Brabant Nederland
0-14 jaar 19,3% 17,3% 17,6%
15-29 jaar 17,0% 17,7% 18,3%
30-49 jaar 31,5% 28,7% 28,8%
50-64 jaar 18,8% 20,6% 20,1%
65+ 13,3% 15,7% 15,3%
Bron: CBS, 2010

inwoners in de categorie 30-49 jaar (jonge gezinnen). Het
percentage 50+ blijft achter bij het landelijk en provinciaal
gemiddelde.

2.3 De lokale horecastructuur

Helmond telt 183 horecabedrijven met een totaal
verkoopvloeroppervlak van 28.598 m2. Hiermee beschikt
Helmond over 20,7 horecabedrijven per 10.000 inwoners. Dit
is een laag getal in vergelijking met het provinciale
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gemiddelde (25,1) en het landelijke gemiddelde (25,8) (bron
cijffers: Hoofdbedrijfschap Horeca en Catering).

Ongeveer 40% van het aantal horecavestigingen in Helmond
is in het centrum gevestigd. In de gemeentelijke evaluatie
van het horecabeleid (zie ook verderop onder ‘gemeentelijk
beleid’) staat aangegeven dat Helmond relatief weinig horeca
in het centrum heeft. Dit is gerelateerd aan de spreiding van
de detailhandel. Helmond heeft relatief veel detailhandel
buiten het centrum in wijkwinkelcentra en hiermee
samenhangend ook relatief veel horeca in ondersteunende
centra.

Het aantal horecazaken is in Helmond als volgt naar sector
verdeeld:

Tabel 2.2: Aantal horecazaken Helmond naar sector

Sector Aantal zaken
Drankensector 78
Fastservicesector 65
Restaurantsector 31
Hotelsector 2
Partycatering 7

McDonald’s aan de Deurneseweg, een uitvalsweg in oostelijke
richting.

Helmond heeft het afgelopen decennium een lichte stijging
van het aantal horecazaken laten zien, van 174 in 2000
naar 183 in 2010. Het vloeroppervlak van de totale horeca
is echter harder gegroeid, zoals weergegeven in tabel

2.4. In tegenstelling tot de horeca als geheel is er in de
fastservicesector in Helmond geen sprake gewenst van groei
(m.u.v. het vloeroppervlak).

In tabel 2.4 is te zien dat de fastservicesector in Helmond in
aantal achteruit is gegaan. Deze negatieve ontwikkeling is niet
waar te nemen in referentieplaatsen (50-100.000 inw.), in de
provincie en landelijk (zie tabel 2.5).

Samenvatting cijfers: het aantal horecazaken in Helmond

blijft achter bij het landelijk en provinciaal gemiddelde. De
fastservicezaken, waar de fastfoodrestaurants onder vallen,

Tabel 2.3: Aantal fastservicezaken Helmond naar branche

Totaal 183

Bron: Bedrijfschap horeca en catering, 2010

Fastfoodrestaurants vallen onder de fastservicesector.

Andere branches die onder de fastservicesector vallen, zijn
ijssalons, snackbars, shoarmazaken, lunchrooms, créperies en
restauraties (zie voor aantallen tabel 2.3). Samen beschikken
zij over 4.528 m2 vloeroppervlak.

Een van de twee huidige fastfoodrestaurants in Helmond is de

Tabel 2.4: Ontwikkeling horeca Helmond 2000-2010

2010
Aantal horecazaken 183
Aantal fastservicezaken 65
Aantal fastfoodrestaurants 2
Totaal vwo horeca 28.598 m?
Totaal vvo fastservicezaken 4.528 m?
Horecazaken per 10.000 inw. 20,7
Fastservicezaken per 10.000 inw. 7.4

Bron: Bedrijfschap horeca en catering, 2010

Branche Aantal zaken
Fastfoodrestaurant 2
lJssalon 2
Snackbar 35
Shoarmazaak 14
Lunchroom 10
Créperie 1
Restauratie 1

Totaal 65

Bron: Bedrijfschap horeca en catering, 2010

2000 Afwijking
174 +5%
66 -1,5%
2 0%
22.440 m? +22%
4.401 m? +3%
21,7 -5%
8,2 -10%
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Tabel 2.5: Ontwikkeling horeca Helmond 2000-2010 in perspectief

Aantal fastservicezaken

Aantal fastfoodrestaurants
Totaal wo fastservicezaken
Fastservicezaken per 10.000 inw.

Bron: Bedrijfschap horeca en catering, 2010

Helmond Referentieplaatsen Noord-Brabant Nederland
-1,5% +4% +2% +4%
0% +29% +24% +37%
+3% +22% +19% +20%
-10% 0% -1,5% -1,6%

zijn in Helmond in de afgelopen tien jaar achter gebleven bij de groei van de gehele
horeca in Helmond en de groei van de fastservicezaken in referentieplaatsen,
provinciaal en landelijk. Dit geldt ook voor de specifieke branche fastfoodrestaurants.

2.4 Gemeentelijk beleid

Onder de naam “De smaak te pakken” heeft de gemeente Helmond in 2000 een
horecabeleidsplan voor de periode 2000-2010 vastgesteld. Dit beleid is in 2006
geévalueerd. In het horecabeleidsplan wordt (ruimtelijk gezien) sterk ingezet op

het versterken van de horecafunctie in het centrum. Helmond wordt gezien als
centrumgemeente, waardoor de horeca in het centrum niet alleen een functie heeft
voor de eigen inwoners, maar ook voor die van de omliggende Peelgemeentes.
(Mede) middels de horeca moeten de bezoekers sterker aan het centrum worden
gebonden, aldus het beleidsplan.

In het beleidsplan is de lijn voor horeca buiten het centrum dat deze wordt afgestemd
op de wijkfunctie. Nieuwe ontwikkelingen in bestaande wijken worden niet
gestimuleerd. Verplaatsing naar de wijkcentra en het centrum worden bevorderd.

In de tussenevaluatie wordt het in 2000 ingezette beleid grotendeels voortgezet. Wel
bestaat er de mogelijkheid op perifere locaties horeca toe te staan als ondergeschikte
nevenfunctie, bijv. bij een meubelboulevard.

In het gemeentelijk horecabeleid wordt niet apart aandacht besteed aan horeca op
traffic locaties of langs uitvalswegen, zoals door een aantal andere gemeenten wel
wordt gedaan, aangezien dit type horeca een zeer specifieke bezoekfunctie heeft.
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3 VESTIGING FASTFOODRESTAURANT AAN EUROPAWEG

Fastfoodrestaurants als Burger King en McDonald’s hebben
sinds hun komst naar Nederland een kleine 40 jaar geleden
een snelle opmars gemaakt. Zo telt Burger King inmiddels
ruim 50 vestigingen in Nederland en McDonald’s 225. Vooral
herkenbare en internationale ketens zijn bepalend in deze
branche. Fastfoodrestaurants vestigen zich bij voorkeur

in steden (vanaf 35-50.000 inwoners). Kijkend naar de
ruimtelijke spreiding van dergelijke restaurants in de stad,

valt op dat het merendeel niet in stadscentra of wijkcentra is
gevestigd, maar voornamelijk op goed bereikbare locaties aan
de stadsrand (provinciale weg of snelweg) of aan uitvalswegen
(zoals de McDonald’s aan de Deurneseweg in Helmond).
Daarnaast is te zien dat — als zij in stedelijke centra gevestigd
zijn — dit vaak op traffic locaties is, zoals treinstations of
absolute A1-locaties.

Op basis van het bovenstaande kan worden geconcludeerd
dat een belangrijke doelgroep voor fastfoodrestaurants de
‘passant’ is, die weinig tijd heeft om te eten en op een goed
bereikbare locatie snel wil eten. Dit is af te leiden uit de
aanwezigheid langs drukke wegen en op stations.

Bij een groot deel van de bezoeken aan fastfoodrestaurants
is er dus geen sprake van synergie-effecten, waarbij de
bezoekers ook andere faciliteiten/voorzieningen in de
omgeving (willen) bezoeken. Synergie-effecten treden
bijvoorbeeld wel op in binnensteden, waar recreatief winkelen
en horecabezoek hand in hand gaan.

Op basis van het bovenstaande, specifieke bezoekmotief
hebben gemeenten als Amersfoort en Groningen dergelijke
fastfoodrestaurants een eigen plaats gegeven in het
horecabeleid; dit om de ‘reiziger’ die snel iets wil eten van
dienst te kunnen zijn.

In Helmond wordt in het horecabeleid aan dit bezoekmotief
niet apart aandacht aan besteed. De gemeente zet in op
concentratie van horeca in het centrum en de wijkcentra.
Op deze manier wordt de automobilist c.g. de consument
die uit is op een snelle maaltijd op een goed c.q. direct

bereikbare locatie gemist. Voor locaties als het centrum of een
wijkcentrum moet immers worden omgereden. Het afslaan
naar en parkeren bij een centrumgebied kost te veel moeite
en tijd. Deze consument zal daarom eerder doorrijden, dan
dat hij op zoek gaat naar een moeilijk bereikbaar alternatief.

Fastfoodrestaurants op goed bereikbare locaties richten zich
op deze specifieke consument. Er is bij deze consumenten,
vanwege het tijdselement, geen sprake van te verwachten
synergie-effecten, waardoor er geen noodzaak is tot clustering
in het centrum of wijkcentrum.

Gezien het totaal andere bezoekmotief dan bij horeca in het
centrum of een wijkcentrum verzwakt een fastfoodrestaurant
op een goed bereikbare, perifere locatie de bestaande
horecastructuur niet.

De beoogde locatie voor het fastfoodrestaurant aan de
Europaweg is een uitstekend zichtbare en bereikbare locatie
en ligt aan één van de drukkere routes in de regio (Eindhoven-
Helmond). Op deze locatie kan optimaal de passant worden
bediend die uit is op een snelle maaltijd. Wij zijn van mening
dat met deze vestiging er geen sprake is van een verstoring
van de bestaande horecastructuur en het gemeentelijk beleid,
dat gericht is op clustering in het centrum en wijkcentra. Door
het afwijkende bezoekmotief is er sprake van een andere
doelgroep, die in de bestaande structuur niet of in mindere
mate wordt en kan worden bediend.
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4 MARKTBEREKENING

In tegenstelling tot bij de detailhandel, is voor horecazaken
moeilijk een precieze marktberekening te maken. Bij horeca
is veel meer sprake van ‘emotie’ en zijn marktgebieden
moeilijk vast te stellen, laat staan de 'koopstromen’

in deze marktgebieden. Dit geldt in sterke mate voor
horecavestigingen aan doorgaande wegen, die veel minder
een lokale functie hebben dan bijv. een snackbar in een
wijkwinkelcentrum.

Toch is er op basis van beschikbare cijfers van het

Bedrijfschap Horeca en Catering een indicatie te geven van
marktmogelijkheden. Enerzijds betreft dit een benchmark met
landelijke gemiddelden, zoals de cijfers die zijn weergegeven
in hoofdstuk 2. Anderzijds kunnen cijfers over gemiddelde
bezoekfrequentie en gemiddelde bestedingen gebruikt
worden.

Vergelijking met landelijke gemiddelden

Helmond zit met twee fastfoodrestaurants onder het
gemiddelde van de referentieplaatsen (50-100.000 inwoners).
Dit gemiddelde bedraagt 2,5 (gebaseerd op gegevens van het
Bedrijfschap Horeca en Catering). Helmond zit dus onder het
gemiddelde, zeker wanneer wordt bedacht dat slechts één
van de Helmondse fastfoodrestaurants tot een (herkenbare)
internationale keten kan worden gerekend.

Hier komt bij dat er landelijk en provinciaal in de

afgelopen tien jaar sprake is van een sterke groei van de
fastfoodrestaurants, maar dat deze groei aan Helmond
vooralsnog is voorbijgegaan.

Bestedingen en bezoekfrequentie

Cijfers van het Bedrijfschap Horeca en Catering laten zien
dat gemiddeld 13% van de leeftijdscategorie 16-64 jaar (de
beroepsbevolking) wekelijks een fastfoodrestaurant bezoekt.
Per bezoek wordt per persoon € 5,80 besteed.

In Helmond bedraagt het aantal inwoners in de
leeftijdscategorie 16-64 jaar ca. 60.000 personen. Wanneer
13% wekelijks een fastfoodrestaurant bezoekt, komt dit uit
op een potentiéle omzet van (60.000 x 0,13 x 52 (weken) x
5,80) = € 2,35 miljoen op jaarbasis.

Naast deze omzet, wordt omzet gehaald uit bezoekers

in de leeftijdscategorieén 0-15 jaar en 65+. Daarnaast

kan voor Helmond worden uitgegaan van een aanzienlijk
grotere toevloeiing dan afvloeiing. In de omliggende,
kleinere gemeenten zijn fastfoodrestaurants (en zeker de
internationale ketens) minder te vinden, er is sprake van
een aanzienlijke inkomende en uitgaande pendel en het
beoogde fastfoodrestaurant en de bestaande McDonald’s
zijn op een zichtlocatie gelegen, wat positief uitpakt voor
de toevloeiing. Met deze aannames verwachten wij in deze
berekening een omzetpotentieel van € 3,5-4,0 miljoen voor de
fastfoodrestaurants in Helmond.

Een alternatieve berekening gaat uit van per persoon

acht bezoeken per jaar aan fastfoodrestaurants. Rekening
houdend met de omvang van de bevolking van Helmond

en het gemiddelde bestedingsbedrag per bezoeker, wordt

een omzetpotentieel van € 4,1 miljoen berekend (alleen de
Helmondse bevolking). Zoals hierboven aangegeven, gaan

wij ervan uit dat de toevloeiing op dit vlak hoger is dan de
afvloeiing naar buiten de gemeente, waardoor de potentieel
aanwezige omzet naar onze verwachting tot € 4,5 miljoen kan
stijgen.

Bij een dergelijk omzetpotentieel is er naar onze mening
ruimte voor het toevoegen van een tweede fastfoodrestaurant
van een herkenbare keten.
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5 CONCLUSIES

Op basis van de uitgevoerde analyses komen wij tot de conclusie dat van de vestiging
van een fastfoodrestaurant aan de Europaweg te Helmond geen verstorende effecten
voor de lokale horeca-/ voorzieningenstructuur zijn te verwachten. Hieraan liggen de
volgende redenen ten grondslag.

) Fastfoodrestaurants, en zeker de herkenbare, internationale ketens, vestigen zich
bij voorkeur op traffic locaties. Soms zijn deze gelegen in binnensteden (denk aan
stations), maar vaker aan de stadsrand op goed zichtbare en bereikbare locaties
langs provinciale wegen of snelwegen.

) Deze fastfoodrestaurants spreken een specifieke doelgroep aan die uit is op
een snelle maaltijd. Hierdoor is sprake van een andere bezoekmotief dan bij
reguliere horeca. Zo zijn er geen synergie-effecten te verwachten met omliggende
voorzieningen. Daarom kunnen dergelijke fastfoodrestaurants solitair op perifere
locaties gevestigd zijn, zonder dat ze de bestaande horecastructuur aantasten.

) De beoogde locatie aan de Europaweg is een uitstekend bereikbare en goed
zichtbare locatie en voldoet hiermee aan de eisen van de specifieke doelgroep, die
uit is op een snelle maaltijd.

) De berekening van de marktruimte laat zien dat er, naast de McDonald’s
vestiging aan de oostkant van Helmond, ruimte is voor een tweede vestiging
van een herkenbare, internationale fastfoodketen. Overigens moet hierbij
worden benadrukt dat de berekening van de marktruimte voor een economische
motivering zorgt. Deze kan niet leidend zijn bij de onderbouwing van een
ruimtelijk plan, maar is van secundair belang.
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