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Dit document bevat resultaten van een
stikstofdepositieberekening met AERIUS
Calculator. U kan dit document gebruiken
voor de onderbouwing van depositie onder de
drempelwaarde (0.05 mol/ha/j) in het kader
van de Natuurbeschermingswet 1998,
afhankelijk van de door u gekozen
rekeninstellingen.


De berekening op basis van stikstofemissies
gaat uit van de componenten ammoniak
(NH3) en stikstofoxide (NOx), of één van beide.
Hiermee is de depositie van de activiteit
berekend en uitgewerkt. Op basis van de
gekozen rekeninstellingen zijn de resultaten op
Natura 2000-gebieden, als wel voor overige
natuurgebieden inzichtelijk gemaakt.


Wilt u verder rekenen of gegevens wijzigen?
Importeer de pdf dan in de Calculator. Voor
meer toelichting verwijzen we u naar de
websites www.aerius.nl pas.natura2000.nl.


Verdere toelichting over deze PDF kunt u vinden in een


bijbehorende leeswijzer. Deze leeswijzer en overige


documentatie is te raadplegen via: www.aerius.nl.
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Contact Rechtspersoon Inrichtingslocatie


Gemeente helmond -


Activiteit Omschrijving


Bestemmingsplan helmond West - Raaijmakersterrein


Datum berekening Rekenjaar


04 augustus 2016, 08:52 2016


Rekeninstellingen


Berekend met een straal van 10,0km rondom de bron(nen)


Totale emissie Situatie 1


NOx 229,09 kg/j


NH3 1,19 kg/j


Depositie
Hectare met


hoogste project-
bijdrage (mol/ha/j)


Natuurgebied Provincie


Strabrechtse Heide & Beuven Noord-Brabant


Situatie 1


0,00


Toelichting Stikstofdepositieberekening ter bepaling van het planeffect.
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Locatie
Plansituatie


Emissie
(per bron)


Plansituatie


Naam Emissie woningen
Locatie (X,Y) 172470, 387260
Uitstoothoogte 8,0 m
Oppervlakte 2,9 ha
Spreiding 0,0 m
Warmteinhoud 0,000 MW
Temporele
variatie


Continue emissie


NOx 213,20 kg/j


Naam Verkeer noord
Locatie (X,Y) 172478, 387303
Uitstoothoogte 2,5 m
Warmteinhoud 0,000 MW
NOx 6,43 kg/j
NH3 < 1 kg/j


Soort Voertuig Aantal voertuigen (/dag) Stof Emissie


Standaard Licht verkeer 352,0 NOx
NH3


6,43 kg/j
< 1 kg/j
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Naam Verkeer zuid
Locatie (X,Y) 172513, 387254
Uitstoothoogte 2,5 m
Warmteinhoud 0,000 MW
NOx 9,47 kg/j
NH3 < 1 kg/j


Soort Voertuig Aantal voertuigen (/dag) Stof Emissie


Standaard Licht verkeer 352,0 NOx
NH3


9,47 kg/j
< 1 kg/j
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Depositie
natuur-


gebieden


Hoogste projectbijdrage
(Strabrechtse Heide & Beuven)


Hoogste projectbijdrage per
natuurgebied


Habitatrichtlijn


Vogelrichtlijn


Beschermd natuurgebied


Habitatrichtlijn,
Vogelrichtlijn


Habitatrichtlijn, Beschermd
natuurgebied


Vogelrichtlijn, Beschermd
natuurgebied


Habitatrichtlijn,
Vogelrichtlijn, Beschermd
natuurgebied
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Depositie PAS-
gebieden


Natuurgebied Hoogste
depositie
(mol/ha/j)


Overschrij-
ding KDW


Ontwikkelings-
ruimte
beschikbaar


Strabrechtse Heide & Beuven 0,00


Geen overschrijding*


Wel overschrijding


Ontwikkelingsruimte beschikbaar**


Geen ontwikkelingsruimte beschikbaar


Er is hier geen effect dat relevant is voor de uitgifte
van ontwikkelingsruimte, dus de berekende toename
is niet relevant voor de beoordeling


* Deze uitkomst wordt niet meegenomen in de toetsing aan de Nb-wet. Bij
de toetsing aan de NB-wet gaat het om de relevante hexagonen
waarvoor ontwikkelingsruimte is gereserveerd.


** Bij beoordeling van een vergunningaanvraag in het kader van de Nb-wet
wordt vastgesteld of er voldoende ontwikkelingsruimte beschikbaar is en
of dat significante verslechtering uitgesloten kan worden.
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Depositie per
habitattype


Strabrechtse Heide & Beuven


Habitattype Hoogste
depositie
(mol/ha/j)


Overschrij-
ding KDW


Ontwikkelings-
ruimte
beschikbaar


H4010A Vochtige heiden (hogere zandgronden) 0,00


H4030 Droge heiden 0,00


H2310 Stuifzandheiden met struikhei 0,00


H3130 Zwakgebufferde vennen 0,00


H3160 Zure vennen 0,00


H2330 Zandverstuivingen 0,00


H91E0C Vochtige alluviale bossen (beekbegeleidende bossen) 0,00


H3110 Zeer zwakgebufferde vennen 0,00


Geen overschrijding*


Wel overschrijding


Ontwikkelingsruimte beschikbaar**


Geen ontwikkelingsruimte beschikbaar


Er is hier geen effect dat relevant is voor de uitgifte
van ontwikkelingsruimte, dus de berekende toename
is niet relevant voor de beoordeling


* Deze uitkomst wordt niet meegenomen in de toetsing aan de Nb-wet. Bij
de toetsing aan de NB-wet gaat het om de relevante hexagonen
waarvoor ontwikkelingsruimte is gereserveerd.


** Bij beoordeling van een vergunningaanvraag in het kader van de Nb-wet
wordt vastgesteld of er voldoende ontwikkelingsruimte beschikbaar is en
of dat significante verslechtering uitgesloten kan worden.
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Rekenpunten Label Positie Projectdepositie Totale depositie Afstand tot
dichtstbijzijnde


bron


LG1 Strabrechtse Heide & beuven 172517,
381511


0,00 1.910,00 5.587 m


BM1 Dommelbeemden 162886,
396926


0,00 1.829,20 13,5 km
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Disclaimer Hoewel verstrekte gegevens kunnen dienen ter onderbouwing van een vergunningaanvraag, kunnen er geen rechten aan worden
verleend. De eigenaar van AERIUS aanvaardt geen aansprakelijkheid voor de inhoud van de door de gebruiker aangeboden
informatie. Bovenstaande gegevens zijn enkel bruikbaar tot er een nieuwe versie van AERIUS beschikbaar is. AERIUS is een
geregistreerd handelsmerk in Europa. Alle rechten die niet expliciet worden verleend, zijn voorbehouden.


Rekenbasis Deze berekening is tot stand gekomen op basis van:


AERIUS versie 2015.1_20160514_90ad58c36e


Database versie 2015.1_20160514_90ad58c36e


Voor meer informatie over de gebruikte methodiek en data zie:


https://www.aerius.nl/nl/factsheets/release/aerius-calculator-2015-handboek-0
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SAMENVATTING 
 
 
Ten behoeve van het bestemmingsplan Helmond West – Mierloseweg-Kasteelherenlaan, waar in de 
plaats van de huidige bedrijfsbestemming nieuwe woningen mogelijk worden gemaakt, is een akoestisch 
onderzoek ingesteld.  
Het plan is gelegen binnen de zones van wegen, nl. de 350 meter brede zone van de Europaweg, de 
200 meter brede zones van de Kasteelherenlaan en de Mierloseweg. De overige wegen in en om het 
plangebied zijn niet gezoneerde wegen (30 km/uur wegen). De geluidbelasting van 30 km/uur wegen 
wordt wel inzichtelijk gemaakt maar hoeft niet te worden getoetst aan de normen uit de Wet 
geluidhinder. 
 
Verder is het plangebied deels gelegen binnen de 400 meter brede zone van de spoorweg Eindhoven-
Venlo.  
Het plangebied is niet gelegen binnen de zone van een bedrijventerrein. 
 
Uit het akoestisch onderzoek blijkt dat de voorkeursgrenswaarde van 48 dB voor wegverkeerslawaai ter 
plaatse van de gevels van de geplande woningen in dit bestemmingsplan wordt overschreden. De 
maximale geluidbelastingen bedragen 59 dB ten gevolge van de Kasteelherenlaan en 58 dB ten gevolge 
van de Mierloseweg. 
De geluidbelasting ten gevolge van de Europaweg blijft onder de voorkeursgrenswaarde van 48 dB. 
De maximaal vast te stellen hogere waarde van 63 dB voor wegverkeerslawaai wordt in het plan niet 
overschreden. 
 
De geluidbelasting vanwege de spoorweg Eindhoven-Venlo bedraagt maximaal 48 dB, waarmee de 
voorkeursgrenswaarde van 55 dB voor spoorweglawaai niet wordt overschreden. 
 
Maatregelen om de geluidbelasting t.g.v. het wegverkeer te reduceren stuiten bij de Mierloseweg op 
bezwaren van stedenbouwkundige aard. Maatregelen om de geluidbelasting t.g.v. het wegverkeer van 
de Kasteelherenlaan te reduceren kunnen worden getroffen in de vorm van een afschermende tuinmuur 
met een hoogte van 2.0 meter, op te nemen in het bouwplan aan de zuidoost zijde. 
 
Verdere maatregelen om de geluidbelasting vanwege het wegverkeerslawaai en de spoorweg te 
reduceren, zijn niet mogelijk of noodzakelijk gebleken. 
 
Voor de resterende overschrijdingen van de voorkeursgrenswaarde voor het wegverkeerslawaai kan 
het college van burgemeester en wethouders een hogere waarde voor de geluidbelasting dan de 
voorkeursgrenswaarde worden vastgesteld. 
Voor een aantal woningen zullen burgemeester en wethouders bij de vaststelling van hogere waarden 
voor de geluidbelasting als aanvullende eis stellen dat deze dienen te beschikken over een geluidluwe 
gevel.  
 
De geluidwering van de gevels van woningen zal moeten voldoen aan het gestelde in het 
Bouwbesluit. 
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1. INLEIDING 
 
In het bestemmingsplan “Helmond West – Mierloseweg-Kasteelherenlaan” wordt door een 
bestemmingsplan wijziging de bestemming “detailhandel” en “verkeer” veranderd in een 
woonbestemming. Dit betreft een nieuwe bestemming op deze locatie en is dan ook te beschouwen 
als een nieuwe situatie in de zin van de Wet geluidhinder. Dit plan is gelegen binnen zones van wegen 
en deels binnen de zone van de spoorweg Eindhoven-Venlo. 
Daarom is een akoestisch onderzoek naar het wegverkeerslawaai en spoorweglawaai noodzakelijk, 
waarvan de resultaten zijn vastgelegd in deze rapportage. 
Het plangebied is gelegen binnen de zones van wegen, nl. de 350 meter brede zone van de Europaweg, 
de 200 meter brede zones van de Kasteelherenlaan en de Mierloseweg. De overige wegen in en om het 
plangebied zijn niet gezoneerde wegen (30 km/uur wegen). De geluidbelasting van 30 km/uur wegen 
wordt wel inzichtelijk gemaakt maar hoeft niet te worden getoetst aan de normen uit de Wet 
geluidhinder. 
Verder is het plangebied deels gelegen binnen de 400 meter brede zone van de spoorweg Eindhoven-
Venlo.  
Het plangebied is niet gelegen binnen de zone van een bedrijventerrein. Het aspect industrielawaai hoeft 
niet onderzocht en beoordeeld te worden. 
 
De geluidbelasting is berekend ter plaatse van de gevels van de geplande bouwblokken van het 
bouwplan ten gevolge van het wegverkeerslawaai en het spoorweglawaai op basis van het concept 
stedenbouwkundig ontwerp van 23-5-2016. Vervolgens is bekeken of op enig waarneempunt de 
voorkeursgrenswaarde van 48 dB voor wegverkeerslawaai en 55 dB voor spoorweglawaai wordt 
overschreden.  
 
 
2. NORMSTELLING 
 
Wegverkeerslawaai 
De voorkeursgrenswaarde vanwege wegverkeerslawaai voor nieuw te projecteren woningen bedraagt 
volgens de Wet geluidhinder 48 dB. 
Wanneer, ook door het treffen van (afschermende) maatregelen, niet aan de grenswaarde kan worden 
voldaan, ofwel tegen het treffen van deze maatregelen bezwaren bestaan van stedenbouwkundige-, 
verkeerskundige-, landschappelijke of financiële aard, kunnen burgemeester en wethouders een hogere 
grenswaarde vaststellen voor, in dit geval, woningen tot maximaal 63 dB cf. art. 3.2 van het Besluit 
geluidhinder. 
 
Wegverkeerslawaai wordt gekarakteriseerd door de Lden van het equivalente geluidsniveau. Deze 
geluidbelasting in dB is volgens een Europese richtlijn het jaargemiddelde van de volgende waarden: 
 het equivalente geluidniveau over de dagperiode (07.00 - 19.00 uur); 
 het equivalente geluidniveau over de avond (23.00 - 07.00 uur) + 5 dB; 
 het equivalente geluidniveau over de nachtperiode (23.00 - 07.00 uur) + 10 dB. 
Toekomstige geluidbelastingen (o.a. door te verwachten verkeerstoename) kunnen worden berekend. 
De wijze van meten en rekenen is vastgelegd in het "Reken- en meetvoorschrift geluid 2012", bijlage 3, 
regeling als bedoeld in artikel 110d van de Wet geluidhinder, besluit van 12 juni 2012. 
 
In verband met de verwachting dat op termijn de geluidemissie van het wegverkeer zal afnemen, staat de 
Wet geluidhinder krachtens art. 110g een reductie toe. 
Artikel 3.4 van het “Reken- en meetvoorschrift geluid 2012” bepaalt dat de berekende geluidniveaus met 
2 dB worden verminderd voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte 
motorvoertuigen 70 km/uur of meer bedraagt, en met 5 dB voor de overige wegen, echter uitsluitend ten 
behoeve van toetsing aan de (gevel)grenswaarden. 
 
Binnenniveau 
Bij geluidbelastingen bij woningen hoger dan de voorkeursgrenswaarden, moet rekening worden 
gehouden met extra geluidwerende voorzieningen aan de gevels van de te realiseren bebouwing 
conform het Bouwbesluit. De voorzieningen moeten zodanig zijn dat bij woningen de geluidbelasting in 
verblijfsgebieden voor wegverkeerslawaai lager blijft dan 33 dB en in verblijfsruimten lager dan 35 dB. 
Hierbij moet ook rekening worden gehouden met de geluidbelasting van niet gezoneerde wegen. 
Volgens het Bouwbesluit bedraagt de minimaal te realiseren geluidwering van de gevels van woningen 
20 dB.  
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Spoorweglawaai 
De wijze van meten en rekenen voor spoorweglawaai is eveneens vastgelegd in het "Reken- en 
meetvoorschrift geluid 2012", bijlage 4, regeling als bedoeld in artikel 110d van de Wet geluidhinder, 
besluit van 12 juni 2012. 
De voorkeursgrenswaarde voor spoorweglawaai voor nieuw te projecteren woningen bedraagt volgens 
de Wet geluidhinder 55 dB. Wanneer, ook door het treffen van (afschermende) maatregelen, niet aan de 
voorkeursgrenswaarde kan worden voldaan, ofwel tegen het treffen van deze maatregelen bezwaren 
bestaan van stedenbouwkundige, verkeerskundige, landschappelijke of financiële aard, kunnen 
burgemeester en wethouders een hogere grenswaarde vaststellen, voor woningen in stedelijk gebied tot 
maximaal 68 dB. 
 
Binnenniveau 
Voor spoorweglawaai moet bij een overschrijding van de voorkeursgrenswaarde binnen de 
verblijfsgebieden en –ruimten eveneens voldaan worden aan de eisen uit het Bouwbesluit. Deze zijn 
gelijk aan de waarden zoals genoemd bij het onderdeel wegverkeerslawaai. 
Deze binnenwaardewaarden voor woningen bedragen 33 dB in het verblijfsgebied en 35 dB in de  
verblijfsruimten.  
 
 
3. BEREKENING VAN DE GELUIDBELASTINGEN 
 
In bijlage 1 zijn de situering van het plangebied, de zones van de wegen en spoorweg en de ligging van 
de rekenpunten op de gevels van de te projecteren woningen aangegeven. Er zijn een 70-tal 
rekenpunten op representatieve plaatsen op de gevels van de bouwblokken gelegd, zodat deze alle 
woningen representeren. 
Er is uitgegaan van een bouwhoogte van 3 bouwlagen voor de gezinswoningen, 4 bouwlagen voor de 
appartementengebouwen en 2 bouwlagen voor de patiobungalows in het hele bouwplan waarbij op resp. 
3, 4 en 2 verschillende rekenhoogten de geluidbelasting is bepaald.  
De overige benodigde invoergegevens zijn o.a. ontleend aan het concept stedenbouwkundig ontwerp 
van 23-5-2016 en de GBKH van de gemeente Helmond. 
 
De situering van het plangebied is weergegeven in bijlage 1.1 in de vorm van de verbeelding bij het 
bestemmingsplan d.d. 18-07-2016. 
Het stedenbouwkundig ontwerp dat als uitgangspunt bij dit onderzoek is aangehouden is weergegeven 
in bijlage 1.2. De situering van de wegen, spoorweg en de zonering hiervan is aangegeven in bijlage 1.3. 
De situering van de rekenpunten voor dit plan voor zowel het wegverkeerslawaai als het spoorweglawaai 
is aangegeven in bijlage 1.4. 
 
Wegverkeerslawaai 
 
De berekeningen zijn uitgevoerd met behulp van het rekenprogramma Geomilieu, versie V4.20, voor 
wegverkeerslawaai volgens het “Reken- en meetvoorschrift geluid 2012”, bijlage 3, regeling als bedoeld 
in artikel 110d van de Wet geluidhinder, besluit van 12 juni 2012. Toegepast is de standaard-
rekenmethode 2. 
Bij de berekeningen is gebruik gemaakt van verkeersintensiteiten op basis van het verkeersmodel 
SRE 3.0, aangevuld met gegevens zoals die zijn vermeld in de Regionale Verkeersmilieukaart. 
Uitgegaan is van het prognosejaar 2026. 
Deze verkeersintensiteiten, alsmede de omrekening ervan tot invoergegevens voor de akoestische 
berekeningen, staan aangegeven in bijlage 2.1 en 2.2. 
 
De geluidbelasting is berekend vanwege de gezoneerde Europaweg, Kasteelherenlaan/Binnendongen-
straat en Mierloseweg en de volgende niet gezoneerde wegen: Cortenbachstraat, Itterestraat, 
Arbergstraat, Troelstrastraat en de twee ontsluitingen van dit woongebied. De overige wegen in en om 
het plangebied zijn zodanig gelegen dat de geluidbelasting hiervan door de grotere afstand, de lagere 
verkeersintensiteiten en de aanwezige afscherming niet van belang zijn. 
De geluidbelasting van niet gezoneerde wegen wordt wel inzichtelijk gemaakt maar hoeft niet te worden 
getoetst aan de normen uit de Wet geluidhinder. 
De maximumsnelheid op de Europaweg, Kasteelherenlaan/Binnendongenstraat en Mierloseweg 
bedraagt 50 km/uur; deze wegen zijn binnen de bebouwde kom gelegen.  
 
In bijlage 3 zijn de berekende geluidbelastingen t.g.v. alle genoemde wegen uitgebreid weergegeven. 
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In bijlage 3.1 zijn de berekende geluidbelastingen weergegeven ten gevolge van de Kasteelherenlaan. 
Deze zijn in de navolgende tabel 1 samengevat voor de meest van belang zijnde rekenpunten voor de 
gezoneerde weg Kasteelherenlaan. 
 
TABEL 1: Geluidbelastingen (Lden) in dB, incl. evt. obstakelcorrectie, excl. correctie ex art. 110g Wgh ten 
gevolge van het verkeer op de Kasteelherenlaan. 
 


Waarneempunt Berekende geluidbelasting  Lden in dB t.g.v. de 
Kasteelherenlaan. 


Id Omschrijving 1,5 m 4,5 m 7,5 m 10,5 m 
01_A Appartementen oost 63 64 63 63 
02_A Appartementen oost 63 63 63 62 
03_A Appartementen oost 62 63 62 62 
04_A Appartementen oost 59 60 60 60 
05_A Appartementen oost 52 53 54 54 
07_A Appartementen oost 57 58 58 58 
09_A Eéngezinswoningen 51 53 54 -- 
10_A Eéngezinswoningen 53 54 55 -- 
27_A Eéngezinswoningen middengebied 56 58 58 -- 
28_A Eéngezinswoningen middengebied 59 60 60 -- 
29_A Eéngezinswoningen middengebied 60 61 61 -- 
30_A Eéngezinswoningen middengebied 61 62 62 -- 
31_A Eéngezinswoningen middengebied 61 62 62 -- 
32_A Eéngezinswoningen middengebied 60 61 61 -- 
41_A Eéngezinswoningen middengebied 52 54 54 -- 
42_A Eéngezinswoningen middengebied 51 53 53 -- 
47_A Eéngezinswoningen zuid 58 59 60 -- 
48_A Eéngezinswoningen zuid 62 62 62 -- 
55_A 2-kappers zuid 50 52 54 -- 
59_A Patiowoningen zuid 63 -- -- -- 
60_A Patiowoningen zuid 59 61 -- -- 
61_A Patiowoningen zuid 64 -- -- -- 
62_A Patiowoningen zuid 60 61 -- -- 
63_A Patiowoningen zuid 64 -- -- -- 
64_A Patiowoningen zuid 60 61 -- -- 
65_A Patiowoningen zuid 65 -- -- -- 
66_A Patiowoningen zuid 60 61 -- -- 
67_A Patiowoningen zuid 64 -- -- -- 
68_A Patiowoningen zuid 60 61 -- -- 
69_A Patiowoningen zuid 64 -- -- -- 
70_A Patiowoningen zuid 60 61 -- -- 


70-1_A Patiowoningen zuid 56 -- -- -- 
 
 
In bijlage 3.2 zijn de berekende geluidbelastingen weergegeven ten gevolge van de Europaweg. Deze 
zijn in de navolgende tabel 2 samengevat voor de meest van belang zijnde rekenpunten voor de 
gezoneerde weg Europaweg. 
 
TABEL 2: Geluidbelastingen (Lden) in dB, incl. evt. obstakelcorrectie, excl. correctie ex art. 110g Wgh ten 
gevolge van de Europaweg. 
 


Waarneempunt Berekende geluidbelasting  Lden in dB t.g.v. de 
Europaweg 


Id Omschrijving 1,5 m 4,5 m 7,5 m 10,5 m 
14_A Eéngezinswoningen noord 46 47 49 -- 
16_A Eéngezinswoningen noord 51 52 53 -- 
17_A Eéngezinswoningen noord 51 51 52 -- 
18_A Eéngezinswoningen noord 50 50 51 -- 
24_A Appartementen west 50 50 51 52 
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In bijlage 3.3 zijn de berekende geluidbelastingen weergegeven ten gevolge van de Mierloseweg. Deze 
zijn in de navolgende tabel 3 samengevat voor de meest van belang zijnde rekenpunten voor de 
gezoneerde weg Mierloseweg. 
 
TABEL 3: Geluidbelastingen (Lden) in dB, incl. evt. obstakelcorrectie, excl. correctie ex art. 110g Wgh ten 
gevolge van de Mierloseweg. 
 


Waarneempunt Berekende geluidbelasting  Lden in dB t.g.v. de 
Mierloseweg 


Id Omschrijving 1,5 m 4,5 m 7,5 m 10,5 m 
14_A Eéngezinswoningen noord 63 63 62 -- 
16_A Eéngezinswoningen noord 51 53 53 -- 
17_A Eéngezinswoningen noord 50 52 52 -- 
18_A Eéngezinswoningen noord 47 48 49 -- 
24_A Appartementen west 46 48 49 49 


 
 
In bijlage 3.4 zijn de berekende geluidbelastingen weergegeven ten gevolge van de niet gezoneerde 
wegen. Deze zijn in de navolgende tabel 4 samengevat voor de meest van belang zijnde rekenpunten 
voor de niet gezoneerde wegen, nl. de 30 km/uur wegen in en om het plangebied. 
 
TABEL 4: Geluidbelastingen (Lden) in dB, incl. evt. obstakelcorrectie, excl. correctie ex art. 110g Wgh ten 
gevolge van het verkeer op de niet gezoneerde wegen. 
 


Waarneempunt Berekende geluidbelasting  Lden in dB t.g.v. de 
niet gezoneerde wegen. 


Id Omschrijving 1,5 m 4,5 m 7,5 m 10,5 m 
03_A Appartementen oost 44 45 46 46 
04_A Appartementen oost 47 48 48 47 
05_A Appartementen oost 48 48 47 47 
10_A Eéngezinswoningen 49 49 49 -- 
11_A Eéngezinswoningen 47 47 46 --- 
17_A Eéngezinswoningen noord 49 49 48 -- 
18_A Eéngezinswoningen noord 49 49 48 -- 
22_A Eéngezinswoningen 49 49 48 -- 
23_A Appartementen west 44 44 44 44 
27_A Eéngezinswoningen middengebied 46 47 47 -- 
38_A Eéngezinswoningen middengebied 46 47 46 -- 


 
Uit het voorgaande blijkt dat de berekende geluidbelasting ten gevolge van het wegverkeer maximaal 
65 dB bedraagt t.g.v. de Kasteelherenlaan, maximaal 53 dB t.g.v. de Europaweg, maximaal 63 dB t.g.v. 
de Mierloseweg en maximaal 49 dB t.g.v. de niet gezoneerde wegen. 
 
 
Maatregelen ter reductie van de geluidbelasting wegverkeer 
 
Maatregelen om de geluidbelasting vanwege het wegverkeerslawaai te reduceren zijn onderzocht. 
Reductie van de geluidbelasting van de Europaweg in de vorm van bronmaatregelen zijn niet mogelijk. 
Maatregelen in de overdracht zijn aanwezig in de vorm van tussenliggende afschermende bebouwing. 
Reductie van de geluidbelasting van de Mierloseweg ter plaatse van de 4 geplande woningen aan de 
Mierloseweg in de vorm van bronmaatregelen zijn niet mogelijk om financiële redenen. De investering 
weegt niet op tegen een reductie bij dit geringe aantal woningen.  
Maatregelen in de overdracht zijn in verband met de zeer korte afstand tot de woningen om 
stedenbouwkundige redenen voor deze 4 woningen niet mogelijk. Het overige deel van het plangebied 
ligt op grotere afstand en voor het oostelijk deel is afscherming aanwezig in de vorm van tussenliggende 
afschermende bebouwing. 
Verdere maatregelen om de geluidbelasting vanwege de Europaweg en Mierloseweg te reduceren zijn 
niet mogelijk. 
Maatregelen aan de bron om de geluidbelasting vanwege de Kasteelherenlaan te reduceren zijn 
eveneens niet mogelijk. Maatregelen in de overdracht zijn beperkt mogelijk. Bij het 
appartementengebouw heeft een afscherming met name op de verdiepingen geen effect. Bij de meer 
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zuidelijk gelegen woningen en met name de patiobungalows die dicht op de weg gesitueerd zijn, is een 
afscherming mogelijk die in het bouwplan kan worden opgenomen. Deze afscherming kan bestaan uit 
een gemetselde (tuin)muur met een hoogte van 2,0 meter. Een geheel gesloten metselwerk heeft 
voldoende massa om als effectieve afscherming te dienen. Deze afscherming geeft met name op de 
begane grond een reductie. De situering van de afscherming is weergegeven in bijlage 1.4. De 
berekeningsresultaten van de Kasteelherenlaan met afscherming zijn weergegeven in bijlage 3.5.  
In de navolgende tabel 5 zijn de berekende geluidbelastingen weergegeven voor de meest van belang 
zijnde woningen en rekenpunten waar de afscherming effect op heeft. 
 
TABEL 5: Geluidbelastingen (Lden) in dB, incl. evt. obstakelcorrectie, excl. correctie ex art. 110g Wgh ten 
gevolge van de Kasteelherenlaan met afscherming van het zuidoostelijk deel van het plan. 
 


Waarneempunt Berekende geluidbelasting  Lden in dB t.g.v. de 
Kasteelherenlaan met afscherming. 


Id Omschrijving 1,5 m 4,5 m 7,5 m 10,5 m 
01_A Appartementen oost 63 64 63 63 
02_A Appartementen oost 63 63 63 62 
03_A Appartementen oost 62 63 62 62 
04_A Appartementen oost 59 60 60 60 
05_A Appartementen oost 52 54 54 54 
07_A Appartementen oost 57 58 58 58 
09_A Eéngezinswoningen 51 53 54 -- 
10_A Eéngezinswoningen 53 55 55 -- 
27_A Eéngezinswoningen middengebied 56 58 58 -- 
28_A Eéngezinswoningen middengebied 59 60 60 -- 
29_A Eéngezinswoningen middengebied 60 61 61 -- 
30_A Eéngezinswoningen middengebied 61 62 62 -- 
31_A Eéngezinswoningen middengebied 61 62 62 -- 
32_A Eéngezinswoningen middengebied 60 60 60 -- 
41_A Eéngezinswoningen middengebied 50 52 53 -- 
42_A Eéngezinswoningen middengebied 50 52 53 -- 
47_A Eéngezinswoningen zuid 53 58 59 -- 
48_A Eéngezinswoningen zuid 52 62 62 -- 
55_A 2-kappers zuid 50 52 54 -- 
59_A Patiowoningen zuid 53 -- -- -- 
60_A Patiowoningen zuid 50 61 -- -- 
61_A Patiowoningen zuid 53 -- -- -- 
62_A Patiowoningen zuid 50 61 -- -- 
63_A Patiowoningen zuid 51 -- -- -- 
64_A Patiowoningen zuid 51 61 -- -- 
65_A Patiowoningen zuid 51 -- -- -- 
66_A Patiowoningen zuid 51 61 -- -- 
67_A Patiowoningen zuid 51 -- -- -- 
68_A Patiowoningen zuid 50 61 -- -- 
69_A Patiowoningen zuid 52 -- -- -- 
70_A Patiowoningen zuid 52 61 -- -- 


70-1_A Patiowoningen zuid 55 -- -- -- 
 
 
De reducties die hier bij met name de patiobungalows op de patio’s bereikt wordt, zijn in de navolgende 
tabel 6 aangegeven en bedragen op begane grond ca. 5 tot ca. 12 dB. Op deze wijze vormen de 
tuinen/patio’s een geluidluwe buitenruimte voor deze woningen en is een afscherming hier effectief.  De 
situering van de waarneempunten is te vinden in bijlage 1.4. 
De reducties voor de meest van belang zijnde rekenpunten zijn in de navolgende tabel 6 samengevat. 
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TABEL 6: Geluidreductie (Lden) in dB ten gevolge van de afscherming langs de Kasteelherenlaan, 
zuidelijk deel. 
 


Waarneempunt Berekende reductie van de geluidbelasting  Lden 
in dB t.g.v. afscherming Kasteelherenlaan. 


Id Omschrijving 1,5 m 4,5 m 7,5 m 10,5 m 
47_A Eéngezinswoningen zuid -5 -1 -1 -- 
48_A Eéngezinswoningen zuid -10 0 0 -- 
59_A Patiowoningen zuid -10 -- -- -- 
60_A Patiowoningen zuid -9 0 -- -- 
61_A Patiowoningen zuid -11 -- -- -- 
62_A Patiowoningen zuid -10 0 -- -- 
63_A Patiowoningen zuid -13 -- -- -- 
64_A Patiowoningen zuid -9 0 -- -- 
65_A Patiowoningen zuid -14 -- -- -- 
66_A Patiowoningen zuid -9 0 -- -- 
67_A Patiowoningen zuid -13 -- -- -- 
68_A Patiowoningen zuid -10 0 -- -- 
69_A Patiowoningen zuid -12 -- -- -- 
70_A Patiowoningen zuid -8 0 --- -- 


70-1_A Patiowoningen zuid -1 -- -- -- 
 
 
Gecumuleerde geluidbelasting wegverkeer 
 
Ten slotte wordt in bijlage 3.6 de gecumuleerde geluidbelasting weergegeven vanwege het wegverkeer. 
De geluidbelasting t.g.v. het niet gezoneerde wegverkeer is hierin ook meegenomen. Verder is als 
uitgangspunt gehanteerd dat de afscherming bij het zuidoostelijk deel van het plan bij de 
Kasteelherenlaan gerealiseerd wordt. Deze waarden die in bijlage 3.6 en onderstaande tabel 7 staan, 
kunnen gehanteerd worden voor het bepalen van de benodigde gevelwering van de woningen. 
In de navolgende tabel 7 staan de waarden vermeld voor de meest van belang zijnde rekenpunten voor 
het totaal van de wegen, rekening houdend met een gerealiseerde afscherming in het zuidoostelijk 
plandeel. 
 
TABEL 7: Geluidbelastingen (Lden) in dB, incl. evt. obstakelcorrectie, excl. correctie ex art. 110g Wgh ten 
gevolge van het gecumuleerde wegverkeer op alle wegen. 
 


Waarneempunt Berekende geluidbelasting  Lden in dB t.g.v. het 
gecumuleerde wegverkeer. 


Id Omschrijving 1,5 m 4,5 m 7,5 m 10,5 m 
01_A Appartementen oost 63 64 64 63 
02_A Appartementen oost 63 63 63 63 
03_A Appartementen oost 62 63 62 62 
04_A Appartementen oost 59 60 60 60 
05_A Appartementen oost 54 55 55 55 
07_A Appartementen oost 58 59 59 59 
09_A Eéngezinswoningen 52 54 54 -- 
10_A Eéngezinswoningen 54 56 56 -- 
14_A Eéngezinswoningen noord 63 63 63 -- 
16_A Eéngezinswoningen noord 55 56 56 -- 
17_A Eéngezinswoningen noord 55 56 56 -- 
18_A Eéngezinswoningen noord 54 54 54 -- 
22_A Eéngezinswoningen 53 53 53 -- 
24_A Appartementen west 51 52 53 54 
27_A Eéngezinswoningen middengebied 57 58 59 -- 
28_A Eéngezinswoningen middengebied 59 60 60 -- 
29_A Eéngezinswoningen middengebied 60 61 61 -- 
30_A Eéngezinswoningen middengebied 61 62 62 -- 
31_A Eéngezinswoningen middengebied 61 62 62 -- 
32_A Eéngezinswoningen middengebied 60 60 61 -- 
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Waarneempunt Berekende geluidbelasting  Lden in dB t.g.v. het 
gecumuleerde wegverkeer. 


Id Omschrijving 1,5 m 4,5 m 7,5 m 10,5 m 
33_A Eéngezinswoningen middengebied 46 50 52 -- 
41_A Eéngezinswoningen middengebied 51 53 54 -- 
42_A Eéngezinswoningen middengebied 50 52 53 -- 
47_A Eéngezinswoningen zuid 54 58 60 -- 
48_A Eéngezinswoningen zuid 53 62 62 -- 
55_A 2-kappers zuid 51 52 54 -- 


55-1_A 2-kappers zuid 50 52 52 -- 
59_A Patiowoningen zuid 53 -- -- -- 
60_A Patiowoningen zuid 50 61 -- -- 
61_A Patiowoningen zuid 53 -- -- -- 
62_A Patiowoningen zuid 51 61 -- -- 
63_A Patiowoningen zuid 51 -- -- -- 
64_A Patiowoningen zuid 51 61 -- -- 
65_A Patiowoningen zuid 51 -- -- -- 
66_A Patiowoningen zuid 51 61 -- -- 
67_A Patiowoningen zuid 51 -- -- -- 
68_A Patiowoningen zuid 51 61 -- -- 
69_A Patiowoningen zuid 53 -- -- -- 
70_A Patiowoningen zuid 52 61 -- -- 


70-1_A Patiowoningen zuid 55 -- -- -- 
 
Alle resultaten in de bovenstaande tabellen voor het wegverkeerslawaai zijn exclusief aftrek conform 
art. 110g Wgh en inclusief eventuele obstakelcorrecties. 
 
Uit het voorgaande blijkt dat de berekende geluidbelasting ten gevolge van het wegverkeer maximaal 
64 dB bedraagt t.g.v. de Kasteelherenlaan na afscherming en de gecumuleerde geluidbelasting t.g.v. het 
wegverkeer bedraagt eveneens maximaal 64 dB. 
 
Spoorweglawaai 
 
De berekeningen zijn uitgevoerd met behulp van het rekenprogramma Geomilieu, versie V4.20, voor 
spoorweglawaai volgens het “Reken- en meetvoorschrift geluid 2012”, bijlage 4, regeling als bedoeld in 
artikel 110d van de Wet geluidhinder, besluit van 12 juni 2012. Toegepast is de standaardreken-
methode 2. 
De intensiteiten zijn gebaseerd op de gegevens uit het geluidregister spoorwegen dat per 1 juli 2012 in 
werking is getreden. Het betreft het traject 790, Eindhoven-Venlo van km 38.968 tot 40.470. Ook is de 
plafondcorrectie van 1,5 dB (werkruimte) in de berekeningsresultaten meegenomen. De gegevens zijn 
gebaseerd op het Register spoor van 14-4-2016. 
 
De uitgangspunten bij de spoorbaan ter plaatse van het bouwplan zijn dat er op dit traject raildempers 
zijn aangebracht. Verder is rekening gehouden met het reeds aanwezige scherm met een hoogte van 
1,5 meter boven bovenkant spoor, zowel ten zuiden als ten noorden van de spoorweg. Verdere 
maatregelen om de geluidbelasting te reduceren zijn hier niet mogelijk. 
 
De zone van de spoorweg en de situering van de rekenpunten zijn, zoals eerder aangegeven, 
weergegeven in bijlage 1.3 en 1.4. In bijlage 4 zijn eveneens de berekende geluidbelastingen t.g.v. de 
spoorweg uitgebreid weergegeven en in onderstaande tabel 8 staan deze voor de meest van belang 
zijnde rekenpunten samengevat. De situering van de rekenpunten voor het spoorweglawaai is gelijk aan 
die voor het wegverkeerslawaai. 
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TABEL 8: Geluidbelastingen (Lden) in dB t.g.v. spoorweg Eindhoven-Venlo. 
 


Waarneempunt Berekende geluidbelasting  Lden in dB t.g.v. de 
spoorweg Eindhoven-Venlo. 


Id Omschrijving 1,5 m 4,5 m 7,5 m 10,5 m 
32_A Eéngezinswoningen middengebied 45 47 48 -- 
42_A Eéngezinswoningen middengebied 44 46 48 -- 
47_A Eéngezinswoningen zuid 45 47 48 -- 
48_A Eéngezinswoningen zuid 45 48 48 -- 
51_A 2-kappers zuid 43 46 48 -- 
53_A 2-kappers zuid 45 48 48 -- 
54_A 2-kappers zuid 45 47 48 -- 
55_A 2-kappers zuid 45 47 48 -- 


55-1_A 2-kappers zuid 45 48 48 -- 
60_A Patiowoningen zuid 44 48 -- -- 
61_A Patiowoningen zuid 46 -- -- -- 
62_A Patiowoningen zuid 44 48 -- -- 
63_A Patiowoningen zuid 45 -- -- -- 
64_A Patiowoningen zuid 44 48 -- -- 
65_A Patiowoningen zuid 45 -- -- -- 
66_A Patiowoningen zuid 45 48 -- -- 
67_A Patiowoningen zuid 46 -- -- -- 
68_A Patiowoningen zuid 44 48 -- -- 
69_A Patiowoningen zuid 47 -- -- -- 
70_A Patiowoningen zuid 47 48 -- -- 


 
Uit het voorgaande blijkt dat de geluidbelasting ten gevolge van de spoorweg Eindhoven-Venlo ter 
plaatse van het plangebied waar woningen geprojecteerd zijn, maximaal 48 dB bedraagt. 
 
 
4. TOETSING VAN DE GELUIDBELASTINGEN AAN DE GRENSWAARDEN 
 
Wegverkeerslawaai 
Ten behoeve van de toetsing van de berekende geluidsbelastingen vanwege wegverkeerslawaai aan de 
gevelgrenswaarden dienen eventuele obstakelcorrecties te worden meegerekend en mag een aftrek 
conform art 110g van de Wet geluidhinder worden toegepast. Deze aftrek bedraagt voor de 
Kasteelherenlaan, Europaweg en Mierloseweg, waar een maximum snelheid geldt van 50 km/uur, 5 dB.  
De toetsing aan de gevelgrenswaarden vindt in principe per weg(vak) plaats.  
 
De geluidbelastingen na correctie (toetswaarden) staan in de navolgende tabellen 9, 10 en 11  
weergegeven voor de Kasteelherenlaan (met afscherming), Europaweg en Mierloseweg. 
Uit deze tabellen 9, 10 en 11 blijkt dat de geluidbelastingen ten gevolge van de Kasteelherenlaan en de 
Mierloseweg de voorkeursgrenswaarde van 48 dB ter plaatse van een aantal bouwblokken met 
woningen met een geluidbelasting van maximaal 59 dB en resp. 58 dB overschreden wordt. De 
maximaal vast te stellen hogere waarde van 63 dB wordt niet overschreden.  
De voorkeursgrenswaarde van 48 dB t.g.v. de Europaweg wordt niet overschreden. 
De overschrijdingen van de voorkeursgrenswaarde zijn in onderstaande tabellen vet gedrukt en 
onderstreept weergegeven. 
 
TABEL 9: Toetswaarden (Lden) in dB, incl. correctie ex art. 110g Wgh voor de Kasteelherenlaan 
 


Waarneempunt Toetswaarden geluidbelasting  Lden in dB t.g.v. 
de Kasteelherenlaan met afscherming. 


Id Omschrijving 1,5 m 4,5 m 7,5 m 10,5 m 
01_A Appartementen oost 58 59 58 58 
02_A Appartementen oost 58 58 58 57 
03_A Appartementen oost 57 58 57 57 
04_A Appartementen oost 54 55 55 55 
05_A Appartementen oost 47 49 49 49 
07_A Appartementen oost 52 53 53 53 
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Waarneempunt Toetswaarden geluidbelasting  Lden in dB t.g.v. 
de Kasteelherenlaan met afscherming. 


Id Omschrijving 1,5 m 4,5 m 7,5 m 10,5 m 
09_A Eéngezinswoningen 46 48 49 -- 
10_A Eéngezinswoningen 48 50 50 -- 
27_A Eéngezinswoningen middengebied 51 53 53 -- 
28_A Eéngezinswoningen middengebied 54 55 55 -- 
29_A Eéngezinswoningen middengebied 55 56 56 -- 
30_A Eéngezinswoningen middengebied 56 57 57 -- 
31_A Eéngezinswoningen middengebied 56 57 57 -- 
32_A Eéngezinswoningen middengebied 55 55 55 -- 
41_A Eéngezinswoningen middengebied 45 47 48 -- 
42_A Eéngezinswoningen middengebied 45 47 48 -- 
47_A Eéngezinswoningen zuid 48 53 54 -- 
48_A Eéngezinswoningen zuid 47 57 57 -- 
55_A 2-kappers zuid 45 47 49 -- 
59_A Patiowoningen zuid 48 -- -- -- 
60_A Patiowoningen zuid 45 56 -- -- 
61_A Patiowoningen zuid 48 -- -- -- 
62_A Patiowoningen zuid 45 56 -- -- 
63_A Patiowoningen zuid 46 -- -- -- 
64_A Patiowoningen zuid 46 56 -- -- 
65_A Patiowoningen zuid 46 -- -- -- 
66_A Patiowoningen zuid 46 56 -- -- 
67_A Patiowoningen zuid 46 -- -- -- 
68_A Patiowoningen zuid 45 56 -- -- 
69_A Patiowoningen zuid 47 -- -- -- 
70_A Patiowoningen zuid 47 56 -- -- 


70-1_A Patiowoningen zuid 50 -- -- -- 
 
 
TABEL 10: Toetswaarden (Lden) in dB, incl. correctie ex art. 110g Wgh voor de Europaweg 
 


Waarneempunt Toetswaarden geluidbelasting  Lden in dB t.g.v.  
Europaweg 


Id Omschrijving 1,5 m 4,5 m 7,5 m 10,5 m 
14_A Eéngezinswoningen noord 41 42 44 -- 
16_A Eéngezinswoningen noord 46 47 48 -- 
17_A Eéngezinswoningen noord 46 46 47 -- 
18_A Eéngezinswoningen noord 45 45 46 -- 
24_A Appartementen west 45 45 46 47 


 
 
TABEL 11: Toetswaarden (Lden) in dB, incl. correctie ex art. 110g Wgh voor de Mierloseweg 
 


Waarneempunt Toetswaarden geluidbelasting  Lden in dB t.g.v.  
Mierloseweg 


Id Omschrijving 1,5 m 4,5 m 7,5 m 10,5 m 
14_A Eéngezinswoningen noord 58 58 57 -- 
16_A Eéngezinswoningen noord 46 48 48 -- 
17_A Eéngezinswoningen noord 45 47 47 -- 
18_A Eéngezinswoningen noord 42 43 44 -- 
24_A Appartementen west 41 43 44 44 


 
 
De geluidbelasting vanwege de 30 km/uur wegen bedraagt maximaal 59 dB. Deze waarde hoeft niet te 
worden getoetst aan de geluidnormering uit de Wet geluidhinder. 
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Resumerend kan worden gesteld dat de geluidbelasting ten gevolge van de Kasteelherenlaan met een 
geluidbelasting van 59 dB en de Mierloseweg met een geluidbelasting van 58 dB, de 
voorkeursgrenswaarde van 48 dB voor wegverkeerslawaai overschrijdt met resp. 11 dB en 10 dB. De 
voorkeursgrenswaarde ten gevolge van de Europaweg wordt niet overschreden. 
Voor de overschrijdingen van de voorkeursgrenswaarde zullen in aanvulling op het realiseren van het 
eerder genoemde geluidscherm bij de woningen aan de zuidoost-zijde van het plan, hogere waarden in 
het kader van de Wet geluidhinder moeten worden vastgesteld. 
 
Spoorweglawaai 
De te toetsen geluidbelastingen vanwege de spoorweg zijn gelijk aan de berekende geluidbelastingen 
zoals vermeld in tabel 8. Hier zijn verder geen correcties op van toepassing. Uit de vermelde waarden in 
deze tabellen blijkt dat met een maximale geluidbelasting van 48 dB de voorkeursgrenswaarde van 
55 dB voor spoorweglawaai op geen van de rekenpunten wordt overschreden.  
Maatregelen om de geluidbelasting te reduceren voor het spoorweglawaai zijn reeds getroffen in de 
vorm van raildempers en geluidschermen met een hoogte van 1,5 meter boven bovenkant spoor. 
Verdere maatregelen om de geluidbelasting vanwege het spoor te reduceren of het vaststellen van 
hogere waarden voor spoorweglawaai is niet aan de orde. 
 
 
5. GELUIDLUWE GEVELS 
 
Voor een aantal woningen zullen burgemeester en wethouders bij de vaststelling van hogere waarden 
voor de geluidbelasting van het wegverkeerslawaai als aanvullende eis stellen dat deze dienen te 
beschikken over een geluidluwe gevel. Dit is een gevel waarbij de geluidbelasting van alle 
lawaaisoorten voldoet aan de betreffende voorkeursgrenswaarde en waarbij aan die gevel een zo 
groot mogelijk deel van het verblijfsgebied grenst, met in deze gevel een te openen geveldeel zoals  
een raam of (balkon)deur. Bij wegverkeerslawaai geldt dit voor woningen waar de geluidbelasting 
hoger is dan 53 dB (toetswaarde). Uit de berekeningsresultaten blijkt dat hier bij de meeste woningen 
op basis van dit onderzoek aan voldaan kan worden. Een locatie waar dit nader moet worden 
uitgewerkt/onderzocht is het appartementengebouw in de noordoosthoek, blok 5 op de 
situatietekening met rekenpunten 01 t/m 08 in bijlage 1.4 nabij de rotonde 
Kasteelherenlaan/Cortenbachstraat. 
 
 
6. CUMULATIEVE GELUIDBELASTINGEN 
 
Omdat hier sprake is van meerdere geluidbronnen (wegverkeerslawaai en spoorweglawaai) is een 
onderzoek verricht naar de optredende gecumuleerde geluidbelastingen. Dit is van belang bij de 
rekenpunten waarbij de voorkeursgrenswaarde vanwege minimaal 2 lawaaisoorten de 
voorkeursgrenswaarde van de betreffende lawaaisoort wordt overschreden. Aangezien de 
voorkeursgrenswaarde voor spoorweglawaai in het hele plan niet wordt overschreden, is alleen het 
wegverkeerslawaai van belang. Voor de gecumuleerde geluidbelastingen kunnen de berekende waarden 
zoals vermeld in bijlage 3.6 en samengevat in tabel 7 worden gehanteerd, rekening houdend met de te 
realiseren afscherming langs de Kasteelherenlaan, ter hoogte van o.a. de patiowoningen in het 
zuidoostelijke plandeel.  
 
 
7. GELUIDWERING GEVELS 
 
De karakteristieke geluidw ering van de gevels van de te realiseren woning zal zodanig moeten zijn 
dat de geluidbelasting in de verblijfsgebieden maximaal 33 dB en maximaal 35 dB in de 
verblijfsruimten bedraagt ten gevolge van wegverkeerslawaai en spoorweglawaai, een en ander 
volgens het Bouwbesluit  (art. 3.1 t/m 3.3). De karakteristieke geluidwering voor de hoogst belaste 
gevel ten gevolge van het gecumuleerde wegverkeerslawaai moet volgens bijlage 3.6 en 
samengevat in tabel 7 in dit rapport  64 – 33 =  31 dB bedragen voor de verblijfsgebieden en een 
2 dB lagere waarde (29 dB) voor de verblijfsruimten.  
 
 
8. CONCLUSIE 
 
Ten behoeve van het bestemmingsplan “Helmond West – Mierloseweg-Kasteelherenlaan” waar door 
wijziging van de bestemming “detailhandel” en “verkeer” naar “wonen” woningbouw mogelijk wordt 
gemaakt, is dit beschouwd als een nieuwe situatie in de zin van de Wet geluidhinder. 







Akoestisch onderzoek BP Helmond West – Mierloseweg-Kasteelherenlaan 
 


Document: Status: definitief  17/68 


Op basis hiervan is een akoestisch onderzoek uitgevoerd naar het wegverkeerslawaai en 
spoorweglawaai.  
Uit het onderzoek blijkt dat de voorkeursgrenswaarde van 48 dB voor wegverkeerslawaai in dit 
plangebied ter plaatse van een aantal bouwblokken wordt overschreden ten gevolge van het verkeer op 
de Kasteelherenlaan en de Mierloseweg  met een geluidbelasting van maximaal 59 en resp. 58 dB. De 
maximaal vast te stellen hogere waarde van 63 dB voor wegverkeerslawaai wordt niet overschreden. 
De geluidbelasting ten gevolge van de spoorweg Eindhoven-Venlo bedraagt maximaal 48 dB ter plaatse 
van de bestemming wonen. De voorkeursgrenswaarde van 55 dB wordt derhalve niet overschreden.  
 
Maatregelen om de geluidbelasting t.g.v. het wegverkeer te reduceren stuiten bij de Mierloseweg op 
bezwaren van stedenbouwkundige aard. Maatregelen om de geluidbelasting t.g.v. het wegverkeer op de 
Kasteelherenlaan te reduceren kunnen worden getroffen in de vorm van een afschermende tuinmuur met 
een hoogte van 2.0 meter, op te nemen in het bouwplan aan de zuidoost zijde. 
Maatregelen om de geluidbelasting t.g.v. de spoorweg te reduceren zijn daar ter plaatse reeds getroffen 
in de vorm van raildempers en een geluidscherm met een hoogte van 1,5 meter waardoor de 
voorkeursgrenswaarde in het plangebied niet wordt overschreden. 
Verdere maatregelen om de geluidbelasting vanwege het wegverkeerslawaai en de spoorweg te 
reduceren, zijn niet mogelijk of noodzakelijk gebleken. 
Voor het wegverkeerlawaai kan het college van burgemeester en wethouders een hogere waarde 
voor de geluidbelasting dan de voorkeursgrenswaarde worden vastgesteld voor de Kasteelherenlaan 
tot maximaal 59 dB en voor de Mierloseweg tot maximaal 58 dB. 
Voor een aantal woningen zullen burgemeester en wethouders bij de vaststelling van hogere waarden 
voor de geluidbelasting als aanvullende eis stellen dat deze dienen te beschikken over een geluidluwe 
gevel.  
De karakteristieke geluidwering van de gevels van de woningen moet voldoen aan het gestelde in het 
Bouwbesluit. 
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TOELICHTING STIKSTOFDEPOSITIEBEREKENING BESTEMMINGSPLAN HELMOND WEST - 


RAAYMAKERSTERREIN 


 


Projectnummer  230892 


Datum    3 augustus 2016 


Behandeld door  ODZOB - Albert Raaijmakers (06 22922534) 


Collegiale toets  ODZOB –Luuk Stortelder  


Opdrachtgever  Gemeente Helmond – Cindy Vermeulen (06 18228030) 


 


Deze toelichting maakt onderdeel uit van de Aeriusberekening met kenmerk Ruz7bTPTr5ax (04 augustus 


2016). 


 


 


Inleiding 


In opdracht van de Gemeente Helmond is een effectbeoordeling stikstofdepositie uitgevoerd voor het 


bestemmingsplan Helmond West - Raaymakersterrein. Deze effectbeoordeling is uitgevoerd in het kader 


van de Plantoets Natuurbeschermingswet. Getoetst is of het planbesluit uitvoerbaar is in het kader van de 


Natuurbeschermingswet. Daarbij is het planbesluit uit oogpunt van een goede ruimtelijke ordening ook 


getoetst in de context van de Programmatische Aanpak Stikstof (PAS) conform het Besluit ruimtelijke 


ordening. 


 


Planvoornemen 


Het planvoornemen betreft de realisatie van maximaal110 woningen op het voormalig Raaymakersterrein. 


De locatie ligt ingeklemd tussen de Mierloseweg, de Kasteelherenlaan en het Goorlooppark in Helmond. 


Het type en de situering van de woningen die er gebouwd gaan worden is nog flexibel en zal bestaan uit 


een mix van appartementen, rijwoningen met hoekwoningen, twee-onder-een-kapwoningen, 


patiowoningen en andere grondgebonden woningtypes. 


 


Bestaande situatie 


In de bestaande situatie is er een braakliggend terrein. Er vinden op dit moment geen andere vergunde 


activiteiten plaats. 


 


Relevante stikstofemissie 


Relevante emissiebronnen voor stikstof zijn in dit geval de emissie vanuit de woningen vanwege de 


centrale verwarming en de kooktoestellen en de emissie door de verkeersgeneratie van toekomstige 


bewoners. 


 


Relevante stikstofgevoelige natuur 


In het kader van de Natuurbeschermingswet dient de stikstofdepositie berekend te worden op: 


 


1) Natura 2000-gebieden 


2) Beschermde natuurmonumenten 


 


Voor de Programmatische Aanpak Stikstof (PAS) zijn de Natura 2000-gebieden met stikstofgevoelige 


habitattypen en met stikstofgevoelige leefgebieden van habitatsoorten relevant. 


 


Modellering 


Algemeen 


De stikstofdepositieberekening is uitgevoerd met het rekenmodel Aerius Calculator. 


Uitgangspunt voor de berekening is het rekenjaar 2016 (worst case wat betreft emissiefactoren). 


De berekening is uitgevoerd voor NOx en NH3.  


Voor wat betreft de habitattypen is de stikstofdepositie berekent op de automatisch door Aerius bepaalde 


rekenpunten. Voor de berekening van de stikstofdepositie voor de relevante habitatsoorten met (mogelijk) 


stikstofgevoelig leefgebied en Beschermde natuurmonumenten zijn handmatig rekenpunten aangemaakt. 


 


Berekende stikstofdepositie plantoets 


De plantoets artikel 19j Nbw heeft betrekking op Natura 2000-gebieden en betreft de berekening van het 


planeffect. Dit is het verschil in stikstofdepositie tussen de plansituatie en de referentiesituatie. 
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Bij de plansituatie gaat het volgens vaste jurisprudentie om de maximale planologische mogelijkheden die 


het plan biedt. Daarin dient in elk geval het volgende te worden betrokken: 


 


- De toepassing van ontheffings-, wijzigings- en uitwerkingsmogelijkheden. 


- De werkzaamheden bij de uitvoering van het bestemmingsplan. 


- Het opnieuw positief bestemmen van in het voorgaande bestemmingsplan opgenomen, maar nog 


 niet gerealiseerde ontwikkelingen. 


- Ontwikkelingen die reeds op basis van overgangsrecht, illegaal, dan wel op basis van een daartoe 


 verleende omgevingsvergunning of andere vergunning zijn gerealiseerd en nu voor het eerst in 


 het bestemmingsplan worden opgenomen. 


 


Voor het berekenen van de stikstofemissie van de plansituatie is in dit geval uitgegaan van volledige 


realisatie van de voorgenomen activiteit, dus realisatie van het planvoornemen zoals hiervoor beschreven. 


 


Bij de referentiesituatie gaat het volgens vaste jurisprudentie om de bestaande, feitelijke, legale situatie 


ten tijde van vaststelling van het nieuwe bestemmingsplan (om praktische redenen de situatie tijdens de 


voorbereiding van het bestemmingsplan). In de referentiesituatie vinden er zoals hiervoor bij bestaande 


situatie aangegeven, geen vergunde activiteiten plaats, waardoor het planeffect de stikstofemissie in de 


plansituatie betreft. 


 


Berekende stikstofdepositie PAS-toets 


In de PAS-toets wordt getoetst of de activiteiten die door het nieuwe bestemmingsplan mogelijk worden 


gemaakt, ook vergunbaar zijn in het kader van de PAS artikel 19d Nbw. De PAS-toets heeft alleen 


betrekking op stikstofgevoelige Natura-2000-gebieden en wordt uitgevoerd in het kader van een goede 


ruimtelijke ordening (Bro artikel 3.6.1). 


De PAS-toets omvat allereerst een check of er uitgaande van de beoogde situatie sprake is van een 


vergunningplicht artikel 19d PAS/Nbw. 


Zo ja, dan wordt vervolgens de vergunbaarheid bepaald aan de hand van het verschil in stikstofdepositie 


tussen de beoogde situatie en het feitelijk gebruik. 


 


De beoogde situatie is de gewenste situatie na realisering van de voorgenomen activiteit. In dit geval komt 


de beoogde situatie overeen met de plansituatie zoals hiervoor bij planvoornemen beschreven. 


 


Het feitelijk gebruik is het gebruik per 1 januari 2015, te bepalen aan de hand van de hoogste depositie 


per kalenderjaar in de periode 1 januari 2012 tot en met 31 december 2014, passende binnen een op 1 


januari 2015 geldende omgevingsvergunning of melding of vergunning op grond van de Wet milieubeheer 


of Hinderwet. In dit geval is aangenomen dat het feitelijk gebruik overeenkomt met de situatie zoals 


hiervoor bij bestaande situatie beschreven en dat het feitelijk gebruik in de periode 1 januari 2012 en 31 


december 2014 qua stikstofemissie dus niet verschilt van de referentiesituatie bij de plantoets. Dat wil 


zegge dat er geen vergund feitelijk gebruik is. 


 


Berekende stikstofdepositie uitvoerbaarheidstoets 


De uitvoerbaarheidstoets artikel 16 Nbw met betrekking tot Beschermde natuurmonumenten is 


overeenkomstig de PAS-toets, maar kent andere toetsnormen. 


 


Emissiebronnen plansituatie/beoogde situatie 


Uitgangspunt is dat de relevante stikstofemissie zoals hiervoor aangegeven, de emissie is behorend bij de 


maximale planologische mogelijkheden die het nieuwe bestemmingsplan gaat bieden. Verder mag 


volgens de PAS-Helpdesk ten aanzien van de stikstofemissie door werkzaamheden in de inrichtingsfase 


het plan worden uitgegaan van de stikstofemissie in de gebruiksfase, dus na realisatie van het plan, als 


deze laatste groter is. Dat is hier het geval, zodat de stikstofemissie door werkzaamheden ten behoeve 


van de realisatie van het plan niet is gemodelleerd. 


 


Voor de stikstofemissie vanuit de woningen, is uitgegaan van de emissiekengetallen voor nieuwbouw 


zoals deze in Aerius worden gehanteerd (emissiewaarden aerius def versie 20 april 2016). Omdat de 


aantallen van elk woningtypen dat er gebouwd kan worden, vooraf niet vast staat, is uitgegaan van een 


gemiddeld emissiekengetal van de verschillende woningtypen. Bij maximaal 110 woningen, geeft dit een 


stikstofemissie van 110 x 1,938 kg NOx per jaar per woning = 213,18 kg NOx en 0,0 kg NH3 per jaar.  


Deze stikstofemissie is gemodelleerd als een vlakbron van 2,9 ha, onder de sector ‘Anders’ met een 


uitstoothoogte van gemiddeld 8 m. 
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De verkeersbewegingen in de plansituatie/beoogde situatie zijn als een lijnbron ingevoerd. Daarbij is een 


route van 147 m vanaf het noordelijke deel van het plangebied tot aan de rotonde met de 


Kasteelherenlaan en een route van 216 m vanaf het zuidelijke deel van het plangebied tot aan de rotonde 


met de Kasteelherenlaan, gemodelleerd. Ter hoogte van deze rotonde wordt het verkeer vanwege de 


woningbouw geacht te zijn opgenomen in het heersende verkeersbeeld.  


Voor het aantal verkeersbewegingen is uitgegaan van de kengetallen uit CROW 317 (oktober 2012). 


Daarbij is het gemiddelde van de minimale en maximale verkeersgeneratie per woning van de 


woningtypen koop vrijstaand, koop twee-onder-een-kap, koop tussen/hoekwoning, koop etage duur, koop 


etage midden en koop etage goedkoop genomen. Wat betreft stedelijkheidsgraad valt Helmond wat 


betreft omgevingsadressendichtheid (adressen per km
2


) in de categorie ‘sterk stedelijk’ en ligt het 


plangebied in de schil rondom het centrum. Dit geeft een verkeersgeneratie van gemiddeld 6,4 


voertuigbewegingen per woning per weekdag. Bij 110 woningen zijn dit 704 voertuigbewegingen per 


weekdag. Dit is inclusief 0,02 vrachtautobewegingen (licht + zwaar vrachtverkeer) per woning per 


werkdag. 


In Aerius zijn bij de sector Verkeer en vervoer, wegtype binnen bebouwde kom, per route 352 voertuigen 


van de categorie licht verkeer ingevoerd. Er is gerekend zonder file en met de standaard emissiefactoren 


voor de betreffende verkeerscategorie. 


 


Emissiebronnen referentiesituatie/feitelijk gebruik 


Omdat in de referentiesituatie resp. het feitelijk gebruik geen activiteiten plaatsvinden met een 


stikstofemissie, zijn voor deze situaties geen emissiebronnen gemodelleerd. 


 


Rekenpunten stikstofdepositie 


Het rekenmodel Aerius Calculator berekent automatisch de stikstofdepositie op dichtstbijzijnde rand van 


de stikstofgevoelige habitattypen. Voor de Beschermde natuurmonumenten en de habitatsoorten met 


(mogelijk) stikstofgevoelige leefgebied dienen eigen rekenpunten op de dichtstbijzijnde rand van het 


betreffende natuurgebied te worden aangemaakt en dient de stikstofdepositie apart te worden berekend. 


 


Relevante Natura 2000-gebieden binnen een straal van 10 km met een (mogelijk) stikstofgevoelig 


leefgebied van habitatsoorten is de ‘Strabrechtse Heide & Beuven’. Hier komen de habitatsoorten 


Drijvende waterweegbree en mogelijk ook de Roerdomp en het Woudaapje voor. De dichtstbijzijnde rand 


van dit natuurgebied ligt op 5,6 km (rekenpunt LG1). 


 


Het dichtstbijzijnde Beschermde natuurmonument betreft Dommelbeemden met de dichtstbijzijnde rand 


op 13,5 km afstand (rekenpunten BM1). 


 


Resultaten 


De Aeriusberekening is als separaat document bijgevoegd. Voor de plansituatie en beoogde situatie is een 


totale emissie van 229,09 kg NOx en 1,19 kg NH3 per jaar berekend. Aangezien de stikstofemissie in de 


referentiesituatie en het feitelijk gebruik nihil is, betekent dit een emissietoename door het 


planvoornemen met dezelfde hoeveelheden. 


 


Voor het rekenjaar 2016 is op het dichtstbijzijnde Natura 2000-gebied ‘Strabrechtse Heide & Beuven’ een 


planeffect (plansituatie minus referentiesituatie) door stikstofdepositie van 0,00 mol N/ha/j berekend. Zo 


dus ook een hoogste stikstofdepositie voor de beoogde situatie van 0,00 mol N/ha/j.  


 


Met betrekking tot de habitatsoorten met (mogelijk) stikstofgevoelige leefgebied, is voor het planeffect en 


de beoogde situatie en voor het rekenjaar 2016, op het dichtstbijzijnde Natura 2000-gebied ‘Strabrechtse 


Heide & Beuven’, een stikstofdepositie van 0,00 mol N/ha/j berekend (rekenpunten LG1).  


 


Op het dichtstbijzijnde Beschermde natuurmonumenten de Dommelbeemden (rekenpunt BM1), is voor het 


rekenjaar 2016, op de dichtstbijzijnde rand, voor de beoogde situatie, een stikstofdepositie van 0,00 mol 


N/ha/jaar berekend.  


 


Conclusie 


Het bestemmingsplan Helmond West - Raaijmakersterrein veroorzaakt voor wat betreft het planvoornemen 


een planeffect door stikstofdepositie van 0,00 mol N/ha/j op het dichtstbijzijnde Natura 2000-gebied. 


Significant negatieve effecten door stikstof zijn daarmee op voorhand uit te sluiten. Dit betekent dat het 


bestemmingsplanbesluit uitvoerbaar is in het kader van de Natuurbeschermingswet artikel 19j. 


 


De activiteit die door het bestemmingsplan Helmond West - Raaijmakersterrein mogelijk wordt gemaakt, 


veroorzaakt in de beoogde situatie een projecteffect door stikstofdepositie van 0,00 mol N/ha/j op het 
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dichtstbijzijnde Natura 2000-gebied en Beschermde natuurmonument. Een vergunningplicht voor Natura 


2000-gebieden (habitattypen en habitatsoorten) en voor Beschermde natuurmonumenten is daarmee niet 


aan de orde. Dit betekent dat het bestemmingsplanbesluit uitvoerbaar is in het kader van de 


Natuurbeschermingswet artikel 16 en in de context van de PAS artikel 19d. 





