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SAMENVATTING 


 


Ten behoeve van de ruimtelijke onderbouwing behorende bij het bestemmingsplan “Helmond West – 
Wijkhuis Brede School”, waar op dit perceel de bouw van een basisschool, peuterspeelzaal, 
kinderopvang, sport en ontmoetingsruimte mogelijk worden gemaakt. Omdat een deel van dit 
plangebied de bestemming veranderd in de bestemming basisschool, is dit als een nieuwe 
geluidgevoelige bestemming in het kader van de Wet geluidhinder te beschouwen.  
Het plangebied is gelegen binnen de zones wegen (Mierloseweg, geplande Cortenbachtracé en de 
Europaweg). De overige wegen in de (directe) omgeving zijn op basis van de Wet geluidhinder niet 
gezoneerd omdat dit een 30 km/uur-wegen betreffen. 
Het plangebied is eveneens gelegen binnen de 400 m brede zone van de spoorweg Eindhoven-Venlo. 
De locatie is niet gelegen binnen de zone van een industrieterrein. 
De geluidsbelasting is berekend ter plaatse van de grenzen van het bouwblok ten gevolge van het 
wegverkeerslawaai vanwege de genoemde wegen en spoorweg. 
Uit de berekeningen blijkt dat de voorkeursgrenswaarde voor basisscholen uit de Wet geluidhinder van 
48 dB voor wegverkeerslawaai en 53 dB voor spoorweglawaai niet worden overschreden. 
Maatregelen om de geluidbelasting te reduceren zijn niet noodzakelijk en vaststellen van hogere 
waarden voor de geluidbelasting in het kader van de Wet geluidhinder zijn niet aan de orde. 
De geluidwering van de gevels van de basisschool dient te voldoen aan de eis die volgens het 
Bouwbesluit vereist is. 
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1. INLEIDING 


 
Ten behoeve van de ruimtelijke onderbouwing behorende bij het bestemmingsplan “Helmond West – 
Wijkhuis Brede School”. Door middel van dit plan wordt een brede school mogelijk gemaakt, wat 
bestaat uit o.a. een basisschool, peuterspeelzaal, kinderopvang, sport en een ontmoetings-functie. 
Van deze functies is alleen de basisschool  als een geluidgevoelige bestemming in de zin van de Wet 
geluidhinder aan te merken. Dit is te beschouwen als een nieuwe geluidgevoelige bestemming in de zin 
van de Wet geluidhinder  
Het plangebied is gelegen binnen de 200 m brede zones van de Mierloseweg en het geplande 
Buitenom Cortenbachtracé en de 350 m brede zone van de Europaweg. Het plangebied is eveneens 
gelegen binnen de 400 m brede zone van de spoorweg Eindhoven-Venlo. De locatie is niet gelegen 
binnen de zone van een industrieterrein. 
Omdat het plangebied is gelegen binnen de zones van wegen en de spoorweg moet een akoestisch 
onderzoek worden uitgevoerd. 
De geluidsbelasting is berekend ter plaatse van de grenzen van de mogelijke bouwblokken ten gevolge 
van het wegverkeerslawaai vanwege de Mierloseweg, Buitenom Cortenbachtracé, de Europaweg en ten 
gevolge van het spoorweglawaai. Vervolgens is bekeken of op enig waarneempunt de 
voorkeursgrenswaarde van 48 dB voor wegverkeerslawaai of 53 dB ten gevolge van spoorweglawaai 
wordt overschreden.  
De overige wegen in de (directe) omgeving zijn op basis van de Wet geluidhinder niet gezoneerd omdat 
dit een 30 km/uur-wegen betreffen.  
Het onderhavige bestemmingsplan valt niet binnen de zones van industrieterreinen. 
 


 


2. NORMSTELLING 


 


Wegverkeerslawaai 
De voorkeursgrenswaarde voor wegverkeerslawaai voor nieuw te projecteren scholen bedraagt volgens 
de Wet geluidhinder 48 dB. 
Wanneer, ook door het treffen van (afschermende) maatregelen, niet aan de grenswaarde kan worden 
voldaan, ofwel tegen het treffen van deze maatregelen bezwaren bestaan van stedenbouwkundige-, 
verkeerskundige-, landschappelijke of financiële aard, kunnen Burgemeester en Wethouders een hogere 
grenswaarde vaststellen voor, in dit geval, onderwijsgebouwen in stedelijk gebied, tot maximaal 63 dB. 
 
Wegverkeerslawaai worden gekarakteriseerd door de Lden van het equivalente geluidsniveau. Deze 
geluidbelasting in dB is volgens een Europese richtlijn het jaargemiddelde van de volgende waarden: 


• het equivalente geluidsniveau over de dagperiode (07.00 - 19.00 uur); 


• het equivalente geluidsniveau over de avond (23.00 - 07.00 uur) + 5 dB; 


• het equivalente geluidsniveau over de nachtperiode (23.00 - 07.00 uur) + 10 dB. 
Toekomstige geluidsbelastingen (o.a. door te verwachten verkeerstoename) kunnen worden berekend. 
De wijze van meten en rekenen is vastgelegd in het "Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006", 
regeling als bedoeld in artikel 110d van de Wet geluidhinder, besluit van 12 december 2006. 
 
In verband met de verwachting dat op termijn de geluidemissie van het wegverkeer zal afnemen staat de 
Wet geluidhinder, krachtens art. 110g een reductie toe. 
Artikel 3.6 van het “Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006” bepaalt dat de berekende 
geluidniveaus met 2 dB worden verminderd voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid 
van lichte motorvoertuigen 70 km/uur of meer bedraagt, en met 5 dB voor de overige wegen, echter 
uitsluitend ten behoeve van toetsing aan de (gevel)grenswaarden. 
 
Spoorweglawaai 
De wijze van meten en rekenen voor spoorweglawaai is eveneens vastgelegd in het "Reken- en 
meetvoorschrift geluidhinder 2006", regeling als bedoeld in artikel 110d van de Wet geluidhinder, besluit 
van 12 december 2006. 
De voorkeursgrenswaarde voor spoorweglawaai voor nieuw te projecteren onderwijsgebouwen bedraagt 
volgens de Wet geluidhinder 53 dB. Wanneer, ook door het treffen van (afschermende) maatregelen, niet 
aan de grenswaarde kan worden voldaan, ofwel tegen het treffen van deze maatregelen bezwaren 
bestaan van stedenbouwkundige, verkeerskundige, landschappelijke of financiële aard, kunnen 
Burgemeester en Wethouders een hogere grenswaarde vaststellen, voor, in dit geval, een basisschool in 
stedelijk gebied, tot maximaal 68 dB. 
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Binnenniveaus 
Bij gevelbelastingen hoger dan de voorkeursgrenswaarden moet rekening worden gehouden met extra 
geluidwerende voorzieningen aan de gevels van de te realiseren bebouwing conform het Bouwbesluit. 
De voorzieningen moeten zodanig zijn dat in lokalen van een basisschool de geluidbelasting t.g.v. 
wegverkeerslawaai en spoorweglawaai lager dan 28 dB blijft. Hierbij moet ook rekening worden 
gehouden met de geluidbelasting van niet gezoneerde wegen. 
Volgens het Bouwbesluit bedraagt de minimaal te realiseren geluidwering van de gevels 20 dB. 


 


 


3. BEREKENING VAN DE GELUIDBELASTINGEN 


 


De berekeningen zijn uitgevoerd met behulp van het rekenprogramma Geomilieu, versie V1.71, volgens 
het "Reken- en Meetvoorschrift geluidhinder 2006", bijlage 3 en 4, regeling als bedoeld in artikel 110d 
van de Wet geluidhinder, besluit van 12 december 2006. Toegepast is de standaard-rekenmethode 2.  
In bijlage 1 is de situering van het plangebied, de bouwblokken en de ligging van de rekenpunten op de 
gevels van het bouwplan aangegeven.  
 
Bij de berekeningen van het wegverkeerslawaai is gebruik gemaakt van een prognose van de 
verkeersintensiteiten voor het jaar 2020 (Verkeersmodel SRE Infracluster 2), zoals die zijn aangegeven 
door het bureau Verkeer en Vervoer van de afdeling ROV van de dienst SB, aangevuld met gegevens 
als vermeld in de Regionale Verkeersmilieukaart. Deze (verkeers)intensiteiten, alsmede de omrekening 
ervan tot invoergegevens voor de akoestische berekeningen, staan aangegeven in bijlage 2.  
Voor de berekeningen van het spoorweglawaai is gebruikgemaakt van de gegevens uit Aswin, model 
2006 + 1,5 dB. De overige benodigde invoergegevens werden o.a. ontleend aan de toelichting en de 
plankaart bij het ontwerpbestemmingsplan “Helmond West – Wijkhuis Brede School” en aan de 
huisnummerkaart van de gemeente Helmond.  
De geluidbelasting is berekend vanwege de Mierloseweg, de geplande Buitenom Cortenbachtracé, de  
Europaweg en de spoorweg Eindhoven-Venlo en wordt tot slot bezien of er sprake is van cumulatie. In 
bijlage 3 zijn de berekende geluidbelastingen t.g.v. de genoemde wegen en spoorweg weergegeven en 
in navolgende tabel 1 en 2 staan deze samengevat. 
 
TABEL 1: Berekende gevelbelastingen (Lden) in dB t.g.v. wegverkeer 
 


 Waarneempunt 
Waar-
neem- 


Geluidbelasting Lden in dB t.g.v.: 


Id Omschrijving 
hoogte 


(m) 
Mierlose-


weg 


Buitenom 
Corten-
bachtracé 


Europa-
weg 


30 km/uur 
wegen 


Wegen 
cumulatief 


01_A Gevel Cortenbachstraat 1,5 22 46 40 58 58 


01_B Gevel Cortenbachstraat 5,0 23 46 41 59 59 


01_C Gevel Cortenbachstraat 8,5 24 47 42 58 59 


01_D Gevel Cortenbachstraat 12,0 21 49 41 58 59 


02_A zuidoost gevel Hornestraat 1,5 19 45 32 53 54 


02_B zuidoost gevel Hornestraat 5,0 21 45 35 54 55 


02_C zuidoost gevel Hornestraat 8,5 23 46 37 55 55 


02_D zuidoost gevel Hornestraat 12,0 23 47 31 55 55 


03_A Gevel Cortenbachstraat 1,5 28 48 40 58 58 


03_B Gevel Cortenbachstraat 5,0 29 49 42 58 59 


03_C Gevel Cortenbachstraat 8,5 30 50 43 58 59 


03_D Gevel Cortenbachstraat 12,0 27 52 42 58 59 


04_A Zijgevel Cortenbachstraat 1,5 29 47 41 53 54 


04_B Zijgevel Cortenbachstraat 5,0 30 48 42 54 55 


04_C Zijgevel Cortenbachstraat 8,5 31 50 45 54 56 


04_D Zijgevel Cortenbachstraat 12,0 31 52 45 54 56 


05_A Zijgevel Cortenbachstraat 1,5 31 44 41 44 48 
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 Waarneempunt 
Waar-
neem- 


Geluidbelasting Lden in dB t.g.v.: 


Id Omschrijving 
hoogte 


(m) 
Mierlose-


weg 


Buitenom 
Corten-
bachtracé 


Europa-
weg 


30 km/uur 
wegen 


Wegen 
cumulatief 


05_B Zijgevel Cortenbachstraat 5,0 33 46 43 46 50 


05_C Zijgevel Cortenbachstraat 8,5 34 48 45 47 52 


05_D Zijgevel Cortenbachstraat 12,0 35 50 46 47 53 


06_A Achtergevel Cortenbachstraat 1,5 30 41 38 39 44 


06_B Achtergevel Cortenbachstraat 5,0 31 42 41 41 46 


06_C Achtergevel Cortenbachstraat 8,5 34 45 44 42 49 


06_D Achtergevel Cortenbachstraat 12,0 34 45 45 43 49 


Alle resultaten wegverkeerslawaai exclusief aftrek conform art. 110g Wgh, en inclusief eventuele 
obstakelcorrecties. 
 
TABEL 2: Berekende gevelbelastingen (Lden) in dB t.g.v. spoorweg Eindhoven-Venlo 
 


 Waarneempunt Waarneem- Geluidbelasting 


Id Omschrijving hoogte (m) spoorweg in dB 


01_A Gevel Cortenbachstraat 1,5 43 


01_B Gevel Cortenbachstraat 5,0 46 


01_C Gevel Cortenbachstraat 8,5 51 


01_D Gevel Cortenbachstraat 12,0 53 


02_A zuidoost gevel Hornestraat 1,5 49 


02_B zuidoost gevel Hornestraat 5,0 50 


02_C zuidoost gevel Hornestraat 8,5 52 


02_D zuidoost gevel Hornestraat 12,0 53 


 


 


4. TOETSING VAN DE GELUIDBELASTINGEN AAN DE GRENSWAARDEN 


 


Ten behoeve van de toetsing van de berekende geluidsbelastingen vanwege wegverkeerslawaai aan de 
grenswaarden dienen eventuele obstakelcorrecties te worden meegerekend en mag een aftrek conform 
art 110g van de Wet geluidhinder worden toegepast. De aftrek voor de Mierloseweg, buitenom 
Cortenbachtracé en de Europaweg bedraagt 5 dB. Een obstakelcorrectie is hier niet van toepassing.  
Voor het spoorweglawaai is geen correctie of aftrek van toepassing.  
De toetsing aan de gevelgrenswaarden vindt in principe per weg(vak) plaats.  
De geluidsbelastingen na correctie (toetswaarden) voor het wegverkeerslawaai staan in onderstaande 
tabel 3 weergegeven. 
 
TABEL 3: Toetswaarden (Lden) in dB, incl. obstakelcorrectie, incl. correctie ex art. 110g Wgh  
 


Waarneempunt Waarneem- Toetswaarde Lden in dB t.g.v. 


Id Omschrijving hoogte (m) Mierloseweg 
Buitenom 


Cortenbachtracé 
Europaweg 


01_A Gevel Cortenbachstraat 1,5 17 41 35 


01_B Gevel Cortenbachstraat 5,0 18 41 36 


01_C Gevel Cortenbachstraat 8,5 19 42 37 


01_D Gevel Cortenbachstraat 12,0 16 44 36 


02_A zuidoost gevel Hornestraat 1,5 14 40 27 


02_B zuidoost gevel Hornestraat 5,0 16 40 30 


02_C zuidoost gevel Hornestraat 8,5 18 41 32 


02_D zuidoost gevel Hornestraat 12,0 18 42 26 


03_A Gevel Cortenbachstraat 1,5 23 43 35 







Akoestisch onderzoek BP Helmond West-Wijkhuis Brede School 


 


Document: Status: definitief  10/21 


Waarneempunt Waarneem- Toetswaarde Lden in dB t.g.v. 


Id Omschrijving hoogte (m) Mierloseweg 
Buitenom 


Cortenbachtracé 
Europaweg 


03_B Gevel Cortenbachstraat 5,0 24 44 37 


03_C Gevel Cortenbachstraat 8,5 25 45 38 


03_D Gevel Cortenbachstraat 12,0 22 47 37 


04_A Zijgevel Cortenbachstraat 1,5 24 42 36 


04_B Zijgevel Cortenbachstraat 5,0 25 43 37 


04_C Zijgevel Cortenbachstraat 8,5 26 45 40 


04_D Zijgevel Cortenbachstraat 12,0 26 47 40 


05_A Zijgevel Cortenbachstraat 1,5 26 39 36 


05_B Zijgevel Cortenbachstraat 5,0 28 41 38 


05_C Zijgevel Cortenbachstraat 8,5 29 43 40 


05_D Zijgevel Cortenbachstraat 12,0 30 45 41 


06_A Achtergevel Cortenbachstraat 1,5 25 36 33 


06_B Achtergevel Cortenbachstraat 5,0 26 37 36 


06_C Achtergevel Cortenbachstraat 8,5 29 40 39 


06_D Achtergevel Cortenbachstraat 12,0 29 40 40 


 
Uit de voorgaande tabel 3 blijkt dat ten gevolge van het verkeer op de Mierloseweg de geluidbelasting 
maximaal 30 dB bedraagt, t.g.v de Buitenom Cortenbachtracé maximaal 47 dB en t.g.v. de Europaweg 
maximaal 41 dB, waarmee de voorkeursgrenswaarde van 48 dB op de gevels van de te projecteren 
basisschool ten gevolge van het wegverkeerslawaai niet wordt overschreden.  
 
Uit de vermelde waarden in tabel 2 blijkt dat de voorkeursgrenswaarde van 53 dB voor spoorweglawaai 
ten gevolge van het traject Eindhoven – Venlo met een maximale berekende geluidbelasting van 53 dB 
op geen van de rekenpunten wordt overschreden. 
 
Het treffen van maatregelen om de geluidsbelasting t.g.v. het wegverkeer en spoorwegverkeer te 
reduceren of het vaststellen van hogere waarden is derhalve niet noodzakelijk.  
 
Doordat de voorkeursgrenswaarden van wegverkeer en spoorweglawaai niet worden overschreden, is 
cumulatie van de verschillende lawaaisoorten niet aan de orde. 
 
 
5. GELUIDWERING GEVELS 


 
De karakteristieke geluidwering van de gevels van de te realiseren geluidgevoelige verblijfsgebieden en 
verblijfsruimten (onderwijslokalen) zal zodanig moeten zijn dat de geluidsbelasting voldoet aan de eisen 
cf. het Bouwbesluit (art. 3.1 en 3.2, lid 1). Hierbij moet ook de geluidbelasting t.g.v. de niet gezoneerde 
wegen (30 km/uur wegen) worden meegenomen.  
De minimale karakteristieke geluidwering voor de hoogst belaste gevel ten gevolge van het 
gecumuleerde wegverkeerslawaai volgens tabel 1 in dit rapport, op de zuidwestgevel van de 
bouwblokken (rekenpunten 1 t/m 3), moet minimaal 59 – 28 = 31 dB bedragen. 
 
 
6. CONCLUSIE 


 
Ten behoeve van het bestemmingsplan “Helmond West – Wijkhuis Brede School”, waar door 
bestemmingsplanwijziging o.a. een basisschool mogelijk worden gemaakt, is een akoestisch onderzoek 
ingesteld. Het plangebied is gelegen binnen de zone van de Mierloseweg, Buitenom Cortenbachtracé, 
Europaweg en de spoorweg Eindhoven – Venlo. De geluidsbelasting is berekend tengevolge van deze 
wegen en spoorweg, alsmede van de omliggende niet gezoneerde wegen. Deze niet gezoneerde wegen 
betreffen 30 km/uur wegen en zijn niet verder in de toetsing meegenomen.  
Uit het onderzoek blijkt dat de voorkeursgrenswaarde van 48 dB voor wegverkeerslawaai in dit 
plangebied ter plaatse van de nieuwe woonbestemming niet wordt overschreden ten gevolge van het 
verkeer op de Mierloseweg, Buitenom Cortenbachtracé en Europaweg. Ook wordt de 
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voorkeursgrenswaarde van 53 dB t.g.v. het spoorweglawaai ter plaatse van de nieuwe 
basisschoolbestemming niet overschreden. 
 
Het treffen van maatregelen om de geluidsbelasting t.g.v. het wegverkeer en spoorwegverkeer te 
reduceren of het vaststellen van hogere waarden is derhalve niet noodzakelijk.  
De geluidwering van de gevels van de schoollokalen dient zodanig te zijn dat in het verblijfsgebied de 
geluidsbelasting maximaal 28 dB bedraagt, e.e.a. conform het Bouwbesluit. Hierbij moet ook de 
geluidbelasting van niet gezoneerde wegen in beschouwing worden genomen. 
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Invoergegevens wegverkeer


Wegvak: Mierloseweg


Jaar v. d. gegevens: 2020 Maatgevend jaar: 2020


Verkeersintensiteit: 3197 mvt/etm Maatg. intensiteit: 3197 mvt/etm


Soort wegdek: fijn asfalt (DAB) Jaarlijkse toename: 1,5 %


Snelheid: 50 km/uur


Verdeling (percentage): Verdeling (aantallen per uur):


Dag Avond Nacht Dag Avond Nacht


Uurintensiteit: 6,7% 3,9% 0,7% 214,2 124,7 22,4


Motorrijwielen: 0,0% 0,0% 0,0% 0,0 0,0 0,0


Lichte mvt: 98,0% 99,0% 99,0% 209,9 123,4 22,2


Middelzw. mvt.: 1,5% 1,0% 1,0% 3,2 1,2 0,2


Zware mvt.: 0,5% 0,0% 0,0% 1,1 0,0 0,0


Wegvak: Europaweg


Jaar v. d. gegevens: 2020 Maatgevend jaar: 2020


Verkeersintensiteit: 44500 mvt/etm Maatg. intensiteit: 44500 mvt/etm


Soort wegdek: fijn asfalt (DAB) Jaarlijkse toename: 1,5 %


Snelheid: 50 km/uur


Verdeling (percentage): Verdeling (aantallen per uur):


Dag Avond Nacht Dag Avond Nacht


Uurintensiteit: 6,6% 3,6% 0,8% 214,2 124,7 22,4


Motorrijwielen: 0,0% 0,0% 0,0% 0,0 0,0 0,0


Lichte mvt: 93,5% 95,0% 93,5% 200,3 118,4 20,9


Middelzw. mvt.: 3,5% 2,5% 3,5% 7,5 3,1 0,8


Zware mvt.: 2,5% 2,0% 2,5% 5,4 2,5 0,6


Wegvak: Haaglaan


Jaar v. d. gegevens: 2020 Maatgevend jaar: 2020


Verkeersintensiteit: 500 mvt/etm Maatg. intensiteit: 500 mvt/etm


Soort wegdek: Klinkers Jaarlijkse toename: 1,5 %


Snelheid: 30 km/uur


Verdeling (percentage): Verdeling (aantallen per uur):


Dag Avond Nacht Dag Avond Nacht


Uurintensiteit: 6,7% 3,9% 0,7% 33,5 19,5 3,5


Motorrijwielen: 0,0% 0,0% 0,0% 0,0 0,0 0,0


Lichte mvt: 99,0% 99,0% 100,0% 33,2 19,3 3,5


Middelzw. mvt.: 1,0% 1,0% 0,0% 0,3 0,2 0,0


Zware mvt.: 0,0% 0,0% 0,0% 0,0 0,0 0,0


Wegvak: 3de Haagstraat


Jaar v. d. gegevens: 2020 Maatgevend jaar: 2020


Verkeersintensiteit: 757 mvt/etm Maatg. intensiteit: 757 mvt/etm


Soort wegdek: Klinkers Jaarlijkse toename: 1,5 %


Snelheid: 30 km/uur


Verdeling (percentage): Verdeling (aantallen per uur):


Dag Avond Nacht Dag Avond Nacht


Uurintensiteit: 6,7% 3,5% 0,7% 50,7 26,5 5,3


Motorrijwielen: 0,0% 0,0% 0,0% 0,0 0,0 0,0


Lichte mvt: 99,0% 99,0% 100,0% 50,2 26,2 5,3


Middelzw. mvt.: 1,0% 1,0% 0,0% 0,5 0,3 0,0


Zware mvt.: 0,0% 0,0% 0,0% 0,0 0,0 0,0  
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Verkeersgegevens  BIJLAGE 2.2 


Wegvak: 2de Haagstraat


Jaar v. d. gegevens: 2020 Maatgevend jaar: 2020


Verkeersintensiteit: 1391 mvt/etm Maatg. intensiteit: 1391 mvt/etm


Soort wegdek: Klinkers Jaarlijkse toename: 1,5 %


Snelheid: 30 km/uur


Verdeling (percentage): Verdeling (aantallen per uur):


Dag Avond Nacht Dag Avond Nacht


Uurintensiteit: 6,7% 3,9% 0,8% 93,2 54,2 11,1


Motorrijwielen: 0,0% 0,0% 0,0% 0,0 0,0 0,0


Lichte mvt: 98,0% 99,0% 99,0% 91,3 53,7 11,0


Middelzw. mvt.: 1,5% 1,0% 1,0% 1,4 0,5 0,1


Zware mvt.: 0,5% 0,0% 0,0% 0,5 0,0 0,0


Wegvak: Cortenbachstraat


Jaar v. d. gegevens: 2020 Maatgevend jaar: 2020


Verkeersintensiteit: 2500 mvt/etm Maatg. intensiteit: 2500 mvt/etm


Soort wegdek: Klinkers Jaarlijkse toename: 1,5 %


Snelheid: 30 km/uur


Verdeling (percentage): Verdeling (aantallen per uur):


Dag Avond Nacht Dag Avond Nacht


Uurintensiteit: 6,7% 3,9% 0,7% 167,5 97,5 17,5


Motorrijwielen: 0,0% 0,0% 0,0% 0,0 0,0 0,0


Lichte mvt: 98,0% 98,0% 98,0% 164,2 95,6 17,2


Middelzw. mvt.: 2,0% 2,0% 2,0% 3,4 2,0 0,4


Zware mvt.: 0,0% 0,0% 0,0% 0,0 0,0 0,0


Wegvak: Arbergstraat


Jaar v. d. gegevens: 2020 Maatgevend jaar: 2020


Verkeersintensiteit: 1751 mvt/etm Maatg. intensiteit: 1751 mvt/etm


Soort wegdek: Klinkers Jaarlijkse toename: 1,5 %


Snelheid: 30 km/uur


Verdeling (percentage): Verdeling (aantallen per uur):


Dag Avond Nacht Dag Avond Nacht


Uurintensiteit: 6,7% 3,9% 0,7% 117,3 68,3 12,3


Motorrijwielen: 0,0% 0,0% 0,0% 0,0 0,0 0,0


Lichte mvt: 99,5% 99,5% 99,5% 116,7 67,9 12,2


Middelzw. mvt.: 0,5% 0,5% 0,5% 0,6 0,3 0,1


Zware mvt.: 0,0% 0,0% 0,0% 0,0 0,0 0,0


Wegvak: Buitenom Cortenbachtracé


Jaar v. d. gegevens: 2020 Maatgevend jaar: 2020


Verkeersintensiteit: 11500 mvt/etm Maatg. intensiteit: 11500 mvt/etm


Soort wegdek: fijn asfalt (DAB) Jaarlijkse toename: 1,5 %


Snelheid: 50 km/uur


Verdeling (percentage): Verdeling (aantallen per uur):


Dag Avond Nacht Dag Avond Nacht


Uurintensiteit: 6,5% 3,9% 0,8% 747,5 448,5 92,0


Motorrijwielen: 0,0% 0,0% 0,0% 0,0 0,0 0,0


Lichte mvt: 90,0% 90,0% 90,0% 672,8 403,7 82,8


Middelzw. mvt.: 6,0% 6,0% 6,0% 44,9 26,9 5,5


Zware mvt.: 4,0% 4,0% 4,0% 29,9 17,9 3,7  
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Berekende geluidbelasting t.g.v. Mierloseweg  BIJLAGE 3.1 
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Geluidbelasting t.g.v. Europaweg  BIJLAGE 3.2 
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Geluidbelasting t.g.v. Buitenom Cortenbachtracé BIJLAGE 3.3 
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Geluidbelasting t.g.v. niet gezoneerde wegen (30 km/uur wegen) BIJLAGE 3.4 
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Geluidbelasting wegverkeer, gecumuleerd  BIJLAGE 3.5 







 


Geluidbelasting t.g.v. spoorweg Eindhoven-Venlo BIJLAGE 3.6 
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1 Inleiding 


Woningcorporatie woCom en de gemeente Helmond hebben gezamenlijk een wijkvisie voor Helmond 


West opgesteld. In december 2009 is het Wijkontwikkelingsprogramma (WOP) Helmond West 


vastgesteld in de gemeenteraad en in de raad van commissarissen van woCom. In het WOP wordt de 


realisatie van een wijkhuis - brede school in Helmond West vastgelegd. Dit wijkhuis - brede school 


bestaat onder andere uit een samenvoeging van de Mariabasisschool en de Troubadour, en een 


verplaatsing van het wijkhuis van het patronaat naar een nieuw te bouwen complex aan de 


Cortenbachstraat hoek Hornestraat. Omdat het plan niet binnen het vigerende bestemmingsplan past 


zal een planherziening moeten worden opgesteld. 


 


Bij het opstellen van een ruimtelijke onderbouwing voor een bestemmingsplan worden onder andere 


verschillende milieuthema’s, waaronder externe veiligheid, beschouwd. Voor het thema externe 


veiligheid is het team Milieu gevraagd om te bekijken welke (on)mogelijkheden er zijn binnen het 


wettelijk kader en het beleidskader van de gemeente Helmond en hoe eventuele belemmeringen te 


verminderen of weg te nemen zijn. 
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2 Wet- en regelgeving 


De regelgeving op het gebied van de externe veiligheid heeft als doel om de risico’s waaraan burgers 


in hun leefomgeving worden blootgesteld door activiteiten met gevaarlijke stoffen tot een 


aanvaardbaar minimum te beperken. De regelgeving is vervat in o.a. het ‘Besluit externe veiligheid 


inrichtingen’ (Bevi)
 1
 en de ‘circulaire Risiconormering vervoer gevaarlijke stoffen’(cRnvgs)


 2
.  


 


Bij onderzoek naar externe veiligheid worden meestal twee grootheden onderscheiden. Het betreft het 


plaatsgebonden risico (PR) en het groepsrisico (GR). Met het PR en het GR kan de relatie worden 


uitgedrukt tussen opslag en/of activiteiten met gevaarlijke stoffen en hun omgeving. 


 


2.1 Plaatsgebonden risico 


Het PR geeft de kans per jaar aan dat een individu dat continue en onbeschermd op een bepaalde 


plaats aanwezig is, komt te overlijden ten gevolge van een activiteit. Het PR kan worden weergegeven 


als een contour op een kaart, die punten van gelijk risico met elkaar verbindt en leent zich daarmee 


goed voor het vaststellen van een veiligheidszone tussen de risicovolle activiteit en kwetsbare 


plandelen, zoals woonwijken. 


De norm voor het PR ligt op 10
-6


 per jaar (is een kans van 1 op 1.000.000 per jaar). Voor nieuwe 


situaties geldt deze norm als grenswaarde. Dat wil zeggen dat nieuwe kwetsbare bestemmingen 


buiten de 10
-6


 contour moeten zijn gelegen. Voor bestaande situaties geldt deze norm als richtwaarde. 


 


2.2 Groepsrisico 


Het GR is een maat om de kans weer te geven dat een incident met meerdere dodelijke slachtoffers 


voorkomt. Waar het PR alleen het risico ten gevolge van de bron betreft, wordt bij het GR ook de 


personendichtheid in de omgeving van de risicobron beschouwd. Het GR is gedefinieerd als de 


cumulatieve kansen per jaar dat ten minste 10, 100 of 1000 personen overlijden als rechtstreeks 


gevolg van hun aanwezigheid in het invloedsgebied van een inrichting of transportroute en een 


ongewoon voorval binnen die inrichting of transportroute waarbij een gevaarlijke stof betrokken is. Het 


invloedsgebied is het gebied dat wordt bepaald door na te gaan op welke afstand een dodelijk effect 


zover is uitgedempt dat de kans om er aan te overlijden bijna nul is geworden. Om precies te zijn een 


kans van 0,01 ofwel 1%. Deze grens wordt ook wel de 1% letaliteitsgrens genoemd. Voor een kleine 


groep Bevi-bedrijven, de zogenaamde categoriale Bevi-bedrijven, is het invloedsgebied vooraf 


vastgesteld en opgenomen in de Regeling externe veiligheid inrichtingen (Revi). 


 


In tegenstelling tot het PR is het niet mogelijk het GR in beeld te brengen met contouren rondom de 


risicobron. Het groepsrisico kan niet in contouren worden vertaald, maar wordt weergegeven in een 


grafiek. In de grafiek wordt: 


• de groepsgrootte van aantallen slachtoffers (x-as) uitgezet tegen; 


• de cumulatieve kans dat een dergelijke groep slachtoffer wordt van een ongeval (y-as). 


 


De kans dat een groep slachtoffers valt, wordt weergegeven met een groepsrisico-curve (fN-curve). 


De groepsrisico-curve wordt afgezet tegen een oriënterende waarde. De oriënterende waarde is de 


waarde voor het groepsrisico waarbij de kans op een ongeval met 10 of meer dodelijke slachtoffers 


ten hoogte 10
-4


 per jaar, de kans op een ongeval met 100 of meer dodelijke slachtoffers ten hoogste 


10
-6


 per jaar en de kans op een ongeval met 1.000 of meer slachtoffers ten hoogste 10
-8


 per jaar is. In 


geval van een overschrijding van die waarde moet worden bezien of maatregelen mogelijk zijn om 


alsnog aan de oriënterende waarde te voldoen of om de toename van het groepsrisico te 


                                                 
1 Bevi: Besluit externe veiligheid inrichtingen (publicatie stb 521-2004) 
2 cRnvgs: circulaire Risiconormering vervoer gevaarlijke stoffen (publicatie stb 147-2004) 
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verminderen. De oriënterende waarde is geen harde eis in de zin dat in alle gevallen aan deze norm 


moet worden voldaan. Het bevoegde gezag kan gemotiveerd van de oriënterende waarde afwijken. 


 


 
Bron: Handreiking verantwoording groepsrisico, VROM november 2007 


 


2.3 Verantwoordingsplicht 


In het Bevi en de cRnvgs is een verplichting tot verantwoording van het GR opgenomen. Deze 


verantwoordingsplicht houdt in dat iedere wijziging met betrekking tot planologische keuzes moet 


worden onderbouwd én verantwoord door het bevoegd gezag. Hierbij geeft het bevoegd gezag aan of 


het GR in de betreffende situatie aanvaardbaar wordt geacht. Met de verantwoordingsplicht wordt 


beoogd een situatie te creëren waarbij zoveel mogelijk de risico's zijn afgewogen en is geanticipeerd 


op de mogelijke gevolgen van een incident. In de toelichting op een ruimtelijke besluit moet in elk 


geval worden vermeld: 


• het aantal personen in het invloedsgebied; 


• de mogelijkheden tot risicovermindering; 


• de alternatieven; 


• de mogelijkheden om de omvang van de ramp te beperken; 


• de mogelijkheden tot zelfredzaamheid. 
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3 Begrenzing plangebied 


Het wijkhuis – brede school wordt gebouwd op de hoek van de Cortenbachstraat met de Hornestraat. 


Op dit moment staan daar nog woningen, welke door woningcorporatie woCom worden ingebracht. 


Het betreft 2 kadastrale percelen, te weten Helmond G 1144 en 1142. Het vigerende 


bestemmingsplan voor perceel G1144 geeft aan maatschappelijke doeleinden. Voor perceel 1142 is 


dit wonen. Er dient derhalve een nieuw bestemmingsplan te komen om de realisatie van het wijkhuis 


en de brede school mogelijk te maken. 


 


 
 


Figuur 1: plangebied Wijkhuis – brede school Helmond West 


 


3.1 Inventarisatie aanwezige risicovolle activiteiten 


Er heeft een inventarisatie plaatsgevonden welke risicobronnen in de omgeving van het plangebied 


aanwezig zijn. Daarbij is gekeken naar de volgende risicovolle activiteiten: 


1. Inrichtingen (bedrijven), welke onder het Bevi vallen. 


2. Transport van gevaarlijke stoffen over de weg, het spoor en het water. 


3. Hogedruk aardgastransportleidingen en vloeistofleidingen voor brandbare stoffen. 


4. Hoogspanningslijnen. 


 


Voor de inventarisatie van de risicovolle activiteiten is gebruik gemaakt van diverse bronnen, zoals 


o.a. het Register Risicosituaties Gevaarlijke Stoffen (RRGS), de provinciale Risicokaart, de Netkaart 


van het Rijksinstituut voor Volksgezondheid en Milieu (RIVM) en de Risicoatlas vervoer van 


gevaarlijke stoffen over de weg (ministerie van V&W 2003). 


 


3.1.1 Bevi-inrichtingen 


Op circa 700 meter van het plangebied is het risicovolle bedrijf Vlisco Helmond BV (Binnen 


Parallelweg 27) gelegen. De provincie Noord-Brabant is, vanwege de bedrijfsactiviteiten bij Vlisco 


Helmond BV, het bevoegd gezag. Vanwege de opslag van meer dan 10.000 kg verpakte gevaarlijke 


stoffen valt Vlisco Helmond BV onder de werkingssfeer van het Bevi. Het gebouw waarin de 


gevaarlijke stoffen worden opgeslagen is wat betreft niveau van milieubescherming en 
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arbeidsomstandigheden gelijkwaardig aan een PGS 15-2 
3
 opslagvoorziening. In het kader van het 


‘saneringsprogramma Besluit externe veiligheid inrichtingen’ is, op verzoek van de provincie Noord-


Brabant, door de firma Tebodin Netherland B.V. in april 2009 (documentnummer 3412043) een 


kwantitatieve risicoanalyse uitgevoerd. Daarbij zijn, in overleg met het centrum externe veiligheid van 


het RIVM, de externe risico’s die de activiteiten van Vlisco Helmond BV met zich meebrengen in kaart 


gebracht. De kwantitatieve risicoanalyse is opgenomen in de bijlage. 


 


De in dit rapport vermelde informatie over risico’s is ontleend aan de voornoemde kwantitatieve 


risicoanalyse. 


 


3.1.2 Transport vervoer van gevaarlijke stoffen 


In de directe nabijheid van het plangebied zijn geen transportroutes (weg, spoor en water) aanwezig 


waarover gevaarlijke stoffen worden getransporteerd die van invloed kunnen zijn op het plangebied. 


 


3.1.3 Hogedruk aardgastransportleidingen en vloeistofleidingen 


Onder of in de nabijheid van het plangebied liggen geen hogedruk aardgastransportleidingen en 


vloeistofleidingen, welke een belemmering vormen voor de geplande ontwikkeling. 


 


3.1.4 Hoogspanningslijnen 


Op basis van de informatie van o.a. de Netkaart van het RIVM blijkt dat er geen hoogspanningslijnen 


in de nabijheid van het plangebied aanwezig zijn. 


 


                                                 
3 Publicatiereeks Gevaarlijke Stoffen (PGS): een handreiking voor bedrijven die gevaarlijke stoffen produceren, 


transporteren, opslaan of gebruiken en voor overheden die zijn belast met de vergunning- verlening en het 
toezicht op deze bedrijven. 
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4 Beoordeling plaatsgebonden risico 


4.1 Huidige situatie 


Uit de kwantitatieve risicoanalyse, uitgevoerd door Tebodin Netherland B.V. d.d. 6 april 2009, blijkt dat 


het PR op alle locaties binnen Vlisco Helmond BV kleiner is dan 10
-6


 per jaar. Conform de Regeling 


externe veiligheid inrichtingen (Revi) geldt voor dergelijke opslagen een minimum afstand van 20 


meter tot aanwezige en/of geplande kwetsbare en beperkt kwetsbare objecten. Binnen de afstand van 


20 meter rondom opslaggebouw VL zijn geen (beperkt) kwetsbare objecten aanwezig. Hiermee wordt 


voldaan aan de in het Bevi gestelde eisen met betrekking tot het PR. 


 


 


 


 
Figuur 2: plaatsgebonden risicocontouren Vlisco Helmond BV 
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5 Beoordeling groepsrisico 


Het Bevi vermeldt, dat het GR moet worden bepaald en dat door het bevoegd gezag een 


verantwoording ten aanzien van de acceptatie van het berekende GR moet worden opgesteld voor 


ruimtelijke plannen binnen het invloedsgebied van Bevi-inrichtingen (artikel 13, Bevi). 


5.1 Invloedsgebied 


Om te bepalen welke bevolkingsgegevens van belang zijn met betrekking tot het GR is het 


invloedsgebied van de Vlisco Helmond BV bepaald. Het invloedsgebied begint bij de risicobron en 


eindigt op een afstand waar nog 1% van de blootgestelde komt te overlijden (zie ook paragraaf 2.2). 


Binnen dit gebied is de verantwoordingsplicht van het GR van toepassing. Het invloedsgebied van 


Vlisco Helmond BV bedraagt circa 1.045 meter en wordt bepaald door het vrijkomen van toxische 


verbrandingsproducten, waaronder stikstofdioxide, wanneer brand uitbreekt in het gebouw waar de 


verpakte gevaarlijke stoffen worden opgeslagen. De afstand is berekend voor het meest ongunstige 


weerklasse F1,5 (zeer stabiel, zeer licht windering 1,5 m/s). Het plan ‘wijkhuis - brede school Helmond 


West’ valt geheel binnen het invloedsgebied van Vlisco Helmond BV. 


 


 


 


Figuur 3: Invloedsgebied (weersklasse F1,5) 


Plangebied 
wijkhuis - brede 
school 


Risicobron 
Vlisco 
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5.2 Hoogte van het groepsrisico 


Om de hoogte van het GR te bepalen voor de toekomstige situatie zijn risicoberekeningen uitgevoerd 


met het voorgeschreven rekenpakket SAFETI-NL, versie 6.54. Daarbij is gebruik gemaakt van het 


bronbestand (PSU-file) van Tebodin Netherland B.V.. De berekeningen zijn uitgevoerd volgens de 


handleiding risicoberekeningen Bevi, versie 3.2. In bijlage 1 zijn de omgevingsfactoren die voor deze 


berekening zijn gebruikt beschreven. 


5.2.1 Groepsrisico huidige situatie 


Voor de berekening van het GR is de populatie die zich binnen het invloedsgebied van Vlisco 


Helmond BV bevindt geïnventariseerd. De bevolkingsdichtheden die door Tebodin Netherland B.V. in 


haar berekening van 6 april 2009 zijn gebruikt voor het berekenen van het GR zijn afkomstig uit een 


bestand met informatie over bewoners in woningen op het niveau van kaartvlakken dat is aangeleverd 


door het RIVM. Voor gegevens over inrichtingen en bedrijven heeft Tebodin Netherland B.V. gebruik 


gemaakt van data afkomstig van Bridgis (specialist in het ontwikkelen, combineren en toegankelijk maken 


van geografisch informatie). 


 


 


 


Figuur 4: Groepsrisico huidige situatie 


 


Het GR in de huidige situatie (situatie zonder geplande ontwikkeling) ligt ruimschoots onder de 


oriënterende waarde. 







Onderzoek externe veiligheid Wijkhuis – Brede school Helmond West 


 


 10 


 


5.2.2 Groepsrisico toekomstige situatie 


In onderstaande grafiek is het GR weergegeven voor de toekomstige situatie (situatie inclusief 


wijkhuis –brede school). Daarbij zijn in de dagperiode 500 personen aan de bestaande populatie 


toegevoegd. ’s-Nachts zijn in het plangebied geen personen aanwezig. Het aantal van 500 personen 


is gebaseerd op de volgende uitgangspunten: 


Er komen geen woningen in het wijkhuis – brede school. Vooruitlopend op het ruimtelijk programma 


van eisen, zal het complex o.a. bestaan uit: 


• 18 groepslokalen en 2 speellokalen met een totaal bedrijfsvloeroppervlak van 2.300m
2
. 


• 6 onderbouwgroepen en speellokalen worden op de begane grond gehuisvest. Ditzelfde geldt 


voor de groepsruimtes van de kinderdagopvang. 


• 1 gemeenschapsruimte. 


• 6 of 7 ruimten voor o.a. arts / logopedie / taakleerkracht / individuele begeleiding / ICT / 


werkplekken docenten / handvaardigheid / gespreksruimten met een maximum 


bedrijfsvloeroppervlak van 195 m
2
 


• 1 gymzaal met twee kleedruimten en was-/en douchegelegenheid, maximum 


bedrijfsvloeroppervlak 455 m². 


• Personeelruimten zoals 1 teamkamer 1 kamer directeur, 1 kamer adjunct, 1 kamer conciërge. 


 


 


Figuur 5: Groepsrisico toekomstige situatie (500 personen in de dagperiode in het plangebied) 


 


De geplande ontwikkeling (500 personen extra) leidt niet tot een overschrijding van de oriënterende 


waarde. Het aantal slachtoffers neemt zowel grafisch als cijfermatig niet toe. 


 







Onderzoek externe veiligheid Wijkhuis – Brede school Helmond West 


 


 11 


 


5.2.3 Worst case scenario 


Er is een extra risicoberekening gemaakt om aan te tonen wanneer er zichtbaar een verandering van 


de groepsrisicocurve optreedt (figuur 6). Daarbij zijn in het geplangebied in plaats van 500 personen 


5.000 personen aan de bestaande populatie toegevoegd. De 5.000 personen zijn zowel in de 


dagperiode als in de nachtperiode in het plangebied aanwezig. 


 


De groepsrisico-curve is ligt gewijzigd maar blijft nog altijd ruim onder de oriënterende waarde. Dit is 


te verklaren omdat de geplande ontwikkeling op grote afstand van de risicobron is gelegen. 


 


 


 


Figuur 6: Groepsrisico worst case scenario (5.000 personen aanwezig, dag en nacht) 


5.3 Maatregelen ter beperking van het groepsrisico 


Bij het bepalen van maatregelen is het van belang te weten welk ongevalscenario kan plaatsvinden. 


Er zijn drie ongevalscenario’s te onderscheiden, te weten: 


1. explosie (druk); 


2. brand; 


3. het vrijkomen van toxische stoffen (door brand of het vrijkomen van een toxisch gas). 


 


Voor alle drie de scenario’s gelden specifieke maatregelen ter beperking van het GR. 


 


Het ongevalscenario bij Vlisco Helmond BV is toxisch (scenario 3). Afhankelijk van de toxiciteit van 


vrijkomende (verbrandings)gassen kunnen op grote afstand van de bron nog slachtoffers vallen. Deze 
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afstand (invloedsgebied) is eerder vastgesteld en bedraagt 1.045 meter. De enige maatregel is om er 


voor te zorgen dat de toxische stoffen/gassen niet in de gebouwen kunnen komen, omdat bij een 


ongeval waarbij toxische gassen vrijkomen binnen moet worden geschuild en ramen en deuren 


moeten worden gesloten. Bij nieuwe gebouwen is sprake van een steeds betere isolatie, die zorgt 


voor een goede bescherming tegen het binnendringen van toxische gassen. Gebouwen die voorzien 


zijn van een luchtbehandelingsinstallatie, waarbij het toxisch gas naar binnen wordt gezogen, kunnen 


voorzien worden van een afsluiter, die met één druk op de knop kan worden gesloten. Door deze 


maatregel uit te voeren voor gebouwen binnen het invloedsgebied van Vlisco Helmond BV kunnen 


slachtoffers worden voorkomen. 
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6 Aanzet tot verantwoording van het groepsrisico 


In het kader van de verantwoordingsplicht van het GR wordt een afweging gemaakt ten aanzien van 


enerzijds het belang van de ruimtelijke ontwikkeling en anderzijds het risico dat een groep mensen 


komt te overlijden als gevolg van een ramp of incident met gevaarlijke stoffen. Volgens artikel 13 van 


het Bevi dient de verantwoording ten minste de volgende elementen te bevatten:  


1. De aanwezige en de op grond van het ruimtelijke besluit te verwachten dichtheid van 


personen in het invloedsgebied. 


2. De hoogte van het GR. 


3. De maatregelen ter beperking van het GR. 


4. De voor- en nadelen van andere mogelijkheden voor ruimtelijke ontwikkelingen met een lager 


GR. 


5. De mogelijkheden tot voorbereiding op de bestrijding en de beperking van de omvang van 


een ramp of zwaar ongeval. 


6. de mogelijkheden voor personen die zich bevinden in het invloedsgebied van om zich in 


veiligheid te brengen bij een ramp of zwaar ongeval. 


 


Ad. 1 De aanwezige en de op grond van het ruimtelijke besluit te verwachten dichtheid van 


personen in het invloedsgebied. 


 


In de huidige situatie ligt het perceel G1144 braak en staan op perceel G1142 tien woningen welke 


eigendom zijn van woningbouwcorporatie woCom. De woningen zullen worden gesloopt om plaats te 


maken voor het wijkhuis – brede school. Het vigerende bestemmingsplan voor perceel G1144 geeft 


aan maatschappelijke doeleinden, voor perceel G1142 is dat wonen. 


 


Het wijkhuis – brede school is een belangrijke sociaal maatschappelijke impuls voor de wijk in de vorm 


van een nieuwe multifunctionele voorziening waarin minimaal de functies basisonderwijs , 


peuterspeelzaal, kinderopvang en ontmoeting gebundeld worden en die daarmee het centrale 


ontmoetingspunt voor de wijk gaat vormen. 


 


Het plangebied valt geheel binnen het invloedsgebied van Vlisco Helmond BV. Het invloedsgebied 


van Vlisco Helmond BV wordt bepaald door het vrijkomen van toxische verbrandingsproducten, 


waaronder stikstofdioxide. 


 


Het plangebied is gelegen in de bebouwde, stedelijke omgeving van Helmond. De omgeving wordt 


gevormd door een woonwijk met voornamelijk grondgebonden woningen en een beperkt aantal kleine- 


en middelgrote bedrijven. De personendichtheid binnen het invloedsgebied is te kenmerken als die 


van een rustige woonwijk met een gemiddelde personendichtheid in een stedelijke omgeving. De 


maximale capaciteit van de percelen G1144 en G1142 volgens het huidige bestemmingsplan is 


ongeveer 250 personen gedurende de dag en 24 personen in de nacht. 


 


Door de ontwikkeling van het plangebied vindt een toename van de maximale hoeveelheid personen 


plaats. Door de realisatie van de bouwplannen wordt uitgegaan van 500 personen gedurende de dag. 


 


Ad. 2 De hoogte van het GR. 


 


Het GR is berekend met het rekenpakket SAFETI-NL, versie 6.54. Daarbij is gebruik gemaakt van het 


bronbestand (PSU-file) van Tebodin Netherland B.V. De berekeningen zijn uitgevoerd volgens de 


handleiding risicoberekeningen Bevi, versie 3.2. 
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In de huidige situatie ligt het GR onder de oriënterende waarde, zie figuur 4. De ontwikkeling van het 


plangebied geeft geen zichtbare toename van de groepsrisico-curve. Zowel in de huidige situatie, als 


na de geplande ontwikkeling liggen de groepsrisico-curven ruimschoots onder oriënterende waarden. 


Dit komt omdat het plangebied op grote afstand is gelegen van de risicobron. 


 


Ad. 3 De maatregelen ter beperking van het GR. 


 


Niet van toepassing. Het GR ligt ruim onder de oriënterende waarde. De geplande ontwikkeling heeft 


geen invloed op de hoogte van het GR. 


 


Ad. 4 De voor- en nadelen van andere mogelijkheden voor ruimtelijke ontwikkelingen met een lager 


GR. 


 


Niet van toepassing. Het GR ligt ruim onder de oriënterende waarde. De geplande ontwikkeling heeft 


geen invloed op de hoogte van het GR. 


 


Ad. 5 De mogelijkheden tot voorbereiding op de bestrijding en de beperking van de omvang van een 


ramp of zwaar ongeval. 


 


Voor de bestrijding van een calamiteit bij Vlisco Helmond B.V. is de inrichting van het plangebied niet 


van belang omdat de bestrijding niet vanuit het plangebied zal plaatsvinden. Met de regionale en 


lokale brandweer en hulpdiensten dient dit punt verder uitgewerkt te worden. 


 


Ad. 6 De mogelijkheden voor personen die zich bevinden in het invloedsgebied om zich in veiligheid 


te brengen bij een ramp of zwaar ongeval. 


 


De mogelijkheden voor zelfredzaamheid bestaan uit schuilen en ontvluchten. Naast zelfredzame 


personen gaan zich in het wijkhuis – brede school beperkt en verminderd zelfredzame personen 


bevinden. 


 


Binnen het plangebied kan een toxisch ongevalscenario voorkomen. Afhankelijk van de toxiciteit van 


vrijkomende (verbrandings)gassen kunnen op grote afstand van de bron nog slachtoffers vallen. De 


enige maatregel hiertegen is om er voor te zorgen dat de toxische stoffen/gassen niet in de gebouwen 


kunnen komen. Hierbij geldt o.a. dat de ventilatiesystemen moeten kunnen worden uitgezet. Deze 


maatregel geldt voor alle nieuwe gebouwen binnen het invloedsgebied. 


Verder wordt geadviseerd om over de risico’s te communiceren met de personen binnen het 


plangebied. Door over de risico’s te communiceren wordt de zelfredzaamheid vergroot. 
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Bijlage 1: Invoergegevens SAFETI-NL 


 


De QRA is uitgevoerd volgens de “Handleiding risicoberekeningen Bevi”, versie 3.2, d.d. 1 juli 2009. 


De risico-berekeningen zijn uitgevoerd met het door de overheid geprefereerde simulatieprogramma 


SAFETI-NL, versie 6.54. 


 


Omgevingsfactoren 


De relevante omgevingsdata voor de berekening van de externe risico’s betreffen o.a. de 


bevolkingsdichtheid rondom het bedrijf, de ontstekingsbronnen en de weergegevens van de 


omgeving. 


 


Voor het uitvoeren van de berekeningen moeten meteorologische gegevens worden ingevoerd. Als 


uitgangspunt zijn de weergegevens van weerstation Eindhoven toegepast, zoals die zijn opgenomen 


in de Handleiding risicoberekeningen Bevi. In tabel 1 is een overzicht gegeven van de weerklassen 


die worden beschouwd. 


 


Weerklasse Beschrijving 


B3 Instabiel weer, gematigd zonnig, lichte tot gemiddelde wind (3 m/s) 


D1,5 Licht instabiel weer, zonnig en licht winderig (1,5 m/s) 


D5 Neutraal weer, bewolkt en winderig (5 m/s) 


D9 Neutraal weer, bewolkt en winderig (9 m/s) 


E5 Licht stabiel, winderig (5 m/s) 


F1,5 Zeer stabiel, zeer licht winderig (1,5 m/s) 


Tabel 1 Weersklasse 


 


De ruwheidslengte is aangepast aan de omgeving van de Vlisco Helmond BV. De ruwheidslengte is 


een maat voor de invloed van begroeiing en bebouwing van het terrein op de verspreiding van een 


wolk in de omgeving. Er wordt één gemiddelde waarde gehanteerd voor de omgeving van het bedrijf. 


Hoe groter de ruwheidslengte des te meer turbulentie (menging) optreedt en hoe kleiner de 


effectafstand wordt. Er is gekozen voor een ruwheidslengte van 0,30 meter welke in SAFETI-NL
 
is 


ingevoerd. Dit wordt representatief geacht voor de omgeving van Vlisco Helmond BV. 


 


Beschouwde scenario’s en faalfrequenties 


Binnen Vlisco Helmond BV vindt opslag plaats van meer dan 10.000 kg gevaarlijke stoffen. De 


gevaarlijke stoffen worden opgeslagen op de tweede en derde verdieping van gebouw VL. Ondanks 


dat gebouw VL niet voldoet aan de richtlijnen zoals opgenomen in de PGS 15-2, zijn afdoende 


maatregelen getroffen om aantoonbaar een even hoog niveau van milieubescherming en 


arbeidsomstandigheden te bereiken als in voorgeschreven in PGS 15-2. 


Overige activiteiten hebben geen invloed op de externe veiligheid. 


 


Op 6 april 2009 is een QRA opgesteld door Tebodin Netherland B.V., documentnummer 3412043. In 


de onderstaande tabel is het percentage stikstof, zwavel en halogenen evenals de overige kenmerken 


en uitgangspunten voor de uitwerking van de brandscenario’s zijn voor de opslagvoorzieningen. 







Onderzoek externe veiligheid Wijkhuis – Brede school Helmond West 


 


 16 


 


Gebouwafmetingen (lxbxh)  61 x 20 x 19 meter 


Beschermingsniveau 1: automatische sprinklerinstallatie 


Brandfrequentie (jaar
-1


) 1,8*10
-4


 


 Verdieping twee Verdieping drie 


 N S Cl 


(incl. F) 


N S Cl 


(incl. F) 


 3,07% 1,68% 1,04% 15,20% 3,25% 4,27% 


Opslaghoogte  n.v.t. n.v.t. 


Hoeveelheid ADR Klasse 3 n.v.t. n.v.t. 


Hoeveelheid ADR klasse 6.1 vg I < 5 ton  < 5 ton 


Hoeveelheid ADR Klasse 6.1 vg II < 50 ton < 50 ton 
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