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INLEIDING

In opdracht van BurgtBouw is door Kragten een inventarisatie uitgevoerd van de extemne veiligheidsrisico’s ten
behoeve van de reclisatie van een woningbouwplan aan de Aquamarijnstraat te Helmond. Het voornemen is om
18 grondgebonden woningen te realiseren.

Aangezien het plangebied binnen het invloedsgebied ligt van een spoorlijn waarover structureel fransport van
gevaarlifke sfoffen plaatsvindt, dienen deze risico’s verantwoord fe worden.

In het Besluit externe veiligheid transportroutes (Bevi] is vastgelegd wanneer en op welke wijze de hoogte van het
groepsrisico moet worden verantwoord. Deze notitie geelt invulling aan deze verantwoordingsplicht.

De ligging van het plangebied is globaal weergegeven in afoeelding 1.

Afbeelding 1 Globale ligging plangebied (rode cirkel)



RISICOBRON

Voor de planvorming is voor de spoorlijn Eindhoven aansl. — Venlo een berekening uvitgevoerd' waarbij de
hoogte van het groepsrisico is vastgesteld. Onderstaand wordt deze risicobron kort beschreven.

Transport over het spoor

Op circa 170 meter van het plangebied is de spoorlijn Eindhoven aansl. = Venlo {route 12) gelegen, waarover
fransport van gevaarlijke stoffen plaatsvindt. Deze spoorlijn kent geen plaatsgebonden risico en ook geen PAG
waardoor deze aspecten geen aandachtspunt vormen voor de planontwikkeling. Aangezien het plangebied op
minder dan 200 meter van het spoor is gelegen, dient de hoogte van het groepsrisico inzichtelijk gemaaks te
worden.

Uit berekeningen is gebleken dat het groepsrisico als gevolg van het transport van gevaarlijke soffen over het
spoor ter hoogte van het plangebied laag is, zelf lager dan O, 1 maal de orignterende waarde. De planvorming
leidt niet tot een rekenkundige toename van de hoogte van het groepsrisico.

Wel ligt het plangebied binnen het invloedsgebied van brandbare gassen [A] die over deze spoarlijn vervoerd
worden. De risico’s als gevolg van het fransport van gevaarlijke stoffen over het spoor (BLEVE scenario) dienen
meegenomen fe worden in deze beperkte verantwoording van het groepsrisico.

! Externe veiligheid spoor — Aquamarijnstraat Helmond, rapporinr 20210505-VKLT104-RAPRBM 1.0, d.d. 5 mei 2021 door
Kragten.



UITWERKING VERANTWOORDINGSPLICHT

Met het invullen von de verantwoordingsplicht wordt antwoord gegeven op de vraag in hoeverre externe
veiligheidsrisico's in het plangebied worden geaccepteerd en welke maatregelen zijn gefroffen om het risico
zoveel mogelijk te beperken. Het invullen van de verantwoordingsplicht is een taak van het bevoegd gezag. Door
de verantwoordingsplicht worden gemeenten verplicht het exteme veiligheidsaspect mee te laten wegen bij het
maken van ruimtelijke keuzes. Deze verantwoording is kwalitatief en bevat verschillende onderdelen die aon bod
kunnen of moefen komen.

Het Besluit externe veiligheid fransportroutes [Bevt) geeft de regionale brandweer/Veiligheidsregio een wettelijke
adviestaak bij het invullen van de verantwoordingsplicht. Het advies van de regionale brandweer/
Veiligheidsregio gaat vooral over het groepsrisico en mogelijkheden om een ramp of zwaar ongeval fe
voorkomen of de omvang ervan te beperken en de zelfredzaamheid van personen te vergroten.

De verantwoording van het groepsrisico heeft befrekking op de in hoofdstuk 2 beschreven relevante risicobron.

Bevt - Water, weg- en spoorwegtransport
Het Bevi geeft de regionale brandweer /Veiligheidsregio een weltelijke adviestaak bij het invullen van de

veraniwoordingsplicht. De odviestack omvat de mogelifkheden om een ramp of zwaar ongeval te voorkomen of
de omgang ervan te beperken en de zelfredzaamheid van personen te vergroten. Voor zover mogelijk wordt in
dit hoofdsiuk invulling gegeven can de verantwoordingsplicht. De aanvullende adviezen von de regionale
brandweer/ Veiligheidsregio dient de gemeente Helmond mee te wegen in haar besluitvorming.

In artikel 7 en 8 van het Bevt is opgenomen wanneer sprake is van het verantwoorden van het groepsrisico. In
onderhavige situatie is sprake van een beperkie verantwoordingsplicht. In een beperkie verantwoording worden
de volgende aspecten beschouwd:
o) mogelijkheden tof voorbereiding van bestrijding en beperking van de omvang van een ramp of zwaar
ongeval;
bj  zelfredzoomheid ten aanzien van nog niet gerealiseerde [beperkt) kwetsbare objecten.

Als gevolg van het vervoer van gevaarlifke sfoffen over de spoorlijn Eindhoven aansl. — Venlo, dient binnen de
planlocatie uitsluitend rekening te worden gehouden met een BLEVE scenario.

BLEVE-scenario

BLEVE is een afkorting voor “Boiling liquid Expanding Yapour Explosion” (kokende vioeistoFgasexpansieexplosie).
Er bestaat een koude en een warme BLEVE. Bij een koude BLEVE explodeert de tank meteen. Bij een warme
BLEVE explodeert de tank als gevolg van een brandhaard.

Bestrijdbaarheid/beheersbaarheid

De beheersboarheid is afhankelijk van de inzetbaarheid van hulpverleningsdiensten. De brandweer moet in staat
zijn om haar taken goed uit te kunnen voeren om daarmee verdere escalatie van en incident te voorkomen.
Hierbij kan gedacht worden aan het voldoende/ adequaat aanwezig zijn van aanvalswegen en
bluswatervoorzieningen, maar ook de brandweerzorgnorm wordt hier onder geschaard. Hierbij hanteert de
brandweer richtlijnen zoals beschreven in de publicatie "Handleiding bluswatervoorziening en bereikbaarheid”
van brandweer Nederland.

Uit bovengenoemde handleiding volgt het advies dat het plangebied goed bereikbaar moet zijn voor de
hulpverleningsdiensten via twee von elkaar onathankelijke canvalswegen, waardoor in geval van calamiteiten het
plangebied bereikbaar is.

Zorgnorm
De brandweerzorgnorm is een acnbevolen opkomsitijd die athankelijk is van het soort object en de risico’s voor
de aanwezige personen. De opkomstiijd bestaat uit een optelsom van de uvitrukfijd en de aanrijdfijd. De vitruktijd



befreft de tijd die men heeft vanaf het clarmeren totdat men gereed is om te vertrekken naar het ploats van het
incident. De uitruktijd voor een beroepskorps ligt lager dan die van een vrijwillig korps, omdat de
beroepsmedewerkers zich in de directe nabijheid van de kazeme bevinden.

Bestrijdbaarheid BLEVE scenario

Een koude BLEVE is niet te bestrijden omdat de tankwagen of mefeen explodeert. Gezien de snelle ontwikkeltijd
ziin er geen mogelijkheden voor bronbestrijding en primaire effectbestriiding. De effectbestrijding zal dacrom
gericht ziin op het besfrijden van secundaire branden.

Voor het voorkomen van een warme BLEVE dient een aangestraalde tankwagen tijdig te worden gekoeld en de
brandhaard te worden geblust.

Zelfredzaamheid
Zelfredzaamheid is het zichzelf kunnen ontirekken aon een dreigend gevaar, zonder daadwerkelijke hulp van
hulpverleningsdiensten. De mogelijkheden voor zelfredzaamheid bestaan globaal it schuilen en ontvluchten.

Mobiliteit van de aanwezigen
Binnen het plangebied worden geen functies voorzien die specifiek bedoeld zijn voor minder zelfredzame
personen. Uitgangspunt is dat mensen zichzelf, of met behulp van anderen in veiligheid kunnen brengen.

Mogelijkheden voor ontvluchting/schuilen
Bij incidenten zal een ofweging gemaaki moeten worden tussen schuilen of viuchien.

Binnen het invloedsgebied van een BLEVE-scenario is vluchten het uitgangspunt waarbij gerealiseerd dient te
worden dat indien daadwerkelijk een BIEVE dreigt, de vluchttijd bijzonder kort is. Feit blijft dat in geval van een
colomiteit een vroegtidige olarmering van levensbelang is om ervoor te zorgen dat de aanwezigen veilig kunnen
vluchten. De mogelijkheden om te kunnen vluchten nemen toe door [nood)uitgangen en viuchtroutes zoveel
mogelifk loodrecht van de risicobron af te richten. Op die manier worden vluchtende personen afgeschermd door
het gebouw zelf. Ook kan een optimalisatie van de ontvluchting plaatsvinden door de (nood)uilgangen op zo
groot mogelijke afstand van de risicobronnen te projecteren. Dit dient in de verdere planuitwerking meegenomen
fe worden.

Risicocommunicatie

In zijin algemeenheid kan worden gesteld dat de zelfredzaamheid kan worden verbeterd door maatregelen zoals
een waarschuwings- en alarmeringssysteem en risicocommunicatie (hoe te handelen bij een incident, gebaseerd
op de eerder genoemde scenario). In geval von een calomiteit is het van levensbelong dat de aanwezigen tijdig
gewaarschuwd worden.

De invulling van de risicocommunicatie dient conform de Wet veiligheidsregio’s door het bestuur van de
Veiligheidsregio’s uitgevoerd te worden. De Veiligheidsregio ondersteunt en adviseert de gemeenten hierin in
voorbereiding op een alarmering bij rampen.

In deze nofitie zijn elementen aangedragen die de gemeenteraad kan gebruiken bij de oordeelsvorming inzake
de verantwoording van het groepsrisico. De gemeente Helmond dient in het kader van de ruimelijke procedure
advies in te winnen bij de Veiligheidsregio en een standpunt in te nemen aangaande de verantwoording van het
groepsrisico.



