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1 INLEIDING

De gemeente Helmond heeft meerdere marktpartijen gevraagd een woningbouwplan in te dienen
voor de locatie van de Waterburchten 4, 5 en 6. De ontwikkelaar met het winnende plan heeft een
woonzorgconcept voor deze locatie geintroduceerd. Onderdeel van dit plan is een gebouw met zorg-
functies ter plaatse van Waterburcht 5. Dit plan is door de gemeente Helmond positief ontvangen.
Waterburcht 5 ligt aan de rand van het eiland en beschikt over een rustige omsloten binnenruimte. De
locatie biedt hiermee een goede basis voor een prettig en beschermd woon- en leefklimaat voor de
beoogde zorgdoelgroep.

Econsultancy heeft van PartnersRO opdracht gekregen voor het uitvoeren van een onderzoek naar
externe veiligheid voor het plan Suytkade, Waterburcht 5 te Helmond. Het onderzoek is uitgevoerd in
het kader van een uitgebreide omgevingsvergunningprocedure om af te wijken van het geldende be-
stemmingsplan. De initiatiefnemer is voornemens binnen het genoemde woonzorgconcept zorgka-
mers en aanleunwoningen te realiseren in Waterburcht 5. Omdat de invulling van Waterburcht 5 af-
wijkt van het geldende bestemmingsplan Suytkade | door de realisatie van zorgwoningen, is hiervoor
een verantwoording van het groepsrisico gewenst.
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Figuur 1.1 Globale ligging plangebied (rood gemarkeerd)

Vanwege de aanwezigheid van een hogedruk aardgastransportleiding naast het plangebied dient er
een kwantitatieve risicoanalyse te worden verricht. Het onderzoek heeft als doel het bepalen of er
sprake is van overschrijding van de wettelijke eisen zoals genoemd in het Besluit externe veiligheid
buisleidingen (Bevb). Hiertoe wordt onder andere het groepsrisico bepaald. Behalve de buisleiding
worden ook andere (mogelijk) relevante bronnen geanalyseerd.
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2 BELEID EN REGELGEVING

21 Wet- en regelgeving

Externe veiligheid heeft betrekking op het vervoer en transport van gevaarlijke stoffen en bedrijven
die werken met gevaarlijke stoffen. Het vervoer van gevaarlijke stoffen via wegen en spoorlijnen wordt
geregeld in het Besluit externe veiligheid transportroutes en de Regeling Basisnet. Voor transport
middels buisleidingen is het Besluit externe veiligheid buisleidingen van toepassing. Voor externe
veiligheid staan twee begrippen centraal: het plaatsgebonden risico en het groepsrisico. Hieronder
worden beide begrippen verder uitgelegd.

2.2 Plaatsgebonden Risico

Het plaatsgebonden risico geeft de kans om te overlijden op een bepaalde plaats als gevolg van een
ongeval bij een risicovolle activiteit. De kans heeft betrekking op een fictief persoon die de hele tijd op
die plaats aanwezig is. Voor het plaatsgebonden risico geldt dat er geen nieuwe kwetsbare objecten
aanwezig zijn of geprojecteerd worden binnen de 10-%/jaar-contour (wettelijk harde grenswaarde).
Voor beperkt kwetsbare objecten geldt de 10-6/jaar-contour niet als grenswaarde, maar als een richt-
waarde. Voor de definitie van de begrippen kwetsbare, en beperkt kwetsbare objecten wordt verwe-
zen naar het Besluit externe veiligheid inrichtingen.

2.3 Groepsrisico

Het groepsrisico geeft de kans dat bij een ongeval een groep slachtoffers valt met een bepaalde om-
vang. Het groepsrisico is een maat voor de maatschappelijke ontwrichting bij een calamiteit. Het
groepsrisico wordt bepaald binnen het invloedsgebied van een risicovolle activiteit. Dit invloedsgebied
wordt begrensd door de 1% letaliteitsgrens (tenzij anders bepaald): de afstand waarop nog 1% van
de blootgestelde mensen in de omgeving komt te overlijden bij een calamiteit met gevaarlijke stoffen.

2.4 Besluit externe veiligheid buisleidingen (Bevb)
Het Bevb sluit aan op de risicobegrippen zoals deze in het Besluit externe veiligheid inrichtingen (Be-
vi) worden gehanteerd. Concreet betekent dit dat rondom buisleidingen een 10-¢/j plaatsgebonden
risicocontour zal moeten worden berekend en dat bij ruimtelijke ontwikkelingen binnen het invioeds-
gebied van een leiding het groepsrisico dient te worden verantwoord. Het Bevb is van toepassing op:
- hogedruk aardgastransporten (> 16 bar);
- brandstofleidingen voor de categorieén K1, K2 en K3 (inclusief brandstofleidingen van De-
fensie);
- overige leidingen met gevaarlijke stoffen zoals aangewezen bij ministeriéle regeling. Het be-
treft onder andere COz, buteen en chloor.

Het groepsrisico voor transportroutes is voorzien van een oriéntatiewaarde, die gesteld is op F-N2 <
102 per jaar, waarin F de kans per jaar is met N het aantal slachtoffers. Dit is gelijk aan de stippellijn
tussen het gele en rode vlak in figuur 2.1.
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Figuur 2.1 Visualisatie oriéntatiewaarde groepsrisico

Artikel 12 van het Bevb stelt voorwaarden aan de verantwoording van het groepsrisico. In de verant-
woording moet worden ingegaan op:
- de aanwezige en te verwachten dichtheid van personen in het invioedsgebied van de buislei-
ding die het groepsrisico (mede) veroorzaakt (art. 12.1a, zie paragraaf 4.1);
- het groepsrisico per kilometer buisleiding op het tijdstip van vaststellen van het bestemmings-
plan en de bijdrage van de in het besluit toegelaten kwetsbare en beperkt kwetsbare objecten
aan het groepsrisico (art. 12.1b, zie paragraaf 4.2);
- indien mogelijk maatregelen getroffen door de leidingexploitant ter beperking van het groeps-
risico (art. 12.1c, zie paragraaf 5.2);
- andere mogelijkheden voor ruimtelijke ontwikkelingen met een lager groepsrisico (art. 12.1d,
zie paragraaf Fout! Verwijzingsbron niet gevonden.);
- mogelijkheden en voorgenomen maatregelen ter beperking van het groepsrisico in de nabije
toekomst (art. 12.1¢, zie paragraaf Fout! Verwijzingsbron niet gevonden.);
- mogelijkheden tot voorbereiding van bestrijding en beperking van de omvang van een ramp
of zwaar ongeval (art. 12.1f, zie paragraaf 5.2);
- mogelijkheden voor personen die zich in het invioedsgebied bevinden om zich in veiligheid te
brengen (art. 12.1g, zie paragraaf 5.3).

Volgens het Bevb kan worden volstaan met een beperkte verantwoording van het groepsrisico indien
- het gebied is gelegen buiten de 100%-letaliteitszone of wanneer het plaatsgebonden risico
kleiner is dan 108 per jaar;
- het groepsrisico niet meer dan 10% toeneemt en de oriéntatiewaarde niet wordt overschre-
den.

2.5 Besluit externe veiligheid transportroutes (Bevt) en Regeling Basisnet

Vervoer van gevaarlijke stoffen vindt plaats over het spoor, over de weg en het water. Om gevaarlijke
stoffen te vervoeren moeten vervoerders zich houden aan veiligheidseisen. Aan transportroutes en de
omgeving nabij deze transportroutes zijn eisen gesteld.

Het Basisnet maakt het mogelijk dat het vervoer van gevaarlijke stoffen blijft plaatsvinden op een ver-
antwoord veilige manier. Het Basisnet is een landelijk aangewezen netwerk voor het vervoer van ge-
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vaarlijke stoffen via de hoofdinfrastructuur. De onderliggende infrastructuur valt niet rechtstreeks on-
der het Basisnet, maar hier kan wel aansluiting bij worden gezocht.

Het Bevt bevat de uitwerking van de ruimtelijke component van het Basisnet. Doel van dit besluit is
waarborgen van een basisbeschermingsniveau door te voorkomen dat bij ruimtelijke ontwikkelingen
mensen worden blootgesteld aan een hoger risico vanwege het vervoer van gevaarlijke stoffen dan
maatschappelijk aanvaardbaar wordt geacht. Verder bevat het besluit onder andere regels die strek-
ken tot het inzichtelijk maken van de kans op een ramp met veel slachtoffers en het op een transpa-
rante wijze wegen van het risico ten opzichte van toe te laten ruimtelijke ontwikkelingen.

Het Bevt sluit aan op de risicobegrippen zoals deze in het Bevi worden gehanteerd. Voor het plaats-
gebonden risico wordt een kans op overlijden van 1 op de 1 miljoen per jaar acceptabel geacht. Con-
creet betekent dit dat rondom (vaar-)wegen of hoofdspoorwegen een 10-6/jr plaatsgebonden risico-
contour zal moeten worden berekend en dat bij ruimtelijke ontwikkelingen binnen het invioedsgebied
van een leiding het groepsrisico dient te worden verantwoord. De oriéntatiewaarde voor het groepsri-
sico is gelijk aan de oriéntatiewaarde uit het Bevb.

In het Bevt is eveneens een verplichting tot verantwoording van het groepsrisico opgenomen. In de
verantwoording moet worden ingegaan op de mogelijkheden ter bestrijding en beperking van de om-
vang van calamiteiten en de mogelijkheden voor personen om zich in veiligheid te brengen. Dit valt
onder de ‘beperkte verantwoording’.

Wanneer het plan is gelegen op minder dan 200 meter tot de transportroute moet tevens worden in-
gegaan op de dichtheid van personen binnen het invloedsgebied van de transportroute en de veran-
dering hierin door de realisatie van het plan. Ook moet worden ingegaan op:

- de hoogte van het groepsrisico in relatie tot de oriéntatiewaarde;

- maatregelen ter beperking van het groepsrisico;

- mogelijkheden voor ruimtelijke ontwikkelingen met een lager groepsrisico.

Volgens het Bevt kan worden volstaan met een beperkte verantwoording van het groepsrisico indien
- het groepsrisico niet hoger is dan 0,1 x de oriéntatiewaarde waarde, of
- het groepsrisico niet meer dan 10% toeneemt en de oriéntatiewaarde niet wordt overschre-
den.

2.6 Gemeentelijk beleid
In 2015 heeft de gemeente Helmond een beleidsdocument bekrachtigd met betrekking tot de verant-
woording van het groepsrisico. Het beleid gaat uit van de indeling in zones, in geval van buisleidin-
gen:

- zone 1: plaatsgebonden risico hoger dan 10-6/jaar;

- zone 2: binnen 100%-letaliteitsgrens;

- zone 3: binnen 1%-letaliteitsgrens

Daarnaast kent het beleid 3 gradaties van kwetsbaarheid voor objecten en wijkt daarmee af van vige-
rende wet- en regelgeving:

- beperkt kwetsbaar

- kwetsbaar

- zeer kwetsbaar

1 In de Omgevingswet, die vooralsnog in 2022 van kracht zal worden, wordt uitgegaan van 3 gradaties.
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Waar de eerste twee overeenkomen met het Bevi, is de gradatie ‘zeer kwetsbaar’ een toevoeging en
bestemd voor personen die in geval van een calamiteit niet in staat zijn zich zonder hulp van derden
in veiligheid te brengen. Voorbeelden zijn zorgcomplexen, ziekenhuizen, kinderdagverblijven en be-

geleid wonen.
3 INVENTARISATIE OMGEVING PLANGEBIED

Met behulp van de risicokaart kan een eerste indruk van de risicobronnen in de omgeving van een
plangebied worden gemaakt. In figuur 3.1 is een uitsnede weergegeven van de risicokaart.
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Figuur 3.1 Uitsnede risicokaart met aanduiding locatie
Het plangebied is in de figuur als geel vlak weergegeven. In onderstaande paragrafen worden de

weergegeven bronnen nader toegelicht.

3.1 Buisleidingen
Op circa 40 meter ten westen van het plangebied loopt een buisleiding (1) van de Gasunie. Het be-
treft leiding Z-540-01 met een diameter van circa 12 inch en een maximale werkdruk van 40 bar. De

inventarisatieafstand bedraagt 140 meter. Omdat het plangebied binnen deze afstand is gelegen is
een kwantitatieve risicoanalyse vereist. Bovendien is het plangebied deels gelegen binnen de 100%-
letaliteitsafstand en kan niet worden volstaan met een beperkte verantwoording van het groepsrisico.

Op 165 meter ten noorden van het plan ligt nog een buisleiding met dezelfde diameter en werkdruk
(2). Het plan is echter niet binnen de inventarisatieafstand van die leiding gelegen. Overige leidingen

zijn niet relevant met betrekking tot dit plan.
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3.2 Transport

Op circa 240 meter ten noorden van het plan worden gevaarlijke stoffen vervoerd over de spoorlijn
Eindhoven — Venlo (3). Volgens het Basisnet worden jaarlijks 2.150 eenheden in categorie A ver-
voerd. Deze categorie is maatgevend voor de bepaling van het groepsrisico.

Omdat het plan niet binnen 200 meter is gelegen van de spoorlijn is een kwantitatieve analyse niet
nodig. Nieuwe bestemmingen op meer dan 200 meter afstand dragen doorgaans slechts marginaal
bij aan het groepsrisico. Wel is het plan gelegen binnen het invloedsgebied van categorie A en moet
een beperkte verantwoording van het groepsrisico worden gegeven.

3.3 Inrichtingen

Ten noorden van het spoor, op circa 270 meter afstand tot het plan, is de inrichting van Vlisco gele-
gen (4). Deze wordt op de risicokaart vermeld vanwege inpandige opslag van gevaarlijke stoffen vol-
gens richtlijn CPR15. De afstand tot de grens van het invloedsgebied ter verantwoording van het
groepsrisico is 300 meter. Het plangebied is echter op meer dan 400 meter tot het betreffende op-
slaggebouw gelegen. Daarom wordt een verantwoording achterwege gelaten.

Inrichtingen waar gevaarlijke stoffen worden verwerkt of opgeslagen bevinden zich op meer dan 1
kilometer afstand. Deze zijn niet relevant voor het risico ter plaatse van het plangebied en worden
verder buiten beschouwing gelaten.

Tot slot wordt nog de inrichting van Remat Chemie b.v. aan de Vossenbeemd 5 genoemd (5). Deze is
gelegen op 940 meter in zuidoostelijke richting. De afstand tot de grens van het invloedsgebied be-
draagt echter slechts 332 meter. De inrichting is daarom niet relevant met betrekking tot het plan.
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4 KWANTITATIEVE ANALYSE BUISLEIDING

41 Uitgangspunten

Voor de berekening van het plaatsgebonden risico en het groepsrisico van de buisleiding is gebruik
gemaakt van het softwarepakket Carola versie 1.0.0.52. De transportgegevens van de leiding zijn via
de gemeente Helmond aangeleverd door exploitant Gasunie. Het aandachtsgebied is een gebied
parallel aan de leiding met een lengte van tenminste 1 kilometer aan weerszijden van het onder-
zoeksgebied. In figuur 4.1 is het onderzoeksgebied weergegeven.

Figuur 4.1 Aandachtsgebied (zwarte polygoon) en plangebied (lichtgroen)

De populatiegegevens binnen het aandachtsgebied zijn ontleend aan de BAG-populatieservice. Hier-
voor is gebruik gemaakt van het databestand versie 2020-07. Bij het genereren van de aanwezig-
heidsdichtheid zijn de aanwijzingen uit de Handleiding Populatieservice gevolgd. In de populatieser-
vice zijn de woongebieden uit bestemmingsplan Suytkade | (2016) nog niet verwerkt. Het bestem-
mingsplan voorziet in de realisatie van in totaal 825 woningen binnen de aangewezen woongebieden.
Deze aangewezen gebieden beslaan een oppervlakte van circa 4,06 hectare. Ervan uitgaande dat in
elke woning 2,4 personen aanwezig zijn, leidt dit tot een gemiddelde aanwezigheidsdichtheid van 487
personen per hectare in het aangewezen gebied. Deze aanwezigheid is aan de opgegeven populatie
in de ‘bestaande’ situatie toegevoegd.

Voor de realisatie van het plan Waterburcht 5 zijn twee uiterste scenario’s onderzocht:
1. realisatie van 145 zorgkamers en 4 aanleunwoningen;
2. realisatie van 16 zorgkamers en 93 aanleunwoningen.

Wanneer wordt uitgegaan van maximaal 2 personen per zorgkamer of aanleunwoning, zijn in scena-
rio 1 met 298 de meeste personen aanwezig. In de berekeningen is als worstcase scenario uitgegaan
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van 2,4 aanwezigen per unit?, waarvan 50 % aanwezig is in de dagperiode en 100 % aanwezig in de
nachtperiode. Deze populatie vervangt in de berekening van het toekomstig groepsrisico de hierbo-

ven beschreven aanwezigheidsdichtheid binnen het bouwvlak voor Waterburcht 5.

4.2 Resultaten

Uit de risicokaart blijkt dat de buisleiding Z-540-01 op circa 12 meter onder maaiveld is gelegen.
Softwarepakket Carola rekent echter slechts tot een diepte van 2 meter. Het berekend plaatsgebon-
den risico en en groepsrisico is daarom een overschatting in relatie tot de werkelijke waarde.

In figuur 4.2 is het plaatsgebonden risico als gevolg van de betreffende buisleiding weergegeven.
Nergens is het plaatsgebonden risico hoger dan 10-%/jaar. Het groepsrisico is in de bestaande situatie
verwaarloosbaar klein. Het plan heeft geen invioed op het plaatsgebonden risico en groepsrisico als

gevolg van overige leidingen.
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Figuur 4.2 Plaatsgebonden risico buisleiding: 10 p.j. (blauw)

Het berekend groepsrisico in de toekomstige situatie als gevolg van deze leiding ter hoogte van het
plan is weergegeven in figuur 4.3. Het maximaal aantal te verwachten slachtoffers als gevolg van een

calamiteit in zowel de huidige als de toekomstige situatie bedraagt 191.

2 Hiermee wordt tevens rekening gehouden met de aanwezigheid van bezoekers, verplegend personeel etc.
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Figuur 4.3 Berekend groepsrisico

De F(N)-curve (blauw) is ruim lager dan 0,1 x de oriéntatiewaarde (weergegeven als oranje lijn). Het
groepsrisico neemt licht toe van 0,035 x de oriéntatiewaarde tot 0,037 x de oriéntatiewaarde. De
woonbestemming en het bouwvlak liggen deels binnen de 100%-letaliteitsafstand. Daarom kan niet
worden volstaan met een beperkte verantwoording van het groepsrisico.
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5 VERANTWOORDING GROEPSRISICO

Het plan voorziet in de realisatie van zorgkamers en aanleunwoningen, die volgens het gemeentelijk
beleid zijn aan te duiden als ‘zeer kwetsbaar’. Uit de berekeningsresultaten volgt dat geen sprake is
van een plaatsgebonden risico van 10-%/jaar of meer, dus is er geen ‘zone 1'. Wel is het plangebied
deels gelegen binnen zone 2: tot de 100%-letaliteitsgrens (zie ook figuur 5.2). Voor zeer kwetsbare
objecten is verantwoordingsniveau 1 van toepassing. Het onderscheid tussen verantwoordingsniveau
1 en 2 is dat verantwoordingselementen bij niveau 1 zwaarder beschouwd moeten worden dan bij
niveau 2.

Voor het plandeel wat in zone 3 valt (tot 1%-letaliteitsgrens) kan standaardverantwoording ‘d’ uit het
beleidsdocument worden gebruikt.

5.1 Analyse van scenario’s

Om de optredende effecten te kunnen benoemen wordt gebruik gemaakt van een systematiek van
effectringen zoals weergegeven in figuur 5.1. Binnen de eerste ring komt 99% van de aanwezigen te
overlijden. In de tweede ring komen aanwezigen te overlijden of kunnen slachtoffer worden. In de
derde ring vallen geen doden maar kunnen aanwezigen nog wel slachtoffer worden. De grens van de
derde ring geeft aan tot waar eerstegraads brandwonden kunnen voorkomen. Afhankelijk van de af-
stand tot het ongeval en de bescherming van bijvoorbeeld gebouwen komen mensen te overlijden of
raken gewond: van zeer zwaargewond tot lichtgewond. De schade aan objecten varieert van onher-
stelbare schade in de eerste ring tot lichte schade in de derde ring. De effectafstanden zijn van toe-
passing vanaf elke willekeurig positie van de calamiteit.

Figuur 5.1 Visualisatie effectringen (bron: scenarioboekev.nl)

Het maatgevende scenario met betrekking tot buisleidingen is een fakkelbrand. Het plan is gelegen
binnen de 2¢ effectring voor de buisleiding, een deel ook binnen het 100%-letaliteitsgebied (1¢ effect-
ring), gelegen op 70 meter aan weerszijden van de leiding. In figuur 5.2 zijn deze gebieden op kaart
weergegeven.
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Figuur 5.2 Letaliteitszones buisleiding in relatie tot het plangebied

Binnen de 100%-letaliteitszone zullen alle aanwezigen in de buitenlucht zo goed als zeker komen te
overlijden in geval van een fakkelbrand en zullen alle brandbare materialen vlam vatten. Aan de zijde
van de buisleiding is het onwaarschijnlijk dat zich binnen het plangebied aanwezigen in de buitenlucht
zullen bevinden, aangezien het gebouw aan drie zijden wordt omringd door water. Aanwezigen bin-
nen de gebouwschil zullen beter worden beschermd, waardoor de kans op overleven toeneemt. Van-
wege hittestraling treedt aan de zijde van de buisleiding mogelijk onherstelbare schade op. In het
ontwerp van de gebouwen moet met name aan de westzijde rekening worden gehouden met de toe-
passing van brandwerende en -vertragende materialen en constructies.

Als gevolg van calamiteiten op het spoor moet rekening worden gehouden met de scenario’s ‘fakkel-
brand’ en ‘explosie’. Het plan is gelegen op circa 240 meter afstand tot de spoorlijn en ligt in effectring
2 wat betreft explosie (koude BLEVE) en effectring 3 wat betreft fakkelbrand.

5.2 Preventie, beheersing en bestrijding

Verondersteld mag worden dat de buisleiding goed onderhouden is en in de huidige situatie voldoen-
de gronddekking heeft. In dat geval zullen calamiteiten alleen kunnen optreden als in de directe om-
geving van de leiding grondroerende werkzaamheden worden uitgevoerd. Uit de risicokaart volgt dat
leiding Z-540-01 (westelijk van de Kanaaldijk Zuid West) op meer dan 12 meter onder maaiveld is
gelegen. De kans op onbedoeld beschadigen van de leiding tijdens reguliere werkzaamheden is
daarmee klein. Het risico kan verder worden beperkt door een verplichte melding van werkzaamhe-
den in de nabijheid van de leiding, en deze werkzaamheden ook aan te kondigen aan aanwezigen
binnen de 2¢ effectring zodat deze eventueel voorzorgsmaatregelen kunnen nemen.

Het plangebied is voor nood- en hulpdiensten te benaderen vanuit meerdere richtingen. In de nabij-
heid van het plan zijn voldoende opstelmogelijkheden voor hulpvoertuigen. In figuur 5.3 is een alge-
mene ontwerpschets weergegeven van het gebouw en enkele voor externe veiligheid cruciale ele-
menten. In de figuur is de opstelplaats voor blusvoertuigen weergegeven als rood kader. In de nabij-
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heid van de opstelplaats voor blusvoertuigen is een (bestaande) openbare blusvoorziening aanwezig
waar de brandweer gebruik van kan maken. De afstand tussen de opstelplaats van het brandweer-
voertuig en de hoofdingang (brandweeringang) van woongebouw W5 en W6 is meer dan 40 meter en
tevens bedraagt de inzetdiepte vanaf de brandweer opstelplaats tot het verst gelegen gebruiksgebied
in alle bouwdelen (parkeervoorziening, W4, W5 en W6) meer dan de, volgens de Beleidsregels Be-
reikbaarheid en Bluswatervoorziening, maximale 60 meter. Omwille van deze overschrijdingen is er
gekozen voor een gelijkwaardige oplossing in de vorm van het aanbrengen van hoge druk brand-
slanghaspels in de trappenhuizen van gebouw W5 en W6.

Om de inzetbaarheid van de brandweer te waarborgen worden de verschillende bouwwerken voor-
zien van een droge blusleiding (DBL). Ter plaatse van de hellingbaan wordt per bouwdeel en sepa-
raat voor de parkeervoorziening een aansluiting aangebracht voor het droge blusleidingsysteem. De
posities van de afnamepunten in het gebouw worden zodanig geplaatst te worden dat er een inzet-
diepte van minder dan 60 meter aanwezig is.

Ambulances betreden het bovenste dek vanaf de Kanaalboulevard en kunnen tot de ingang van W5
rijden, manoeuvreren en via dezelfde route weer vertrekken.

__-—.-""'-—-

7,

Figuur 5.3 Globaal ontwerp

5.3 Zelfredzaamheid

Gebouw W5 bestaat feitelijk uit twee vleugels, zoals in figuur 5.3 is aangegeven. De noordwestelijke
vleugel bevat de aanleunwoningen, de zuidoostelijke vleugel is bedoeld voor zorgkamers. Het ge-
bouw is grofweg als U-vorm ingetekend, wat inhoudt dat aan de binnenzijde een luwe zijde ontstaat in
relatie tot mogelijke calamiteiten aan de Kanaaldijk Zuid West. Enkel op begane grond en de eerste
verdieping is een doorgang voorzien voor toegang tot de vlonder. Aanwezigen zullen in hoofdzaak
aan de oostzijde in de buitenlucht verblijven, in de ‘schaduw’ van het gebouw, en ook interne vlucht-
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wegen zijn per definitie van de (potentiéle) bron af gericht. Uitzondering zijn mogelijke balkons en
loggia’s. Zoals eerder gesteld zullen alleen calamiteiten kunnen voorkomen wanneer op grote diepte
in de directe nabijheid van of direct aan de leiding werkzaamheden worden uitgevoerd. Door deze
werkzaamheden tijdig aan te kondigen bij omwonenden kan hierop worden geanticipeerd om de
aanwezigheid te beperken.

De zelfredzaamheid van aanwezigen binnen het plangebied moet in de basis als matig tot slecht wor-
den beoordeeld. Bewoners in een groepszorgwoning zijn tijdens het viuchten vaak afhankelijk van de
interne (BHV-)organisatie. Omdat de kans op een calamiteit aan de buisleiding het grootst is gedu-
rende werkzaamheden die in de dagperiode worden uitgevoerd aan of nabij de buisleiding, zullen
aanwezigen (verzorgenden) naar verwachting voldoende alert zijn om direct te kunnen handelen.
Verzorgend personeel moet worden geinstrueerd over het handelen in geval van calamiteiten. De
BHV-organisatie moet toezien op de aanwezigheid van een noodplan en periodieke toetsing ervan.

In overleg met de VRBZO zijn er aanvullende brandscheidingen aangebracht zodat de interne BHV-
organisatie de bewoners in geval van calamiteiten horizontaal kan evacueren. Hierdoor kunnen clién-
ten sneller in veiligheid worden gebracht zodat er meer tijd aanwezig is voor evacuatie ondersteuning
door de BHV-organisatie. Tevens wordt hierdoor het uitbreidingsgebied van een brand verkleind
waardoor deze eenvoudiger door de brandweer onder controle kan worden gehouden. Verder worden
de liften van gebouw W5 uitgevoerd als brandweerlift, de brandweer kan dan sneller het benodigde
materieel verplaatsen en de liften kunnen worden gebruikt als ondersteuning tijdens de evacuatie van
clienten.

Aanwezigen in het plangebied kunnen via de Kanaalboulevard viuchten in noordelijke of zuidelijke
richting. In geval van calamiteiten op het spoor waarbij toxische wolken vrijkomen heeft het de voor-
keur inpandig te schuilen en ventilatievoorzieningen te sluiten. Het gebouw wordt inpandig voorzien
van extra beschermde viuchtroutes.
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6 SAMENVATTING EN CONCLUSIES

In het kader van een uitgebreide omgevingsvergunningprocedure om af te wijken van het geldende
bestemmingsplan voor de realisatie van aanleunwoningen en zorgkamers is onderzoek uitgevoerd
naar externe veiligheid.

Het plangebied ligt binnen de inventarisatieafstand van een buisleiding. Uit de kwantitatieve risicoana-
lyse volgt dat het groepsrisico ruim lager is dan de oriéntatiewaarde. Maatgevend scenario is een
fakkelbrand door leidingfalen. De kans op leidingfalen is uiterst klein en doet zich in feite alleen voor
wanneer op of rond de leiding werkzaamheden worden uitgevoerd. De leiding is op grote diepte gele-
gen (ruim 12 meter), zodat de kans op onbedoeld beschadigen klein is te noemen. Het risico kan
verder worden beperkt door een verplichte melding van werkzaamheden in de nabijheid van de lei-
ding, en deze werkzaamheden ook aan te kondigen aan aanwezigen binnen de 2¢ effectring zodat
deze voorzorgsmaatregelen kunnen nemen.

De zelfredzaamheid van aanwezigen binnen het plangebied moet in de basis als matig tot slecht wor-
den beoordeeld. Omdat de kans op een calamiteit aan de buisleiding het grootst is gedurende werk-
zaamheden die in de dagperiode worden uitgevoerd aan of nabij de buisleiding, zullen aanwezigen
(verzorgenden) naar verwachting voldoende alert zijn om direct te kunnen handelen. Verzorgend per-
soneel moet worden geinstrueerd over het handelen in geval van calamiteiten. De BHV-organisatie
moet toezien op de aanwezigheid van een noodplan en periodieke toetsing ervan.

Aanwezigen in het plangebied kunnen via de Kanaalboulevard vluchten in noordelijke of zuidelijke
richting, afhankelijk van de locatie van de calamiteit. In het plan is een aanrijroute voorzien voor am-
bulances, die tot aan de ingang van het gebouw kunnen rijden. Op de kade is een opstelplaats voor
blusvoertuigen aanwezig. Vanwege de grote afstand tot het verst van deze opstelplaats gelegen ge-
bouw wordt een droge blusleiding aangelegd. Secundair bluswater is ruim voorhanden.

Econsultancy
Boxmeer, 25 mei 2021
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Bijlage 1: Berekeningsresultaten kwantitatieve risicoanalyse



Kwantitatieve Risicoanalyse
Waterburcht 5

Door:
ing. M. de Loos



Samenvatting

Dit rapport wordt door CAROLA gegenereerd op basis van een sjabloon en invoergegevens.
Econsultancy aanvaardt geen aansprakelijkheid voor onjuist weergegeven of onvolledige
informatie als gevolg hiervan. Voor een toelichting op de invoergegevens en resultaten wordt
verwezen naar het hoofdrapport.
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1 Inleiding

In deze rapportage worden de gebruikte invoergegevens en de door CAROLA gegenereerde
resultaten weergegeven. Deze gegevens vormen de basis voor een QRA-rapportage. Naast
deze basisinvoergegevens en -resultaten wordt in de Handleiding Risicoberekeningen BevB
aangegeven welke elementen ook in de QRA beschreven moeten worden. In onderstaand
overzicht worden welke elementen beschreven moeten worden en of deze door CAROLA
worden aangeleverd. Indien de elementen niet door CAROLA worden gegenereerd, moeten
ze door de opsteller van de QRA-rapportage worden ingevuld. Het meest recente overzicht
van de te beschrijven elementen wordt gegeven in de van kracht zijnde versie van de
Handleiding Risicoberekeningen Bevb.

In CAROLA berekeningen wordt gebruik gemaakt van de parameters conform de Handleiding

Risicoberekeningen Bevb [1]. Achtergrondinformatie over de berekeningen kan worden
gevonden in [2, 3, 4, 5].

Overzicht van de elementen die in een QRA gerapporteerd moeten worden.

Onderwerp Vertrouwelijk/ Aangeleverd
Openbaar door CAROLA
1 Algemene rapportgegevens

Administratieve gegevens: Openbaar Deels

. naam en adres van de leidingexploitant(en) (volgens

Bevb)

. naam en adres van de opsteller van de QRA Nee
Reden opstellen QRA Openbaar Nee
Gevolgde methodiek Openbaar Ja

. rekenpakket met versienummer
. parameterbestand met versienummer

Peildatum QRA Openbaar
. datum van de berekening Ja
. datum van aanmaak van de buisleidinggegevens Nee
2 Algemene beschrijving van de buisleiding(en)
Gegevens buisleiding Openbaar
. naam buisleiding Ja
. diameter Ja
. druk Ja
. eventuele mitigerende maatregelen Ja
Ligging van de leiding, aan de hand van kaart(en) op schaal. Openbaar
. leiding Ja
. noordpijl en schaalindicatie Ja
3 Beschrijving omgeving
Omgevingsbebouwing en gebiedsfuncties Openbaar
e bestemmingsplannen al dan niet gedeeltelijk binnen de PR Ja indien
10-5-contour en het invloedsgebied ingevoerd
Actuele topografische kaart Openbaar Ja indien
ingevoerd
Een beschrijving van de bevolking rond de buisleiding, onder Openbaar Nee

opgave van de wijze waarop deze beschrijving tot stand is

gekomen (o.a. incidentele bebouwing, lintbebouwing)

Mogelijke gevaren van buiten de buisleiding die op de buisleiding Openbaar Nee
effect kunnen hebben (risicoverhogende objecten, buurbedrijven/

activiteiten, vliegroutes, windturbines)

Gebruikt weerstation Openbaar Ja
4 Beschrijving per leiding van mogelijke risico’s voor de

omgeving

Samenvattend overzicht van de resultaten van de QRA, waarin Openbaar Ja

tenminste is opgenomen:

Kaart met het berekende plaatsgebonden risico, met contouren Openbaar Ja

voor 104, 105, 10, 107 en 108 (indien aanwezig)

FN-curve, voor zowel huidige als toekomstige situatie, met het Openbaar Ja

groepsrisico voor de kilometer buisleiding met de grootste
overschrijding van de oriénterende waarde. Op de horizontale as
van de grafiek met de FN-curve wordt het aantal dodelijke
slachtoffers uitgezet, op de verticale as de cumulatieve kans tot
10°° per jaar
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FN-datapunt waarbij de maximale overschrijding van de Openbaar Ja
oriéntatiewaarde optreedt, inclusief de factor van de overschrijding

Grafiek met de screening van het groepsrisico Openbaar Ja
Beschrijving of er kwetsbare bestemmingen en/of beperkt Openbaar Nee
kwetsbare bestemmingen binnen de PR contour van 10 per jaar

zijn

Voorgestelde preventieve en repressieve maatregelen die in de QRA  Openbaar Ja

zijn meegenomen
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2 Invoergegevens

De risicoberekeningen die in dit rapport zijn beschreven zijn uitgevoerd met CAROLA versie
1.0.0.52. De gehanteerde parameterfile heeft versienummer 1.3. De berekeningen zijn
uitgevoerd op 24-11-2020.

Voor de berekeningen is gebruik gemaakt van de meteorologische gegevens van het
weerstation Eindhoven. De gebruikte ruwheidslengte is 0,1 meter.

In dit hoofdstuk worden de verschillende invoergegevens nader gespecificeerd in de
navolgende secties.

2.1 Interessegebied

Het interessegebied is weergegeven in figuur 2.1

Fiﬁuur 2.1 Interessegebied voor de uitgevoerde risicoberekeningen
m -100m

T‘I'H\'|IH\HHI|\HIHHI|HHHIH|HHHH

2.2 Relevante leidingen

Op basis van het gespecificeerde interessegebied zijn de volgende aardgastransportleidingen
meegenomen.

Eigenaar Leidingnaam Diameter [mm] Druk [bar] Datum aanleveren
gegevens

N.V. 6959_leiding- | 323.90 40.00 23-11-2020

Nederlandse Z-514-15-

Gasunie deel-3

N.V. 6959 leiding- | 323.90 40.00 23-11-2020
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Nederlandse Z-540-01-

Gasunie deel-1

N.V. 6959_leiding- | 323.90 40.00 23-11-2020
Nederlandse Z-540-01-

Gasunie deel-2

N.V. 6959_leiding- | 219.10 40.00 23-11-2020
Nederlandse Z-540-13-

Gasunie deel-1

De exploitant specifieke factoren voor casuistiek (cluster 1b), actief rappel (cluster 1C) en
mitigerende maatregelen corrosie staan beschreven in Tabel 11 van Module B van de
Handleiding Risicoberekeningen Bevb [1].

De leidingen zijn gevisualiseerd in figuur 2.2.
Figuur 2.2 Buisleidingen aanwezig in de omgeving van het interessegebied

8847x6358m @

Leidingen meegenomen in de risicoberekeningen

Leidingen waarvoor de houdbaarheidsdatum van de gegevens verstreken is

Voor de in bovenstaande tabel opgenomen leidingen zijn geen risico mitigerende
maatregelen verdisconteerd in de bijbehorende risicoberekeningen.
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Een deel van onderstaande leiding loopt bovengronds waardoor CAROLA voor dat leidingdeel
geen correcte waarden geeft voor PR en GR. Neemt u contact op met de leidingexploitant
voor het bepalen van de risico's van deze leiding

Leidingnaam Begin Eind stationing
stationing
6959 leiding-Z-540-01-deel-2 880.080 895.170

2.3 Populatie

De ingevoerde populatie is weergegeven in figuur 2.3

Figuur 2.3 Bevolking meegenomen in de risicoberekeningen

m [~1000m

8847x6358m

Populatietype

Polygoonpunten

Populatiepolygoon

Wonen
| ] | ]
Werken
| ] [ ]
Evenement
Populatiepolygonen
Label Type Aantal Dichtheid Vervangmodus | Percentage
Personen
Suytkade 1 Wonen 487.0 Toevoegen
Nieuwe
Populatie
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Populatiebestanden

Pad Type Aantal Percentage
Personen

bijeen_sport_cel_zkh-dag100-nacht80.txt Wonen 1530 100/ 80/ 7/ 1/
100/ 100

hotel-dag0-nacht100.txt Wonen 150 0/ 100/ 7/ 1/ 100/
100

industrie-dag100-nacht30.txt Werken 332 100/ 30/ 7/ 1/
100/ 100

kantoor_kliniek_onderwijs_winkel-dag100- Werken 461

nacht0.txt

wonend_vakantiehuis-dag50-nacht100.txt Wonen 373
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3 Plaatsgebonden risico

Voor de in voorgaande hoofdstuk genoemde leidingen is het plaatsgebonden risico bepaald.
Voor elk van de leidingen wordt het plaatsgebonden risico weergegeven als iso-
risicocontouren op een achtergrondkaart.

3.1 Figuur 3.1 Plaatsgebonden risico voor 6959_leiding-Z-514-15-deel-3 van N.V.
Nederlandse Gasunie

.‘J']‘\I_'\I\,l\,,\ll,

8847x6358m @
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3.2 Figuur 3.2 Plaatsgebonden risico voor 6959_leiding-Z-540-01-deel-1 van N.V.
Nederlandse Gasunie
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3.3 Figuur 3.3 Plaatsgebonden risico voor 6959_leiding-Z-540-01-deel-2 van N.V.
Nederlandse Gasunie
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3.4 Figuur 3.4 Plaatsgebonden risico voor 6959_leiding-Z-540-13-deel-1 van N.V.
Nederlandse Gasunie
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4 Groepsrisico screening

Om in één oogopslag een indruk te krijgen van het groepsrisico wordt het groepsrisico
gescreend alvorens voor specifieke segmenten FN-curves te visualiseren. Voor elk van de
leidingen wordt per stationing de overschrijdingsfactor van de oriéntatiewaarde van het
groepsrisico weergegeven. Deze is berekend door rondom elk punt op de leiding één
kilometer segment te kiezen die gecentreerd ligt ten opzichte van dit punt. Voor deze
kilometer leiding is een FN-curve berekend en voor deze FN-curve de overschrijdingsfactor.

De overschrijdingsfactor is de verhouding tussen de FN-curve en de oriéntatiewaarde.
Daarmee is de overschrijdingsfactor een maat die aangeeft in hoeverre de oriéntatiewaarde
wordt genaderd of overschreden. Een overschrijdingsfactor kleiner dan 1 geeft aan dat de
FN-curve onder de oriéntatiewaarde blijft. Bij een waarde van 1 zal de FN-curve de
oriéntatiewaarde raken. Bij een waarde groter dan 1 wordt de oriéntatiewaarde
overschreden.

4.1 Figuur 4.1 Groepsrisico screening voor 6959_leiding-Z-514-15-deel-3 van N.V.
Nederlandse Gasunie

3160 3180 3200 3220 3240 3260 3280 3300 3320 3340 3360 3380 3400 3420 3440 3450 3480
Afstand

=

Qwerschrijdingsfactar

De maximale overschrijdingsfactor van deze kilometer leiding wordt gevonden bij 98
slachtoffers en een frequentie van 6.19E-008.

De maximale overschrijdingsfactor voor dit tracé is gelijk aan 0.059 en correspondeert met
die kilometer leiding die gekarakteriseerd wordt door stationing 3150.00 en stationing
3480.00. Voor deze kilometer leiding is de FN-curve opgenomen in het volgende hoofdstuk.
De betreffende kilometer leiding is gevisualiseerd in figuur 4.2

Figuur 4.2 Kilometer leiding behorende bij de maximale overschrijding van de FN-
curve voor 6959 leiding-Z-514-15-deel-3 van N.V. Nederlandse Gasunie

@
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4.2 Figuur 4.3 Groepsrisico screening voor 6959_leiding-Z-540-01-deel-1 van N.V.
Nederlandse Gasunie

Overschridingsfactor van de origntatiewaarde

84200 84250
Afstand

63850 63900

Qwerschrijdingsfactar

De maximale overschrijdingsfactor van deze kilometer leiding wordt gevonden bij 191
slachtoffers en een frequentie van 9.65E-009.

De maximale overschrijdingsfactor voor dit tracé is gelijk aan 0.035 en correspondeert met
die kilometer leiding die gekarakteriseerd wordt door stationing 63810.00 en stationing
64590.00. Voor deze kilometer leiding is de FN-curve opgenomen in het volgende hoofdstuk.
De betreffende kilometer leiding is gevisualiseerd in figuur 4.4

Figuur 4.4 Kilometer leiding behorende bij de maximale overschrijding van de FN-
curve voor 6959 leiding-Z-540-01-deel-1 van N.V. Nederlandse Gasunie

@

4.3 Figuur 4.5 Groepsrisico screening voor 6959_leiding-Z-540-01-deel-2 van N.V.
Nederlandse Gasunie

Overschridingsfactor van de oriéntatiewaarde

Qwerschrijdingsfactar
=

1300 1400 1500 1600 1700 1800 1500 2000 2100 2200 2300 2400 2500 2600 2700 2800 2500 3000 3100 3200 3300 3400 3500 3600 3700 3800 3900
Afstand

De maximale overschrijdingsfactor van deze kilometer leiding wordt gevonden bij 129
slachtoffers en een frequentie van 1.13E-007.

De maximale overschrijdingsfactor voor dit tracé is gelijk aan 0.188 en correspondeert met
die kilometer leiding die gekarakteriseerd wordt door stationing 2960.00 en stationing
3960.00. Voor deze kilometer leiding is de FN-curve opgenomen in het volgende hoofdstuk.
De betreffende kilometer leiding is gevisualiseerd in figuur 4.6
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Figuur 4.6 Kilometer leiding behorende bij de maximale overschrijding van de FN-
curve voor 6959 _leiding-Z-540-01-deel-2 van N.V. Nederlandse Gasunie
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4.4 Figuur 4.7 Groepsrisico screening voor 6959_leiding-Z-540-13-deel-1 van N.V.
Nederlandse Gasunie

Overschridingsfactor van de origntatiewaarde
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OverschrijdingsFactor

De maximale overschrijdingsfactor van deze kilometer leiding wordt gevonden bij 75
slachtoffers en een frequentie van 2.26E-007.

De maximale overschrijdingsfactor voor dit tracé is gelijk aan 0.127 en correspondeert met
die kilometer leiding die gekarakteriseerd wordt door stationing 0.00 en stationing 1000.00.
Voor deze kilometer leiding is de FN-curve opgenomen in het volgende hoofdstuk. De
betreffende kilometer leiding is gevisualiseerd in figuur 4.8

Figuur 4.8 Kilometer leiding behorende bij de maximale overschrijding van de FN-
curve voor 6959_leiding-Z-540-13-deel-1 van N.V. Nederlandse Gasunie
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5 FN curves

Voor elk van de eerder genoemde leidingen is het groepsrisico berekend. Een samenvatting
van de resultaten hiervan is gegeven in het voorgaande hoofdstuk; in dit hoofdstuk wordt
voor elk van de leidingen de daadwerkelijke FN-curve gegeven van de (in termen van
groepsrisico) “slechtste” kilometer van het betreffende tracé.

5.1 Figuur 5.1 FN curve voor 6959_leiding-Z-514-15-deel-3 van N.V. Nederlandse
Gasunie voor de kilometer tussen stationing 3150.00 en stationing 3480.00

Groepsrisico
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5.2 Figuur 5.2 FN curve voor 6959_leiding-Z-540-01-deel-1 van N.V. Nederlandse
Gasunie voor de kilometer tussen stationing 63810.00 en stationing 64590.00

Groepsrisico

100
1000
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5.3 Figuur 5.7 FN curve voor 6959_leiding-Z-540-01-deel-2 van N.V. Nederlandse
Gasunie voor de kilometer tussen stationing 2960.00 en stationing 3960.00

Groepsrisico

100 4
1000

5.4 Figuur 5.8 FN curve voor 6959_leiding-Z-540-13-deel-1 van N.V. Nederlandse
Gasunie voor de kilometer tussen stationing 0.00 en stationing 1000.00

Groepsrisico

100 -
1000
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Kwantitatieve Risicoanalyse
Waterburcht 5 (toekomst)

Door:
ing. M. de Loos



Samenvatting

Dit rapport wordt door CAROLA gegenereerd op basis van een sjabloon en invoergegevens.
Econsultancy aanvaardt geen aansprakelijkheid voor onjuist weergegeven of onvolledige
informatie als gevolg hiervan. Voor een toelichting op de invoergegevens en resultaten wordt
verwezen naar het hoofdrapport.
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1 Inleiding

In deze rapportage worden de gebruikte invoergegevens en de door CAROLA gegenereerde
resultaten weergegeven. Deze gegevens vormen de basis voor een QRA-rapportage. Naast
deze basisinvoergegevens en -resultaten wordt in de Handleiding Risicoberekeningen BevB
aangegeven welke elementen ook in de QRA beschreven moeten worden. In onderstaand
overzicht worden welke elementen beschreven moeten worden en of deze door CAROLA
worden aangeleverd. Indien de elementen niet door CAROLA worden gegenereerd, moeten
ze door de opsteller van de QRA-rapportage worden ingevuld. Het meest recente overzicht
van de te beschrijven elementen wordt gegeven in de van kracht zijnde versie van de
Handleiding Risicoberekeningen Bevb.

In CAROLA berekeningen wordt gebruik gemaakt van de parameters conform de Handleiding

Risicoberekeningen Bevb [1]. Achtergrondinformatie over de berekeningen kan worden
gevonden in [2, 3, 4, 5].

Overzicht van de elementen die in een QRA gerapporteerd moeten worden.

Onderwerp Vertrouwelijk/ Aangeleverd
Openbaar door CAROLA
1 Algemene rapportgegevens

Administratieve gegevens: Openbaar Deels

. naam en adres van de leidingexploitant(en) (volgens

Bevb)

. naam en adres van de opsteller van de QRA Nee
Reden opstellen QRA Openbaar Nee
Gevolgde methodiek Openbaar Ja

. rekenpakket met versienummer
. parameterbestand met versienummer

Peildatum QRA Openbaar
. datum van de berekening Ja
. datum van aanmaak van de buisleidinggegevens Nee
2 Algemene beschrijving van de buisleiding(en)
Gegevens buisleiding Openbaar
. naam buisleiding Ja
. diameter Ja
. druk Ja
. eventuele mitigerende maatregelen Ja
Ligging van de leiding, aan de hand van kaart(en) op schaal. Openbaar
. leiding Ja
. noordpijl en schaalindicatie Ja
3 Beschrijving omgeving
Omgevingsbebouwing en gebiedsfuncties Openbaar
e bestemmingsplannen al dan niet gedeeltelijk binnen de PR Ja indien
10-5-contour en het invloedsgebied ingevoerd
Actuele topografische kaart Openbaar Ja indien
ingevoerd
Een beschrijving van de bevolking rond de buisleiding, onder Openbaar Nee

opgave van de wijze waarop deze beschrijving tot stand is

gekomen (o.a. incidentele bebouwing, lintbebouwing)

Mogelijke gevaren van buiten de buisleiding die op de buisleiding Openbaar Nee
effect kunnen hebben (risicoverhogende objecten, buurbedrijven/

activiteiten, vliegroutes, windturbines)

Gebruikt weerstation Openbaar Ja
4 Beschrijving per leiding van mogelijke risico’s voor de

omgeving

Samenvattend overzicht van de resultaten van de QRA, waarin Openbaar Ja

tenminste is opgenomen:

Kaart met het berekende plaatsgebonden risico, met contouren Openbaar Ja

voor 104, 105, 10, 107 en 108 (indien aanwezig)

FN-curve, voor zowel huidige als toekomstige situatie, met het Openbaar Ja

groepsrisico voor de kilometer buisleiding met de grootste
overschrijding van de oriénterende waarde. Op de horizontale as
van de grafiek met de FN-curve wordt het aantal dodelijke
slachtoffers uitgezet, op de verticale as de cumulatieve kans tot
10°° per jaar
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FN-datapunt waarbij de maximale overschrijding van de Openbaar Ja
oriéntatiewaarde optreedt, inclusief de factor van de overschrijding

Grafiek met de screening van het groepsrisico Openbaar Ja
Beschrijving of er kwetsbare bestemmingen en/of beperkt Openbaar Nee
kwetsbare bestemmingen binnen de PR contour van 10 per jaar

zijn

Voorgestelde preventieve en repressieve maatregelen die in de QRA  Openbaar Ja

zijn meegenomen
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2 Invoergegevens

De risicoberekeningen die in dit rapport zijn beschreven zijn uitgevoerd met CAROLA versie
1.0.0.52. De gehanteerde parameterfile heeft versienummer 1.3. De berekeningen zijn
uitgevoerd op 24-11-2020.

Voor de berekeningen is gebruik gemaakt van de meteorologische gegevens van het
weerstation Eindhoven. De gebruikte ruwheidslengte is 0,1 meter.

In dit hoofdstuk worden de verschillende invoergegevens nader gespecificeerd in de
navolgende secties.

2.1 Interessegebied

Het interessegebied is weergegeven in figuur 2.1

Fiﬁuur 2.1 Interessegebied voor de uitgevoerde risicoberekeningen
m -100m
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2.2 Relevante leidingen

Op basis van het gespecificeerde interessegebied zijn de volgende aardgastransportleidingen
meegenomen.

Eigenaar Leidingnaam Diameter [mm] Druk [bar] Datum aanleveren
gegevens

N.V. 6959_leiding- | 323.90 40.00 23-11-2020

Nederlandse Z-514-15-

Gasunie deel-3

N.V. 6959 leiding- | 323.90 40.00 23-11-2020
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Nederlandse Z-540-01-

Gasunie deel-1

N.V. 6959_leiding- | 323.90 40.00 23-11-2020
Nederlandse Z-540-01-

Gasunie deel-2

N.V. 6959_leiding- | 219.10 40.00 23-11-2020
Nederlandse Z-540-13-

Gasunie deel-1

De exploitant specifieke factoren voor casuistiek (cluster 1b), actief rappel (cluster 1C) en
mitigerende maatregelen corrosie staan beschreven in Tabel 11 van Module B van de
Handleiding Risicoberekeningen Bevb [1].

De leidingen zijn gevisualiseerd in figuur 2.2.

Figuur 2.2 Buisleidingen aanwezig in de omgeving van het interessegebied

8847x6358m @

Leidingen meegenomen in de risicoberekeningen

Leidingen waarvoor de houdbaarheidsdatum van de gegevens verstreken is

Voor de in bovenstaande tabel opgenomen leidingen zijn geen risico mitigerende
maatregelen verdisconteerd in de bijbehorende risicoberekeningen.
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Een deel van onderstaande leiding loopt bovengronds waardoor CAROLA voor dat leidingdeel
geen correcte waarden geeft voor PR en GR. Neemt u contact op met de leidingexploitant
voor het bepalen van de risico's van deze leiding

Leidingnaam Begin Eind stationing
stationing
6959 leiding-Z-540-01-deel-2 880.080 895.170

2.3 Populatie

De ingevoerde populatie is weergegeven in figuur 2.3

Figuur 2.3 Bevolking meegenomen in de risicoberekeningen

m [~1000m

8847x6358m

Populatietype

Polygoonpunten

Populatiepolygoon

Wonen
| ] | ]
Werken
| ] [ ]
Evenement
Populatiepolygonen
Label Type Aantal Dichtheid Vervangmodus | Percentage
Personen
Suytkade I Wonen 487.0 Toevoegen
Nieuwe
Populatie
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Waterburcht | Wonen 358.0 Toevoegen
5 Nieuwe
Populatie
Populatiebestanden
Pad Type Aantal Percentage
Personen
bijeen_sport_cel_zkh-dag100-nacht80.txt Wonen 1530 100/ 80/ 7/ 1/
100/ 100
hotel-dag0-nacht100.txt Wonen 150 0/ 100/ 7/ 1/ 100/
100
industrie-dag100-nacht30.txt Werken 332 100/ 30/ 7/ 1/
100/ 100
kantoor_kliniek_onderwijs_winkel-dag100- Werken 461
nacht0.txt
wonend_vakantiehuis-dag50-nacht100.txt Wonen 373
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3 Plaatsgebonden risico

Voor de in voorgaande hoofdstuk genoemde leidingen is het plaatsgebonden risico bepaald.
Voor elk van de leidingen wordt het plaatsgebonden risico weergegeven als iso-
risicocontouren op een achtergrondkaart.

3.1 Figuur 3.1 Plaatsgebonden risico voor 6959_leiding-Z-514-15-deel-3 van N.V.
Nederlandse Gasunie
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3.2 Figuur 3.2 Plaatsgebonden risico voor 6959_leiding-Z-540-01-deel-1 van N.V.
Nederlandse Gasunie

Pagina 11 van 20



3.3 Figuur 3.3 Plaatsgebonden risico voor 6959_leiding-Z-540-01-deel-2 van N.V.
Nederlandse Gasunie
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3.4 Figuur 3.4 Plaatsgebonden risico voor 6959_leiding-Z-540-13-deel-1 van N.V.
Nederlandse Gasunie
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4 Groepsrisico screening

Om in één oogopslag een indruk te krijgen van het groepsrisico wordt het groepsrisico
gescreend alvorens voor specifieke segmenten FN-curves te visualiseren. Voor elk van de
leidingen wordt per stationing de overschrijdingsfactor van de oriéntatiewaarde van het
groepsrisico weergegeven. Deze is berekend door rondom elk punt op de leiding één
kilometer segment te kiezen die gecentreerd ligt ten opzichte van dit punt. Voor deze
kilometer leiding is een FN-curve berekend en voor deze FN-curve de overschrijdingsfactor.

De overschrijdingsfactor is de verhouding tussen de FN-curve en de oriéntatiewaarde.
Daarmee is de overschrijdingsfactor een maat die aangeeft in hoeverre de oriéntatiewaarde
wordt genaderd of overschreden. Een overschrijdingsfactor kleiner dan 1 geeft aan dat de
FN-curve onder de oriéntatiewaarde blijft. Bij een waarde van 1 zal de FN-curve de
oriéntatiewaarde raken. Bij een waarde groter dan 1 wordt de oriéntatiewaarde
overschreden.

4.1 Figuur 4.1 Groepsrisico screening voor 6959_leiding-Z-514-15-deel-3 van N.V.
Nederlandse Gasunie

3160 3180 3200 3220 3240 3260 3280 3300 3320 3340 3360 3380 3400 3420 3440 3450 3480
Afstand

=

Qwerschrijdingsfactar

De maximale overschrijdingsfactor van deze kilometer leiding wordt gevonden bij 98
slachtoffers en een frequentie van 6.22E-008.

De maximale overschrijdingsfactor voor dit tracé is gelijk aan 0.060 en correspondeert met
die kilometer leiding die gekarakteriseerd wordt door stationing 3150.00 en stationing
3480.00. Voor deze kilometer leiding is de FN-curve opgenomen in het volgende hoofdstuk.
De betreffende kilometer leiding is gevisualiseerd in figuur 4.2

Figuur 4.2 Kilometer leiding behorende bij de maximale overschrijding van de FN-
curve voor 6959 leiding-Z-514-15-deel-3 van N.V. Nederlandse Gasunie

@
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4.2 Figuur 4.3 Groepsrisico screening voor 6959_leiding-Z-540-01-deel-1 van N.V.
Nederlandse Gasunie

Overschridingsfactor van de origntatiewaarde

TR N R .

63850 63800 63950

=

Owerschrijdingsfactor

De maximale overschrijdingsfactor van deze kilometer leiding wordt gevonden bij 191
slachtoffers en een frequentie van 1.01E-008.

De maximale overschrijdingsfactor voor dit tracé is gelijk aan 0.037 en correspondeert met
die kilometer leiding die gekarakteriseerd wordt door stationing 63810.00 en stationing
64590.00. Voor deze kilometer leiding is de FN-curve opgenomen in het volgende hoofdstuk.
De betreffende kilometer leiding is gevisualiseerd in figuur 4.4

Figuur 4.4 Kilometer leiding behorende bij de maximale overschrijding van de FN-
curve voor 6959_leiding-Z-540-01-deel-1 van N.V. Nederlandse Gasunie

@
4.3 Figuur 4.5 Groepsrisico screening voor 6959_leiding-Z-540-01-deel-2 van N.V.

Nederlandse Gasunie

1300 1400 1500 1600 1700 1800 1900 2000 2100 2200 2300 2400 2500 2600 2700 2800 2900 3000 3700 3200 3300 3400 3500 3600 3700 3800 3800
Afstand

Overschridingsfactor van de origntatiewaarde

OverschrijdingsFactor
=

De maximale overschrijdingsfactor van deze kilometer leiding wordt gevonden bij 129
slachtoffers en een frequentie van 1.13E-007.

De maximale overschrijdingsfactor voor dit tracé is gelijk aan 0.188 en correspondeert met
die kilometer leiding die gekarakteriseerd wordt door stationing 2960.00 en stationing
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3960.00. Voor deze kilometer leiding is de FN-curve opgenomen in het volgende hoofdstuk.
De betreffende kilometer leiding is gevisualiseerd in figuur 4.6

Figuur 4.6 Kilometer leiding behorende bij de maximale overschrijding van de FN-
curve voor 6959 leiding-Z-540-01-deel-2 van N.V. Nederlandse Gasunie

@

4.4 Figuur 4.7 Groepsrisico screening voor 6959_leiding-Z-540-13-deel-1 van N.V.
Nederlandse Gasunie

Overschridingsfactor van de origntatiewaarde
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=
=
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Afstand

De maximale overschrijdingsfactor van deze kilometer leiding wordt gevonden bij 75
slachtoffers en een frequentie van 2.26E-007.

De maximale overschrijdingsfactor voor dit tracé is gelijk aan 0.127 en correspondeert met
die kilometer leiding die gekarakteriseerd wordt door stationing 0.00 en stationing 1000.00.
Voor deze kilometer leiding is de FN-curve opgenomen in het volgende hoofdstuk. De
betreffende kilometer leiding is gevisualiseerd in figuur 4.8

Figuur 4.8 Kilometer leiding behorende bij de maximale overschrijding van de FN-
curve voor 6959_leiding-Z-540-13-deel-1 van N.V. Nederlandse Gasunie
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5 FN curves

Voor elk van de eerder genoemde leidingen is het groepsrisico berekend. Een samenvatting
van de resultaten hiervan is gegeven in het voorgaande hoofdstuk; in dit hoofdstuk wordt
voor elk van de leidingen de daadwerkelijke FN-curve gegeven van de (in termen van
groepsrisico) “slechtste” kilometer van het betreffende tracé.

5.1 Figuur 5.1 FN curve voor 6959_leiding-Z-514-15-deel-3 van N.V. Nederlandse
Gasunie voor de kilometer tussen stationing 3150.00 en stationing 3480.00

Groepsrisico
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5.2 Figuur 5.2 FN curve voor 6959_leiding-Z-540-01-deel-1 van N.V. Nederlandse
Gasunie voor de kilometer tussen stationing 63810.00 en stationing 64590.00

Groepsrisico

100
1000
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5.3 Figuur 5.3 FN curve voor 6959_leiding-Z-540-01-deel-2 van N.V. Nederlandse
Gasunie voor de kilometer tussen stationing 2960.00 en stationing 3960.00

Groepsrisico
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5.4 Figuur 5.4 FN curve voor 6959_leiding-Z-540-13-deel-1 van N.V. Nederlandse
Gasunie voor de kilometer tussen stationing 0.00 en stationing 1000.00

Groepsrisico

100 -
1000
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VEi I ig h e i d S Brabant « Zuidoost

Retouradres, Postbus 242, 5600 AE Eindhoven

college van burgemeester en wethouders van de gemeente Helmond
Afdeling Ondernemen en ontwikkelen - H. Mennen

Postbus 950

5700 AZ HELMOND

Geacht college,

Op 31 mei 2021 heeft u ons om advies gevraagd voor Waterburcht 5 in de wijk Suytkade
in Helmond. U vraag advies over de externe veiligheidsrisico’s, zelfredzaamheid,
bereikbaarheid en bluswatervoorzieningen. U vraagt advies omdat de ontwikkeling
Waterburcht 5 afwijkt van het vigerend bestemmingsplan Suytkade. Hieronder leest u
ons advies, na de beschrijving van de uitgangspunten van ons advies.

Uitgangspunten van ons advies

1. Wij baseren ons advies voor Waterburcht 5 op basis van de ingediende stukken
die behoren bij de aanvraag van 31 mei 2021 (e-mail van Hein Mennen,
beleidsmedewerker milieu).

. Rapport externe veiligheid Waterburcht 5 van Econsultancy 25 mei 2021
. Ruimtelijke onderbouw Waterburcht 5 van PartnersRO 26 mei 2021
. Verbeelding Waterburcht 5

2. Ons advies van 12 augustus 2014 over (ontwerp)bestemmingsplan Suytkade. In
dit advies is onder andere een risicoanalyse over de externe veiligheidsrisico’s
toegevoegd. Waterburcht 5 is gelegen in het invioedsgebied van de hogedruk
aardgasleiding. Dit risico wordt in het advies van 2014 beschreven. In dit advies
gaan wij daarom hier niet verder op in.

Wij hebben het advies van 12 augustus 2014 in de bijlage bijgevoegd.

3. Onze collega T. Ruijs (adviseur van de afdeling Objectadvisering) heeft eerdere
gesprekken gevoerd over Waterburcht 4, 5 en 6. De uitgangspunten en
adviezen die zijn gegeven zijn opgenomen in het rapport externe veiligheid van
Econsultancy.

Ons advies

Wij hebben één advies hoe u kunt bijdragen aan het verhogen van het risicobewustzijn.
Dit leest u onder het kopje ‘zelfredzaamheid’. Verder onderschrijven wij het rapport van
Econsultancy van 25 mei 2021. Hierin is onderbouwd ingegaan op de bereikbaarheid en
bluswatervoorziening en zelfredzaamheid. Ook zijn wij tevreden over het
samenwerkingsproces wat heeft geleid tot een goed onderbouwd veiligheidsrapport van
Econsultancy.

Omgevingsadvisering
Advies afwijking bestemmingsplan
Suytkade - Waterburcht 5

10 juni 2021

31 mei 2021

Dennie Strik

(040) 2203 778

P237658

Deken van Somerenstraat 2
5611 KX Eindhoven
Telefoon (040) 2 203 203
info@vrbzo.nl

www.vrbzo.nl

Postbus 242
5600 AE Eindhoven



Zelfredzaamheid
1. Wij adviseren u risicocommunicatie in te zetten gericht bij de locaties . . .
Waterburcht 4, 5 en 6. Vooral de BHV-organisatie van Waterburcht 5 is Omgevmgsadwserlng
vanwege de aanwezigheid van verminderd zelfredzame personen belangrijk dat

zij zich bewust zijn van de risico’s en weten hoe te handelen bij een (externe)

calamiteit. In het rapport van Econsultancy wordt hier ook op ingegaan. Advies afyvijking

Aanvullende handvatten voor risicocommunicatie met betrekking tot gevaarlijke Sssttezmlnhgissplan Suytkade -
aterburc

stoffen vindt u op www.vrbzo.nl in de ‘Handreiking risicocommunicatie

gevaarlijke stoffen’. P237658

Toelichting

Waterburcht 5 wordt een exclusief (woon)zorggebouw met groepswoningen (met
mogelijkheid voor 24 uur zorg), aanleunwoningen en algemene zorgvoorzieningen. Dit is
een zeer kwetsbaar gebouw waarin verminderd zelfredzame personen aanwezig zijn. Wij
gaan in dit advies er vanuit dat deze locatie na afweging van andere locaties naar voren
is gekomen ondanks dat de ontwikkeling dichtbij risicobronnen liggen.

Bereikbaarheid en bluswatervoorziening
2. Wij adviseren in overleg te (blijven) gaan met onze adviseur Objectadvisering
om af te stemmen hoe u invulling geeft aan de bereikbaarheid en
bluswatervoorzieningen. Dit is ook beschreven in besprekingsverslag van 11
februari 2021 en het rapport van Econsultancy.

Stuurt u ons het vastgestelde besluit? Dit kan naar omgevingsadvisering@vrbzo.nl
Heeft u vragen over ons advies? Neem dan gerust contact op met ons.

Hoogachtend,
het Dagelijks Bestuur Veiligheidsregio Brabant-Zuidoost,
namens deze,

E.E.J.M. van Vliet
Afdelingshoofd Omgevingsadvisering



Bijlagen

Omgevingsadvisering

1. Bijlage advies VRBZO — 12 augustus 2014: bijlage in e-mail

2. Besprekingsoverleg vooroverleg Waterburcht 4, 5 en 6 — 11 februari Advies afwijking

2021 bestemmingsplan Suytkade -
Waterburcht 5

P237658
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Retouradres, Postbus 242, 5600 AE Eindhoven

College van Burgemeester en Wethouders gemeente Helmond
H. Mennen, Team Milieu

Postbus 950

5700 AZ HELMOND

Geacht college,

U heeft op 11 juli 2014 de Veiligheidsregio Brabant-Zuidoost om advies gevraagd over
het geactualiseerde ontwerpbestemmingsplan ‘Suytkade’. Hierbij ontvangt u onze reactie
op uw adviesverzoek. In bijlage 1 is de risicoanalyse toegevoegd.

Adviesgrondslag

De grondslag van dit advies is gelegen in het Besluit externe veiligheid buisleidingen
(Bevb), het Besluit externe veiligheid inrichtingen (Bevi) en de circulaire Risiconormering
vervoer gevaarlijke stoffen (cRnvgs). Het plangebied ligt in de nabijheid van meerdere
risicobronnen en bijkomende invloedsgebieden.

Status
Voor het advies over dit ontwerpbestemmingsplan hebben wij gebruik gemaakt van de
volgende informatiebronnen:

- het risico-onderzoek ‘Externe veiligheid Bestemmingsplan Suytkade’,
Adviesgroep SAVE, 10 juli 2014;

- de kwantitatieve risicoanalyse ‘Hogedruk aardgastransportleiding Suytkade
Helmond’, Omgevingsdienst Zuidoost-Brabant, 18 juni 2014,

- de ruimtelijke onderbouwing, onderdeel externe veiligheid ‘BP Suytkade’,
gemeente Helmond, 11 juli 2014,

- Bestemmingsplankaart NL IMRO 0794 1000BP130135-0003-Blad 1-000

- Bestemmingsplankaart NL IMRO 0794 1000BP130135-0003-Blad 2-000

- de professionele risicokaart (5 augustus 2014).

- Tensing GIS core 2.0 (5 augustus 2014)

Advies

Maatregelen kunnen de beheersbaarheid van een incident en de zelfredzaamheid van
personen verblijvende in het plangebied bevorderen. Wij adviseren daarom volgende
maatregelen:

1. Optimaliseren primaire bluswatervoorziening in het plangebied (aantal extra
brandkranen in overleg met de Veiligheidsregio).

2. De geschiktheid als schuillocatie van de gebouwen met een maatschappelijke of
culturele functie vergroten door de ontwikkelaars erop te wijzen (of als
voorwaardelijke verplichting?) de mechanische ventilatie te voorzien van een
noodschakelaar.

3. Uitgangen en vluchtwegen van de risicobron af realiseren nabij spoor en
hogedrukaardgasbuisleiding(en)

4. Risicocommunicatie aan de gebruikers van het plangebied binnen het
invloedsgebied van de risicobronnen.

Veiligheidsregio Brabant-Zuidoost is een organisatie waarin brandweer, GHOR en RAV (Regionale Ambulancevoorziening)

samenwerken om incidenten en rampen te voorkomen, beperken en bestrijden.
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Omgevingsadvisering

Onderwerp

Preadvies voorontwerp
bestemmingsplan Suytkade
Helmond

Datum
12 augustus 2014

Uw brief van

11 juli 2014

Uw kenmerk

Behandeld door
dhr. J.G. Sontjens

Telefoon

(040) 2 203 624

Ons kenmerk

14.U.03807

Aantal bijlagen

In afschrift aan

C. de Swart

Bezoekadres

Deken van Somerenstraat 2
5611 KX Eindhoven
Telefoon (040) 2 203 203
info@vrbzo.nl
www.veiligheidsregiobzo.nl
Postadres

Postbus 242

5600 AE Eindhoven




Graag worden wij op de hoogte gebracht over welke keuzen het college meeneemt in
haar besluit. Te zijner tijd zien wij graag het ontwerpbestemmingsplan tegemoet.

Wij vertrouwen erop u hiermee voldoende geinformeerd te hebben. Graag worden wij op
de hoogte gebracht over welke maatregelen u meeneemt in het besluit. Als u nog vragen
hebt, kunt u contact opnemen met de behandelend adviseur J.G. Sontjens (040-
2203624).

Hoogachtend,
het Dagelijks Bestuur Veiligheidsregio Brabant-Zuidoost,
namens deze,

P.P. van Bergen
Afdelingshoofd Omgevingsadvisering

Omgevingsadvisering

Onderwerp

Preadvies voorontwerp
bestemmingsplan Suytkade
Helmond

Ons kenmerk
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Bijlage 1 Risicoanalyse

Omschrijving
Het vertrekpunt van dit advies is een beoordeling van de aanwezige risicobronnen
binnen of grenzend aan het plangebied.

Het ontwerpbestemmingsplan is een actualisatie van het vigerende bestemmingsplan
Suytkade. De actualisatie voorziet in de behoefte om het plangebied een andere invulling
te geven (o.a. lagere dichtheden). Het gaat om een conserverend bestemmingsplan.

Het plangebied ligt ten zuiden van het centrum van Helmond, aan de zuidkant van de
spoorlijn Eindhoven-Venlo, achter het station. Het plangebied ligt tussen de Kanaaldijk
Zuidwest, de Vossenbeemd en de Montgomerystraat en het Montgomeryplein. Het
plangebied is en blijft in hoofdzaak een stedelijk woongebied. Daarnaast biedt het plaats
aan gemengde en maatschappelijke functies, verkeersdoeleinden, groenvoorzieningen
en water. In het plangebied komen uiteindelijk minder mensen te wonen en verblijven
dan voorzien in het vigerende bestemmingsplan. Door de gewijzigde
marktomstandigheden is de dichtheid naar beneden bijgesteld.

Risicobronnen

In de nabijheid van het plangebied zijn meerdere risicobronnen aanwezig:
- de spoorlijn Eindhoven-Venlo;
- vier hogedruk aardgastransportleidingen van de Gasunie;
- het risicovolle bedrijf Vlisco Helmond BV;
- een bovengrondse LPG-tank van het bedrijf ForFarmers Hendrix, en
- een gasdrukregel- en meetstation.

Wat betreft de risico’s zijn de eerste drie genoemde risicobronnen de meest relevante
risicobronnen vandaar dat ervoor gekozen is deze nader uit te werken en de anderen
niet.

Hogedruk aardgasbuisleidingen

Ten westen, noordwesten en aan de zuid- en oostkant van het plangebied bevindt zich
een viertal hogedruk aardgasleidingen van de Gasunie. Deze buisleidingen hebben een
diameter die varieert van 219 tot 323 millimeter en werken onder 40 bar druk.

Bij buisleidingen geldt het maatgevende ongevalscenario ‘fakkelbrand’. De grens van
12,5 kW/m2 (hittebelasting) waarbij mensen buitenshuis nog dodelijk gewond kunnen
raken ligt orde grootte (worst case) op 260 tot 310 meter (Scenarioboek Externe
Veiligheid, april 2011).

Risicovol bedrijf Vlisco Helmond BV

Het risicovolle bedrijf Vlisco Helmond BV, waar opslag van gevaarlijke stoffen
plaatsvindt, ligt op minimaal 300 meter ten noordwesten van het plangebied. Het
invioedsgebied bedraagt ongeveer 1045 meter en reikt tot het plangebied. Het
invlioedsgebied wordt primair bepaald door een brandscenario waarbij een toxische wolk
vrijkomt. De effecten van een toxische wolk reiken ver, maar zijn tegelijkertijd sterk
afhankelijk van de weersomstandigheden. Gelet op de afstand en de overheersende
windrichting is het onwaarschijnlijk dat het plangebied getroffen wordt door directe,
schadelijke effecten.

Omgevingsadvisering

Onderwerp

Preadvies voorontwerp
bestemmingsplan Suytkade
Helmond

Ons kenmerk
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Spooriijn Eindhoven-Venlo

Het spoortraject Eindhoven—Venlo is een transportroute voor vervoer van gevaarlijke
stoffen. Conform het Basisnet worden over dit spoor brandbare gassen vervoerd.
Momenteel is er nog discussie over de inwerkingtreding van Basisnet en de
mogelijkheden van vervoer over de Betuweroute. Doordat er aan de Betuweroute
werkzaamheden plaats gaan vinden, kunnen niet alle wagons met gevaarlijke stoffen
over de Betuweroute rijden. Dat heeft vervolgens weer gevolgen voor de Brabantroute.
Voor onze advisering en uiteraard ook voor de mogelijkheden tot bestrijdbaarheid
houden wij er dus rekening mee dat alle soorten gevaarlijke stoffen, zoals brandbare
gassen, toxische gassen, brandbare vloeistoffen en toxische vloeistoffen over de
Brabantroute worden vervoerd. De twee meest voor de hand liggende scenario’s
beschouwen wij in onze advisering.

Bij het ongevalscenario hitte- en drukbelasting ten gevolge van LPG is er sprake van een
zogenaamde koude BLEVE (Boiling liquid expanding vapour explosion). Bij dit scenario
is een spoorketelwagon met een inhoud van 48 ton LPG betrokken. Er ontstaat dan een
scheur in een tankwagen, waardoor het vloeistof verdichte gas expandeert en er een
overdrukscenario veroorzaakt wordt. Tot op een afstand van 40 meter zal er sprake zijn
van 100% letaliteit. Tot op een afstand van 85 meter zullen veel gewonden vallen en tot
op een afstand van 250 meter is er sprake van glasschade. Door de druk zal het glas
‘rondvliegen’ en kan daardoor mensen verwonden. Indien de gaswolk naast de expansie
tevens ontbrandt dan kunnen tot op een afstand van circa 150 meter dodelijke
slachtoffers vallen.

Ten aanzien van een toxisch incident scheurt de wand van de een spoorketelwagon met
een gecomprimeerd toxisch gas (ammoniak). Een groot deel van de toxische vloeistof
stroomt in korte tijd uit. De toxische stof verdampt deels direct en wordt gedurende korte
tijd meegevoerd door de wind. De resterende vloeistof vormt een plas. Tot op een
afstand van 400 meter (benedenwinds) zullen alle personen die in de buitenlucht
verblijven (bij een blootstellingsduur van 60 minuten), komen te overlijden.

De aanwezige en geprojecteerde woningen liggen op 50 tot 750 meter van het spoor. De
effecten uitgedrukt in gewonden en materiéle schade zijn aanzienlijk bij bovenstaande
scenario’s.

Groepsrisico

Volgens de risicoberekeningen voor de buisleidingen kent geen van de vier buisleidingen
een PR 106fjaar risicocontour, ligt het groepsrisico in alle gevallen onder de
oriéntatiewaarde en neemt het groepsrisico als gevolg van het bestemmingsplan ook niet
toe.

Uit de veiligheidsinformatie over Vlisco Helmond BV blijkt verder dat er geen
plaatsgebonden risico PR 1" ljaar aanwezig is. Het invloedsgebied bedraagt ongeveer
1045 meter en reikt tot het plangebied. Het groepsrisico ligt onder de oriéntatiewaarde en
neemt met de beoogde planontwikkeling niet toe.

Wat betreft de spoorlijn Eindhoven-Venlo bedraagt het plaatsgebonden risico P10-6 /jaar
ter hoogte van het plangebied O meter. Het groepsrisico bevindt zich met de factor

Omgevingsadvisering
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Helmond
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0,166 ruim onder de oriéntatiewaarde. Aangezien de plancapaciteit niet toeneemt, zal het
groepsrisico ook niet toenemen.

Omgevingsadvisering
Bestrijdbaarheid
Ondanks het gegeven dat door het bestemmingsplan het groepsrisico niet significant
verandert, is het wenselijk stil te staan bij de bestrijdingsmogelijkheden van de
hulpdiensten en van daaruit mogelijke risicobeperkende maatregelen te bezien.

Onderwerp
Preadvies voorontwerp
bestemmingsplan Suytkade

De bereikbaarheid van het plangebied in de huidige en de geprojecteerde situatie is Heland
momenteel voldoende. Het gebied is te bereiken via meerdere toegangswegen. Bij Ons kenmerk
nadere uitwerking op perceel-/ objectniveau is het aan te bevelen om de brandweer om 14.U.03807

advies te vragen zodat dit ook blijft geborgd. De bluswatervoorziening is niet helemaal op
orde. In het plangebied is (nog) niet voldoende dekking van de primaire
bluswatervoorzieningen. Hierdoor is een extra aantal brandkranen gewenst. De
opkomsttijden van de eerste en tweede tankautospuit in het gehele gebied voldoen zowel
binnen als buiten werktijd aan de opkomsttijd zoals gesteld in het Besluit
Veiligheidsregio’s.

Zelfredzaamheid

Met zelfredzaamheid wordt bedoeld de mate waarin personen zich in veiligheid kunnen
brengen bij een incident. De personen die in het plangebied verblijven zijn namelijk op
hun eigen zelfredzaamheid aangewezen. Groepen mensen zoals die in een
bejaardenhuis of kinderdagverblijf worden gezien als niet zelfredzaam.

De zelfredzaamheid in het plangebied mag als voldoende worden beschouwd. Het
plangebied en haar functies (gemengde en maatschappelijke doeleinden) lenen zich
ervoor om personen aan te trekken die ‘plaatselijk onbekend’ zijn, dan wel in een van de
buitenwereld afgesloten omgeving verblijven (filmzaal, muziekoptreden). De
communicatie met deze personen vraagt daardoor extra aandacht om het juiste
handelingsperspectief te bereiken. Een goed geinstrueerde en periodiek getrainde BHV
organisatie kan daar ook een goede bijdrage aan leveren.

Gezien de aanwezige risico’s is het belangrijk aandacht te schenken aan
risicocommunicatie. Communicatie van de risico’s binnen inviloedsgebied van de
risicobron(nen) is essentieel voor het handelingsperspectief van de personen die in de
nabijheid van risicobronnen verblijven. Aan de hand van het scenario dat zich op enig
moment afspeelt moet namelijk worden gehandeld.

Bij de nog te ontwikkelen delen van het plangebied in de nabijheid van de buisleidingen
adviseren we de ontvluchting van de risicobron af te richten zodat vluchten bij een
calamiteit beter mogelijk is. Dit geldt eveneens voor de nog te ontwikkelen delen welke
liggen in het invloedsgebied van het spoor.

Geadviseerde maatregelen
We adviseren positief over het ontwerpbestemmingsplan 'Suytkade’ indien invulling
wordt gegeven aan de volgende maatregelen:

1. optimaliseren primaire bluswatervoorziening in het plangebied (aantal extra
brandkranen in overleg met brandweer Helmond).

2. de geschiktheid als schuillocatie van de gebouwen met een maatschappelijke of
culturele functie vergroten door de ontwikkelaars erop te wijzen (of als
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Project : Waterburcht W4 W5 W6 plan Suytkade Helmond

Opdrachtgever : Cedrus vastgoed ontwikkeling bv

Projectnummer : m200048aa

Referentie : Nm200048aaA2.rosl_01

Datum : 11-02-2021

Onderwerp : Besprekingsverslag vooroverleg Veiligheidsregio

Donderdag 21 januari heeft er een vooroverleg plaats gevonden met de Veiligheidsregio Brabant
Zuidoost inzake de brandveiligheid van het project “Waterburcht W4 - W5 - W6 plan Suytkade te
Helmond”.

In dit vooroverleg zijn de bouwkundige VO tekeningen d.d. 30-11-2020 van Pauwert Architectuur
besproken. Op het gebied van brandveilig is de uitvoerging van de parkeergarage, de bereikbaarheid
van de diverse bouwwerken, bluswatervoorzieningen, brandcompartimentering en de aanwezige
vluchtroutes doorgenomen.

Bij dit overleg waren de volgende personen aanwezig:
Ton Ruijs (TR) Veiligheidsregio Brabant Zuidoost

H. Vos (HV) Pauwert Architectuur
O. Ritchi (OR) K+ Adviesgroep bv
R. Slaats (RS) K+ Adviesgroep bv

Navolgend kort samengevat het besprekingsverslag van het overleg.

Besprekingsverslag
Het doel van dit vooroverleg is om de Veiligheidsregio Brabant Zuidoost te informeren over het
bouwplan en om eventuele knelpunten / aandachtspunten te bespreken.

Algemeen.
Het bouwplan bestaat uit een parkeergarage waarop een drietal bouwdelen worden voorzien:

- W4, reguliere woonfunctie. Hoogste verblijfsvloer 15,875 meter boven peil (18,875 meter ten
opzichte van keldervloer).

- W5, woonfunctie voor zorg. Het bouwdeel t.p.v. clientkamers 0.01 t/m 0.16, 1.01 t/m 1.16 en
2.01 t/m 2.16 worden bezien als groepszorgwoning (24-uurs zorg) en de overige woonfuncties
wordt aangeduid als zorgclusterwoning (zelfstandige bewoning). Hoogste verblijfsvloer 12
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meter boven peil (15 meter ten opzichte van keldervloer).
- W6, reguliere woonfunctie. Hoogste verblijfsvloer 27 meter boven peil (30 meter ten opzichte

van keldervloer).

Bereikbaarheid algemeen.

Het bouwwerk is slechts vanuit één zijde door de brandweer te bereiken en de afstand tussen de
opstelplaats van het brandweervoertuig en de hoofdingang (brandweeringang) van woongebouw W5
en W6 is meer dan 40 meter en tevens bedraagt de inzetdiepte vanaf de brandweer opstelplaats tot het
verst gelegen gebruiksgebied in alle bouwdelen (parkeervoorziening, W4, W5 en W6) meer dan de,
volgens de Beleidsregels Bereikbaarheid en Bluswatervoorziening, maximale 60 meter. Hierdoor zal
er op het gebied van bereikbaarheid en inzetbaarheid dienen te worden gekeken naar een
gelijkwaardige oplossing. Tevens speelt de aanwezigheid van woonfunctie voor zorg (minder redzame
personen) in gebouw W5 een belangrijk aandachtspunt. Als referentie voor de mogelijke oplossingen
worden de gelijkwaardigheids-voorzieningen van de naast gelegen gebouwen “Waterburcht W1, W2
en W3” als referentie gehanteerd.

De opstelplaats voor een brandweervoertuig wordt op de kade (openbare weg) nabij de hellingbaan
gesitueerd. Een overzicht van de aanwezige (bestaande) openbare bluswatervoorzieningen zullen door
de Veiligheidsregio worden aangeleverd.
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Voorstel opstelplaats brandweervoertuig

Het dek van de parkeergarage zal toegankelijk worden uitgevoerd voor “kleine” voertuigen van
hulpdiensten zoals ambulances. Door de architect wordt aangegeven dat de parkeergarage (deels) ook
voor een ambulance toegankelijk is in verband met de aanwezige vrije hoogte. Aan de voorgeschreven
vrije hoogte van 4,2 meter wordt niet voldaan. Door de Veiligheidsregio wordt opgemerkt dat moet
worden nagedacht over het weren van overige voertuigen op het kelderdek en toch de bereikbaarheid
van een ambulance te garanderen.
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Om de inzetbaarheid van de brandweer te waarborgen worden de verschillende bouwwerken voorzien
van een droge blusleiding (DBL). Per bouwblok (parkeervoorziening, W4, W5 en W6) dient er ter
plaatse van de hellingbaan een toevoerpunt van de DBL worden voorzien. De posities van de
afnamepunten in het gebouw dienen zodanig geplaatst te worden dat er een inzetdiepte van minder dan
60 meter aanwezig is.

In relatie tot de aanwezige doelgroep (woonfunctie voor zorg), de locatie van bouwdeel W5 en om de
bluswerkzaamheden te bespoedigen wordt voorgesteld om nabij de vluchttrappenhuizen (stramien 5G)
van blok W5 hogedruk brandslanghaspels te realiseren. Voor de bouwdelen parkeergarage, W4 en W6
wordt verondersteld dat de bluswerkzaamheden kunnen worden uitgevoerd door middel van de
aanwezige droge blusleiding. Door de Veiligheidsregio wordt opgemerkt dat de uitganspunten van de
hogedruk brandslanghaspels in de rapportage dienen te worden opgenomen. Tevens wordt de
inbouwdiepte van de hogedruk brandslanghaspels als aandachtspunt benoemd.
Reactie Veiligheidsregio Brabant-Zuidoost op de bereikbaarheid in relatie tot het toepassen van
hogedruk brandslanghaspels bij de Bouwblokken W4, W5 en W6 (zie bijlage I):
De maximale afstand van een opstelplaats naar een brandweer toegang is maximaal 40 meter conform
het BB art. 6.38 lid 3. Gekeken naar het naast gelegen complex W1/2/3 is daar op basis van de
overschrijding van de loopafstanden van de opstelplaats naar de brandweertoegang een hogedruk-
brandslaghaspels aangelegd.
De hogedruk-brandslaghaspels bevinden zich in W1 en W3 omdat daar de loopafstanden te groot zijn.
In W2 is de loopafstand naar de opstelplaats ongeveer 30 meter waardoor daar geen hogedruk-
brandslaghaspels zijn toegepast. Daarnaast zijn er in zowel W1/2 en 3 droge stijgleidingen
aangebracht die gebruikt kunnen gaan worden indien er flinke uitbreiding plaats vindt.
Deze gedachten zetten we door op W4/5 en 6.
De loopafstanden van de brandweertoegang naar de opstelplaats van de brandweer zijn ongeveer:

- W4 35 meter,

- W5 65 en 100 meter,

- W6 85 meter.
Om schade en eventuele redding te kunnen uitvoeren is een snelle brandweer inzet noodzakelijk.
Voor W4 geldt: de afstand is akkoord waardoor een inzet met hogedruk vanaf het voertuig zal plaats
vinden. Een droge stijgleiding zal noodzakelijk zijn indien er meer water nodig is.
Voor W5 geldt: de afstand is zodanig lang (65 en 100m en de doelgroep) dat er hogedruk-
brandslaghaspels worden geplaats met daarbij de droge stijgleiding.
Voor W6 geldt: de afstand is zodanig lang, ruim 85 meter, dat er hogedruk-brandslaghaspels en een
droge stijgleiding gewenst zijn.
De uitvoering dient in overleg met de VRBZO plaats te vinden.

Om de bereikbaarheid van de bouwblokken W5 en W6 voor een langere tijd te garanderen wordt de

brandwerendheid van het kelderdek van de parkeergarage verhoogd van 30 minuten naar 60 minuten.
Tevens wordt voorgesteld om de WBDBO scheiding van de vloer tussen de parkeergarage en W5 te
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verhogen naar een WBDBO van 120 minuten. In verband met de benodigde vereiste
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hoofddraagconstructie van 120 minuten ter plaatse van de scheidingsconstructie, wordt verondersteld
dat een dergelijke verzwaring van de WBDBO-waarde relatief eenvoudig te realiseren is.

De parkeergarage wordt voorzien van een brandmeldinstallatie met bewakingsvorm “volledige
bewaking” voorzien van doormelding. De uitvoering van de doormelding dient nog afgestemd te
worden met de Veiligheidsregio. Gezien de aanwezigheid van de gebruiksfunctie woonfunctie voor
zorg wordt voorgesteld om de doormelding uit te voeren naar de RAC. Gezien de open structuur van
de parkeergarage wordt door de Veiligheidsregio geadviseerd om de detectie van de
brandmeldinstallatie uit te voeren door middel van een LIST-bekabeling.

Bouwblok W4.

Bouwblok W4 wordt in verband met de aanwezige inzetdiepte vanaf de opstelplaats
brandweervoertuig tot het verst gelegen gebruiksgebied (> 60 meter) voorzien van een droge
blusleiding (DBL). De afnamepunten van de DBL dienen op iedere verdieping in het trappenhuis 6f in
de gemeenschappelijke verkeersruimte gesitueerd te worden. De Veiligheidsregio zal met de
repressieve afdeling kortsluiten wat de gewenste positie is van het afnamepunt DBL en het
projectteam hierover informeren.

Vanuit enkele appartementen in bouwblok W4 dient gevlucht te worden voorbij de toegangsdeur van
een andere woning. Voorgesteld wordt om de indeling van het trappenhuis te spiegelen zodat vanuit
iedere woning in een hoek van 90 graden in twee verschillende richtingen gevlucht kan worden.
Hoewel de situatie ter plaatse van appartement 1.06 en 1.07 (komt op iedere verdieping voor)
theoretisch voldoet aan het Bouwbesluit 2012 kan bij brand in één van deze woningen de ontvluchting
vanuit de aangrenzende woning worden belemmerd. Geadviseerd wordt om de toegangsdeuren van
hoekappartementen te verschuiven richting de woningscheidende wand.

voorslel: trap spiegelen zodat
vanuit deze woning in een hoek
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l_l.rappanhms kan worden gevlucht. |~
I i

[ 7=
>l h
deur ﬂpsr.huiven'Jl } EBVR
~ TR i
e - — THH

v X
[deur opschuiven? |

H
7| N [ L] =
. o
H Hoewel deze oplossing thearetisch
) i voldoet aan het Bouwbesluit 2012,
H lkan bi brand in 6én van deze
| |woning de cniviuchting vanuitde i/
aangrenzende woning worden
|belemmerd. Advies: Deur —~

|opschuiven

Principe ontvluchting W4

ADVIESGROEP I( +




Nm200048aaA2.rosl_01 5

De vluchtroutes vanuit de trappenhuizen komen op de begane grond uit in dezelfde ruimte
(hoofdentree). Een 2° vluchtroute is aanwezig via de parkeergarage.

Bouwblok WS5.

In bouwblok W5 is de gebruiksfunctie “woonfunctie voor zorg” aanwezig. De woningeenheden op de
begane grond, 1°¢ en 2° verdieping ter plaatse van stramien 5.03/5.04 en 5.A/5.G vormen per bouwlaag
(16 clientkamers per verdieping) één woonfunctie en worden aangeduid als “groepszorgwoning”. De
overige woningen in blok W5 worden bezien als zelfstandige woonfuncties en worden derhalve
aangeduid als “zorgclusterwoningen”.

Bouwblok W5 wordt in verband met de aanwezige inzetdiepte vanaf de opstelplaats brandweervoertuig
tot het verst gelegen gebruiksgebied (> 60 meter) voorzien van een droge blusleiding (DBL).

Bewoners in een groepszorgwoning zijn tijdens het vluchten vaak afhankelijk van de interne (BHV)
organisatie. Het aanbrengen aanvullende brandscheidingen t.p.v. gebouw W35 (woonfunctie voor zorg,
groepszorgwoning) zorgt ervoor dat een horizontale evacuatie door de BHV-organisatie kan worden
uitgevoerd. Een dergelijke evacuatie wordt vaak ook bij een gezondheidszorgfunctie toegepast.
Hierdoor kunnen cliénten sneller in veiligheid worden gebracht zodat er meer tijd aanwezig is voor
evacuatie ondersteuning door de BHV-organisatie. Tevens wordt hierdoor het uitbreidingsgebied van
een brand verkleind waardoor deze eenvoudiger door de brandweer onder controle kan worden
gehouden.

Tevens wordt in het gedeelte van de groepszorgwoning geadviseerd om de gezamenlijke verkeersruimte
uit te voeren als extra beschermde vluchtroutes en alle toegangsdeuren van de clientkamers zelfsluitend
uit te voeren door middel van vrijloop deurdrangers.

Om de bereikbaarheid van de trappenhuizen voor een langere tijd te waarborgen worden de
scheidingsconstructies tussen de woonfunctie het trappenhuis uitgevoerd met een WBDBO van 60
minuten i.p.v. 30 minuten.

Om de inzetbaarheid van de brandweer in gebouw W5 te versnellen, wordt besproken om dit gebouw te
voorzien van brandweerliften. De brandweer kan dan sneller het benodigde materieel (verticaal)
verplaatsen en de liften kunnen worden gebruikt als ondersteuning tijdens de evacuatie van clienten.

In het gebouw zijn verschillende subgebruiksfuncties (zorgclusterwoningen en groepszorgwoningen)
aanwezig. In het gehele gebouw zal een brandmeldinstallatie worden voorzien op basis van de eisen
voor de groepszorgwoningen, volledige bewaking met doormelding.

Door de Veiligheidsregio wordt opgemerkt dat er enkele toegangsdeuren van de gezamenlijke

woonkamer rechtstreeks uitkomt in het trappenhuis. Geadviseerd wordt om deze deuren te verplaatsen
naar de gangzijde.
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Bouwblok W6.

De hoogst gelegen vloer van een verblijfsgebied is gelegen op 27 meter boven peil (30 meter boven
vloer parkeergarage) en is derhalve een DBL, brandweerlift en een voorportaal voor het trappenhuis
volgens het Bouwbesluit 2012 vereist. Deze voorzieningen zijn aanwezig binnen het bouwblok.
Voorgesteld wordt om het afnamepunt van de DBL in het voorportaal van de brandweerlift te voorzien.

Vanuit de woningen is een vluchtroute in twee richtingen aanwezig naar de twee (onafhankelijke)
trappenhuizen. In de huidige opzet komen de twee vluchtroutes in dezelfde ruimte uit. Tijdens het
overleg wordt afgesproken om de ruimte t.p.v. de postkasten ook te voorzien van een eigen uitgang
zodat er twee onafhankelijke vluchtroutes (30 minuten WBDBO gescheiden) op de begane grond
aanwezig zijn.

Parkeergarage.
De parkeergarage is voorzien van diverse gevelopeningen en dakopeningen en kan derhalve bezien

worden als een natuurlijk geventileerde parkeergarage waarbij doormiddel van een berekening conform
de NEN 1087 en een gemiddelde windsnelheid van 0,5 m/s kan worden bepaald hoe groot de openingen

in de gevel dienen te zijn.

In het overleg wordt besproken om de opstelplaatsen en oplaadpunten voor elektrische voertuigen nabij
de hellingbaan en ter plaatse van de grote dakopening te voorzien.

Doormiddel van bovengenoemde voorzieningen wordt in overleg met de Veiligheidsregio Brabant

Zuidoost vastgesteld dat er naar verwachting een gelijkwaardige invulling op het gebied van de
brandveiligheid, bereikbaarheid en inzetbaarheid voor de brandweer wordt gerealiseerd.

Actielijst

- Opstellen besprekingsverslag OR /RS
- Recent overzicht aanwezige bluswatervoorzieningen TR
- Voorstel afnamepunten DBL (woongebouw) TR
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Roy Slaats

Van: Ton Ruijs <TonRuijs@vrbzo.nl>

Verzonden: woensdag 10 februari 2021 12:55

Aan: Roy Slaats

Cc: Olaf Ritchi; h.vos@pauwert.nl

Onderwerp: RE: Besprekingsverslag vooroverleg Waterburcht W4-5-6

Bijlagen:

overzicht brandkranen.PNG

Beste heer Slaats beste Roy,

Dank je voor het toesturen van het verslag.

Ik heb het verslag doorgenomen en over een aantal zaken heb ik overleg gevoerd waar ik hieronder een toelichting op geef.

1. In de bijlage heb ik een overzicht geplaats met daarin de brandkranen in de buurt van het te bouwen complex.
2. Bereikbaarheid algemeen.

De maximale afstand van een opstelplaats naar een brandweer toegang is maximaal 40 meter conform het BB art.
6.38 lid 3.

Gekeken naar het naast gelegen complex W1/2/3 is daar op basis van de overschrijding van de loopafstanden van
de opstelplaats naar de brandweertoegang een hogedruk-brandslaghaspels aangelegd.

De hogedruk-brandslaghaspels bevinden zich in W1 en W3 omdat daar de loopafstanden te groot zijn.

In W2 is de loopafstand naar de opstelplaats ongeveer 30 meter waardoor daar geen hogedruk-brandslaghaspels
zijn toegepast.

Daarnaast zijn er in zowel W1/2 en 3 droge stijgleidingen aangebracht die gebruikt kunnen gaan worden indien er
flinke uitbreiding plaats vindt.

Deze gedachten zetten we door op W4/5 en 6.

De loopafstanden van de brandweertoegang naar de opstelplaats van de brandweer zijn ongeveer: W4 35 meter, W5
65 en 100 meter en W6 85 meter.

Om schade en eventuele redding te kunnen uitvoeren is een snelle brandweer inzet noodzakelijk.

Voor W4 geldt: de afstand is akkoord waardoor een inzet met hogedruk vanaf het voertuig zal plaats vinden. Een
droge stijgleiding zal noodzakelijk zijn indien er meer water nodig is.

Voor W5 geldt: de afstand is zodanig lang (65 en 100m en de doelgroep) dat er hogedruk-brandslaghaspels worden
geplaats met daarbij de droge stijgleiding.

Voor W6 geldt: de afstand is zodanig lang, ruim 85 meter, dat er hogedruk-brandslaghaspels en een droge
stijgleiding gewenst zijn.

De uitvoering van dient in overleg met de VRBZO plaats te vinden.

Ik hoop je hiermee voldoende geinformeerd te hebben en bij vragen kun je altijd contact met me opnemen.

Met vriendelijke groet,

Ton Ruijs

Objectadvisering

“VeiligheidsR=510™

. Deken van Somerenstraat 2 . Postbus 242
5611 KX Eindhoven 5600 AE Eindhoven
: 040 2203 814 ;. www.veiligheidsregiobrabantzuidoost.nl

Veiligheidsregio Brabant-Zuidoost is een organisatie waarin brandweer en GHOR samenwerken om incidenten en rampen te voorkomen, beperken en

bestrijden.



Flora en fauna inventarisatie
Suytkade Helmond

Lomans Ecoworks

Ecologisch onderzoek en advies



Flora en fauna inventarisatie Suytkade Helmond

Status:
Concept

In opdracht van:

Van Boxmeer Helmond
Rijpelberg 3

5703 KD Someren

Contactpersoon:
Koen van Stekelenburg
Van Boxmeer

Uitgevoerd door:
Lomans Ecoworks
Boerenkamplaan 75
5712 AB Someren

Veldwerk en rapportage:
M. Lomans

Projectnr: 2032

Datum: 12-11-2020

Betrouwbaarheid

Dit onderzoek is op zorgvuldige wijze uitgevoerd conform de toepasselijke en van kracht zijnde regelgeving ten
aanzien van de huidige natuurwetgeving. Het onderzoek betreft een momentopname en geeft een inschatting
van de geschiktheid van de onderzoekslocatie voor beschermde soorten. Het incidenteel voorkomen van
beschermde soorten is echter nooit met zekerheid te voorspellen. Lomans Ecoworks accepteert daarom op
voorhand geen aansprakelijkheid ten aanzien van mogelijke beslissingen die de opdrachtgever naar aanleiding
van het door Lomans Ecoworks uitgevoerde onderzoek neemt.
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1. INLEIDING

1.1 Aanleiding

In Helmond wordt de woon/werklocatie Suytkade ontwikkeld. Ten behoeve van het bouwrijp maken
van het terrein op de Suytkade worden door de firma Van Boxmeer opschoonwerkzaamheden
uitgevoerd. De werkzaamheden betreffen o0.a. het verwijderen van wilgenstruwelen en rietvegetaties
op percelen die de afgelopen jaren als ‘Tijdelijke natuur’ zijn benut. In het kader van de zorgplicht uit
de Wet natuurbescherming heeft Van Boxmeer heeft Lomans Ecoworks opdracht verleend om een
Flora en fauna inventarisatie uit te voeren.

1.2 Tijdelijke natuur

De ontwikkeling van het plan Suytkade verloopt in fases. De woningbouwcrisis heeft geleid tot
vertraging van de plannen. De terreineigenaar, de gemeente Helmond heeft daarop ingespeeld in
2013 door een tijdelijke invulling te geven aan de braakliggende percelen en is het concept met
wachtlanden, stadslandbouw en routes met plukfruit geintroduceerd. De terreinen zijn benut voor
‘tijdelijke natuur’. Tijdelijke natuur biedt ruimte aan in het wild levende soorten om zich te vestigen,
voort te planten en te verspreiden ten behoeve van het voortbestaan van deze soorten. De
voorwaarden voor tijdelijke natuur zijn dat het gaat om gebieden waar de uiteindelijke bestemming
vastligt en waar de natuurontwikkeling zo veel mogelijk spontaan verloopt. De tijdelijke inrichting als
natuur staat de definitieve invulling in de vorm van woningbouw niet in de weg.

Ontheffing van de (voormalige) Flora- en faunawet of werken volgens de Gedragscode Tijdelijke
natuur 2017 biedt de natuur daarbij de kans zich te ontwikkelen én de ontstane natuur ook weer te
verwijderen zonder consequenties. Er is geen mitigatie- of compensatieplicht aan de orde. De
werkzaamheden moeten wel zodanig uitgevoerd worden dat er sprake is van ‘zorgvuldig handelen’.

Door het Ministerie van Economische zaken is aan de gemeente Helmond in 2013 een ‘Ontheffing
tijdelijke natuur’ verleend voor een periode van 10 jaar.

Eén van de voorwaarden uit deze gedragscode voor het verwijderen van tijdelijke natuur is dat
vooraf een Flora en fauna inventarisatie uitgevoerd dient te worden. Indien nadelige gevolgen voor
soorten aan de orde zijn, dienen maatregelen te worden genomen in het kader van de zorgplicht.



2. WETTELIJK KADER

Zorgplicht

In de Wet natuurbescherming is de zorgplicht opgenomen, net zoals dat het geval was in de Flora- en
faunawet. De zorgplicht is een algemene fatsoensnorm die voor elke plek in Nederland geldt en voor
elke soort. Vanwege de zorgplicht wordt van elke burger verwacht dat redelijkerwijs al het mogelijke
wordt gedaan om te voorkomen dat dieren gewond raken of worden gedood, planten beschadigt of
verwijdert of dat voortplantingsplekken en andere rust- en verblijfplaatsen hun functie niet succesvol
kunnen vervullen. De zorgplicht geldt voor elk gebied in Nederland en dus ook voor tijdelijke
natuurgebieden. De zorgplicht is vooral relevant op het moment dat de uiteindelijke inrichting van
het tijdelijke natuurgebied ter hand genomen wordt. Er dienen maatregelen te worden genomen die
er voor zorgen dat er geen dieren gedood worden of beschadigd.

Vrijstelling van verbodsbepalingen voor Tijdelijke Natuur

De Wet natuurbescherming kent een aantal verbodsbepalingen ter bescherming van planten, dieren
en hun leefgebieden. Als beschermde flora- en fauna zich vestigt op terreinen die voor
herontwikkeling zijn bestemd, zijn vaak nadere onderzoeken en een ontheffing van de Wet
natuurbescherming noodzakelijk. Dit vergt de nodige bureaucratie en tijd voor de
ontheffingsprocedure. Het is mogelijk om onder bepaalde voorwaarden een Ontheffing Tijdelijke
Natuur te verkrijgen voor enkele van deze verbodsbepalingen. Ook is het mogelijk om onder een
door het Rijk goedgekeurde Gedragscode Tijdelijke natuur te werken. De goedgekeurde gedragscode
geeft, eveneens onder bepaalde voorwaarden, een algemene vrijstelling van een aantal
verbodsbepalingen uit de Wet natuurbescherming. Voordeel is dat overbodige bureaucratie met
extra werk voor de aanvrager, maar vooral voor de provincie als ontheffing verlenende instantie, met
een ontheffing of gedragscode kan worden voorkomen.

Een Ontheffing Tijdelijke natuur of een goedgekeurde Gedragscode Tijdelijke Natuur geeft vrijstelling
voor de volgende verboden (d.w.z. dat voor de volgende handelingen geen ontheffing hoeft te
worden aangevraagd).

e Artikel 3.1, lid 2: Het is verboden opzettelijk nesten, rustplaatsen van nature in Nederland in
het wild levende vogels van soorten als bedoeld in artikel 1 van de Vogelrichtlijn te vernielen,
te beschadigen of nesten van vogels weg te nemen.

e Artikel 3.1 lid 4: Het is verboden om van nature in Nederland in het wild levende vogels van
soorten als bedoeld in artikel 1 van de Vogelrichtlijn opzettelijk te verstoren.

e Artikel 3.5, lid 4: Het is verboden om voortplantings- of rustplaatsen van in het wild levende
dieren van soorten, genoemd in bijlage 1V, onderdeel a bij de Habitatrichtlijn, bijlage Il bij het
verdrag van Bern, of bijlage | bij het verdrag van Bonn, in hun natuurlijke verspreidingsgebied
te beschadigen of te vernielen.

e Artikel 3.5, lid 5: Het is verboden om planten van soorten, genoemd in bijlage 1V, onderdeel
b, bij de Habitatrichtlijn of bijlage | bij het verdrag van Bern, in hun natuurlijke
verspreidingsgebied, opzettelijk te verzamelen, te ontwortelen of te vernielen.

e Artikel 3.10, lid 1b: Onverminderd artikel 3.5, eerste, vierde en vijfde lid, is het verboden om
vaste voortplantings- of rustplaatsen van in het wild levende zoogdieren, amfibieén,
reptielen, vissen, dagvlinders en kevers van de soorten genoemd in onderdeel A van de
bijlage behorend bij artikel 3.10 bij deze wet opzettelijk te beschadigen of te vernielen, of

e Artikel 3.10, lid 1c: Onverminderd artikel 3.5, eerste, vierde en vijfde lid is het verboden
vaatplanten van de soorten genoemd in onderdeel B van de bijlage behorende bij artikel 3.10
bij deze wet in hun natuurlijke verspreidingsgebied opzettelijk te plukken en te verzamelen,
af te snijden, te ontwortelen of te vernielen.

Zie voor de lijst relevante soorten Bijlage 1. Blz. 15.



Als blijkt uit de Flora en fauna inventarisatie dat negatieve effecten op soorten zullen ontstaan door
de opschoonwerkzaamheden, worden gepaste maatregelen ter invulling van de zorgplicht
voorgeschreven. Deze maatregelen worden opgenomen in een Ecologisch werkprotocol dat ter
plaatse van de werkzaamheden aanwezig is en iedereen hiervan op de hoogte dient te zijn.

3. BESCHRIJVING PLANGEBIED
3.1 Ligging en beschrijving plangebied

Het plangebied Suytkade ligt ten zuiden van de kern Helmond, tegen het centrum van de stad aan en
direct ten zuiden van het centraal station. Het plangebied wordt grofweg begrensd door de
Engelseweg in het noordoosten, de Hoogeindsestraat in het noorden, de Montgomerystraat in het
oosten, de Albatroskade in het zuiden en het kanaal (Zuid-Willemsvaart) in het westen.
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Figuur 1. Globale begrenzing (oranje) plangebied Suytkade en ligging in de omgeving. Bron: Google
Earth.

Het plangebied bestaat uit een aantal braakliggende en bouwrijpe terreinen in het in aanbouw zijnde
stadsdeel Suytkade. De percelen zijn de afgelopen jaren benut als ‘tijdelijke natuur’. Zo zijn percelen
ingezaaid met kleurrijke bloemenmengsels en andere percelen zijn weelderig begroeid met grassen,
ruigtekruiden, rietvegetaties, berkenopslag en wilgenstruwelen. Op weer andere delen is nauwelijks
begroeiing te vinden, of bestaat deze uit een lage pioniersvegetatie.

Lomans Ecoworks Flora en fauna inventarisatie Suytkade Helmond



4. GEPLANDE WERKZAAMHEDEN

In de periode half tot eind november zullen door de aannemer opschoonwerkzaamheden worden
verricht zoals het verwijderen van alle wilgenstruwelen, de opslag van jong berkenhout, ruigtes en
rietvegetaties. Hieronder een overzicht van de percelen waar wordt gewerkt.

Figuur 2. Overzicht op te schonen percelen Suytkade. De percelen met het rode kruis zullen de
opschoonwerkzaamheden worden uitgevoerd. Op de percelen aangeduid met een rode cirkel zijn
reeds bouwwerkzaamheden in uitvoering en/of zodanig afgezet dat geen toegang mogelijk is.

5. FOTO- IMPRESSIE PLANGEBIED

Indruk van het zuidoostelijke deel ten westen en oosten van het Fletcher hotel
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Weinig delen met lage pioniersvegetatie Een kijkje in de stadstuin die al deels geruimd is

Japanse Duizendknoop nabij de Batikstraat, op de rechtse foto de locatie met rode pijl aangeduid

Lomans Ecoworks Flora en fauna inventarisatie Suytkade Helmond



6. WERKWIZE

Deze Flora en fauna inventarisatie bestaat uit een bronnenonderzoek, een veldbezoek en een
biotoopgeschiktheidsbeoordeling.

In het kader van de Flora en fauna inventarisatie heeft een bronnenonderzoek plaatsgevonden,
waarbij is gekeken naar mogelijke aanwezigheid van beschermde soorten in het plangebied. Voor het
soortenonderzoek is 0.a. gebruik gemaakt van actuele verspreidingsgegevens uit de Nationale
Databank Flora en Fauna (NDFF) aangeleverd door de gemeente Helmond, diverse
verspreidingsatlassen, kennisdocumenten en expertise van de uitvoerende ecoloog.

Er heeft een veldbezoek plaatsgevonden op 9 november. Het weer was half bewolkt tot zonnig met
een zwakke zuidoostelijke wind bij een extreem hoge middagtemperatuur van 18°C. Daarbij zijn de
aanwezige biotopen in het plangebied opgenomen. Bij de biotoopgeschiktheidsbeoordeling worden
de aangetroffen biotopen tijdens het veldbezoek en de waarnemingen uit het NDFF vergeleken met
de habitatvereisten van beschermde soorten, waarop ingeschat kan worden welke soorten er
potentieel voorkomen.

Naast de biotopen zijn directe en indirecte aanwijzingen opgenomen die kunnen duiden op het
voorkomen van beschermde soorten. Behalve het fysiek aantreffen van exemplaren van soorten is er
ook gelet op bijv. holen, uitwerpselen, prooiresten, braakballen vraat-, loop- en veegsporen. Deze
waarnemingen zijn bij de beoordeling betrokken.



7. RESULTATEN FLORA EN FAUNA INVENTARISATIE

Op basis van de gedragscode tijdelijke natuur dient een inventarisatie naar alle soortgroepen te
worden uitgevoerd voorafgaand aan het verwijderen van de tijdelijke natuur. Alle soortgroepen zijn
geinventariseerd; met een beschermde status, soorten waarvoor een vrijstelling geldt en Rode
lijstsoorten. Per soortgroep wordt beschreven welke soorten zijn waargenomen tijdens het
veldbezoek, welke soorten voorkomen in de omgeving op basis van gegevens uit het NDFF, welke
soorten worden verwacht in het plangebied, de mogelijke effecten van de werkzaamheden en de
mogelijk te nemen voorzorgsmaatregelen in het kader van de zorgplicht.

7.1 FLORA

Voorkomen

De brede orchis (Dactylorhiza majalis) komt voor op ca. 3 kilometer afstand van het plangebied. Ook
van wilde marjolein en de zeldzame en kwetsbare galigaan zijn waarnemingen bekend uit de
omgeving.

De gemeente heeft voor de brede orchis een ontheffing gekregen op basis van de Flora en faunawet
in 2013. De brede orchis is sinds de invoering van de Wet natuurbescherming in 2017 niet meer als
beschermde soort aangemerkt. De brede orchis is één van de vroegst bloeiende orchideeén in
Nederland die groeit op 0.a. matig voedselrijke, vochtige en kruidenrijke schrale graslanden op
zonnige plaatsen. Delen van vochtige graslanden binnen het plangebied vormen mogelijk potentieel
geschikt biotoop voor de brede orchis. Er is specifiek gelet op resten van uitgebloeide brede
orchissen. Deze zijn niet aangetroffen. Na de bloei van orchideeén sterven de beide lijnvormige
bladen af en blijft er weinig zichtbaar van over na enige tijd.

Het voorkomen van wilde marjolein is vrijwel zeker gerelateerd aan ingezaaide bloemenmengsels of
verwildering uit tuinen. De natuurlijke groeiplaatsen van wilde marjolein bevinden zich op kalkrijke
bodems in 0.a. zoomvegetaties en graslanden in Zuid-Limburg. Niet op de Brabantse zandgronden.
Er is gelet op de aanwezigheid van de kwetsbare galigaan, deze is niet aangetroffen.

Tijdens het veldbezoek zijn enkel algemene pionierssoorten, soorten van verstoorde bodem,
vochtige graslanden en ruigtes aangetroffen als bleekgele droogbloem, teunisbloem spec.,
tijmereprijs, geelgroene naaldaar, Canadese fijnstraal, wolfspoot, heelblaadjes/vlooienkruid, hoge
cyperzegge en zeegroene rus. De soorten duinriet, ruige zegge en kweekras zijn plaatselijk dominant
aanwezig.

Verder worden geen plantensoorten verwacht die op de lijsten vermeld staan van de strikt
beschermde plantensoorten van de Habitatrichtlijn en provinciaal beschermde soorten. Voor
dergelijke soorten, die veelal specifieke eisen stellen aan hun leefomgeving, ontbreken geschikte
biotopen in het plangebied.

Conclusie

Tijdens het veldbezoek zijn geen beschermde plantensoorten of Rode lijst soorten aangetroffen.
Mogelijk vormen delen van het plangebied geschikt biotoop voor de brede orchis. De brede orchis is
niet aangetroffen. Maatregelen voor beschermde of kwetsbare planten in het kader van de
zorgplicht zijn niet aan de orde.

Opm. Op het terrein aan de Batikstraat nabij de solitaire zomereik is een oppervlakte van ca. 3m?
Japanse duizendknoop aangetroffen. Aanbevolen wordt om hier rekening te houden tijdens de
maaiwerkzaamheden om deze niet verder te verspreiden. Nu het oppervlak nog relatief klein is, is
deze woekerende exoot nog redelijk eenvoudig te bestrijden.
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7.2 VOGELS

In de Wet natuurbescherming worden alle broedende vogels strikt beschermd op grond van de
Vogelrichtlijn. De Wet natuurbescherming kent geen standaardperiode voor het broedseizoen. Het
gaat erom of er een broedgeval aanwezig is. Van een aantal vogelsoorten worden de nesten ook
buiten het broedseizoen beschermd. De zogenaamde ‘Jaarrond beschermde verblijfplaatsen’

Jaarrond beschermde verblijfplaatsen

Op basis van gegevens uit de NDFF komen in de omgeving van het plangebied een aantal vogels voor
met jaarrond beschermde nesten in bomen als buizerd en roek.

Jaarrond beschermde nesten van buizerd bevinden zich in meest in bosgebieden met weinig
menselijke verstoring. De roek is een koloniebroeder die een voorkeur heeft voor hoge bosjes nabij
foerageerplekken.

In jonge wilgenstruwelen of opslag van berken zoals deze voorkomen in delen van het plangebied is
zijn geen mogelijkheden voor vogels met jaarrond beschermde nesten.

In de zuidoosthoek op het ruigteterrein ten zuidwesten van Fletcher staan enkele paardenkastanjes
en een rij essen. Hierin zijn geen jaarrond beschermde nesten aangetroffen, of gaten en holtes die als
nestgelegenheid kunnen dienen voor spechten of boomklevers.

Tijdens het veldbezoek is een blauwe reiger gespot. Er zijn geen jaarrond beschermde nesten
aangetroffen en worden ook niet verwacht.

Overige Vogelrichtlijnsoorten

In het plangebied zijn mogelijkheden voor nestgelegenheid voor overige vogelrichtlijnsoorten
waarvan de nesten alleen gedurende het broedseizoen beschermd zijn zoals wilde eend, waterhoen,
kleine karekiet, bosrietzanger, winterkoninkje en merel.

Tijdens het veldbezoek werden o.a. aalscholvers, zilvermeeuwen, putters, winterkoninkje, rietgors en
kauwen waargenomen.

Conclusie

Binnen het plangebied zijn geen nestelmogelijkheden voor vogels met jaarrond beschermde nesten
door het ontbreken van geschikt broedhabitat. Het jonge wilgenstruweel en berkenopslag zijn
ongeschikt.

Het plangebied vormt geschikte broedgelegenheid voor een aantal vogels met een éénmalig nest wat
tijdens het broedproces beschermd is.

In het kader van de zorgplicht dient buiten het broedseizoen van vogels te worden gewerkt.

7.3 LANDZOOGDIEREN GRONDGEBONDEN

Voorkomen

Jaarrond beschermde verblijfplaatsen

Binnen het plangebied zijn geen eekhoornnesten aangetroffen in de enkele bomen die daarvoor
potentieel geschikt zouden zijn. Deze bomen, een rij essen en paardenkastanjes in de zuidwest hoek
van de Albatroskade zullen niet worden verwijderd.

De steenmarter is bezig met een opmars en komt steeds meer in stedelijk gebied voor. Delen van het
plangebied vormen geschikt foerageergebied voor de steenmarter. Beschermde vaste
verblijfplaatsen kunnen worden uitgesloten, deze bevinden zich in bebouwing.

Kleine marterachtigen zoals bunzing, hermelijn en wezel zijn in de provincie Noord- Brabant vanaf 1
oktober 2017 beschermd. Deze zoogdieren verplaatsen zich vooral via lijnvormige
landschapselementen zoals hagen die tot aan de grond komen (geen opgesnoeide hagen) of
greppels, en vinden er hun voedsel. Landschapselementen in een geschikt habitat voor kleine
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marterachtigen zijn o.a. struwelen, hoge graslandvegetatie, houtwallen, takkenrillen of stapels
stenen of puin.

In principe vormen delen van het plangebied geschikt habitat voor kleine marterachtigen. Gezien de
geisoleerde ligging tussen het kanaal aan de zuid- en oostzijde en het stedelijk gebied en
woningbouwontwikkeling aan de noord- en de westzijde ontbreken geschikte
toegangsmogelijkheden tot het plangebied. De kans dat kleine marterachtigen voorkomen is erg
klein.

Vrijgestelde soorten

Het NDFF maakt melding van het voorkomen van de egel in de omgeving. Het ideale leefgebied van
egels bevindt zich o.a. in tuinen, bosranden, struwelen met ondergroei. Ze komen ook voor in
stedelijk gebied zolang er groen en schuilplaatsen aanwezig zijn. Ze houden een winterslaap onder
bladerhopen, onder braamstruwelen en in rommelhoekjes in tuinen. De beheerder van de stadstuin
geeft aan wel eens een egel gezien te hebben in de stadstuin.

Delen van het plangebied zullen benut worden door de egel om te foerageren in de actieve periode.
Echter voor de winterslaap is het op de meeste plekken binnen het plangebied te vochtig en te
onbeschut. De kans op overwintering in de stadstuin is wel reéel.

Tijdens het veldbezoek zijn sporen van konijnen aangetroffen en er is een wegvluchtende haas
gezien. Er worden wel nog enkele zoogdieren met een vrijstelling verwacht als mol en enkele
algemene muizensoorten.

Voor alle grondgebonden zoogdieren is de zorgplicht van toepassing, d.w.z. dat onnodig doden of
verwonden vermeden dient te worden.

Conclusie

De kans op aanwezigheid van beschermde vaste rust- en verblijfplaatsen van land gebonden
zoogdieren is in alle redelijkheid uit te sluiten. Wel kunnen delen van het plangebied worden benut
om te foerageren

De kans op overwinteringsplekken voor de egel zijn reéel in de stadstuin en klein in overige delen
waar jong wilgenstruweel en riet wordt verwijderd. Zie de maatregelen in het ecologisch
werkprotocol voor de zorgplicht ten aanzien van grondgebonden zoogdieren.

7.4 VLEERMUIZEN

Alle in Nederland voorkomende vleermuizen zijn strikt beschermd. Alle vleermuizen staan vermeld in
de Europese Habitatrichtlijn (§ 3.2 Wnb).

Dit betekent dat ze beschermd zijn tegen verstoring van vaste rust- en verblijfplaatsen. Onder deze
vaste rust- en verblijfplaatsen wordt verstaan: ‘het gehele systeem waarvan een populatie gebruik
maakt tijdens de jaarcyclus van de soort’. Dit houdt in dat niet alleen verblijfplaatsen, maar ook
belangrijke verbindingen hiertussen (vlieg- en foerageerroutes) beschermd zijn.

Voorkomen

In de omgeving van het plangebied komen een aantal vleermuissoorten voor.

Vaste verblijfplaatsen zijn niet aanwezig door het ontbreken van geschikte bomen met holtes.
Vliegroutes, foerageergebied en verblijfplaatsen

De kanaal zone vormt zeer waarschijnlijk een vaste vliegroute voor vleermuizen.

In de huidige situatie vormt het plangebied foerageergebied van zeer goede kwaliteit. Met de
geplande maaiwerkzaamheden van struwelen, rietkragen en bloemrijke percelen zullen minder
insecten voorkomen waardoor jachtmogelijkheden verminderen.

Vaste verblijfplaatsen zijn niet aanwezig door het ontbreken van geschikte bomen met holtes.
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Conclusie

Verblijfplaatsen van vleermuizen kunnen worden uitgesloten. Foerageermogelijkheden voor
vleermuizen zullen verminderen door het verwijderen van struwelen, rietkragen en bloemrijke
percelen. Voor vleermuizen zijn in het kader van tijdelijke natuur geen specifieke maatregelen in het
kader van de zorgplicht van toepassing.

7.5 ONGEWERVELDEN

Voorkomen

Vlinders en libellen, kevers en overige soorten ongewervelden

Tijdens het veldbezoek was het met max. 18 graden bijzonder warm voor de tijd van het jaar. Er zijn
diverse soorten bijen, zweefvliegen en vlinders als atalanta gespot welke zich nog tegoed deden aan
de laatste nog bloeiende planten als grijskruid en bezemkruiskruid. Plaatselijk zijn cocons met eitjes
van de tijgerspin/wespspin gevonden. Mierenhopen zijn niet aangetroffen.

Op basis van de gegevens uit de NDFF komen in de omgeving enkele beschermde vlindersoorten
voor als oranje luzernevlinder en zwartsprietdikkopje.

Conclusie

In de huidige situatie vormt het plangebied zeer geschikt leefgebied voor een aantal vlinder- en
libellensoorten en overige algemene soorten ongewervelden. Met de geplande
opschoonwerkzaamheden zullen nectar- en waardplanten verdwijnen.

Specifieke maatregelen in het kader van de zorgplicht ten behoeve van de maaiwerkzaamheden zijn
niet aan de orde.

7.6 VISSEN, REPTIELEN EN AMFIBIEEN

Voorkomen

Vissen

Met de geplande opschoonwerkzaamheden wordt geen oppervlaktewater gedempt of uitgebaggerd.
Effecten op vissen zijn niet aan de orde.

Reptielen en amfibieén

Er zijn geen waarnemingen van reptielen bekend in de omgeving, binnen het plangebied ontbreken
specifieke biotopen voor reptielen.

Volgens gegevens uit het NFDD komt de beschermde alpenwatersalamander voor op een afstand van
ca. 500 meter afstand van het plangebied. In het kader van de tijdelijke natuur is een ontheffing
verleend voor de alpenwatersalamander.

De alpenwatersalamander is een weinig kritische soort die zich in allerlei types water voortplant. Er
zijn in de waterrijke omgeving voldoende mogelijkheden. Alpenwatersalamanders overwinteren op
relatief korte afstand van de voortplantingswateren bijv. onder platte stenen, steenhoopjes, tussen
wortels van oudere bomen, onder houtstapels, afvalhopen of in muizenholletjes. Het is niet uit te
sluiten dat de alpenwatersalamander het plangebied benut als land/overwinteringshabitat

Lomans Ecoworks Flora en fauna inventarisatie Suytkade Helmond
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Puin- en steenhopen, mogelijke winterverblijfplaatsen voor alpenwatersalamander en overige
amfibieén

Conclusie

Beschermde vissoorten zijn niet aanwezig. Er wordt geen oppervlakte water gedempt of
uitgebaggerd. Voor reptielen ontbreken specifieke biotopen binnen het plangebied.
Alpenwatersalamander en overige amfibieén

Op één van de percelen nabij de Kempenaar kade zijn enkele puinhopen, een hoopje hout en een
stapeltje half rotte wilgentakken aangetroffen. Het is niet uitgesloten dat zich hieronder schuil- of
overwinteringsplaatsen bevinden van de beschermde alpenwatersalamander en soorten als kleine
watersalamander, bruine kikker en gewone pad.

Hiervoor dienen maatregelen in het kader van de zorgplicht te worden genomen

8. EINDCONCLUSIE

Uit de resultaten van het Flora en faunaonderzoek blijkt dat de geplande opschoonwerkzaamheden
van het terrein mogelijk kunnen leiden tot overtreding van verbodsbepalingen uit de Wet

natuurbescherming. De gemeente Helmond heeft in het kader van Tijdelijke natuur een ontheffing
van de toenmalige Flora- en faunawet gekregen voor de alpenwatersalamander en de brede orchis.

Nu de tijdelijke natuur wordt verwijderd kan op basis van de destijds verleende ontheffing Flora- en
faunawet of de Gedragscode Tijdelijke Natuur 2017 gewerkt worden.

De te nemen maatregelen in het kader van de zorgplicht tijdens de werkzaamheden worden
opgenomen in bijgeleverd Ecologisch werkprotocol.

Lomans Ecoworks Flora en fauna inventarisatie Suytkade Helmond
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BIJLAGE1 VOOR TIUDELIJKE NATUUR RELEVANTE SOORTEN VAN DE BIJLAGE ART. 3.10 WNB

De soorten van deze lijst?® genieten nationale bescherming en voor deze soorten zijn niet door alle
provincies vrijstellingen verleend. Ook enkele artikel 3.10 soorten die niet zullen verschijnen in Tijdelijke
Natuur staan niet op ondergaande lijst en vallen niet onder de gedragscode (Edelhert, Damhert, Europese

rivierkreeft en de zeezoogdieren).

Let op:

s Voor Bunzing, Egel, Hermelijn en Wezel is door een groot aantal provincies wel vrijstelling verleend.
Dat betekent dat in die provincies voor die soorten niet onder de gedragscode hoeft te worden
gewerkt. Vanuit de zorgplicht is het overigens aan te bevelen om dat toch te doen.

e Deze lijsten kunnen worden aangepast: aan de ene kant kunnen provincies alsnog vrijstellingen
verlenen voor soorten uit ondergaande lijst. Dat zou betekenen dat deze soorten uitsluitend nog
bescherming genieten onder de zorgplicht. Aan de andere kant zouden provincies vrijstellingen
kunnen intrekken van soorten die nu wel vrijstelling genieten. In dat geval zouden deze soorten
toegevoegd moeten worden aan deze gedragscode.

Zoogdieren
Boommarter
Bunzing

Das

Eekhoorn

Egel

Eikelmuis
Grote bosmuis
Hermelijn
Molmuis
Steenmarter
Veldspitsmuis
Waterspitsmuis
Wezel

Wild zwijn

Amfibieén
Alpenwatersalamander
Vinpootsalamander
Vuursalamander
Meerkikker

Reptielen

Adder

Hazelworm
Levendbarende hagedis
Ringslang

Vissen
Beekdonderpad
Beekprik

Elrits

Gestippelde alver
Grote modderkruiper
Kwabaal

Lomans Ecoworks

Dagvlinders
Aardbeivlinder
Bosparelmoervlinder
Bruin dikkopje

Bruine eikenpage
Donker pimpernelblauwtje
Duinparelmoervlinder
Gentiaanblauwtje

Grote parelmoervlinder
Grote vos

Grote vuurvlinder

Grote weerschijnvlinder
lepenpage

Kleine heivlinder

Kleine ijsvogelvlinder
Kommavlinder
Pimpernelblauwtje
Sleedoornpage
Spiegeldikkopje
Veenbesblauwtje
Veenbesparelmoervlinder
Veenhooibeestje
Veldparelmoervlinder
Zilveren maan

Libellen
Beekkrombout
Bosbeekjuffer
Donkere waterjuffer
Gevlekte glanslibel
Gewone bronlibel
Hoogveenglanslibel
Kempense heidelibel
Speerwaterjuffer

Kevers
Vliegend hert

Flora en fauna inventarisatie Suytkade Helmond
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Onderdeel B (behorende bij artikel 3.10, eerste lid, onderdeel c)

Akkerboterbloem
Akkerdoornzaad
Akkerogentroost
Beklierde ogentroost
Berggamander
Bergnachtorchis
Blaasvaren

Blauw guichelheil
Bokkenorchis
Bosboterbloem
Bosdravik

Brave hendrik

Brede wolfsmelk

Breed wollegras
Bruinrode wespenorchis
Dennenorchis

Dreps

Echte gamander
Franjegentiaan
Geelgroene wespenorchis
Geplooide vrouwenmantel
Getande veldsla

Gevlekt zonneroosje
Glad biggenkruid

Gladde zegge

Groene nachtorchis

Lomans Ecoworks

Groensteel

Groot spiegelklokje
Grote bosaardbei
Grote leeuwenklauw
Honingorchis
Kalkboterbloem
Kalketrip
Karthuizeranjer
Karwijselie

Kleine ereprijs
Kleine Schorseneer
Kleine wolfsmelk
Kluwenklokje
Knollathyrus
Knolspirea
Korensla
Kranskarwij
Kruiptijm

Lange zonnedauw
Liggende ereprijs
Moerasgamander
Muurbloem

Naakte lathyrus
Naaldenkervel
Pijlscheetkalk
Roggelelie

Flora en fauna inventarisatie Suytkade Helmond

Rood peperboompje
Rozenkransje

Ruw parelzaad
Scherpkruid
Schubvaren
Schubzegge
Smalle raai

Spits havikskruid
Steenbraam

Stijve wolfsmelk
Stofzaad

Tengere distel
Tengere veldmuur
Trosgamander
Veenbloembies
Vliegenorchis
Vroege ereprijs
Wilde averuit
Wilde ridderspoor
Wilde weit
Wolfskers
Zandwolfsmelk
Zinkviooltje
Zweedse kornoelje
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SAMENVATTING

Ten behoeve van het bestemmingsplan “Suytkade I”, waar op basis van de huidige bestemming
gemengde doeleinden en woongebied, o.a. nieuwe woningen mogelijk werden gemaakt, worden met
deze bestemmingsplanherziening conserverend bestemd. Omdat het vorige bestemmingsplan op het
eind van de planperiode zit en het woongebied nog niet verder is uitgewerkt, is een actueel akoestisch
onderzoek ingesteld.

Het plan is gelegen binnen de zones van wegen, nl. de 200 meter brede zones van de Kanaaldijk NW,
Engelseweg en Suytkadebrug/Suytboulevard/Floreffestraat. De overige wegen in en om het plangebied
zijn zodanig gelegen dat de geluidbelasting hiervan door de grotere afstand, de lagere
verkeersintensiteiten en de aanwezige afscherming niet van belang zijn of het betreffen wettelijk niet
gezoneerde wegen (30 km/uur wegen). De geluidbelasting van 30 km/uur wegen wordt wel inzichtelijk
gemaakt maar hoeft niet te worden getoetst aan de normen uit de Wet geluidhinder.

Verder is het plangebied deels gelegen binnen de 400 meter brede zone van de spoorweg Eindhoven-
Venlo en binnen de zones van de bedrijventerreinen Vlisco en Hoogeind.

Uit het akoestisch onderzoek blijkt dat de voorkeursgrenswaarde van 48 dB voor wegverkeerslawaai ter
plaatse van de gevels van de geplande woongebieden in dit bestemmingsplan wordt overschreden. De
maximale geluidbelastingen bedragen 60 dB ten gevolge van de Kanaaldijk ZW, 56 dB ten gevolge van
de Engelseweg en 61 dB ten gevolge van de Suytkadebrug/Suytboulevard/Floreffestraat. De maximaal
vast te stellen hogere waarde van 63 dB voor wegverkeerslawaai wordt niet overschreden.

De voorkeursgrenswaarde van 55 dB voor spoorweglawaai wordt overschreden op met name de
noordelijke lijn van de bouwvlakken. Bij de hoogst bepaalde geluidbelasting van 71 dB wordt de
maximaal vast te stellen hogere waarde van 68 dB overschreden.

Woningen kunnen hier slechts gerealiseerd worden door toepassing van een zgn. dove gevel omdat
vaststellen van een hogere waarde niet mogelijk is. Een dove gevel is een gevel waarin zich geen te
openen delen bevinden in de verblijfsgebieden en blijft conform de Wet geluidhinder buiten toetsing
aan de wet.

Een andere mogelijkheid is het realiseren van niet-geluidgevoelige bebouwing als eerstelijns
bebouwing ter afscherming van de hierachter gesitueerde woningen. Voor geluidbelastingen tot
maximaal 68 dB is het in principe mogelijk hogere waarden voor de geluidbelasting vast te stellen.

Van het plangebied is het noordwestelijke deel gelegen binnen de zone van bedrijfsterrein Vlisco en
het zuidoostelijke deel binnen de zone van het bedrijventerrein Hoogeind.

De zone van bedrijventerrein Vlisco is aan zuidzijde gecorrigeerd waardoor deze een logischer
verloop krijgt. Van het plangebied liggen de bestemming Gemengd deels binnen de zone van Vlisco.
Op deze bestemming zijn woningen mogelijk. De geluidbelasting vanwege het bedrijventerrein Vlisco
bedraagt hier ter plaatse maximaal 55 dB(A), waarmee de voorkeursgrenswaarde met 5 dB(A) wordt
overschreden.

De geluidbelasting vanwege het bedrijventerrein Hoogeind bedraagt in het plangebied op de locatie
waar woningen geprojecteerd zijn, maximaal 52 dB(A), waarmee de voorkeursgrenswaarde van
50 dB(A) met 2 dB(A) wordt overschreden. De maximaal toegestane waarde van 55 dB(A) wordt hier
niet overschreden.

Maatregelen om de geluidsbelasting te reduceren zijn voor het wegverkeerslawaai getroffen in de vorm
van SMA 0/11 als wegdek op de Kanaaldijk ZW en de Engelseweg. Verdere bronmaatregelen stuiten op
bezwaren van financiéle aard. Tevens hebben deze maatregelen onvoldoende effect om de
geluidbelasting te reduceren tot de voorkeursgrenswaarde.

Maatregelen in de overdracht (geluidwallen en schermen) voor zowel het wegverkeerslawaai,
spoorweglawaai als industrielawaai stuiten in deze binnenstedelijke situatie op bezwaren van
stedenbouwkundige aard en sorteren te weinig effect.

Op basis van de berekeningsresultaten in deze rapportage kan het college van burgemeester en
wethouders een hogere waarde voor de geluidbelasting op de grens van de bouwvlakken vaststellen
voor zowel het wegverkeerslawaai, spoorweglawaai als industrieclawaai op basis van de Wet
geluidhinder.

Voor een aantal woningen zullen burgemeester en wethouders bij de vaststelling van hogere waarden
voor de geluidbelasting als aanvullende eis stellen dat deze dienen te beschikken over een geluidluwe
gevel. De geluidwering van de gevels van woningen zal moeten voldoen aan het gestelde in het
Bouwbesluit.
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1. INLEIDING

In het bestemmingsplan “Suytkade I” wordt het bestemmingsplan “Suytkade” geactualiseerd. In het
plangebied is sprake van een deel bestaande woningen en gebieden met een nog uit te werken
woonbestemming. Deze laatste kunnen plaatselijk afwijken van de huidige bestemming. Verder is het
zo dat voor m.n. wegverkeerslawaai en spoorweglawaai de rekenwijze is aangepast en de normering
is gewijzigd. Het plangebied is met uit te werken woonbestemmingen en woongebieden is dan ook te
beschouwen als een nieuwe situatie volgens de Wet geluidhinder.

Er is daarom een geactualiseerd akoestisch onderzoek uitgevoerd, waarvan de resultaten zijn
vastgelegd in deze rapportage.

Het plan is gelegen binnen de zones van wegen, nl. de 200 m brede zones van de Kanaaldijk ZW, de
Engelseweg en de Suytkadebrug/Suytboulevard/Floreffestraat. De overige wegen in en om het
plangebied zijn zodanig gelegen dat de geluidbelasting hiervan door de grotere afstand, de lagere
verkeersintensiteiten en de aanwezige afscherming niet van belang zijn of het betreffen niet gezoneerde
wegen (30 km/uur wegen). De geluidbelasting van 30 km/uur wegen wordt in deze rapportage wel
inzichtelijk gemaakt maar hoeft niet te worden getoetst aan de normen uit de Wet geluidhinder.

Verder is het plangebied grotendeels gelegen binnen de zone van de spoorweg Eindhoven-Venlo en
deels binnen de zones van de bedrijventerreinen Vlisco en Hoogeind.

De geluidbelasting is berekend ter plaatse van de grenzen van de woongebieden en van het noordelijke
gebied met gemengde bestemming waar ook woningbouw mogelijk is, ten gevolge van het
wegverkeerslawaai, spoorweglawaai en industrielawaai. Vervolgens is bekeken of op enig
waarneempunt de voorkeursgrenswaarde van 48 dB voor wegverkeerslawaai, 55 dB voor
spoorweglawaai en 50 dB(A) voor industrielawaai wordt overschreden.

2. NORMSTELLING

Wegverkeerslawaai

De voorkeursgrenswaarde vanwege wegverkeerslawaai voor nieuw te projecteren woningen bedraagt
volgens de Wet geluidhinder 48 dB.

Wanneer, ook door het treffen van (afschermende) maatregelen, niet aan de grenswaarde kan worden
voldaan, ofwel tegen het treffen van deze maatregelen bezwaren bestaan van stedenbouwkundige-,
verkeerskundige-, landschappelijke of financiéle aard, kunnen Burgemeester en Wethouders een hogere
grenswaarde vaststellen voor, in dit geval, woningen in stedelijk gebied tot maximaal 63 dB cf. art. 3.2
van het Besluit geluidhinder.

Wegverkeerslawaai wordt gekarakteriseerd door de Ly, van het equivalente geluidsniveau. Deze
geluidbelasting in dB is volgens een Europese richtlijn het jaargemiddelde van de volgende waarden:

. het equivalente geluidniveau over de dagperiode (07.00 - 19.00 uur);
. het equivalente geluidniveau over de avond (23.00 - 07.00 uur) + 5 dB;
. het equivalente geluidniveau over de nachtperiode (23.00 - 07.00 uur) + 10 dB.

Toekomstige geluidbelastingen (0.a. door te verwachten verkeerstoename) kunnen worden berekend.
De wijze van meten en rekenen is vastgelegd in het "Reken- en meetvoorschrift geluid 2012", regeling
als bedoeld in artikel 110d van de Wet geluidhinder, besluit van 12 juni 2012.

In verband met de verwachting dat op termijn de geluidemissie van het wegverkeer zal afnemen, staat de
Wet geluidhinder krachtens art. 110g een reductie toe.

Artikel 3.4 van het “Reken- en meetvoorschrift geluid 2012” bepaalt dat de berekende geluidniveaus met
2dB worden verminderd voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte
motorvoertuigen 70 km/uur of meer bedraagt, en met 5 dB voor de overige wegen, echter uitsluitend ten
behoeve van toetsing aan de (gevel)grenswaarden.

Binnenniveau

Bij geluidbelastingen bij woningen hoger dan de voorkeursgrenswaarden, moet rekening worden
gehouden met extra geluidwerende voorzieningen aan de gevels van de te realiseren bebouwing
conform het Bouwbesluit. De voorzieningen moeten zodanig zijn dat bij woningen de geluidbelasting in
verblijffsgebieden voor wegverkeerslawaai lager blijft dan 33 dB en in verblijfsruimten lager dan 35 dB.
Hierbij moet ook rekening worden gehouden met de geluidbelasting van niet gezoneerde wegen.
Volgens het Bouwbesluit bedraagt de minimaal te realiseren geluidwering van de gevels van woningen
20 dB.
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Spoorweglawaai
De wijze van meten en rekenen voor spoorweglawaai is eveneens vastgelegd in het "Reken- en

meetvoorschrift geluid 2012", bijlage 4, regeling als bedoeld in artikel 110d van de Wet geluidhinder,
besluit van 12 juni 2012.

De voorkeursgrenswaarde voor spoorweglawaai voor nieuw te projecteren woningen bedraagt volgens
de Wet geluidhinder 55 dB. Wanneer, ook door het treffen van (afschermende) maatregelen, niet aan de
voorkeursgrenswaarde kan worden voldaan, ofwel tegen het treffen van deze maatregelen bezwaren
bestaan van stedenbouwkundige, verkeerskundige, landschappelijke of financiéle aard, kunnen
burgemeester en wethouders een hogere grenswaarde vaststellen, voor woningen in stedelijk gebied tot
maximaal 68 dB.

Binnenniveau

Voor spoorweglawaai moet bij een overschrijding van de voorkeursgrenswaarde binnen de
verblijffsgebieden en —ruimten eveneens voldaan worden aan de eisen uit het Bouwbesluit. Deze zijn
gelijk aan de waarden zoals genoemd bij het onderdeel wegverkeerslawaai.

Deze binnenwaardewaarden voor woningen bedragen 33 dB in het verblijffsgebied en 35 dB in de
verblijfsruimten.

Industrielawaai

De zones rond bedrijventerreinen zijn bepaald in een afwegingsproces, waarbij de te verwachten en de
toe te laten geluidproductie een rol spelen.

Onder industrieterrein verstaat de Wet geluidhinder een terrein waaraan een bestemming is gegeven die
de mogelijkheid van vestiging van inrichtingen, als aangewezen in onderdeel D van Bijlage | van het
Besluit omgevingsrecht (Bor), die in belangrijke mate geluidhinder kunnen veroorzaken, insluit (z.g.
“grote lawaaimakers”).

Bij de vaststelling of een herziening van een bestemmingsplan waarbij gronden een zodanige
bestemming wordt gegeven dat daardoor een industrieterrein ontstaat, wordt daarbij tevens een rond het
betrokken terrein gelegen zone vastgesteld, waarbuiten de geluidbelasting vanwege dat terrein de
waarde van 50 dB(A) niet te boven mag gaan. Het besluit voor het vastleggen van het deel van de zone
van Hoogeind en Vlisco bij dit plan dateert van 2004 in het bestemmingsplan “Suytkade”.

Bij het realiseren van nieuwe geluidgevoelige bestemmingen binnen een bestaande zone is een
akoestisch onderzoek noodzakelijk.

Onder geluidbelasting vanwege het industrieterrein wordt verstaan de cumulatieve geluidbelasting ten
gevolge van alle inrichtingen gelegen binnen de grens van het gezoneerde industrieterrein.

Industrielawaai wordt veroorzaakt door de in een inrichting aanwezige installaties alsmede door de
werkzaamheden die daar worden verricht.

Onder een inrichting verstaat de Wet milieubeheer elke door de mens bedrijfsmatig of in een omvang
alsof zij bedrijffsmatig was, ondernomen bedrijvigheid die binnen een zekere begrenzing pleegt te
worden verricht.

De beoordeling van het optredende industrielawaai vindt plaats door middel van het equivalente
geluidniveau. Hierbij wordt de etmaalwaarde in dB(A) gedefinieerd als de hoogste van de volgende
waarden:

* Het equivalente geluidniveau over de dagperiode (07.00 - 19.00 uur).

Het equivalente geluidniveau over de avondperiode (19.00 - 23.00 uur) + 5 dB(A).

Het equivalente geluidniveau over de nachtperiode (23.00 - 07.00 uur) + 10 dB(A).

*

*

Het equivalente geluidniveau kan worden gemeten of berekend.

De wijze van meten en rekenen van industrielawaai is vastgelegd in het “Reken- en meetvoorschrift
geluid 2012”. In artikel 2.2 wordt toepassing van de Handleiding “Meten en rekenen Industrielawaai” van
april 1999 voorgeschreven als methode om het equivalente geluidniveau vanwege een industrieterrein te
bepalen. In deze handleiding is het toepassingsgebied van de beschreven meet- en rekenmethoden
gegeven.

Grenswaarden.

Bij de vaststelling van een nieuwe zone of het realiseren van nieuwe geluidgevoelige bestemmingen of
geluidgevoelige terreinen binnen een bestaande zone van een industrieterrein, is de ten hoogste
toelaatbare geluidbelasting vanwege dat industrieterrein, op de gevel van woningen binnen de (vast te
stellen) zone 50 dB(A). Een hogere waarde kan worden vastgesteld voor geprojecteerde woningen of te
projecteren woningen tot 55 dB(A) en voor aanwezige of in aanbouw zijnde woningen tot 60 dB(A).
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Evenals bij wegverkeerslawaai kunnen voor andere geluidgevoelige bestemmingen andere waarden
gelden; zie het "Besluit geluidhinder" (Stbl. 532, d.d. 20-10-2006). Hierin is voor geluidgevoelige
bestemmingen, in dit geval woningen, een voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A) ter plaatse van de aan
de gevels van woningen opgenomen en bedraagt de maximaal vast te stellen hogere waarde 55 dB(A)
cf. art. 45 Wet geluidhinder.

Ook indien een hogere waarde is vastgesteld mag bij woningen de maximaal toelaatbare geluidbelasting
binnen de verblijffsruimten niet worden overschreden. Extra geluidwerende voorzieningen aan de gevels
en/of een aangepaste indeling kunnen noodzakelijk zijn.

Bij woningen geldt een minimum geluidwering van de geluidbelasting minus 35 dB(A), met een minimum
van 20 dB(A) in nieuwbouw situaties, e.e.a. volgens art. 3.1 t/m 3.3 van het Bouwbesluit (2012).

3. BEREKENING VAN DE GELUIDBELASTINGEN

In bijlage 1 zijn de situering van het plangebied, de zones van wegen, zone de spoorweg, zone van het
bedrijventerrein en de ligging van de rekenpunten op de grens van de te projecteren woongebieden
aangegeven. Er zijn een 35-tal rekenpunten op representatieve plaatsen op de grens van de
woongebieden gelegd, zodat deze alle woongebieden representeren. De ligging van de rekenpunten bij
het onderdeel industrielawaai is iets gewijzigd ten opzichte van de rekenpunten bij wegverkeerslawaai
en spoorweglawaai omdat de richting waaruit het geluid afkomstig is, afwijkend is. Door deze kleine
aanpassing in situering van de rekenpunten is deze meer representatief.

Er is uitgegaan van een bouwhoogte van 19 tot 22 meter, plaatselijk 31 meter bij een enkel hoogte-
accent, waarbij op verschillende rekenhoogten de geluidbelasting is bepaald.

De overige benodigde invoergegevens zijn o.a. ontleend aan de toelichting en de plankaart en de
toelichting bij het ontwerpbestemmingsplan “Suytkade I’ en de GBKH van de gemeente Helmond.

De verbeelding van het plangebied (IDNR: NL.IMRO.0794.1000BP130135-1000, d.d. 21-07-2015) is
weergegeven in bijlage 1.1.

Wegverkeerslawaai

De berekeningen zijn uitgevoerd met behulp van het rekenprogramma Geomilieu, versie V2.62, voor
wegverkeerslawaai volgens het “Reken- en meetvoorschrift geluid 2012, bijlage 3, regeling als bedoeld
in artikel 110d van de Wet geluidhinder, besluit van 12 juni 2012. Toegepast is de standaard-
rekenmethode 2.

De situering van de wegen en de zonering is aangegeven in bijlage 1.2. De situering van de
rekenpunten voor het wegverkeerslawaai is aangegeven in bijlage 1.3.

Bij de berekeningen is gebruik gemaakt van verkeersintensiteiten op basis van het verkeersmodel
SRE 3.0, aangevuld met gegevens zoals die zijn vermeld in de Regionale Verkeersmilieukaart.

Deze verkeersintensiteiten, alsmede de omrekening ervan tot invoergegevens voor de akoestische
berekeningen, staan aangegeven in bijlage 2.1 t/m 2.3.

De geluidbelasting is berekend vanwege de gezoneerde wegen Kanaaldijk ZW, Engelseweg en
Suytkadebrug/Suytboulevard/Floreffestraat. De overige wegen in en om het plangebied zijn zodanig
gelegen dat de geluidbelasting hiervan door de grotere afstand, de lagere verkeersintensiteiten en de
aanwezige afscherming niet van belang zijn of het betreffen wettelijk niet gezoneerde wegen (30 km/uur
wegen).

De geluidbelasting van niet gezoneerde wegen wordt wel inzichtelijk gemaakt maar hoeft niet te worden
getoetst aan de normen uit de Wet geluidhinder.

De maximumsnelheid op zowel de Kanaaldik ZW als de Engelseweg en de Suytkadebrug/-
Suytboulevard/Floreffestraat bedraagt 50 km/uur; deze wegen zijn binnen de bebouwde kom gelegen.

In bijlage 3 zijn de berekende geluidbelastingen t.g.v. alle genoemde wegen uitgebreid weergegeven.

In de navolgende tabel 1 staat deze samengevat voor de meest van belang zijnde rekenpunten voor de
Kanaaldijk ZW.
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TABEL 1: Geluidbelastingen (L4en) in dB, incl. evt. obstakelcorrectie, excl. correctie ex art. 110g Wgh ten
gevolge van het verkeer op de Kanaaldijk ZW.

Waarneempunt Berekende geluidbelasting Lqen in dB t.g.v. de Kanaaldijk ZW
Id Omschrijving 1,5m 75m 13,5m 19,5 m 255m 28,5m
01 Gemengde doeleinden 54 55 56 57 -- --
02 Gemengde doeleinden 55 55 56 56 -- --
07 Woongebied 54 56 57 57 -- --
08 Woongebied 60 61 61 61 -- --
09 Woongebied 52 54 54 54 -- --
11 Woongebied 64 65 65 - -- --
12 Woongebied 57 58 59 -- -- --
13 Woongebied 58 60 60 -- -- --
15 Woongebied 34 35 39 44 53 54
18 Woongebied 31 33 36 41 49 52
19 Woongebied 57 59 59 59 -- --
22 Woongebied 51 52 53 53 -- --
23 Woongebied 59 61 61 61 -- --
24 Woongebied 53 55 55 55 - --
26 Woongebied 51 53 54 54 -- --

Aanvullend is nog berekend wat de geluidbelastingen op met name de punten 04, 27, 28 en 29, gelegen
aan de Kanaalboulevard, bedragen ten gevolge van de Kanaaldijk ZW in de situatie dat de
bebouwingsdichtheid minder is dan de bebouwing zoals als maximum conform de verbeelding is
aangehouden bij de vorige berekening.

Bij dit woongebied is een bebouwingspercentage van 60% a 85% als maximum gesteld. Omdat de
invulling van deze gebieden niet bekend is, is gerekend met een afschermende bouwhoogte van nul
meter, dus geen afscherming tussen de Kanaalboulevard en de Kanaaldik ZW. Dit is de meest
ongunstige situatie voor de achterliggende woningen ten gevolge van het verkeer op de Kanaaldijk ZW.
In de navolgende tabel is aangegeven wat de geluidbelasting in deze situatie bedraagt voor de hiervoor
van belang zijnde rekenpunten.

TABEL 1a: Geluidbelastingen (Lge,) in dB, incl. evt. obstakelcorrectie, excl. correctie ex art. 110g Wgh
ten gevolge van het verkeer op de Kanaaldijk ZW zonder afscherming eerste rij bebouwing.

Berekende geluidbelasting Ly, in dB t.g.v.
Waarneempunt %o Kanasldik ZW ]
Id Omeschrijving 1,5m 7,5m 13,5 m 19,5 m
04 Gemengde doeleinden 50 51 52 53
27 Woongebied 52 53 54 54
28 Woongebied 52 53 54 54
29 Woongebied 51 52 53 53

In de navolgende tabel 2 zijn de rekenresultaten samengevat van de geluidbelastingen ten gevolge van
de Engelseweg voor de meest van belang zijnde rekenpunten.

TABEL 2: Geluidbelastingen (L4en) in dB, incl. evt. obstakelcorrectie, excl. correctie ex art. 110g Wgh ten

gevolge van het verkeer op de Engelseweg.

Waarmeempunt Berekende geluidbelasting Lgen in dB t.g.v.
de Engelseweg
Id Omschrijving 1,5m 7,5m 13,5m 19,5m
01 Gemengde doeleinden 48 48 49 51
02 Gemengde doeleinden 56 59 59 59
03 Gemengde doeleinden 51 53 53 53
04 Gemengde doeleinden 50 53 53 53
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Berekende geluidbelasting Lge, in dB t.g.v.

Waarneempunt
de Engelseweg
Id Omschrijving 1,5m 7,5m 13,6 m 19,5 m
05 Gemengde doeleinden 59 61 61 61
06 Gemengde doeleinden 54 57 60 60
07 Gemengde doeleinden 48 49 50 51
30 Woongebied 46 48 54 56
31 Woongebied 49 51 52 52

In de navolgende tabel 3 zijn de rekenresultaten samengevat van de geluidbelastingen van de
Suytkadebrug/Suytboulevard/Floreffestraat voor de meest van belang zijnde rekenpunten.

TABEL 3: Geluidbelastingen (L4en) in dB, incl. evt. obstakelcorrectie, excl. correctie ex art. 110g Wgh ten
gevolge van het verkeer op de Suytkadebrug/Suytboulevard/Floreffestraat

Berekende geluidbelasting Lge, in dB t.g.v.
Waarneempunt de Suytkadebrug/Suytboulevard/-
Floreffestraat
Id Omschrijving 1,5m 7,5m 13,6 m 19,5 m
32 Woongebied 66 65 64 63
33 Woongebied 64 64 63 62
34 Woongebied 52 53 53 53

In tabel 4 wordt inzicht gegeven in de verwachte geluidbelastingen t.g.v. het niet gezoneerde
wegverkeer, waarvan de Kanaalboulevard en de Hoogeindsestraat de belangrijkste zijn. In de tabel
staan de waarden vermeld voor de meest van belang zijnde rekenpunten.

TABEL 4: Geluidbelastingen (Lqen) in dB, incl. evt. obstakelcorrectie, excl. correctie ex art. 110g Wgh ten
gevolge van het niet gezoneerde wegverkeer.

Berekende geluidbelasting Lge, in dB t.g.v.

Waarneempunt .
de niet gezoneerde wegen
Id Omeschrijving 1,5m 7,5m 13,5 m 19,5 m
02 Gemengde doeleinden 47 49 49 48
03 Gemengde doeleinden 61 60 58 57
04 Gemengde doeleinden 60 60 58 57
05 Gemengde doeleinden 56 55 54 53
06 Gemengde doeleinden 55 52 50 48
21 Woongebied 48 51 51 50
27 Woongebied 53 52 51 50
28 Woongebied 57 57 55 54
29 Woongebied 59 58 56 55
30 Woongebied 56 53 50 49
31 Woongebied 53 51 49 48

Ten slotte wordt in tabel 5 de gecumuleerde geluidbelasting weergegeven vanwege het wegverkeer
voor de meest van belang zijnde punten. De geluidbelasting t.g.v. het niet gezoneerde wegverkeer
is hierin ook meegenomen.
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TABEL 5: Geluidbelastingen (L4en) in dB, incl. evt. obstakelcorrectie, excl. correctie ex art. 110g Wgh ten
gevolge van het gecumuleerde wegverkeer.

Waarneempunt Berekende geluidbelasting Lgen in dB t.g.v. wegverkeer cumulatief
Id Omeschrijving 1,5m 7.5m 13,5 m 19,5 m 255m 28,5 m
01 Gemengde doeleinden 55 56 57 58 -- --
02 Gemengde doeleinden 57 59 60 59 -- --
03 Gemengde doeleinden 61 61 60 59 -- --
04 Gemengde doeleinden 61 61 59 58 -- --
05 Gemengde doeleinden 61 62 62 61 -- --
06 Gemengde doeleinden 58 59 61 60 -- --
07 Woongebied 55 57 58 58 -- --
08 Woongebied 60 61 61 61 -- --
09 Woongebied 52 54 54 54 -- --
11 Woongebied 64 65 65 -- -- --
12 Woongebied 57 59 59 -- -- --
13 Woongebied 58 60 60 -- -- --
15 Woongebied 35 36 39 45 53 55
16 Woongebied 49 51 51 51 52 54
17 Woongebied 51 53 53 53 53 53
18 Woongebied 45 47 47 48 51 53
19 Woongebied 57 59 59 59 -- --
23 Woongebied 59 61 61 61 -- --
28 Woongebied 58 57 55 54 -- --
29 Woongebied 59 59 57 56 -- --
30 Woongebied 57 54 56 57 -- --
31 Woongebied 55 55 55 54 -- --
32 Woongebied 66 65 64 63 -- --
33 Woongebied 64 64 63 62 -- --
34 Woongebied 52 53 53 53 -- --

Alle resultaten in de bovenstaande tabellen voor het wegverkeerslawaai zijn exclusief aftrek conform

art. 110g Wgh en inclusief eventuele obstakelcorrecties.

Uit het voorgaande blijkt dat de geluidbelasting ten gevolge van het wegverkeer maximaal 65 dB
bedraagt t.g.v. de Kanaaldijk ZW, maximaal 61 dB t.g.v. de Engelseweg, maximaal 66 dB t.g.v. de
Suytkadebrug/Suytboulevard/Floreffestraat en maximaal 61 dB t.g.v. de niet gezoneerde wegen.

De gecumuleerde geluidbelasting t.g.v. het wegverkeer bedraagt maximaal 66 dB.

Spoorweglawaai

De berekeningen zijn uitgevoerd met behulp van het rekenprogramma Geomilieu, versie V2.62, voor
spoorweglawaai volgens het “Reken- en meetvoorschrift geluid 2012”, bijlage 4, regeling als bedoeld in
artikel 110d van de Wet geluidhinder, besluit van 12 juni 2012. Toegepast is de standaard-
rekenmethode 2.

De zone van de spoorweg en de situering van de rekenpunten zijn weergegeven in bijlage 1.4. In
bijlage 4 zijn eveneens de berekende geluidbelastingen t.g.v. de spoorweg uitgebreid weergegeven en
in onderstaande tabel 6 staan deze voor de van belang zijnde rekenpunten samengevat. De situering
van de rekenpunten voor het spoorweglawaai is gelijk aan die voor het wegverkeerslawaai, zoals
weergegeven in bijlage 1.3.
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TABEL 6: Geluidbelastingen (Lgen) in dB t.g.v. de spoorweg Eindhoven-Venlo.

Waarmeempunt Berekende geluidbe_lasting Lgen in dB t.g.v.
spoorweg Eindhoven-Venlo
Id Omschrijving 1,5m 7,5m 13,5m 19,5 m 25,5 m 28,5 m
01 Gemengde doeleinden 51 53 57 63 -- --
02 Gemengde doeleinden 68 70 71 71 -- --
03 Gemengde doeleinden 64 65 66 67 -- --
04 Gemengde doeleinden 63 64 65 65 -- --
05 Gemengde doeleinden 68 70 71 71 -- --
06 Gemengde doeleinden 64 68 69 69 -- --
07 Woongebied 54 56 59 63 -- --
08 Woongebied 63 64 64 65 -- --
11 Woongebied 62 62 61 -- -- --
12 Woongebied 63 63 64 -- -- --
15 Woongebied 39 40 43 48 52 60
16 Woongebied 41 42 44 49 56 60
17 Woongebied 45 48 49 51 54 55
29 Woongebied 61 61 62 62 -- --
30 Woongebied 55 59 67 68 -- --
31 Woongebied 59 60 62 64 -- --

Uit het voorgaande blijkt dat de geluidbelasting ten gevolge van de spoorweg Eindhoven-Venlo ter
plaatse van het plangebied waar woningen geprojecteerd zijn, maximaal 71 dB bedraagt.

Industrielawaai

De berekeningen zijn uitgevoerd met behulp van het rekenprogramma Geomilieu, versie V2.62, voor
industrielawaai volgens de Handleiding meten en rekenen industrielawaai 1999, regeling als bedoeld in
art. 2.3 van het Reken- en meetvoorschrift geluid van 12 juni 2012.

Het plangebied is deels (noordelijk deel) gelegen binnen de zone behorende bij het gezoneerde
bedrijventerrein “Vlisco” en deels binnen de zone van bedrijventerrein “Hoogeind”. Bij de berekeningen is
gebruik gemaakt van de brongegevens zoals die zijn vermeld in het zonebewakingsmodel behorende bij
het gezoneerd bedrijventerreinen “Hoogeind”, stand van =zaken juli 2014 en van het
zonebewakingsmodel van het gezoneerd bedrijventerrein “Vlisco”.

De overige benodigde invoergegevens zijn o.a. ontleend aan de bestemmingsplantekening behorende
bij het plan “Suytkade I” en de grootschalige basiskaart van de gemeente Helmond.

Bedrijventerrein Vlisco

Ten opzichte van de huidige vastgestelde zone in het vigerende bestemmingsplan Suytkade (zie bijlage
1.5 voor de ligging) wordt in dit bestemmingsplan een kleine correctie van de zone doorgevoerd. Reden
hiervoor is dat de ligging van de zone niet logisch is, in de huidige situatie in het zuidelijk deel een punt
die naar binnen steekt. Van het nieuwe bestemmingsplan valt een klein deel van de bestemming
“‘gemengde doeleinden” binnen de zone. Als hier woningen worden gerealiseerd, zal met het aspect
industrielawaai ten gevolge van het bedrijventerrein Vlisco rekening moeten worden gehouden.

De berekeningen zijn uitgevoerd op rekenpunten ter plaatse van het bouwvlak binnen de geluidzone van
Vlisco waar de nieuwe geluidgevoelige bestemmingen zijn geprojecteerd, in de vorm van de
bestemming “gemengde doeleinden”, waar ook woningen onder vallen. De ligging van de zone is
weergegeven in bijlage 1.5, waar ook de rekenpunten ter plaatse van de bouwvlakken zijn aangegeven.
Voor deze immissiepunten ter plaatse van het bouwvlak ten gevolge van het bedrijventerrein blijkt de
nachtperiode maatgevend te zijn voor de etmaalwaarden.

Basis voor de berekeningen is het zonebeheermodel dat ten grondslag ligt aan de
revisievergunningaanvraag van Vlisco van november 2012.

In de onderstaande tabel zijn de berekende geluidbelastingen weergegeven ten gevolge van het
bedrijventerrein Vlisco.

De situering en nummering van de rekenpunten wijkt af van die bij wegverkeerslawaai en
spoorweglawaai berekeningen. Hier zijn de rekenpunten op een zodanige positie gelegd dat deze voor
het bedrijventerrein Vlisco het meest relevant zijn.
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In de onderstaande tabel 7 zijn de berekende geluidbelastingen t.g.v. Vlisco samengevat weergegeven.
Een uitgebreide weergave van de rekenresultaten is te vinden in bijlage 5.1.

Uitgangspunt hierbij is dat de beschikbare geluidruimte zo goed mogelijk wordt benut door middel van
het toepassen van een groepsreductie.

TABEL 7: Geluidbelastingen (Laeq) in dB(A) t.g.v. bedrijventerrein Vlisco.

Waarmeempunt Berekende geluidbela§ting Laeq in dB(A)
t.g.v. Vlisco

Id Omschrijving 1,5m 7,5m 13,6 m 19,5 m
01 Gemengde doeleinden 43 46 49 50
02 Gemengde doeleinden 50 52 53 55
03 Gemengde doeleinden 47 47 49 50
04 Gemengde doeleinden 47 49 50 52
05 Gemengde doeleinden 50 51 53 54
06 Gemengde doeleinden 49 50 52 53

De totale geluidemissie van Vlisco wordt bewaakt door de vastgelegde geluidzone en bij wijziging of
aanpassing van de bedrijfsvoering op basis van een melding of vergunningaanvraag in het kader van de
Wet milieubeheer getoetst.

Uit de voorgaande tabel blijkt dat de geluidbelasting ter plaatse van de bouwvlakken maximaal 55 dB(A)
bedraagt ten gevolge van het gezoneerde bedrijventerrein Vlisco.

Bedrijventerrein Hoogeind

De berekeningen zijn uitgevoerd op rekenpunten die binnen de geluidzone van Hoogeind zijn gelegen,
waar nieuwe woonbestemmingen geprojecteerd zijn. Enkele woongebieden vallen geheel binnen de
zone en enkele woongebieden worden doorsneden door de zone. De ligging van de zone is
weergegeven in bijlage 1.6, waar ook de rekenpunten ter plaatse van de binnen de zone gelegen
bouwvlakken zijn aangegeven.

De rekenresultaten voor industrielawaai ten gevolge van het bedrijventerrein Hoogeind zijn uitgebreid
weergegeven in bijlage 5.2. Voor de immissieniveaus ter plaatse van de rekenpunten ten gevolge van
het bedrijventerrein Hoogeind blijkt de nachtperiode maatgevend te zijn voor de etmaalwaarden.

De berekeningsresultaten staan in de navolgende tabel 8 voor de hoogst belaste waarneempunten
samengevat.

TABEL 8: Geluidbelastingen (Laeq) in dB(A)-etmaalwaarde t.g.v. bedrijventerrein Hoogeind.

Waarneempunt Berekende geluidbelastin_g Laeq in dB(A)
t.g.v. Hoogeind

Id Omschrijving 1,5m 7,5m 13,5 m 19,5 m
25 Woongebied 47 48 49 51
32 Woongebied 51 50 51 51
33 Woongebied 51 51 52 52
34 Woongebied 48 49 50 52
35 Woongebied 41 45 50 51

Uit de voorgaande tabel blijkt dat de geluidbelasting ter plaatse van de bouwvlakken maximaal 52 dB(A)
bedraagt ten gevolge van de bedrijven op het gezoneerde bedrijventerrein Hoogeind.
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4. TOETSING VAN DE GELUIDBELASTINGEN AAN DE GRENSWAARDEN

Wegverkeerslawaai

Ten behoeve van de toetsing van de berekende geluidsbelastingen vanwege wegverkeerslawaai aan de
gevelgrenswaarden dienen eventuele obstakelcorrecties te worden meegerekend en mag een aftrek
conform art 110g van de Wet geluidhinder worden toegepast. Deze aftrek bedraagt voor de Kanaaldijk
ZW, Engelseweg en Suytkadebrug/Suytboulevard/Floreffestraat, waar een maximum snelheid geldt van
50 km/uur, 5 dB.

De toetsing aan de gevelgrenswaarden vindt in principe per weg(vak) plaats.

De geluidbelastingen na correctie (toetswaarden) staan in de navolgende tabellen 9 en 9a weergegeven

voor de Kanaaldijk ZW.

TABEL 9: Toetswaarden (L4en) in dB, incl. correctie ex art. 110g Wgh voor de Kanaaldijk ZW

Waarneempunt Toetswaarden L, in dB t.g.v. de Kanaaldijk ZW
Id Omeschrijving 1,5m 7.5m 13,5 m 19,5 m 255m 28,5m
01 Gemengde doeleinden 49 50 51 52 -- --
02 Gemengde doeleinden 50 50 51 51 -- --
07 Woongebied 49 51 52 52 -- --
08 Woongebied 55 56 56 56 -- --
09 Woongebied 47 49 49 49 -- -
11 Woongebied 59 60 60 - -- -
12 Woongebied 52 53 54 -- -- --
13 Woongebied 53 55 55 -- -- --
15 Woongebied 29 30 34 39 48 49
18 Woongebied 26 28 31 36 44 48
19 Woongebied 52 54 54 54 -- --
22 Woongebied 46 47 48 48 - -
23 Woongebied 54 56 56 56 -- -
24 Woongebied 48 50 50 50 -- --
26 Woongebied 46 48 49 49 -- --

Voor de situatie waarin het gebied tussen de Zuid-Willemsvaart en de Kanaalboulevard niet bebouwd
zou worden, zijn aanvullend de toetswaarden als vermeld in tabel 9a bepaald.

TABEL 9a Toetswaarden (Lqe,) in dB, incl. correctie ex art. 110g Wgh voor de Kanaaldijk ZW zonder
afscherming.

Waarneempunt Toetswaarden Ld?_n indB t.g.v. de
Kanaaldijk ZW
Id Omschrijving 1,5m 7,5m 13,56 m 19,5 m
04 Gemengde doeleinden 45 46 47 48
27 Woongebied 47 48 49 49
28 Woongebied 47 48 49 49
29 Woongebied 46 47 48 48

Uit de tabellen 9 en 9a blijkt dat de geluidbelasting ten gevolge van de Kanaaldijk ZW de
voorkeursgrenswaarde van 48 dB ter plaatse van de bouwvlakken voor woningen, met een
geluidbelasting van maximaal 60 dB, overschreden wordt met maximaal 12 dB. De maximaal vast te
stellen hogere waarde van 63 dB wordt niet overschreden.

Als het gebied tussen de Zuid-Willemsvaart en de Kanaalboulevard niet wordt bebouwd, en dus geen
afschermende werking heeft, wordt de voorkeursgrenswaarde van 48 dB op twee locaties aan de
Kanaalboulevard overschreden met 1 dB. De overschrijdingen van de voorkeursgrenswaarde is in de
tabellen vet gedrukt en onderstreept weergegeven.
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De geluidbelastingen na correctie (toetswaarden) staan in de navolgende tabel 10 weergegeven voor de
Engelseweqg.

TABEL 10: Toetswaarden (Lqen) in dB, incl. correctie ex art. 110g Wgh voor de Engelseweg

W Toetswaarden Ly, in dB t.g.v. de
aarneempunt
Engelseweg
Id Omschrijving 1,5m 7,5m 13,5 m 19,5 m
01 Gemengde doeleinden 43 43 44 46
02 Gemengde doeleinden 51 54 54 54
03 Gemengde doeleinden 46 48 48 48
04 Gemengde doeleinden 45 48 48 48
05 Gemengde doeleinden 54 56 56 56
06 Gemengde doeleinden 49 52 55 55
07 Gemengde doeleinden 43 44 45 46
30 Woongebied 41 43 49 51
31 Woongebied 44 46 47 47

Uit tabel 10 blijkt dat de geluidbelasting ten gevolge van de Engelseweg de voorkeursgrenswaarde van
48 dB ter plaatse van de bouwvlakken voor woningen, met een geluidbelasting van maximaal 56 dB,
overschreden wordt met maximaal 8 dB. De maximaal vast te stellen hogere waarde van 63 dB wordt
niet overschreden.

De overschrijdingen van de voorkeursgrenswaarde is in de tabel vet gedrukt en onderstreept
weergegeven.

De geluidbelastingen na correctie (toetswaarden) staan in de navolgende tabel 11 weergegeven voor de
Suytkadebrug/Suytboulevard/Floreffestraat.

TABEL 11: Toetswaarden (Lg,) in dB, incl. correctie ex art. 110g Wgh voor de Suytkadebrug/-
Suytboulevard/Floreffestraat

Toetswaarden Lge, in dB t.g.v. de
Waarneempunt Suytkadebrug/Suytboulevard/-
Floreffestraat
Id Omschrijving 1,5m 7,5m 13,6 m 19,5 m
32 Woongebied 61 60 59 58
33 Woongebied 59 59 58 57
34 Woongebied 47 48 48 48

Uit tabel 11 blijkt dat de geluidbelasting ten gevolge van de Suytkadebrug/Suytboulevard/-Floreffestraat
de voorkeursgrenswaarde van 48 dB ter plaatse van de bouwvlakken voor woningen, met een
geluidbelasting van maximaal 61 dB, overschreden wordt met maximaal 13 dB. De maximaal vast te
stellen hogere waarde van 63 dB wordt niet overschreden.

De overschrijdingen van de voorkeursgrenswaarde is in de tabel vet gedrukt en onderstreept
weergegeven.

De geluidbelasting vanwege de 30 km/uur wegen bedraagt maximaal 61 dB. Deze waarde hoeft niet te
worden getoetst aan de geluidnormering uit de Wet geluidhinder.

Resumerend kan worden gesteld dat de geluidbelasting ten gevolge van de Kanaaldijk ZW, Engelseweg
en Suytkadebrug/Suytboulevard/Floreffestraat de voorkeursgrenswaarde van 48 dB voor wegverkeers-
lawaai overschrijdt met resp. 12, 8 en 13 dB.
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Maatregelen om de geluidbelasting te reduceren

Maatregelen om de geluidsbelasting vanwege het wegverkeer te reduceren zijn bij de Kanaaldijk ZW en
Engelseweg reeds getroffen in de vorm van een wegdek bestaande uit SMA 0/11. Verdergaande
bronmaatregelen zijn om financiéle redenen voor dit plan niet mogelijk en leveren met name te weinig
reductie op.

Maatregelen in de overdrachtsfeer zoals geluidwallen en schermen zijn op deze centrumlocatie om
stedenbouwkundige redenen niet mogelijk.

Gesteld kan worden dat verdergaande bronmaatregelen en het treffen van overdrachtsmaatregelen
stuiten op bezwaren van financiéle- en stedenbouwkundige aard. Tevens is het akoestisch effect te
gering.

Voor de overschrijdingen van de voorkeursgrenswaarde zal een hogere waarde dan de
voorkeursgrenswaarde worden vastgesteld door het college van burgemeester en wethouders ten
gevolge van de Kanaaldijk ZW tot 60 dB, ten gevolge van de Engelseweg tot 56 dB en ten gevolge van
de Suytkadebrug/Suytboulevard/Floreffestraat tot 61 dB.

De waarden per rekenpunt en per bouwlaag zijn in de tabellen 9 t/m en 11 weergegeven.

Spoorweglawaai
De te toetsen geluidbelastingen vanwege de spoorweg zijn gelijk aan de berekende geluidbelastingen

en staan vermeld in tabel 12. Hier zijn verder geen correcties op van toepassing. Uit de vermelde
waarden in deze tabellen blijkt dat de voorkeursgrenswaarde van 55 dB voor spoorweglawaai op een
aantal van de rekenpunten wordt overschreden.

De overschrijdingen van de voorkeursgrenswaarde is in de tabel 12 vet gedrukt en onderstreept
weergegeven.

TABEL 12: Toetswaarden (Lgen) in dB t.g.v. spoorweg Eindhoven-Venlo.

Waarneempunt Toetswaarden Lge, in dB t.g.v. de spoorweg Eindhoven-Venlo
Id Omeschrijving 1,5m 7.5m 13,5 m 19,5 m 255 m 28,5m
01 Gemengde doeleinden 51 53 57 63 -- --
02 Gemengde doeleinden 68 70 yal 71 -- --
03 Gemengde doeleinden 64 65 66 67 -- -
04 Gemengde doeleinden 63 64 65 65 -- -
05 Gemengde doeleinden 68 70 71 71 -- --
06 Gemengde doeleinden 64 68 69 69 -- --
07 Woongebied 54 56 59 63 -- --
08 Woongebied 63 64 64 65 -- -
11 Woongebied 62 62 61 -- -- --
12 Woongebied 63 63 64 -- -- --
15 Woongebied 39 40 43 48 52 60
16 Woongebied 41 42 44 49 56 60
17 Woongebied 45 48 49 51 54 55
29 Woongebied 61 61 62 62 -- --
30 Woongebied 55 59 67 68 -- -
31 Woongebied 59 60 62 64 -- -

Uit het voorgaande blijkt dat de geluidbelasting ten gevolge van de spoorweg Eindhoven-Venlo ter
plaatse van het plangebied waar woningen geprojecteerd zijn, maximaal 71 dB bedraagt.

Op met name de noordziide van het plan wordt de voorkeursgrenswaarde op grotere hoogte
overschreden. De maximaal vast te stellen hogere waarde van 68 dB wordt ter plaatse van het bouwvlak
aan de noordziide van de gemengde doeleinden overschreden. De geluidbelasting bedraagt daar
maximaal 71 dB.

Maatregelen om de geluidbelasting te reduceren voor het spoorweglawaai is aanwezig in de vorm van
afschermende bestaande bebouwing (woningen en Cacaofabriek). Bij dit onderzoek is hier al rekening
mee gehouden. Verdergaande maatregelen om de geluidbelasting te reduceren zijn om
stedenbouwkundige en financiéle redenen niet mogelijk en leveren onvoldoende effect op met name de
grotere bouwhoogten.
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Voor de overschrijdingen van de voorkeursgrenswaarde van 55 dB voor spoorweglawaai dienen hogere
waarden dan de voorkeursgrenswaarde te worden vastgesteld zoals vermeld in de voorgaande tabel 12,
tot maximaal 68 dB.

Bij hogere geluidbelastingen kan er met een dove gevel gewerkt worden, dit is een gevel waarin geen te
openen delen in de verblijffsgebieden bevinden. Een andere mogelijkheid is om bij de invulling van het
plangebied zodanig rekening te houden dat er binnen het plan afscherming plaats vindt, doordat er een
niet-geluidgevoelige bebouwing ter afscherming voor eventuele woningen wordt geplaatst.

Bij de invulling van dit gebied met een bouwplan kan op dit niveau hier rekening mee worden gehouden.

Industrielawaai

In eerste instantie wordt getoetst aan de voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A) voor industrielawaai. Als
de voorkeursgrenswaarde wordt overschreden, is in het kader van de planontwikkeling een onderzoek
nodig naar de mogelijkheden tot reductie van de geluidbelasting door het toepassen van resp. bron- en
overdrachtmaatregelen. Mocht dit niet mogelijk zijn, of onvoldoende reductie bieden, is in principe
mogelijk een hoger waarde vast te stellen tot max. 55 dB(A). Het college van burgemeester en
wethouders is bevoegd om gemotiveerd een hogere waarde vast te stellen.

Om in het algemeen de geluidbelasting te reduceren, geeft de Wet geluidhinder een aantal
mogelijkheden aan. De volgorde is:

1%°: Bronmaatregelen

2% Maatregelen in de overdracht (afscherming)

3%: Vaststellen hogere geluidbelasting, eventueel gecombineerd met maatregelen aan de gevels.

Hierna zal de toetsing voor de bedrijventerreinen Vlisco en Hoogeind plaatsvinden.

Bedrijventerrein Vlisco

De te toetsen geluidbelastingen vanwege het bedrijventerrein Vlisco zijn gelijk aan de berekende
geluidbelastingen en staan vermeld in de tabel 13. Hier zijn verder geen correcties op van toepassing.
Uit de vermelde waarden in deze tabellen blijkt dat de voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A) voor
industrielawaai op een aantal van de rekenpunten wordt overschreden.

De overschrijdingen van de voorkeursgrenswaarde is vet gedrukt en onderstreept weergegeven.

TABEL 13: Toetswaarden (Laeq) in dB(A) t.g.v. bedrijventerrein Vlisco.

Waarneempunt Toetswaarden Laeq in dB(A) t.g.v. Vlisco
Id Omeschrijving 1,5m 7,5m 13,5 m 19,5 m
01 Gemengde doeleinden 43 46 49 50
02 Gemengde doeleinden 50 52 53 55
03 Gemengde doeleinden 47 47 49 50
04 Gemengde doeleinden 47 49 50 52
05 Gemengde doeleinden 50 51 53 54
06 Gemengde doeleinden 49 50 52 53

De waarden zoals genoemd in tabel 13 worden in eerste instantie getoetst aan de
voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A). Hieruit blijkt dat de voorkeursgrenswaarde op een aantal
rekenpunten op één of meer bouwlagen van de bestemming gemengd wordt overschreden. De
overschrijding bedraagt maximaal 5 dB(A). De maximale toegestane waarde bedraagt 55 dB(A). Deze
waarde wordt in het plangebied ter plaatse van de bestemming gemengd niet overschreden.

In het kader van het bestemmingsplan Suytkade en Suytkade deelplan 1 zijn in 2003/2004 hogere
waarden vastgesteld voor industrielawaai tot 54 dB(A).

De rekenresultaten kunnen anders zijn doordat het onderliggende rekenmodel aangepast kan zijn. Hier is
uitgegaan van het meest recente rekenmodel bij de vergunning van 2012 en de reeds aanwezige
bebouwing in het plan Suytkade.
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Bronmaatregelen

Bij het akoestisch onderzoek voor Vlisco is uitgegaan van het rekenmodel van adviesbureau Peutz,
behorende bij de vergunningaanvraag van Vlisco uit 2012. In dit onderzoek is uitgegaan van het treffen
van zodanige maatregelen, zodat aan de te bewaken waarde op de zonegrens en aan de vastgestelde
hogere waarden binnen de zone kan worden voldaan. Eventueel hieruit voortvioeide maatregelen zijn in
dit geval reeds getroffen.

In de vergunde situatie blijkt de Uitlaatdroger (bron GIP04) een bijdrage van 43,6 dB(A) op te leveren op
het hoogst belaste rekenpunt 2 bij de bestemming gemengd. Verder levert de geluidbron VN 624-02 een
belasting van 44,4 dB(A). Een reductie van 10 dB(A) zou een totale reductie van de geluidbelasting
opleveren van ca.0,7 dB(A) op het totale geluidniveau.

Verder zijn er een veelheid aan geluidsbronnen die een bijdrage leveren van 38 a 40 dB(A) op de locatie
van rekenpunt 2. Reductie van deze geluidbronnen zal een grote financiéle consequentie hebben en niet
opwegen tegen de te bereiken reductie van het geluidniveau. De voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A)
zal dan zeker niet gerealiseerd kunnen worden.

Als er bij de volgende van belang zijnde bronnen een reductie moet worden doorgevoerd, dan dient een
veelheid aan bronnen te worden aangepakt. Dit betekent maatregelen aan enkele tientallen bronnen
moeten worden gereduceerd, (dit zijn o.a. dakventilatoren, roosters, schoorstenen etc.) waarbij nog
steeds niet aan de voorkeursgrenswaarde kan worden voldaan. Reductie van deze geluidbronnen zal
een grote financiéle consequentie hebben en niet opwegen tegen de te bereiken reductie van het
geluidniveau. De voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A) op waarneempunt 2 zal hierbij nog steeds
overschreden worden.

Afschermende maatregelen

Na bronmaatregelen moet worden bezien in hoeverre maatregelen in de overdrachtsfeer te realiseren
zijn. Afscherming van de geluidbronnen van het bedrijf Vlisco en het bedrijventerrein zal niet mogelijk zijn
middels gewone wallen of schermen. De omvang van de bedrijven laat dit niet toe, evenals het feit dat
veel geluidbronnen op grote hoogte liggen, waardoor heel hoge en lange schermen nodig zouden zijn.
Dit is stedenbouwkundig uiteraard ook niet verantwoord.

Waar wel onderzoek naar verricht is, is om in het bouwplan zelf een zodanige afscherming te realiseren
dat de eerstelijns bebouwing een afschermende werking naar het hierachter gelegen gebied met
geluidgevoelige bebouwing oplevert.

Voor Vlisco betekent dit verder dat de bebouwing waarop de rekenpunten 02 en 05 zijn gesitueerd, een
afschermende functie hebben naar de hierachter gelegen woningblokken. De afschermende werking zal
het grootst zijn op de lagere bouwlagen

Vaststellen hogere waarden geluidbelasting
Voor de bestemming gemengd betekent dit dat hogere waarden moeten worden vastgesteld in de zin
van de Wet geluidhinder voor het onderdeel industrielawaai.
Als hoofdcriterium voor het vaststellen van hogere waarden voor nieuwe woonlocaties geldt volgens het
door de gemeente Helmond vastgestelde hogere waarden beleid:
* maatregelen leveren overwegende bezwaren van stedenbouwkundige en financiéle aard.
Als subcriterium geldt:
* tenminste één uitwendige scheidingsconstructie heeft een geluidbelasting van niet meer
dan 50 dB(A).

Aan dit subcriterium kan worden voldaan door op basis van aanvullende berekeningen aan een concreet
bouwplan uit te voeren, waaruit een en ander blijkt.

Bedrijventerrein Hoogeind

De te toetsen geluidbelastingen vanwege het bedrijventerrein Hoogeind zijn gelijk aan de berekende
geluidbelastingen en staan vermeld in de tabel 14. Hier zijn verder geen correcties op van toepassing.
Uit de vermelde waarden in deze tabellen blijkt dat de voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A) voor
industrielawaai op een aantal van de rekenpunten wordt overschreden.

De overschrijdingen van de voorkeursgrenswaarde is vet gedrukt en onderstreept weergegeven.
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TABEL 14: Toetswaarden (Laeq) in dB(A)-etmaalwaarde t.g.v. bedrijventerrein Hoogeind.

Waarneempunt Toetswaarden LAeq in dB(A) t.g.v.
Hoogeind
Id Omschrijving 1,5m 7,5m 13,6 m 19,5 m
25 Woongebied 47 48 49 5
32 Woongebied 51 50 5 5
33 Woongebied 5 5 52 52
34 Woongebied 48 49 50 52
35 Woongebied 41 45 50 il

De waarden =zoals genoemd in tabel 14 worden in eerste instantie getoetst aan de
voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A). Hieruit blijkt dat de voorkeursgrenswaarde op een aantal
rekenpunten op één of meer bouwlagen van de bestemming wonen wordt overschreden. De
overschrijding bedraagt maximaal 2 dB(A). De maximale toegestane waarde bedraagt 55 dB(A). Deze
waarde wordt in het plangebied ter plaatse van de bestemming wonen niet overschreden.

In het kader van het bestemmingsplan Suytkade — Groenkwartier Noord zijn op 7 mei 2010 door het
college van burgemeester en wethouders hogere waarden vastgesteld voor industrielawaai tot 53 dB(A).
Hierbij is het oostelijk blok met de bestemming wonen in dat plan opgenomen en zijn daarvoor voor
industrielawaai hogere waarden vastgesteld tot 53 dB(A) ten gevolge van het bedrijventerrein Hoogeind.
De rekenresultaten vallen nu ongeveer gelijk uit aan die uit 2010 en op punten wordt voldaan aan de
destijds vastgestelde hogere waarden. In detail kunnen nu andere waarden berekend worden doordat
het onderliggende rekenmodel geactualiseerd is en de stand van zaken van juli 2014 weergeeft waarbij
tevens rekening is gehouden met de nu aanwezige bebouwing in het plan Suytkade.

Bronmaatregelen

Maatregelen om de geluidbelasting te reduceren zijn onderzocht. Uit een analyse blijkt dat het bedrijven
UTD en BAC de belangrijkste bijdrage leveren. Na deze 2 bedrijven blijkt een veelheid aan bedrijven een
vergelijkbare bijdrage in het geluidniveau te leveren. Bij het bedrijff UTD is de belangrijkste geluidbron de
losbunker met een bijdrage van 42,8 dB(A) op het hoogst belaste rekenpunt. Bij BAC is de belangrijkste
geluidbron het laden van het gerede product en de geluidemissie van de asfaltcentrale zelf met bijdragen
van resp. 38,0 en ruim 43 dB(A). Een reductie van de genoemde bronnen met 5 dB(A) levert in totaal
een geluidbelasting op het hoogst belaste punt 33 op van max. ca. 0,9 dB(A). Hiertoe zou de
geluidemissie van de asfaltcentrale als gebouw geisoleerd moeten worden. Dit betekent vanwege het
grote oppervilak een zeer hoge kostenpost voor een relatief geringe reductie van de geluidbelasting.
Gezien het feit dat een veelheid aan bedrijven een vergelijkbare bijdrage levert, betekent dat veel
bedrijven gereduceerd moeten worden om ter plaatse van de woonbestemming in het plan Suytkade |
nog enig effect te hebben. Ook na het treffen van bronmaatregelen zal de voorkeursgrenswaarde nog
worden overschreden. Het treffen van bronmaatregelen stuit dan ook met name op bezwaren van
financiéle aard.

Afschermende maatregelen

Aangezien het onderhavige plan deels een nadere invulling/aanvulling is van het oorspronkelijke plan, zal
de motivering om geen bronmaatregelen te treffen, identiek zijn aan de motivering die in het kader van
het bestemmingsplan Suytkade en Suytkade-Groenkwartier Noord is neergelegd. Het is met name om
financiéle redenen dat bronmaatregelen niet effectief zijn. Dit wil zeggen dat bij een reductie van de
belangrijkste bronnen de totale geluidbelasting niet substantieel gereduceerd wordt, terwijl dit een zeer
hoge kostenpost wordt.

Verder moet nog worden gemeld dat in het kader van de geluidsanering in de jaren 90 reeds diverse
bronmaatregelen bij bedrijven zijn getroffen.

Afschermde maatregelen zijn voor de bedrijven op Hoogeind geen reéle maatregel omdat het een
veelheid aan bedrijven betreft en de geluidbronnen vaak hoog gelegen zijn, waardoor het plaatsen van
een geluidscherm geen effect heeft. Het betreft dan een investering die weinig effect heeft, waardoor het
op financiéle bezwaren stuit. Ook zal het plaatsen van geluidschermen stuiten op bezwaren van
stedenbouwkundige aard.
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Vaststellen hogere waarden geluidbelasting

In nieuwe situaties zoals hier (nieuwe geluidgevoelige bestemming binnen de zone van een bestaand
bedrijventerrein) kunnen bij overschrijding van de voorkeursgrenswaarde, hogere waarden worden
vastgesteld tot maximaal 55 dB(A).

Als hoofdcriterium voor het vaststellen van hogere waarden voor nieuwe woonlocaties geldt volgens het
door de gemeente Helmond vastgestelde hogere waarden beleid:
* maatregelen leveren overwegende bezwaren van stedenbouwkundige en financiéle aard.
Als subcriterium geldt:
* tenminste één uitwendige scheidingsconstructie heeft een geluidbelasting van niet meer
dan 50 dB(A).

Aan dit subcriterium kan worden voldaan door op basis van aanvullende berekeningen aan een concreet
bouwplan uit te voeren, waaruit een en ander blijkt.

5. CUMULATIEVE GELUIDBELASTINGEN

Omdat hier sprake is van meerdere geluidbronnen (wegverkeerslawaai, spoorweglawaai en
industrielawaai) is een onderzoek verricht naar de optredende gecumuleerde geluidbelastingen. Dit is
van belang bij de rekenpunten waarbij de voorkeursgrenswaarde vanwege minimaal 2 lawaaisoorten de
voorkeursgrenswaarde van de betreffende lawaaisoort wordt overschreden.

De gecumuleerde geluidbelastingen zijn berekend volgens het "Reken- en meetvoorschrift geluid 2012",
regeling als bedoeld in artikel 110d van de Wet geluidhinder, besluit van 12 juni 2012, bijlage 1,
hoofdstuk 2, Rekenmethode cumulatieve geluidbelasting.

In bijlage 6 is een overzicht weergegeven van de berekende geluidbelastingen vanwege het
wegverkeerslawaai, spoorweglawaai en industrielawaai voor zover de voorkeursgrenswaarden
overschrijden en de omrekening daarvan, daar waar sprake is van meerdere lawaaisoorten, naar de
gecumuleerde geluidbelasting. De maximaal bepaalde gecumuleerde geluidbelasting is bepaald op
67 dB op basis van het wegverkeerspectrum. Deze geluidbelasting betekent een zeer hoge
geluidbelasting. Aangezien dit een binnenstedelijke situatie betreft, is dit met een juiste uitwerking van de
te ontwikkelen bouwplannen en een hogere geluidwering van de gevels van woningen een niveau dat
hier acceptabel kan worden geacht.

Deze gecumuleerde geluidbelastingen kunnen worden gebruikt om de benodigde geluidwering van de
geluidgevoelige bebouwing te bepalen.

6. GELUIDWERING GEVELS

De karakteristieke geluidw ering van de gevels van de te realiseren woning zal zodanig moeten zijn
dat de geluidbelasting in de verbliffsgebieden maximaal 33 dB bedraagt ten gevolge van
wegverkeerslaw aai, een en ander volgens het Bouw besluit (art. 3.1 t/m 3.3). Uitgangspunt hierbij is
de gecumuleerde geluidbelasting vanwege het wegverkeerslawaai, spoorweglawaai en
industrielaw aai zoals vermeld in bijlage 6.

De minimale karakteristieke geluidwering voor de hoogst belaste gevel ten gevolge van alle
geluidbronnen vanwege het wegverkeerslawaai, spoorweglawaai en industrielawaai volgens bijlage
6 in dit rapport, zijnde de voorgevels van de woningen, bedraagt 67 — 33 = 34 dB voor de
verblijfsgebieden.

7. CONCLUSIE

Ten behoeve van het bestemmingsplan “Suytkade |”, waar door bestemmingsherziening onder andere
woningbouw mogelijk wordt gemaakt c.q. wordt herbestemd, is een akoestisch onderzoek ingesteld en is
dit beschouwd als een nieuwe situatie in de zin van de Wet geluidhinder.

Uit het onderzoek blijkt dat de voorkeursgrenswaarde van 48 dB voor wegverkeerslawaai in dit
plangebied ter plaatse van de bouwvlakken van de woonbestemmingen wordt overschreden ten gevolge
van het verkeer op de Kanaaldijk ZW, Engelseweg en Suytkadebrug/Suytboulevard/Floreffestraat met
een geluidbelasting van maximaal 60 dB, 56 dB en 61 dB. De maximaal vast te stellen hogere waarde
van 63 dB voor wegverkeerslawaai wordt niet overschreden.

De geluidbelasting ten gevolge van de spoorweg Eindhoven-Venlo bedraagt maximaal 71 dB ter plaatse
van de bestemming gemengd. De voorkeursgrenswaarde van 55 dB wordt overschreden en ook de
maximaal vast te stellen hogere waarde van 68 dB wordt overschreden.
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Bij hogere geluidbelastingen dan de maximaal vast te stellen hogere waarde van 68 dB kan alleen
woningbouw gerealiseerd worden d.m.v. het toepassen van een dove gevel of door het realiseren van
een afdoende afscherming b.v. in de vorm van een niet-geluidgevoelige bestemming.

De geluidbelasting vanwege de bedrijventerreinen Vlisco en Hoogeind bedragen maximaal resp. 55
dB(A) en 52 dB(A). De voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A) wordt hiermee met 5 dB(A) en met 2 dB(A)
overschreden. De maximaal vast te stellen hogere waarde van 55 dB(A) wordt niet overschreden.

Maatregelen om de geluidbelasting t.g.v. het wegverkeer te reduceren zijn bij de Kanaaldijk ZW en de
Engelseweg reeds getroffen in de vorm van een wegdek van SMA 0/11. Verdere maatregelen om de
geluidbelasting vanwege het wegverkeerslawaai en de spoorweg te reduceren, zijn in dit binnenstedelijke
gebied niet mogelijk gebleken.

Bronmaatregelen en maatregelen in de overdrachtsfeer voor het industrielawaai zijn o0.a. getroffen in het
kader van de sanering van dit bedrijventerrein en verder bij de inpassing van bedrijven op dit
bedrijventerrein. Verdere bron- en overdrachtmaatregelen blijken niet doeltreffend en brengen de
geluidbelasting niet terug tot de voorkeursgrenswaarde. Ook kunnen deze om financiéle en
stedenbouwkundige redenen niet worden getroffen. Voor de overschrijding van de
voorkeursgrenswaarde kan een hogere waarde dan de voorkeursgrenswaarde vastgesteld, tot maximaal
55 dB(A) ten gevolge van de bedrijventerreinen Vlisco en Hoogeind.

Voor het wegverkeer, spoorweglawaai en industriclawaai kan het college van burgemeester en
wethouders een hogere waarde voor de geluidbelasting dan de voorkeursgrenswaarde worden
vastgesteld.

Opdrachtgever: gem. Helmond, afd. ROV

Dossier:

Omvang: 62 pagina's

Auteur: team Milieu/G.J.H. Groot Dengerink
Datum: 9 december 2015
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Invoergegevens wegverkeer

Wegvak: Kanaaldijk NW
Jaar v. d. gegevens: 2020 Maatgevend jaar: 2024
Verkeersintensiteit: 14960 mvt/etm Maatg. intensiteit: 14960 mvt/etm
Soort wegdek: SMA 0/11 Jaarlijkse toename: 0 %
Snelheid: 50 km/uur
Verdeling (percentage): Verdeling (aantallen per uur):
Dag Avond Nacht Dag Avond Nacht
Uurintensiteit: 6,70% 3,60% 0,65%| 1002,3 538,6 97,2
Motorrijwielen: 0,00% 0,00% 0,00% 0,0 0,0 0,0
Lichte mvt: 81,70% 88,80%| 82,40% 818,9 478,2 80,1
Middelzw. mvt.: 8,70% 5,80%| 10,20% 87,2 31,2 9,9
Zware mvt.: 9,60% 5,40% 7,40% 96,2 29,1 7,2
Wegvak: Engelseweg
Jaar v. d. gegevens: 2020 Maatgevend jaar: 2024
Verkeersintensiteit: 12460 mvt/etm Maatg. intensiteit: 12460 mvt/etm
Soort wegdek: fijn asfalt (DAB) Jaarlijkse toename: 0 %
Snelheid: 50 km/uur
Verdeling (percentage): Verdeling (aantallen per uur):
Dag Avond Nacht Dag Avond Nacht
Uurintensiteit: 6,65% 3,75% 0,65% 828,6 467,3 81,0
Motorrijwielen: 0,00% 0,00% 0,00% 0,0 0,0 0,0
Lichte mvt: 92,50% 95,50%| 92,80% 766,4 446,2 75,2
Middelzw. mvt.: 4,00% 2,50% 4,60% 33,1 11,7 3,7
Zware mvt.: 3,50% 2,00% 2,60% 29,0 9,3 21
Wegvak: Heeklaan
Jaar v. d. gegevens: 2020 Maatgevend jaar: 2024
Verkeersintensiteit: 20350 mvt/etm Maatg. intensiteit: 20350 mvt/etm
Soort wegdek: fijn asfalt (DAB) Jaarlijkse toename: 0 %
Snelheid: 50 km/uur
Verdeling (percentage): Verdeling (aantallen per uur):
Dag Avond Nacht Dag Avond Nacht
Uurintensiteit: 6,65% 3,75% 0,65%| 1353,3 763,1 132,3
Motorrijwielen: 0,00% 0,00% 0,00% 0,0 0,0 0,0
Lichte mwvt: 91,90% 95,30%| 92,10%| 1243,7 727,3 121,8
Middelzw. mwt.: 4,30% 2,70% 5,00% 58,2 20,6 6,6
Zware mvt.: 3,80% 2,00% 2,90% 51,4 15,3 3,8
Wegvak: Suytkadebrug
Jaar v. d. gegevens: 2020 Maatgevend jaar: 2024
Verkeersintensiteit: 6340 mvt/etm Maatg. intensiteit: 6340 mvt/etm
Soort wegdek: fijn asfalt (DAB) Jaarlijkse toename: 0 %
Snelheid: 50 km/uur
Verdeling (percentage): Verdeling (aantallen per uur):
Dag Avond Nacht Dag Avond Nacht
Uurintensiteit: 6,66% 3,70% 0,66% 422,2 234,6 41,8
Motorrijwielen: 0,00% 0,00% 0,00% 0,0 0,0 0,0
Lichte mvt: 90,00% 94,00%| 90,30% 380,0 220,5 37,8
Middelzw. mvt.: 5,00% 2,20% 5,80% 21,1 5.2 24
Zware mvt.: 5,00% 3,80% 3,90% 211 8,9 1,6

Bron verkeersgegevens:

Verkeersgegevens

Verkeersmodel SRE 3.0, verdeling cf. RVMK
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Invoergegevens wegverkeer

Wegvak: Suytplein
Jaar v. d. gegevens: 2020 Maatgevend jaar: 2024
Verkeersintensiteit: 6340 mvt/etm Maatg. intensiteit: 6340 mvt/etm
Soort wegdek: fijn asfalt (DAB) Jaarlijkse toename: 0 %
Snelheid: 50 km/uur
Verdeling (percentage): Verdeling (aantallen per uur):
Dag Avond Nacht Dag Avond Nacht
Uurintensiteit: 6,66% 3,70% 0,66% 4222 234,6 41,8
Motorrijwielen: 0,00% 0,00% 0,00% 0,0 0,0 0,0
Lichte mvt: 90,00% 94,00%| 90,30% 380,0 220,5 37,8
Middelzw. mvt.: 5,00% 2,20% 5,80% 211 52 24
Zware mvt.: 5,00% 3,80% 3,90% 211 8,9 1,6
Wegvak: Scheepsboulevard
Jaar v. d. gegevens: 2020 Maatgevend jaar: 2024
Verkeersintensiteit: 500 mvt/etm Maatg. intensiteit: 500 mvt/etm
Soort wegdek: fijn asfalt (DAB) Jaarlijkse toename: 0 %
Snelheid: 30 km/uur
Verdeling (percentage): Verdeling (aantallen per uur):
Dag Avond Nacht Dag Avond Nacht
Uurintensiteit: 6,67% 4,09% 0,45% 33,4 20,5 23
Motorrijwielen: 0,0% 0,0% 0,0% 0,0 0,0 0,0
Lichte mvt: 99,8% 99,9% 99,9% 33,3 20,4 22
Middelzw. mvt.: 0,1% 0,1% 0,1% 0,0 0,0 0,0
Zware mvt.: 0,1% 0,0% 0,0% 0,0 0,0 0,0
Wegvak: Suytboulevard
Jaar v. d. gegevens: 2020 Maatgevend jaar: 2024
Verkeersintensiteit: 5570 mvt/etm Maatg. intensiteit: 5570 mvt/etm
Soort wegdek: fijn asfalt (DAB) Jaarlijkse toename: 0 %
Snelheid: 50 km/uur
Verdeling (percentage): Verdeling (aantallen per uur):
Dag Avond Nacht Dag Avond Nacht
Uurintensiteit: 6,75% 3,87% 0,44% 376,0 215,6 24,5
Motorrijwielen: 0,0% 0,0% 0,0% 0,0 0,0 0,0
Lichte mwt: 88,2% 94,8% 91,6% 331,6 204,3 22,4
Middelzw. mvt.: 5,8% 3,3% 6,1% 21,8 7.1 1,5
Zware mvt.: 6,0% 1,9% 2,3% 22,6 41 0,6
Wegvak: Kanaalboulevard (wegvak Engelseweg-Timpaanstraat)
Jaar v. d. gegevens: 2020 Maatgevend jaar: 2024
Verkeersintensiteit: 2420 mvt/etm Maatg. intensiteit: 2420 mvt/etm
Soort wegdek: klinkers in keperverband Jaarlijkse toename: 0 %
Snelheid: 30 km/uur
Verdeling (percentage): Verdeling (aantallen per uur):
Dag Avond Nacht Dag Avond Nacht
Uurintensiteit: 6,67% 4,09% 0,45% 161,4 99,0 10,9
Motorrijwielen: 0,0% 0,0% 0,0% 0,0 0,0 0,0
Lichte mvt: 99,5% 99,8% 99,6% 160,6 98,8 10,8
Middelzw. mvt.: 0,3% 0,2% 0,3% 0,5 0,2 0,0
Zware mvt.: 0,2% 0,0% 0,1% 0,3 0,0 0,0

Bron verkeersgegevens:

Verkeersgegevens

Verkeersmodel SRE 3.0, verdeling cf. RVIVK

BIJLAGE 2.2



Akoestisch onderzoek BP Suytkade |

Invoergegevens wegverkeer

Wegvak:

Kanaalboulevard (wegvak Timpaanstraat-Suytplein)

Jaar v. d. gegevens: 2020 Maatgevend jaar: 2025
Verkeersintensiteit: 730 mvt/etm Maatg. intensiteit: 730 mvt/etm
Soort wegdek: klinkers in keperverband Jaarlijkse toename: 0 %
Snelheid: 30 km/uur
Verdeling (percentage): Verdeling (aantallen per uur):

Dag Avond Nacht Dag Avond Nacht
Uurintensiteit: 6,68% 4,06% 0,45% 48,8 29,6 3,3
Motorrijwielen: 0,0% 0,0% 0,0% 0,0 0,0 0,0
Lichte mvt: 98,8% 99,5% 99,1% 48,2 29,5 3.3
Middelzw. mvt.: 0,7% 0,4% 0,7% 0,3 0,1 0,0
Zware mvt.: 0,5% 0,1% 0,2% 0,2 0,0 0,0
Wegvak: Hoogeindsestraat
Jaar v. d. gegevens: 2020 Maatgevend jaar: 2025
Verkeersintensiteit: 500 mvt/etm Maatg. intensiteit: 500 mvt/etm
Soort wegdek: klinkers in keperverband Jaarlijkse toename: 0 %
Snelheid: 30 km/uur

Verdeling (percentage): Verdeling (aantallen per uur):

Dag Avond Nacht Dag Avond Nacht
Uurintensiteit: 6,67% 4,09% 0,45% 33,4 20,5 23
Motorrijwielen: 0,0% 0,0% 0,0% 0,0 0,0 0,0
Lichte mvt: 99,9% 99,9% 99,9% 33,3 20,4 22
Middelzw. mwt.: 0,1% 0,1% 0,1% 0,0 0,0 0,0
Zware mvt.: 0,0% 0,0% 0,0% 0,0 0,0 0,0
Wegvak: Stationsstraat (wegvak Engelseweg-Stationsplein)
Jaar v. d. gegevens: 2020 Maatgevend jaar: 2022

Verkeersintensiteit:

13500 mvt/etm

Maatg. intensiteit:

Soort wegdek: fijn asfalt (DAB) Jaarlijkse toename:
Snelheid: 50 km/uur
Verdeling (percentage): Verdeling (aantallen per uur):

Dag Avond Nacht Dag Avond Nacht
Uurintensiteit: 6,67% 3,69% 0,65% 900,5 498,2 87,8
Motorrijwielen: 0,0% 0,0% 0,0% 0,0 0,0 0,0
Lichte mvt: 88,5% 93,2% 88,9% 796,9 464,3 78,0
Middelzw. mvt.: 5,9% 3,8% 6,9% 53,1 18,9 6,1
Zware mvt.: 5,6% 3,0% 4,2% 50,4 14,9 3,7

Bron verkeersgegevens:

Verkeersgegevens

Verkeersmodel SRE 3.0, verdeling cf. RVIMK

13500 mvt/etm
0%

BIJLAGE 2.3



Gemeente Helmond Bijlage 3
Geluidbelasting t.g.v. wegverkeer Kanaaldijk Zuid West

Rapport: Resultatentabel
Model: BP Suytkade |, berekeningen wegverkeerslawaai
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Kanaaldijk Zuid West
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
01_A Gemengde doeleinden 1,60 53,7 50,3 43,5 539
01_B Gemengde doeleinden 7,50 551 51,7 449 554
01 C Gemengde doeleinden 13,50 559 526 458 56,2
01D Gemengde doeleinden 1950 56,2 53,1 46,2 56,6
02_A Gemengde doeleinden 1,50 455 430 36,2 46,3
02_B Gemengde doeleinden 750 468 441 373 474
0z C Gemengde doeleinden 13,50 48,1 458 39,0 490
02 D Gemengde doeleinden 19,50 485 46,7 399 496
03_A Gemengde doeleinden 150 369 353 286 382
03 B Gemengde doeleinden 750 374 355 28,8 386
03_C Gemengde doeleinden 13,50 40,0 384 31,7 413
03 D Gemengde doeleinden 1950 41,0 395 327 424
04_A Gemengde doeleinden 150 386 374 306 4072
04 B Gemengde doeleinden 7,60 390 376 309 404
04 C Gemengde doeleinden 13,60 392 374 30,7 404
04 D Gemengde doeleinden 1950 40,7 382 31,5 415
05_A Gemengde doeleinden 150 432 416 348 445
05 B Gemengde doeleinden 7.50 42,7 413 345 441
05 C Gemengde doeleinden 13,50 442 428 36,0 456
05D Gemengde doeleinden 19,50 449 437 36,9 465
06_A Gemengde doeleinden 1,50 386 369 30,2 399
06 B Gemengde doeleinden 750 38,8 370 30,3 40,0
06_C Gemengde doeleinden 13,50 398 378 31,1 409
06 D Gemengde doeleinden 19,50 38,1 359 291 390
07_A Woongebied 1,50 542 508 440 545
07 B Woongebied 750 558 524 456 56,0
07 C Woongebied 13,50 564 53,1 46,3 56,7
07_D Woongebied 19,50 56,2 530 46,2 56,6
08_A Woongebied 1,560 593 558 491 595
08_B Woongebied 7,50 60,8 572 505 61,0
08 C Woongebied 13,50 61,0 574 50,7 61,2
08 D Woongebied 1950 60,8 573 506 61,0
09 A Woongebied 1,50 51,3 478 410 515
09 B Woongebied 750 534 498 430 535
09 C Woongebied 13,60 53,6 499 432 53,7
09 D Woongebied 19,50 53,7 50,0 43,3 538
10_A Woongebied 1,50 252 220 155 257
10 B Woongebied 760 376 341 273 378
10 C Woongebied 13,60 386 350 283 388

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V2.62 28-7-2015 14:11:32

Geluidbelasting t.g.v. Kanaaldijk ZW BIJLAGE 3.1



Gemeente Helmond Bijlage 3
Geluidbelasting t.g.v. wegverkeer Kanaaldijk Zuid West

Rapport: Resultatentabel
Model: BP Suytkade |, berekeningen wegverkeerslawaai
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Kanaaldijk Zuid West
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Awvond Nacht Lden
19 C Woongebied 13,60 59,0 554 486 59,2
19 D Woongebied 19,50 59,1 555 48,8 59,3
20 A Woongebied 1,50 309 273 206 3141
20 B Woongebied 750 328 291 225 330
20 C Woengebied 13,50 351 314 249 353
20 D Woongebied 19,50 38,7 350 284 389
21_A Woongebied 150 266 231 164 268
21 B Woongebied 750 345 308 242 348
21 C Woongebied 13,50 352 316 249 354
21 D Woongebied 19,60 38,2 34,7 28,0 384
22 A Woongebied 150 504 46,9 40,1 50,6
22 B Woongebied 750 52,0 485 41,7 522
22 C Woongebied 13,60 52,8 492 424 529
22D Woongebied 19,50 53,0 494 426 531
23 A Woongebied 1,50 59,2 556 488 593
23 B Woongebied 750 60,6 571 503 608
23 C Woengebied 13,50 60,9 574 506 61,1
23 D Woongebied 19,50 61,0 574 506 611
24 A Woongebied 1,50 53,0 495 427 532
24 B Woongebied 750 547 51,2 444 549
24 C Woongebied 13,50 55,2 516 448 553
24 D Woongebied 19,50 55,3 51,7 449 554
25 A Woongebied 1,50 281 246 179 283
25 B Woongebied 750 412 376 308 413
25 C Woongebied 13,50 416 381 313 418
25 D Woongebied 19,50 436 40,0 333 438
26 A Woongebied 1,50 51,2 476 408 513
26_B Woengebied 7,50 531 495 42,7 5372
26 C Woongebied 13,50 534 498 430 536
26 D Woongebied 19,560 53,9 50,3 43,5 54,0
27 A Woongebied 1,50 436 401 33,3 438
27 B Woongebied 750 448 412 344 450
27 C Woongebied 13,50 456 420 353 458
27 D Woongebied 1950 470 434 36,7 472
28 A Woongebied 1,50 416 381 31,3 418
28 B Woongebied 7,50 428 393 325 43,0
28 C Woongebied 13,50 44,2 40,7 339 444
28 D Woengebied 19,50 453 419 352 456
29 A Woongebied 150 446 413 345 449

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V2.62 28-7-2015 14:11:32

Geluidbelasting t.g.v. Kanaaldijk ZW BIJLAGE 3.1



Gemeente Helmond Bijlage 3
Geluidbelasting t.g.v. wegverkeer Kanaaldijk Zuid West

Rapport: Resultatentabel
Model: BP Suytkade |, berekeningen wegverkeerslawaai
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Kanaaldijk Zuid West
Groepsreductie: Nee
MNaam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
29 B Woongebied 750 454 421 353 457
29 C Woongebied 13,50 464 43,0 36,2 46,6
29 D Woongebied 1950 47,0 435 36,7 4772
30 A Woongebied 1,50 36,6 354 286 381
30 B Woongebied 7,50 36,2 345 278 374
30 C Woongebied 13,50 36.9 349 282 380
30D Woongebied 19,50 358 336 26,8 36,7
31_A Woongebied 1,50 29,2 26,3 198 298
31_B Woongebied 7,50 32,7 311 243 340
31 C Woongebied 13,50 33,6 31,9 252 349
31.D Woongebied 19,50 34,6 328 261 358
32 A Woongebied 1,50 25,9 22,1 156 26,0
32 B Woongebied 7,50 27,2 233 168 273
32 C Woongebied 13,50 279 241 17,5 28,0
32D Woongebied 19,50 298 262 194 30,0
33 A Woongebied 1,50 34,7 31,2 244 349
33_B Woongebied 7,50 35,0 314 246 351
33 C Woongebied 13,50 35,7 321 253 359
33D Woongebied 19,50 23,0 19,1 126 231
34 A Woongebied 1,60 294 256 191 296
34 B Woongebied 7,50 31,8 280 215 319
34 C Woongebied 13,50 374 337 270 375
34 D Woongebied 19,50 44,2 40,7 339 444
35_A Woongebied 150 304 266 200 305
35 B Woongebied 7,50 329 290 225 330
35 C Woongebied 13,50 37.8 341 274 379
35D Woongebied 19,50 436 400 33,2 438

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V2.62 28-7-2015 14:11:32

Geluidbelasting t.g.v. Kanaaldijk ZW BIJLAGE 3.1



Gemeente Helmond Bijlage 3
Geluidbelasting t.g.v. Kanaaldijk ZW, geen afschermende bebouwing

Rapport: Resultatentabel
Model: BP Suytkade |, aanv. berekeningen wvl, 2015
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Kanaaldijk Zuid West
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
04 A Gemengde doeleinden 1,60 486 478 410 504
04 B Gemengde doeleinden 7,50 494 484 416 511
04 C Gemengde doeleinden 13,50 50,5 496 428 523
04 D Gemengde doeleinden 19,50 51,0 50,1 43,3 528
05_A Gemengde deeleinden 1,50 43,3 423 355 450
05 B Gemengde doeleinden 7,50 432 420 353 448
05_C Gemengde doeleinden 13,50 44,2 432 364 459
05 D Gemengde doeleinden 19,50 451 442 374 4638
06_A Gemengde doeleinden 1,50 38,5 375 30,7 401
06_B Gemengde doeleinden 7,50 38,6 374 30,7 40,2
06_C Gemengde doeleinden 13,50 394 384 316 41,1
06_D Gemengde doeleinden 19,50 38,3 37,3 30,5 40,0
27_A Woongebied 1,60 50,6 498 429 524
27_B Woongebied 7,50 51,3 504 436 53,0
27 C Woongebied 13,50 52,1 51,2 444 538
27_D Woongebied 19,50 526 517 449 543
28_A Woongebied 1,60 504 496 428 5272
28 B Woongebied 7,50 51,2 50,2 434 529
28 C Woongebied 13,50 52,0 51,2 443 53,8
28 D Woongebied 1950 524 515 447 542
29 A Woongebied 1,60 49,7 488 420 514
29 B Woongebied 7,50 50,3 494 426 520
29 C Woongebied 13,50 51,3 504 43,5 53,0
29 D Woongebied 1950 516 50,7 439 533
30_A Woongebied 150 364 354 286 381
30_B Woongebied 750 359 346 279 375
30_C Woongebied 13,50 364 352 285 38,0
30D Woongebied 1950 356 345 27,7 372
31_A Woongebied 1,50 28,7 26,7 202 299
31_B Woongebied 7,50 328 315 248 343
31 C Woongebied 13,50 34,2 33,0 26,3 358
31.D Woongebied 1950 354 342 274 369
32_A Woongebied 1,50 242 221 156 253
32_B Woongebied 7,50 257 23,5 17,0 26,7
32_C Woongebied 13,50 264 244 178 275
32 D Woongebied 1950 274 262 194 290
33_A Woongebied 1,50 323 31,2 245 339
33 B Woongebied 7,50 327 315 248 343
33 C Woongebied 13,50 33,5 323 256 351

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V2.62 29-7-2015 14:59:49

Geluidbelasting t.g.v. Kanaaldijk ZW zonder afscherming eerste rij bebouwing BIJLAGE 3.1



Gemeente Helmond
Geluidbelasting t.g.v. Kanaaldijk ZW, geen afschermende bebouwing

Bijlage 3

Rapport: Resultatentabel

Model: BP Suytkade |, aanv. berekeningen wvl, 2015
LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: Kanaaldijk Zuid West

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

33 D Woongebied 1950 21,3 191 126 223

34 A Woongebied 1,50 28,0 26,0 195 292

34 B Woongebied 750 305 284 219 316

34 C Woongebied 13,560 36,1 345 278 374

34 D Woongebied 19,50 424 415 34,7 441

35 A Woongebied 1,60 285 266 200 297

35 B Woongebied 7,50 31,2 291 226 323

35 C Woongebied 13,60 357 343 276 372

35 D Woongebied 19,50 41,3 40,3 335 430

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V2.62

Geluidbelasting t.g.v. Kanaaldijk ZW zonder afscherming eerste rij bebouwing

29-7-2015 14:59:49

BIJLAGE 3.1



Gemeente Helmond Bijlage 3
Geluidbelasting t.g.v. wegverkeer SuytkadebrugSuytboulevard

Rapport: Resultatentabel
Model: BP Suytkade |, berekeningen wegverkeerslawaai
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Suytkadebrug/Suytboulevard
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Awvond Nacht Lden
01_A Gemengde doeleinden 1,60 17,2 14,0 6,9 17,6
01_B Gemengde doeleinden 7,50 175 141 71 177
01_C Gemengde doeleinden 13,50 14,3 11,1 41 148
01.D Gemengde doeleinden 1950 154 121 52 15,7
02_A Gemengde doeleinden 1,50 292 26,7 196 298
02._B Gemengde doeleinden 750 31,3 286 215 318
02 C Gemengde doeleinden 13,50 261 229 158 264
02 D Gemengde doeleinden 1950 255 224 153 258
03_A Gemengde doeleinden 1,50 23,2 201 125 234
03 B Gemengde doeleinden 750 238 206 13,0 239
03_C Gemengde doeleinden 13,50 252 220 147 254
03 D Gemengde doeleinden 19,50 30,1 26,9 198 304
04_A Gemengde doeleinden 1,50 30,9 279 20,7 312
04 B Gemengde doeleinden 7,50 31,0 280 208 314
04 C Gemengde doeleinden 13,50 311 281 209 315
04 D Gemengde doeleinden 1950 319 289 21,7 323
05_A Gemengde doeleinden 1650 323 296 225 328
05 B Gemengde doeleinden 750 342 316 244 348
05 C Gemengde doeleinden 13,50 289 26,0 18,9 293
05D Gemengde doeleinden 1950 291 26,2 19,1 295
06_A Gemengde doeleinden 1,50 282 253 18,2 286
06 B Gemengde doeleinden 7,50 36,6 339 268 371
06_C Gemengde doeleinden 13,50 37,7 34,8 27,7 381
06_D Gemengde doeleinden 19,50 396 36,7 295 40,0
Q7_A Woongebied 1,50 184 154 82 188
07_B Woongebied 7,50 19,7 16,6 95 20,0
07_C Woongebied 13,50 20,3 17,2 101 20,6
07 D Woaongebied 1950 226 196 126 23,0
08_A Woongebied 1,50 19,9 16,7 9,5 20,2
08_B Woongebied 750 21,0 178 10,7 2173
08 C Woongebied 1350 21,0 179 10,8 213
08_D Woongebied 19,50 19,3 161 91 196
09_A Woengebied 1,50 224 193 11,7 226
09 B Woongebied 7,50 231 200 12,5 233
09 C Woongebied 1360 239 208 134 2472
09 D Woongebied 1950 259 228 154 261
10_A Woongebied 1,50 32,8 298 225 331
10_B Woongebied f.50 329 289 22,7 3372
10_C Wooengebied 13,60 33,0 299 227 3323

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V2.62 28-7-2015 14:12:07

Geluidbelasting t.g.v. Suytkadebrug/Suytboulevard BIJLAGE 3.2



Gemeente Helmond Bijlage 3
Geluidbelasting t.g.v. wegverkeer SuytkadebrugSuytboulevard

Rapport: Resultatentabel
Model: BP Suytkade |, berekeningen wegverkeerslawaai
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Suytkadebrug/Suytboulevard
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
10 D Woongebied 19,50 33,7 30,7 235 340
11 A Woongebied 1,50 373 343 271 376
11_B Woongebied 750 36,7 337 265 370
11_C Woongebied 13,50 36,3 333 26,1 36,6
12_A Woongebied 1,50 20,4 17,2 96 206
12 B Woongebied 750 21,5 182 10,7 216
12 C Woongebied 13,50 231 198 125 2372
13_A Woongebied 1,650 356 326 254 359
13 B Woongebied 7,50 352 321 249 355
13.C Woongebied 13,60 350 320 248 353
14_A Woongebied 1,50 234 202 124 235
14 B Woongebied 7,50 241 209 13,2 242
14 C Woongebied 13,50 257 224 148 258
15 A Woongebied 1,50 21,0 178 103 21,2
15 B Woongebied 750 216 183 108 217
15_C Woongebied 13,50 23,0 198 124 232
15D Woongebied 19,50 255 222 149 258
15 E Woongebied 25,50 20,0 18,7 9.8 20,3
15 F Woongebied 28,50 211 17,8 109 214
16_A Woongebied 1,50 20,7 176 102 20,9
16_B Woongebied 7,50 21,9 186 11,3 221
16 C Woongebied 13,60 228 196 124 23,0
16 D Woongebied 19,560 254 221 150 256
16_E Woongebied 2550 321 291 218 324
F Woongebied 2850 30,0 272 199 304
17 A Woongebied 1,50 384 354 282 387
17 B Woongebied 750 385 355 283 2389
17_C Woongebied 13,50 38,9 359 28,7 392
17D Woongebied 19,50 396 366 294 40,0
17_E Woongebied 2550 405 375 30,3 408
17 F Woongebied 28,50 40,7 37,7 304 41,0
18_A Woongebied 1,50 234 202 12,3 235
18 B Woongebied 750 245 212 134 245
18_C Woongebied 13,60 259 226 150 26,0
18 D Woongebied 1950 299 265 191 30,0
18_E Woongebied 2550 37,3 343 270 376
18_F Woongebied 2850 405 375 30,2 408
19 A Woongebied 1,50 31,0 280 20,7 313
19 B Woongebied 750 30,7 276 204 31,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V2.62 28-7-2015 14:12:07

Geluidbelasting t.g.v. Suytkadebrug/Suytboulevard BIJLAGE 3.2



Gemeente Helmond Bijlage 3
Geluidbelasting t.g.v. wegverkeer SuytkadebrugSuytboulevard

Rapport: Resultatentabel
Model: BP Suytkade |, berekeningen wegverkeerslawaai
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Suytkadebrug/Suytboulevard
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
19 C Woongebied 1350 296 265 194 299
19 D Woongebied 1950 316 286 214 320
20_A Woongebied 1,50 226 196 12,2 229
20 B Woongebied 750 237 206 133 240
20 C Woongebied 1350 259 226 154 26,1
20 D Woongebied 1950 284 252 18,0 28,6
21_A Woongebied 1,50 412 383 310 416
21 B Woongebied 750 415 385 31,2 418
21 _C Woongebied 13,50 42,3 393 320 426
21 D Woongebied 1950 43,2 40,2 33,0 435
22_A Woongebied 1,50 247 214 136 247
22 B Woongebied 750 261 228 151 26,2
22 C Woongebied 1350 287 254 179 288
22 D Woongebied 1950 348 316 242 350
23 A Woongebied 1,60 37,8 348 277 38,2
23 B Woongebied 750 379 349 27,7 382
23 C Woongebied 13,50 38,2 351 28,0 385
23 D Woongebied 19,50 30,1 270 199 304
24 A Woongebied 1,50 23,9 209 13,3 241
24 B Woongebied 7,50 248 216 142 249
24 C Woongebied 13,50 275 242 169 276
24 D Woongebied 19,50 31,1 279 206 31,3
25 A Woongebied 1,60 44,0 41,0 335 44,2
25 B Woongebied 7.50 442 412 337 445
25 C Woongebied 1350 453 423 348 455
25 D Woongebied 1950 46,3 43,2 358 46,5
26 A Woongebied 1,50 27,1 240 166 274
26 B Woongebied 7,50 286 254 181 288
26 C Woongebied 13,50 32,3 290 218 325
26 D Woongebied 19,60 38,7 356 28,2 390
27 A Woongebied 1,50 41,3 383 310 4186
27 B Woongebied 750 412 381 309 415
27 C Woongebied 13,60 422 391 319 425
27 D Woongebied 19,50 431 401 328 434
28 A Woongebied 1,50 28,7 256 17,9 288
28 B Woongebied 7,50 287 256 179 288
28 C Woongebied 13,50 29,3 26,2 18,7 295
28 D Woongebied 19,50 30,2 271 196 304
29 A Woongebied 1,50 30,7 27,7 205 31,1

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V2.62 28-7-2015 14:12:07
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Gemeente Helmond Bijlage 3
Geluidbelasting t.g.v. wegverkeer SuytkadebrugSuytboulevard

Rapport: Resultatentabel
Model: BP Suytkade |, berekeningen wegverkeerslawaai
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Suytkadebrug/Suytboulevard
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
29 B Woongebied 750 31,0 280 20,8 313
29 C Woongebied 13,50 30,8 278 206 311
29 D Woongebied 1950 314 284 212 317
30_A Woongebied 1,50 29,2 26,2 191 296
30_B Woongebied 7,50 356 32,7 252 359
30 C Woongebied 13,50 396 366 294 399
30D Woongebied 1950 41,8 388 315 421
31 A Woongebied 1,50 414 387 310 418
31 B Woongebied 7,50 442 414 33,7 445
31 C Woongebied 13,50 46,1 435 36,0 46,6
31.D Woongebied 1950 47,7 450 376 481
32 A Woongebied 1,50 657 626 540 656
32 B Woongebied 7,50 653 62,3 538 653
32 C Woongebied 13,50 639 609 525 639
32 D Woongebied 1950 628 598 515 628
33 A Woongebied 1,50 64,7 61,3 522 644
33 B Woongebied 7,50 643 609 519 640
33 C Woongebied 13,50 63,1 59.8 50,8 62,8
33 D Woongebied 1950 61,8 585 495 615
34 A Woongebied 1,50 52,5 491 40,0 522
34 B Woongebied 7,50 534 50,0 409 531
34 C Woongebied 13,50 53,0 49,7 406 52,7
34 D Woongebied 1950 52,8 495 405 525
35 A Woongebied 1,50 290 257 17,7 290
35 B Woongebied 7560 309 275 197 309
35 C Woongebied 13,50 324 290 213 324
35 D Woongebied 1950 358 326 251 359

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V2.62 28-7-2015 14:12:07

Geluidbelasting t.g.v. Suytkadebrug/Suytboulevard BIJLAGE 3.2



Gemeente Helmond Bijlage 3
Geluidbelasting t.g.v. wegverkeer Engelseweg/Heeklaan

Rapport: Resultatentabel
Model: BP Suytkade |, berekeningen wegverkeerslawaai
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Engelseweg/Heeklaan
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
01_A Gemengde doeleinden 1,60 475 446 373 479
01_B Gemengde doeleinden 7,50 476 446 37,3 479
01_C Gemengde doeleinden 13,50 486 456 384 489
01 D Gemengde doeleinden 19,50 504 474 40,2 50,8
02_A Gemengde doeleinden 1,50 55,8 52,8 456 561
02_B Gemengde doeleinden 7,50 583 553 481 586
0z2_C Gemengde doeleinden 13,50 584 554 481 587
02 D Gemengde doeleinden 19,50 58,2 552 48,0 58,6
03_A Gemengde doeleinden 1,50 50,6 476 40,3 509
03 B Gemengde doeleinden 750 526 496 423 529
03_C Gemengde doeleinden 13,50 526 496 423 529
03 D Gemengde doeleinden 19,50 525 495 423 529
04_A Gemengde doeleinden 1,50 50,1 471 399 505
04 B Gemengde doeleinden 7,50 52,5 495 422 528
04 C Gemengde doeleinden 13,50 525 495 423 5628
04 D Gemengde doeleinden 19,50 525 495 422 528
05 A Gemengde doeleinden 1,50 58,6 556 483 589
05 B Gemengde doeleinden 7,50 60,5 575 50,3 609
05 C Gemengde doeleinden 13,50 60,7 57,7 50,5 61,0
05 D Gemengde doeleinden 19,50 604 57,3 50,1 60,7
06_A Gemengde doeleinden 1,50 534 504 431 537
06 B Gemengde doeleinden 7,50 56,9 53,9 46,7 572
06_C Gemengde doeleinden 13,50 599 56,9 496 60,2
06_D Gemengde doeleinden 19,50 596 566 494 599
07_A Woongebied 1,560 474 445 372 478
07_B Woongebied 7,50 486 456 384 489
07_C Woongebied 13,50 49,8 46,9 3986 50,2
07 D Woongebied 1950 506 476 404 509
08_A Woongebied 1,50 47,8 449 376 4872
08 B Woongebied 7,50 48,3 453 38,1 487
08 C Woongebied 13,50 491 46,2 38,9 495
08 D Woongebied 1950 50,3 47,3 401 506
09_A Woongebied 1,50 285 254 18,3 288
09 B Woongebied 7,50 293 261 19,0 296
09 C Woongebied 13,50 311 279 209 314
09 D Woongebied 1950 347 316 245 350
10_A Woongebied 1,50 287 256 184 29,0
10_B Woongebied 7,50 322 291 219 325
10_C Woongebied 13,50 334 303 23,2 337

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V2.62 28-7-2015 14:10:55

Geluidbelasting t.g.v. Engelseweg/Heeklaan BIJLAGE 3.3



Gemeente Helmond Bijlage 3
Geluidbelasting t.g.v. wegverkeer Engelseweg/Heeklaan

Rapport: Resultatentabel
Maodel: BP Suytkade |, berekeningen wegverkeerslawaai
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Engelseweg/Heeklaan
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
10 D Woongebied 1950 358 326 255 36,0
11 A Woongebied 1,60 44,1 411 33,9 445
11_B Woongebied 7,50 437 40,7 335 440
11_C Woongebied 1350 445 415 34,3 449
12_A Woongebied 1,50 455 425 352 458
12 B Woongebied 7,50 455 425 353 458
12 C Woongebied 1350 46,7 438 36,5 471
13_A Woongebied 1,50 288 258 18,6 291
13_B Woongebied 7,50 289 258 18,7 2972
13 C Woongebied 13,50 29,0 259 18,7 293
14_A Woongebied 1,50 274 244 171 277
14 B Woongebied 750 284 253 181 287
14 _C Woongebied 13,50 30,3 271 20,0 306
15_A Woongebied 1,50 25,5 225 153 259
15 B Woongebied 7,50 259 228 1586 26,2
15 C Woongebied 13,50 28,3 251 181 286
15D Woongebied 19,50 36,2 331 26,0 365
15 E Woongebied 2550 428 398 326 431
15 F Woongebied 2850 454 424 351 457
16_A Woongebied 1,50 282 251 179 285
16_B Woongebied 7,50 33,0 300 228 333
16 C Woongebied 13,50 34,1 31,0 239 344
16 D Woongebied 1950 370 339 268 373
16_E Woongebied 2550 434 404 332 438
16_| Woongebied 2850 472 442 36,9 475
17 A Woongebied 1,50 285 255 18,3 288
17 B Woongebied 7,50 364 334 262 36,7
17_C Woongebied 1350 372 342 270 375
17_D Woongebied 19,50 386 355 28,3 389
17_E Woongebied 2550 414 383 311 417
17 F Woongebied 2850 41,7 387 315 420
18_A Woongebied 1,50 248 21,7 145 251
18 B Woongebied 750 26,2 230 159 265
18 C Woongebied 1350 286 254 184 289
18 D Woongebied 1950 33,3 30,2 231 336
18_E Woongebied 2550 314 284 211 317
18_F Woongebied 2850 323 294 221 327
19 A Woongebied 1,60 250 219 148 253
19 B Woongebied 780 26,2 229 159 264

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V2.62 28-7-2015 14:10:55

Geluidbelasting t.g.v. Engelseweg/Heeklaan BIJLAGE 3.3



Gemeente Helmond Bijlage 3
Geluidbelasting t.g.v. wegverkeer Engelseweg/Heeklaan

Rapport: Resultatentabel
Model: BP Suytkade |, berekeningen wegverkeerslawaai
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Engelseweg/Heeklaan
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Awvond Nacht Lden
19 C Woongebied 13,60 285 252 182 288
19 D Woongebied 19,50 355 32,3 252 358
20 A Woongebied 150 276 245 17,3 279
20 B Woongebied 750 289 257 186 292
20 C Woongebied 13,50 306 275 204 309
20 D Woongebied 19,50 352 32,1 250 355
21_A Woongebied 1,50 328 208 225 331
21 B Woongebied 750 344 314 241 347
21 C Woengebied 13,50 35,1 321 248 354
21 D Woongebied 19,50 36,5 335 26,3 36,8
22 A Woongebied 150 248 217 146 251
22 B Woongebied 750 26,7 235 165 270
22 C Woengebied 13,50 28,2 250 180 285
22 D Woongebied 19,60 32,2 290 220 325
23 A Woongebied 1,50 34,2 311 239 345
23 B Woongebied 750 365 335 263 369
23 C Woongebied 13,50 358 328 256 36,1
23 D Woongebied 19,50 36,9 33,9 26,7 373
24 A Woongebied 1,50 33,3 30,3 230 336
24 B Woongebied 7,50 351 321 249 355
24 C Woeongebied 13,50 33,0 298 22,7 333
24 D Woongebied 1950 344 31,2 241 347
25 A Woongebied 1,50 281 250 178 284
25 B Woongebied 750 298 267 196 301
25 C Woongebied 13,50 31,1 279 208 313
25 D Woongebied 19,50 334 30,3 231 337
26 A Woongebied 1,50 225 194 123 228
26 B Woongebied 750 246 214 144 249
26 C Woongebied 13,50 27,7 245 175 280
26 D Woongebied 19,50 298 26,8 196 30,1
27 A Woongebied 1,50 26,1 229 158 264
27 B Woongebied 7,50 271 239 168 274
27 C Woongebied 13,50 284 251 181 2886
27 D Woengebied 19,50 30,2 27,0 199 305
28 A Woongebied 1,50 38,7 358 284 390
28 B Woongebied 750 391 361 289 395
28 C Weongebied 13,50 404 375 30,2 408
28 D Woongebied 19,50 41,7 38,7 31,5 420
29 A Woongebied 1,50 458 428 355 46,1

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V2.62 28-7-2015 14:10:55

Geluidbelasting t.g.v. Engelseweg/Heeklaan BIJLAGE 3.3



Gemeente Helmond Bijlage 3
Geluidbelasting t.g.v. wegverkeer Engelseweg/Heeklaan

Rapport: Resultatentabel
Model: BP Suytkade |, berekeningen wegverkeerslawaai
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Engelseweg/Heeklaan
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Awvond Nacht Lden
29 B Woongebied 750 46,9 440 36,7 473
29 C Woongebied 13,50 47,9 450 37,7 483
29 D Woongebied 1950 48,0 450 37,7 483
30_A Woongebied 1,50 455 426 353 459
30 B Woongebied 7,50 481 451 379 484
30 C Woongebied 13,50 534 50,5 432 538
30D Woongebied 1950 55,2 522 450 555
31 A Woongebied 1,50 484 455 38,1 48,7
31 B Woongebied 7,50 50,3 474 401 50,7
31 C Woongebied 13,60 51,8 489 415 521
31.D Woongebied 1950 51,4 485 41,2 518
32_A Woongebied 1,50 44,1 412 339 445
32 B Woongebied 7,50 46,0 43,0 35,7 48,3
32 C Woongebied 13,50 476 446 373 479
32D Woongebied 19,50 48,1 452 379 485
33 A Woongebied 1,50 39,2 36,2 289 395
33 B Woengebied 7,50 404 374 30,2 407
33 C Woongebied 13,50 41,9 390 31,7 423
33 D Woongebied 19,50 427 398 32,5 431
34 A Woongebied 150 249 21,8 14,7 2572
34 B Woongebied 7,50 271 239 168 274
34 C Woongebied 13,60 31,8 287 215 321
34 D Woongebied 19,50 29,8 26,7 19,5 301
35_A Woongebied 1,50 21,0 179 108 21,3
35 B Woongebied 7,50 226 196 124 229
38 C Woongebied 13,50 25,1 220 148 254
35D Woongebied 19,50 25,0 21,9 14,8 253

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V2.62 28-7-2015 14:10:55

Geluidbelasting t.g.v. Engelseweg/Heeklaan BIJLAGE 3.3



Gemeente Helmond Bijlage 3
Geluidbelasting t.g.v. wegverkeer 30 km/uur wegen

Rapport: Resultatentabel
Model: BP Suytkade |, berekeningen wegverkeerslawaai
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: 30 km/uur wegen
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
01_A Gemengde doeleinden 1,50 23,1 208 11,3 232
01.B Gemengde doeleinden 7,50 227 204 11,0 229
01._C Gemengde doeleinden 13,50 3,3 09 -85 34
01 D Gemengde doeleinden 19,50 -- - - -
02_A Gemengde deeleinden 1,50 46,8 445 350 469
02_B Gemengde doeleinden 7,50 488 46,5 37,0 489
02_C Gemengde doeleinden 13,50 486 46,2 36,8 487
02 D Gemengde doeleinden 19,50 48,1 458 364 483
03_A Gemengde doeleinden 1,50 61,0 586 492 611
03 B Gemengde doeleinden 7,50 60,0 57,7 48,2 601
03 .C Gemengde doeleinden 13,50 584 56,0 46,6 585
03 D Gemengde doeleinden 19,50 570 546 452 571
04 A Gemengde doeleinden 1,50 60,3 58,0 485 605
04 B Gemengde doeleinden 7,50 59,6 573 479 598
04 C Gemengde doeleinden 13,50 58,2 558 464 583
04 D Gemengde doeleinden 19,50 56,9 545 451 570
05_A Gemengde doeleinden 1,50 55,5 53,3 43,8 557
05 B Gemengde doeleinden 7,50 55,0 52,7 43,2 552
05 C Gemengde doeleinden 13,50 538 51,56 42,0 54,0
05 D Gemengde doeleinden 19,50 526 50,3 40,8 527
06_A Gemengde doeleinden 1,50 549 528 432 551
06_B Gemengde doeleinden 7,50 52,3 501 405 525
06_C Gemengde doeleinden 13,50 498 477 38,1 50,0
06_D Gemengde doeleinden 19,50 48,0 458 36,3 482
07_A Woongebied 1,50 386 363 268 387
07_B Woongebied 7,50 401 378 283 40,2
07_C Woongebied 13,50 40,0 37,7 28,3 40,2
07_D Woongebied 1950 40,0 37,7 282 401
08_A Woongebied 1,50 21,5 19,1 98 216
08 B Woongebied 7,50 209 186 92 21,0
08 C Woongebied 13,50 -3,5 59 -153 -34
08_D Woongebied 19,50 - - - -
09 A Woongebied 1,50 40,5 382 288 407
09 B Woongebied 750 419 396 30,1 420
09 C Woongebied 13,50 41,8 395 30,1 420
08 D Woongebied 1950 41,8 395 300 419
10_A Woongebied 150 486 46,3 36,8 487
10_B Woongebied 7,50 50,5 481 38,7 506
10_C Woongebied 13,50 504 481 386 506

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V2.62 28-7-2015 14:10:25

Geluidbelasting t.g.v. 30 km/uur wegen BIJLAGE 3.4



Gemeente Helmond Bijlage 3
Geluidbelasting t.g.v. wegverkeer 30 km/uur wegen

Rapport: Resultatentabel
Model: BP Suytkade |, berekeningen wegverkeerslawaai
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: 30 km/uur wegen
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Awvond Nacht Lden
10 D Woongebied 19,50 50,3 480 385 504
11 A Woongebied 1,50 13,3 10,3 21 134
11_B Woongebied 7.50 131 10,0 2,2 13,2
11_C Woongebied 13,50 -- -- - -
12_A Woengebied 1,50 365 342 247 36,7
12 B Woongebied 750 382 359 264 383
12 C Woongebied 13,50 38,3 36,0 26,5 384
13_A Woongebied 1,50 204 17,6 88 204
13_B Woongebied 750 216 188 101 216
13 C Woongebied 13,560 214 186 99 215
14 A Woongebied 150 375 352 257 376
14 B Woongebied 750 39,0 36,7 272 392
14_C Woongebied 13,50 39,1 36,7 27,3 39,2
15 A Woongebied 1,50 18,2 157 6,5 18,3
15 B Woongebied 750 199 174 8,1 20,0
15 C Woongebied 13,50 204 18,0 87 205
15_D Woengebied 19,50 21,3 189 96 214
15 E Woongebied 25,50 - - -~ -
15 F Woongebied 28,50 - -- - -
16_A Woongebied 1,50 450 427 33,2 451
16_B Woongebied 7,50 470 447 352 471
16 C Woongebied 13,60 46,9 446 352 471
16 D Woongebied 19,50 46,8 445 350 470
16_E Woongebied 2550 469 446 351 47,0
16_F Woongebied 2850 469 446 351 470
17_A Woongebied 1,50 50,7 484 390 50,9
17 B Woongebied 7,50 53,0 50,7 412 B3
17_C Woongebied 13,50 529 505 41,1 53,0
17_D Woongebied 19,50 525 50,2 40,7 5286
17_E Woengebied 2550 520 497 403 522
17 F Woongebied 2850 51,8 495 400 519
18_A Woongebied 1,50 450 427 33,2 4572
18 B Woengebied 750 466 443 348 46,8
18_C Woongebied 13,50 46,6 44,3 348 46,7
18 D Woongebied 19,50 464 441 346 46,5
18_E Woongebied 2550 460 436 342 461
18 _F Woongebied 2850 455 431 33,7 4586
19 A Woengebied 1,50 143 114 30 144
19 B Wooengebied 750 149 119 36 149

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Geluidbelasting t.g.v. 30 km/uur wegen BIJLAGE 3.4



Gemeente Helmond Bijlage 3
Geluidbelasting t.g.v. wegverkeer 30 km/uur wegen

Rapport: Resultatentabel
Model: BP Suytkade |, berekeningen wegverkeerslawaai
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: 30 km/uur wegen
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
19 C Woongebied 13,50 -- -- - -
19 D Woongebied 19,50 - - - -
20_A Woongebied 1,50 451 428 33,3 452
20 B Woongebied 750 46,7 444 349 468
20 C Woongebied 1350 466 443 348 46,8
20 D Woongebied 1950 46,5 44,1 347 46,6
21_A Woongebied 1,50 481 457 36,3 48,2
21 B Woongebied 7,50 50,7 48,3 388 508
21 _C Woongebied 13,50 50,6 48,2 38,8 50,7
21D Woongebied 1950 50,3 479 385 504
22_A Woongebied 1,50 388 363 269 388
22 B Woongebied 750 404 378 285 404
22 C Woongebied 13,50 40,3 378 284 403
22 D Woongebied 1950 404 378 285 404
23 A Woongebied 1,60 155 125 41 15,5
23 B Woongebied 750 18,1 15,3 6,7 18,2
23 C Woongebied 13,50 -- - - --
23 D Woongebied 19,50 == - - -
24 A Woongebied 1,50 36,2 33,7 243 36,2
24 B Woongebied 7,50 378 353 259 378
24 C Woongebied 13,50 37,8 352 259 378
24 D Woongebied 1950 378 353 259 379
25 A Woongebied 1,60 45,0 425 33,2 451
25 B Woongebied 7,50 46,8 443 349 468
25 C Woongebied 1350 46,9 444 350 470
25 D Woongebied 1950 46,8 44,3 350 46,9
26 A Woongebied 1,60 33,7 31,2 218 33,7
26 B Woongebied 7,50 353 328 234 354
26 C Woongebied 13,50 354 328 235 354
26 D Woongebied 19,60 36,1 335 245 36,2
27 A Woongebied 1,50 52,9 50,3 41,0 529
27 B Woongebied 7,50 523 498 404 524
27 C Woongebied 13,60 51,0 485 391 51,0
27 D Woongebied 1950 498 473 379 499
28 A Woongebied 1,50 57,3 550 455 574
28 B Woongebied 7.50 56,4 541 446 56,6
28 C Woongebied 13,50 54,8 525 430 549
28 D Woongebied 19,50 534 511 416 536
29 A Woongebied 1,50 58,5 56,2 46,7 58,7

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Geluidbelasting t.g.v. 30 km/uur wegen BIJLAGE 3.4



Gemeente Helmond Bijlage 3
Geluidbelasting t.g.v. wegverkeer 30 km/uur wegen

Rapport: Resultatentabel
Maodel: BP Suytkade |, berekeningen wegverkeerslawaai
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: 30 km/uur wegen
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
29 B Woongebied 750 579 656 46,1 58,0
29 C Woaongebied 13,50 56,3 54,0 445 56,5
29 D Woongebied 19,50 55,0 52,7 43,2 55,1
30_A Woongebied 1,50 56,1 540 444 56,3
30 B Woongebied 7,50 526 505 409 528
30 C Woongebied 13,50 50,3 48,2 386 50,5
30D Woongebied 1950 48,3 46,2 36,6 485
31 A Woongebied 1,650 528 506 410 53,0
31_B Woongebied 7,50 511 430 394 513
31 C Woongebied 13,60 49,2 470 375 494
31.D Woongebied 1950 47,7 455 36,0 479
32 A Woongebied 1,50 455 433 338 456
32 B Woongebied 7,50 456 434 34,0 458
32 C Woongebied 13,60 449 427 33,3 451
32D Woongebied 1950 44,0 41,7 325 442
33 A Woongebied 1,50 305 278 194 30,7
33 B Woongebied 7,50 334 304 223 335
33 C Woongebied 13,60 36,8 336 259 36,9
33 D Woongebied 19,50 38,1 349 271 38,2
34 A Woongebied 1,50 201 16,9 89 201
34 B Woongebied 7,50 22,5 19,2 11,56 226
34 C Woongebied 1360 276 242 16,8 27,7
34 D Woongebied 19,50 30,7 274 199 308
35 A Woongebied 1,60 20,8 17,7 97 209
35 B Woongebied 7,50 229 19,7 11,9 23,0
35 C Woongebied 13,60 271 235 16,2 271
35 D Woongebied 19,50 29,1 256 183 291

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Geluidbelasting t.g.v. 30 km/uur wegen BIJLAGE 3.4



Gemeente Helmond Bijlage 3
Geluidbelasting t.g.v. wegverkeer cumulatief

Rapport: Resultatentabel
Model: BP Suytkade |, berekeningen wegverkeerslawaai
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: {hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
01_A Gemengde doeleinden 1,50 54,7 51,3 444 549
01.B Gemengde doeleinden 7,50 558 524 456 561
01._C Gemengde doeleinden 13,50 56,7 534 465 569
01.D Gemengde doeleinden 19,50 57,2 541 472 5706
02_A Gemengde doeleinden 1,50 56,7 53,8 464 570
02_B Gemengde doeleinden 7,50 59,0 56,1 48,7 594
02 C Gemengde doeleinden 13,50 59,2 56,3 489 595
02 D Gemengde doeleinden 19,50 59,0 56,2 48,9 594
03_A Gemengde doeleinden 1,50 614 59,0 49,7 61,5
03 B Gemengde doeleinden 7,50 60,7 58,3 49,2 609
03_C Gemengde doeleinden 13,50 594 570 481 596
03 D Gemengde doeleinden 19,50 584 559 472 58,6
04 A Gemengde deceleinden 1,50 60,8 584 492 609
04 B Gemengde doeleinden 7,50 60,4 58,0 490 60,6
04 C Gemengde doeleinden 13,50 59,3 56,8 47,9 594
04 D Gemengde doeleinden 19,50 58,3 558 47,0 585
05_A Gemengde doeleinden 1,50 604 57,7 4948 60,7
05_B Gemengde doeleinden 7,50 61,7 58,8 51,2 62,0
05 C Gemengde doeleinden 13,50 616 588 51,2 619
05D Gemengde doeleinden 19,50 61,1 583 50,8 61,5
06_A Gemengde doeleinden 150 67,3 548 46,3 575
06 B Gemengde doeleinden 7,50 58,3 55,6 47,7 58,6
06_C Gemengde doeleinden 13,50 60,3 574 50,0 60,7
06_D Gemengde doeleinden 19,50 60,0 570 496 60,3
07_A Woongebied 1,50 55,1 51,9 449 554
07_B Woongebied 7,50 56,7 53,3 464 569
07_C Woongebied 13,50 574 541 472 577
07_D Woongebied 1950 574 542 473 577
08_A Woongebied 1,50 596 56,2 494 5938
08_B Woongebied 7,50 61,0 575 50,7 61,2
08 C Woongebied 13,50 61,2 57,7 510 614
08_D Woongebied 19,50 61,2 57,7 509 614
09 A Woongebied 1,60 51,7 483 413 519
09_B Woongebied 7,50 53,7 50,2 43,2 538
09 C Woongebied 13,50 53,9 504 434 540
09 D Woongebied 19560 54,0 505 435 54,1
10_A Woongebied 1,50 48,7 464 371 489
10_B Woongebied 7,50 50,8 484 392 51,0
10_C Woongebied 13,50 50,8 484 392 51,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Gemeente Helmond Bijlage 3
Geluidbelasting t.g.v. wegverkeer cumulatief

Rapport: Resultatentabel
Maodel: BP Suytkade |, berekeningen wegverkeerslawaai
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
10 D Woongebied 1950 50,9 485 394 511
11 A Woongebied 1,50 63,6 600 53,3 638
11_B Woongebied 7,50 645 608 541 646
11_C Woongebied 13,50 645 608 541 646
12_A Woongebied 1,60 57,2 538 469 574
12 B Woongebied 7,50 585 550 482 587
12_C Woongebied 1350 58,8 553 485 590
13_A Woongebied 1,50 58,3 546 479 584
13 B Woongebied 7,50 596 56,0 492 597
13 C Woongebied 13,50 60,0 56,3 496 601
14_A Woongebied 1,50 386 360 271 387
14 B Woongebied 750 40,2 376 288 404
14 _C Woongebied 13,50 40,8 381 296 41,0
15_A Woongebied 1,50 34,5 311 24,2 347
15 B Woongebied 7.50 36,1 325 257 36,2
15 C Woongebied 13,50 39,3 355 289 394
15D Woongebied 1950 448 412 345 449
15 E Woongebied 25,50 53,1 497 429 534
15 F Woongebied 2850 545 H11 443 54,7
16_A Woongebied 1,50 49,0 46,0 38,1 492
16_B Woongebied 7,50 51,0 480 401 511
16 C Woongebied 13,50 51,3 483 40,5 515
16 D Woongebied 1950 51,3 48,3 405 515
16_E Woongebied 2550 522 493 417 525
16_F Woongebied 2850 533 504 430 536
17_A Woongebied 1,50 51,0 48,7 394 512
17 B Woongebied 7,50 53,3 51,0 41,7 535
17_C Woongebied 13,60 53,3 509 416 534
17_D Woongebied 19,50 531 506 415 532
17_E Woongebied 2550 530 505 416 532
17 F Woongebied 2850 528 50,3 414 53,0
18_A Woongebied 1,50 453 429 336 454
18 B Weoongebied 750 46,9 445 352 470
18 C Woongebied 13,50 471 4486 354 472
18 D Woongebied 1950 47,7 450 36,3 478
18_E Woongebied 25650 509 478 40,2 511
18_F Woongebied 28,50 53,3 50,0 428 535
19 A Woongebied 1,50 571 53,5 46,7 5772
19 B Woongebied 7,50 586 550 48,2 588

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V2.62 28-7-2015 14:09:53
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Gemeente Helmond Bijlage 3
Geluidbelasting t.g.v. wegverkeer cumulatief

Rapport: Resultatentabel
Maodel: BP Suytkade |, berekeningen wegverkeerslawaai
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
19 C Woongebied 13,50 59,0 554 486 59,2
19 D Woongebied 19,50 59,2 556 48,8 59,3
20 A Woongebied 1,50 453 430 33,7 455
20 B Woongebied 750 47,0 446 353 471
20 C Woongebied 1360 471 446 354 472
20 D Woongebied 1950 475 449 36,0 476
21_A Woongebied 1,50 491 466 376 492
21 B Woongebied 750 51,3 488 398 515
21 C Woongebied 1350 51,4 489 399 515
21 D Woongebied 1950 51,5 489 401 51,6
22 A Woongebied 1,50 50,7 473 40,3 509
22 B Woongebied 750 52,3 489 419 525
22 C Woongebied 13,50 53,0 495 426 53,2
22 D Woongebied 1950 53,3 498 429 534
23 A Woongebied 1,50 59,2 557 489 594
23 B Woongebied 7,50 60,7 571 50,3 608
23 C Woongebied 13,60 61,0 574 506 61,1
23 D Woongebied 1950 610 574 506 61,2
24 A Woongebied 1,60 53,2 49,7 428 533
24 B Woongebied 7,50 549 51,3 445 550
24 C Woongebied 13,50 55,3 51,7 449 554
24 D Woongebied 1950 554 51,8 450 555
25 A Woongebied 1,50 476 449 364 478
25 B Woongebied 7,50 495 466 383 496
25 C Woongebied 13,60 499 471 388 50,1
25 D Woongebied 1950 50,6 47,7 397 508
26 A Woongebied 1,60 51,3 478 409 514
26 B Woongebied 7.50 532 496 428 53,3
26 C Woongebied 1350 53,5 500 431 537
26 D Woongebied 19,50 54,1 50,6 43,7 543
27 A Woongebied 1,60 53,6 51,0 42,0 53,7
27 B Woongebied 7,50 533 506 418 534
27 C Woongebied 13,50 525 498 412 526
27 D Woongebied 1950 52,3 494 411 524
28 A Woongebied 1,50 574 551 457 576
28 B Woongebied 7,50 56,7 543 450 56,8
28 C Woongebied 13,60 55,3 529 43,7 555
28 D Woongebied 19,50 543 51,8 429 545
29 A Woongebied 1,50 58,9 56,5 47,3 59,1

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V2.62 28-7-2015 14:09:53
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Gemeente Helmond Bijlage 3
Geluidbelasting t.g.v. wegverkeer cumulatief

Rapport: Resultatentabel
Model: BP Suytkade |, berekeningen wegverkeerslawaai
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: {(hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
MNaam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
29 B Woongebied 7,50 585 56,0 46,9 586
29 C Woongebied 13,60 57,3 548 459 575
29 D Woongebied 1950 56,3 538 450 565
30_A Woongebied 150 56,5 544 450 568
30_B Woongebied 7,50 541 517 429 543
30 C Woongebied 13,50 55,3 52,7 447 556
30D Woongebied 1950 56,2 534 458 565
31_A Woongebied 1,50 54,3 520 431 546
31_B Woongebied 7,50 542 518 434 545
31 C Woongebied 13,50 544 518 438 547
31.D Woongebied 19,50 541 514 437 545
32 A Woongebied 1,60 658 626 54,0 657
32_B Woongebied 7,50 654 624 540 654
32 C Woongebied 13,50 641 61,1 52,7 641
32D Woongebied 19,50 63,0 60,0 51,7 63,0
33 A Woongebied 1,50 64,7 61,3 523 644
33_B Woongebied 7,50 643 610 51,9 64,0
33 C Woongebied 13,50 63,2 598 508 629
33D Woongebied 19,50 61,8 6585 496 616
34 A Woongebied 1,50 525 492 401 5272
34 B Woongebied 7,50 534 501 41,0 531
34 C Woongebied 13,50 53,2 498 408 529
34 D Woongebied 19,50 534 501 414 532
35_A Woongebied 1,60 33,3 29,7 226 334
a5 B Woongebied 750 355 319 248 356
35 C Woongebied 13,50 394 358 288 395
35D Woongebied 19,50 44,5 40,9 340 4456

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V2.62 28-7-2015 14:09:53
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Gemeente Helmond Bijlage 3
Geluidbelasting t.g.v. spoorweg Eindhoven-Venlo

Rapport: Resultatentabel
Model: BP Suytkade |, berekeningen spoorweglawaai
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
01_A Gemengde doeleinden 1,60 459 456 444 51,1
01_B Gemengde doeleinden 7,50 48,0 477 46,5 532
01_C Gemengde doeleinden 13,50 51,7 514 502 569
01 D Gemengde doeleinden 19,50 58,1 57,8 56,6 634
02_A Gemengde doeleinden 1,50 62,8 625 615 682
02_B Gemengde doeleinden 7,50 645 642 63,1 699
0z2_C Gemengde doeleinden 13,50 653 650 64,0 707
02 D Gemengde doeleinden 19,50 654 651 64,1 70,38
03_A Gemengde doeleinden 1,50 58,7 584 574 641
03 B Gemengde doeleinden 7,50 59,8 59,6 58,5 652
03 C Gemengde doeleinden 13,50 606 60,3 59,3 66,0
03 D Gemengde doeleinden 19,50 61,2 610 599 666
04_A Gemengde doeleinden 1,50 581 578 56,8 635
04 B Gemengde doeleinden 750 589 586 576 643
04 C Gemengde doeleinden 13,50 59,6 59,3 583 65,0
04 D Gemengde doeleinden 19,50 595 59,3 58,2 649
05 A Gemengde doeleinden 1,50 62,8 625 615 682
05 B Gemengde doeleinden 750 650 648 638 705
05 C Gemengde doeleinden 13,50 654 651 64,1 708
05 D Gemengde doeleinden 19,50 656 654 644 71,0
06_A Gemengde doeleinden 1,50 58,2 580 57,0 63,7
06_B Gemengde doeleinden 7,50 624 621 612 679
06_C Gemengde doeleinden 13,50 63,8 63,6 62,7 693
06_D Gemengde doeleinden 19,50 63,8 636 62,7 693
07_A Woongebied 1,50 491 488 476 544
07_B Woongebied 7,50 50,7 504 492 58,0
07_C Woongebied 13,50 54,0 53,7 525 59,2
07 D Woongebied 19,50 58,1 578 566 633
08_A Woongebied 1,50 58,2 579 56,7 634
08 B Woongebied 7,50 586 582 57,0 638
08 C Woongebied 13,50 59,0 586 574 642
08 D Woongebied 1950 59,8 595 583 651
09_A Woongebied 1,60 323 320 309 376
09 B Woongebied 7,50 334 331 32,0 387
09 C Woongebied 13,50 36,2 36,0 348 4186
09 D Woongebied 1950 41,8 415 404 471
10_A Woongebied 1,50 349 34,7 33,7 404
10_B Woongebied 7,50 369 36,7 356 423
10_C Woongebied 13,50 393 391 38,0 447

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V2.62 28-7-2015 14:24:53
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Gemeente Helmond Bijlage 3
Geluidbelasting t.g.v. spoorweg Eindhoven-Venlo

Rapport: Resultatentabel
Model: BP Suytkade |, berekeningen spoorweglawaai
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: {(hoofdgroep)
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
10 D Woongebied 1950 426 424 413 480
11 A Woongebied 1,50 57,1 56,7 555 623
11_B Woongebied 7.50 571 56,7 555 623
11_C Woongebied 13,60 555 551 539 607
12_A Woongebied 1,60 576 573 56,1 628
12 B Woongebied 7,50 579 576 564 63,1
12_C Woongebied 1350 58,3 580 56,8 636
13_A Woongebied 1,50 36,6 36,3 351 419
13_B Woongebied 7,50 37,0 36,7 355 423
13 C Woongebied 13,50 37,0 36,7 355 423
14_A Woongebied 1,50 335 333 323 390
14 B Woongebied 750 346 344 334 401
14 C Woongebied 1350 366 364 353 420
15 A Woongebied 1,50 33,3 330 31,8 385
15 B Woongebied 7,50 346 343 332 399
15_C Woongebied 13,50 375 372 36,0 428
15 D Woongebied 19,50 429 426 414 482
15 E Woongebied 2550 470 46,7 455 5272
15 F Woongebied 2850 546 542 53,1 598
16_A Woongebied 1,50 351 349 338 405
16_B Woongebied 7,50 36,3 36,1 350 417
16 C Woongebied 13,50 38,1 37,9 36,8 435
16 D Woongebied 19,50 43,7 435 423 491
16_E Woongebied 2550 51,1 50,8 497 564
16_F Woongebied 2850 550 546 535 602
17_A Woongebied 1,50 39,6 39,3 38,2 450
17 B Woongebied 7.50 429 426 415 482
17_C Woongebied 1350 43,8 435 425 492
17_D Woongebied 19,60 456 453 442 509
17_E Woongebied 2550 48,3 480 46,9 537
17 F Woongebied 2850 492 490 479 546
18_A Woongebied 1,50 308 305 294 361
18 B Woongebied 750 31,7 315 303 371
18_C Woongebied 13,50 33,7 335 323 390
18 D Woongebied 1950 375 372 36,0 428
18_E Woongebied 2550 320 319 310 376
18_F Woongebied 2850 32,3 322 31,3 380
19_A Woongebied 1,60 333 330 318 386
19 B Woongebied 7,80 35,1 348 336 404

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Gemeente Helmond Bijlage 3
Geluidbelasting t.g.v. spoorweg Eindhoven-Venlo

Rapport: Resultatentabel
Model: BP Suytkade |, berekeningen spoorweglawaai
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Awvond Nacht Lden
19 C Woongebied 13,50 389 386 374 441
19 D Woongebied 1950 428 425 41,2 430
20_A Woongebied 1,50 339 337 326 393
20 B Woongebied 750 350 347 33,7 404
20 C Woongebied 13,50 36,5 363 352 419
20 D Woongebied 19,50 38,3 381 37,0 437
21_A Woaongebied 1,50 404 401 391 458
21 B Woongebied 750 432 430 419 486
21_C Woongebied 13,60 43,8 436 425 492
21D Woongebied 1950 452 449 439 506
22_A Woongebied 1,50 301 299 28,7 355
22 B Woongebied 750 329 326 315 382
22 _C Woongebied 13,50 352 349 338 405
22 D Woongebied 19,50 38,9 38,7 375 4472
23 A Woongebied 1,50 420 41,7 405 472
23 B Woongebied 750 482 478 46,7 534
23_C Woongebied 13,50 450 447 436 50,3
23 D Woongebied 1950 420 41,7 405 472
24 A Woongebied 1,50 385 382 371 438
24 B Woongebied 750 430 427 416 4873
24 C Woongebied 13,50 38,8 386 374 4472
24 D Woongebied 1950 40,5 40,3 392 459
25 A Woongebied 1,60 335 332 322 389
25 B Woongebied 7,50 359 357 346 4173
25 C Woongebied 13,50 376 374 364 431
25 D Woongebied 1950 398 39,7 386 453
26 A Woongebied 150 278 276 26,5 33,2
26 B Woaongebied 750 305 30,3 293 36,0
26 C Woongebied 13,50 335 333 322 389
26_D Woongebied 19,50 28,1 279 268 335
27 A Woongebied 1,50 31,5 31,3 301 369
27 B Woongebied 7,50 330 328 31,7 384
27 C Woongebied 13,50 343 341 33,0 397
27 D Woongebied 19,50 358 356 345 4172
28 A Woongebied 1,50 456 453 442 509
28 B Woongebied 7,50 457 454 443 510
28 C Woongebied 13,50 47,0 46,7 456 523
28 D Woongebied 19,50 489 486 474 5472
29 A Woongebied 1,60 553 550 539 606

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Gemeente Helmond Bijlage 3
Geluidbelasting t.g.v. spoorweg Eindhoven-Venlo

Rapport: Resultatentabel
Model: BP Suytkade |, berekeningen spoorweglawaai
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Awvond Nacht Lden
29 B Woongebied 750 556 553 54,2 60,9
29 C Woongebied 13,560 56,9 56,6 555 62,2
29D Woongebied 19,50 56,8 565 554 621
30_A Woongebied 1,50 496 493 483 550
30 B Woongebied 7,50 53,3 530 520 587
30 C Woongebied 13,50 616 614 606 67,2
30D Woongebied 19,50 62,0 61,8 610 676
31 A Woongebied 1650 526 526 520 585
31 B Woongebied 750 539 539 532 598
31 C Woongebied 13,60 56,5 564 558 62,3
31.D Woongebied 1950 586 585 578 644
32 A Woongebied 1,50 450 451 444 51,0
32 B Woongebied 7,50 46,7 46,7 46,0 5286
32 C Woongebied 13,60 459 459 452 518
32D Woongebied 19,50 46,6 466 459 525
33 A Woongebied 1,50 435 435 428 494
33 B Woongebied 7,50 441 441 434 499
33 C Woongebied 13,50 44,0 440 432 498
33 D Woongebied 19,50 44,2 442 434 50,0
34 A Woongebied 150 297 295 285 352
34 B Woongebied 750 315 313 303 370
34 C Woongebied 13,60 350 349 339 405
34 D Woongebied 19,50 344 34,3 334 4041
35 A Woongebied 1,50 220 219 210 276
35 B Woongebied 750 256 254 244 311
35 C Woongebied 13,50 31,3 31,2 302 369
35 D Woongebied 19,50 31,8 316 307 374

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Gemeente Helmond Bijlage 3
Geluidbelasting t.g.v. bedrijventerrein Vlisco
Rapport: Resultatentabel
Maodel: BP Suytkade |, Vlisco geluidbelastingen cf rev verg. 2012 tbv rapport.
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Representatieve bedrijfssituatie 1
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
01 A Gemengde doeleinden 1,60 33,6 325 325 42,5
01_B Gemengde doeleinden 7,50 364 359 359 45,9
01_C Gemengde doeleinden 15,00 40,7 395 395 49,5
01D Gemengde doeleinden 20,00 41,9 406 406 50,6
02_A Gemengde doeleinden 1,50 428 40,4 40,3 50,3
02_B Gemengde doeleinden 750 440 418 417 51,7
02 C Gemengde doeleinden 15,00 456 43,7 436 53,6
02 D Gemengde doeleinden 20,00 466 450 449 54,9
03_A Gemengde doeleinden 1,50 38,8 368 366 46,6
03_B Gemengde doeleinden 750 394 376 375 47,5
03_C Gemengde doeleinden 15,00 411 392 391 49,1
03 D Gemengde doeleinden 20,00 422 40,6 405 50,5
04_A Gemengde doeleinden 1,50 39,2 37,3 37,3 47,3
04 B Gemengde doeleinden 7,50 40,2 386 386 48,6
04_C Gemengde doeleinden 15,00 422 406 406 50,6
04 D Gemengde doeleinden 20,00 434 420 420 52,0
05_A Gemengde doeleinden 1,50 425 40,1 40,0 50,0
05 B Gemengde doeleinden 750 434 412 411 511
05 C Gemengde doeleinden 15,00 45,3 432 43,0 53,0
05 D Gemengde doeleinden 20,00 46,2 445 444 54 4
06_A Gemengde doeleinden 1,50 414 39,0 389 48,9
06 B Gemengde doeleinden 7,50 421 40,0 399 499
06_C Gemengde doeleinden 15,00 441 421 420 52,0
06 D Gemengde doeleinden 20,00 451 434 433 53,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V2.62

Geluidbelasting t.g.v. bedrijventerrein Vlisco
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Gemeente Helmond Bijlage 3
Geluidbelasting t.g.v. bedrijventerrein Hoogeind

Rapport: Resultatentabel
Model: BP Suytkade | m.b.t. Hoogeind

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: {(hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
13_A Woongebied 1,60 33,2 301 27,7 37,7
13 B Woongebied 750 345 312 289 38,9
13.C Woongebied 13,50 390 346 323 42,3
14 A Woongebied 1,50 33,7 302 276 37.6
14_B Woongebied 750 348 31,2 286 38,6
14 C Woongebied 13,50 37,0 33,0 301 401
18_A Woongebied 1,50 339 31,2 288 38,8
18 B Woongebied 750 352 322 297 39,7
18_C Woengebied 13,50 368 336 308 40,8
18 D Woongebied 19,50 41,7 381 350 45,0
18_E Woongebied 2560 46,0 427 395 49,5
18 F Woongebied 28,50 46,3 429 398 49,8
19 A Woengebied 1,50 328 292 266 36,6
19 B Woongebied 750 334 296 268 36,8
19 C Woongebied 13,60 344 298 271 371
19 D Woongebied 19,50 37,7 329 30,0 40,0
20_A Woongebied 1,50 334 304 277 37,7
20 B Woongebied 750 354 324 301 401
20 C Woongebied 13,50 373 344 323 42,3
20D Woongebied 19,50 409 376 34,7 447
21_A Woeongebied 1,50 40,9 389 357 45,7
21 B Woongebied 750 423 40,3 371 471
21 C Woongebied 13,60 453 423 392 49,2
21 D Woongebied 19,50 459 429 398 49,8
22 A Woongebied 1,50 36,6 33,7 315 41,5
22 B Woongebied 750 380 347 321 421
22 C Woongebied 13,50 424 38,3 348 44.8
22D Woongebied 1950 453 415 384 48,4
23 A Woongebied 1,60 331 294 26,8 36,8
23 B Woongebied 750 334 294 268 36,8
23 C Woongebied 13,50 34,1 30,3 27,7 37.7
23 D Woongebied 19,50 405 36,5 33,7 43,7
24 A Woongebied 1,50 34,2 308 277 37,7
24 B Woengebied 7,50 36,1 324 289 38,9
24 C Woongebied 13,50 400 357 320 42.0
24 D Woongebied 1950 447 411 380 48,0
25 A Weongebied 1,50 42,0 38,9 368 46,8
25 B Woongebied 750 432 398 376 47,6
25 C Woongebied 13,50 459 422 394 49.4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Gemeente Helmond Bijlage 3
Geluidbelasting t.g.v. bedrijventerrein Hoogeind

Rapport: Resultatentabel
Model: BP Suytkade | m.b.t. Hoogeind

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
25 D Woongebied 19,50 47,0 438 407 50,7
26_A Woongebied 1,50 32,6 29,0 2589 35,9
26 B Woongebied 750 338 300 2869 36,9
26 C Woongebied 13,50 376 33,7 305 40,5
26_D Woongebied 1950 471 43,9 409 50,9
27 A Woongebied 150 39,8 356 327 42,7
27 B Woongebied 750 414 372 342 44,2
27 _C Woongebied 13,50 431 391 36,0 46,0
27_D Woongebied 19,50 40,5 371 344 44.4
32_A Woongebied 1,50 48,0 445 412 51,2
32 B Woongebied 750 473 437 403 50,3
32 C Woongebied 13,50 47,7 440 407 50,7
32_D Woongebied 1950 482 444 411 51,1
33_A Woongebied 1,50 47,9 445 41,3 51,3
33 B Woongebied 750 481 446 414 51,4
33.C Woongebied 13,50 485 450 41,8 51.8
33 D Woongebied 19,50 49,0 455 423 52,3
34 A Woongebied 1,50 450 412 384 48,4
34 B Woongebied 750 453 415 387 48,7
34 C Woongebied 13,50 46,3 425 395 49,5
34 D Woongebied 19,50 480 448 416 51,6
35 A Woongebied 1,50 36,9 338 313 41,3
35 B Woongebied 750 39,7 369 347 44,7
35 C Woongebied 13,50 466 43,6 405 50,5
35D Woongebied 19,50 471 438 405 50,5

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V2.62 29-7-2015 9:35:02

Cumulatie geluidbelasting wegverkeer, spoorweg en bedrijventerreinen BIJLAGE 6



Akoestisch onderzoek BP Suytkade |

Cumulatie op basis van Reken- en meetvoorschrift geluid 2012, bijlage 1, Hoofdstuk 2

Onderdeel: geprojecteerde woningen en bestemming gemengd

Cumulatie wegverkeerslawaai, spoorweglawaai en industrielawaai.
In rood aangegeven de punten waar cumulatie van belang is.
Alleen cumulatie wanneer van meerdere lawaaisoorten de afzonderlijke voorkeursgrenswaarden worden overschreden.
Wegverkeerslawaai vermeld zonder aftrek cf art. 110g Wgh en alleen vermeld als voork.grenswaarde tgv een weg wordt overschreden.

Spoorweg wegverkeer Industrie

Geluidbelasting Geluidbelasting |Hoogeind of Vlisco

railverkeer Lden wegverkeer Lden |Laeq LVL,CUM
Naam Omschrijving Hoogte RL L*RL L*VL (=Lvl) IL L*IL|LVL,CUM| Afgerond
01 A Gemengde doeleinden 1,5 51,14 0,00 53,94 43,10 0,00 53,94 54
01_B Gemengde doeleinden 7,5 53,24 0,00 55,35 45,99 0,00 55,35 55
01 C Gemengde doeleinden 13,5 56,94 52,69 56,19 49,17 0,00 57,79 58
01.D Gemengde doeleinden 19,5 63,35 58,78 56,56 50,24 0,00 60,82 61
02_A Gemengde doeleinden 1,5 68,19 63,38 56,14 50,29 0,00 64,13 64
02 B Gemengde doeleinden 7,5 69,85 64,96 58,63 51,69 52,69 66,07 66
02_C Gemengde doeleinden 13,5 70,66 65,73 58,72 53,23 54,23 66,77 67
02_D Gemengde doeleinden 19,5 70,77 65,83 58,56 54,86 55,86 66,93 67
03_A Gemengde doeleinden 1,5 64,09 59,49 0,00 46,60 0,00 59,49 59
03 B Gemengde doeleinden 7,5 65,19 60,53 0,00 47,49 0,00 60,53 61
03 C Gemengde doeleinden 13,5 65,96 61,26 0,00 48,78 0,00 61,26 61
03_D Gemengde doeleinden 19,5 66,61 61,88 0,00 50,37 0,00 61,88 62
04 A Gemengde doeleinden 1,5 63,47 58,90 0,00 47,27 0,00 58,90 59
04 B Gemengde doeleinden 7,5 64,29 59,68 0,00 48,57 0,00 59,68 60
04 C Gemengde doeleinden 13,5 64,98 60,33 0,00 50,23 0,00 60,33 60
04 D Gemengde doeleinden 19,5 64,92 60,27 0,00 51,88 52,88 61,00 61
05_A Gemengde doeleinden 1,5 68,19 63,38 58,90 49,95 0,00 64,70 65
05_B Gemengde doeleinden 75 70,45 65,53 60,85 51,09 52,09 66,94 67
05 C Gemengde doeleinden 13,5 70,79 65,85 61,04 52,61 53,61 67,28 67
05 D Gemengde doeleinden 19,5 71,04 66,09 60,68 54,33 55,33 67,46 67
06_A Gemengde doeleinden 1,5 63,65 59,07 53,68 48,94 0,00 60,17 60
06_B Gemengde doeleinden 7,5 67,85 63,06 57,22 49,90 0,00 64,06 64
06_C Gemengde doeleinden 13,5 69,32 64,45 60,18 51,50 52,50 66,03 66
06 D Gemengde doeleinden 19,5 69,34 64,47 59,92 53,18 54,18 66,07 66
07_A Woongebied 1,5 54,39 0,00 54,48 0,00 54,48 54
07_B Woongebied 7,5 55,99 51,79 56,04 0,00 57,43 57
07_C Woongebied 13,5 59,24 54,88 56,69 0,00 58,89 59
07_D Woongebied 19,5 63,33 58,76 56,59 0,00 60,82 61
08 A Woongebied 1,5 63,43 58,86 59,52 0,00 62,21 62
08 B Woongebied 7,5 63,78 59,19 60,96 0,00 63,18 63
08_C Woongebied 13,5 64,20 59,59 61,15 0,00 63,45 63
08_D Woongebied 19,5 65,06 60,41 61,04 0,00 63,75 64
09 A Woongebied 1,5 37,63 0,00 0,00 0,00 4,77 5
09 B Woongebied 7,5 38,71 0,00 53,51 0,00 53,51 54
09 C Woongebied 13,5 41,57 0,00 53,70 0,00 53,70 54
09 D Woongebied 19,5 47,09 0,00 53,80 0,00 53,80 54
10_A Woongebied 1,5 40,40 0,00 0,00 0,00 4,77 5
10 B Woongebied 7,5 42,30 0,00 0,00 0,00 4,77 5
10 _C Woongebied 13,5 44,73 0,00 0,00 0,00 4,77 5
10_D Woongebied 19,5 48,04 0,00 0,00 0,00 4,77 5
11_A Woongebied 1,5 62,29 57,78 63,72 0,00 64,70 65
11.B Woongebied 7,5 62,28 57,77 64,58 0,00 65,40 65
11.C Woongebied 13,5 60,69 56,26 64,54 0,00 65,14 65
12 A Woongebied 1,5 62,82 58,28 57,05 0,00 60,72 61
12 B Woongebied 7,5 63,14 58,58 58,44 0,00 61,52 62
12 C Woongebied 13,5 63,55 58,97 58,63 0,00 61,81 62
13 A Woongebied 1,5 41,87 0,00 58,38 37,73 0,00 58,38 58
13_B Woongebied 7,5 42,27 0,00 59,72 38,91 0,00 59,72 60
13 C Woongebied 13,5 42,25 0,00 60,07 42,30 0,00 60,07 60
14 A Woongebied 1,5 38,99 0,00 0,00 37,62 0,00 4,77 5
14 B Woongebied 7,5 40,07 0,00 0,00 38,55 0,00 4,77 5
14 C Woongebied 13,5 42,04 0,00 0,00 40,11 0,00 4,77 5
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Cumulatie op basis van Reken- en meetvoorschrift geluid 2012, bijlage 1, Hoofdstuk 2

Onderdeel: geprojecteerde woningen en bestemming gemengd

Cumulatie wegverkeerslawaai, spoorweglawaai en industrielawaai.
In rood aangegeven de punten waar cumulatie van belang is.
Alleen cumulatie wanneer van meerdere lawaaisoorten de afzonderlijke voorkeursgrenswaarden worden overschreden.
Wegverkeerslawaai vermeld zonder aftrek cf art. 110g Wgh en alleen vermeld als voork.grenswaarde tgv een weg wordt overschreden.

Spoorweg wegverkeer Industrie

Geluidbelasting Geluidbelasting |Hoogeind of Viisco

railverkeer Lden wegverkeer Lden [Laeq LVL,CUM
Naam Omschrijving Hoogte RL L*RL L*VL (=Lvl) IL L*IL|LVL,CUM| Afgerond
15_A Woongebied 1,5 38,53 0,00 0,00 0,00 4,77 5
15 B Woongebied 7,5 39,89 0,00 0,00 0,00 4,77 5
15 C Woongebied 13,5 42,76 0,00 0,00 0,00 4,77 5
15 D Woongebied 19,5 48,19 0,00 0,00 0,00 4,77 5
15_E Woongebied 25,5 52,21 0,00 0,00 0,00 4,77 5
15 F Woongebied 28,5 59,81 55,42 54,16 0,00 57,85 58
16_A Woongebied 1,5 40,53 0,00 0,00 0,00 4,77 5
16_B Woongebied 7,5 41,73 0,00 0,00 0,00 4,77 5
16_C Woongebied 13,5 43,53 0,00 0,00 0,00 4,77 5
16_D Woongebied 19,5 49,06 0,00 0,00 0,00 4,77 5
16_E Woongebied 25,5 56,41 52,19 0,00 0,00 52,19 52
16_F Woongebied 28,5 60,20 55,79 0,00 0,00 55,79 56
17_A Woongebied 1,5 44,95 0,00 0,00 0,00 4,77 5
17_B Woongebied 7,5 48,23 0,00 0,00 0,00 4,77 5
17 C Woongebied 13,5 49,16 0,00 0,00 0,00 4,77 5
17D Woongebied 19,5 50,91 0,00 0,00 0,00 4,77 5
17_E Woongebied 25,5 53,65 0,00 0,00 0,00 4,77 5
17_F Woongebied 28,5 54,58 0,00 0,00 0,00 4,77 5
18 A Woongebied 1,5 36,08 0,00 0,00 38,80 0,00 4,77 5
18 B Woongebied 7,5 37,07 0,00 0,00 39,69 0,00 4,77 5
18 C Woongebied 13,5 39,03 0,00 0,00 40,83 0,00 4,77 5
18 D Woongebied 19,5 42,75 0,00 0,00 45,03 0,00 4,77 5
18 E Woongebied 25,5 0,00 0,00 0,00 49,47 0,00 4,77 5
18 F Woongebied 28,5 0,00 0,00 0,00 49,79 0,00 4,77 5
19 A Woongebied 1,5 0,00 0,00 57,23 36,64 0,00 57,23 57
19 B Woongebied 7,5 40,36 0,00 58,74 36,75 0,00 58,74 59
19 C Woongebied 13,5 44,13 0,00 59,16 37,11 0,00 59,16 59
19 D Woongebied 19,5 48,00 0,00 59,28 39,98 0,00 59,28 59
20_A Woongebied 1,5 39,33 0,00 0,00 37,67 0,00 4,77 5
20 B Woongebied 7,5 40,37 0,00 0,00 40,09 0,00 4,77 5
20 C Woongebied 13,5 41,89 0,00 0,00 42,31 0,00 4,77 5
20 D Woongebied 19,5 43,72 0,00 0,00 44,74 0,00 4,77 5
21 A Woongebied 1,5 45,77 0,00 0,00 45,72 0,00 4,77 5
21 B Woongebied 7,5 48,64 0,00 0,00 47,10 0,00 4,77 5
21.C Woongebied 13,5 49,24 0,00 0,00 49,23 0,00 4,77 5
21D Woongebied 19,5 50,57 0,00 0,00 49,78 0,00 4,77 5
22_A Woongebied 1,5 35,45 0,00 0,00 41,45 0,00 4,77 5
22 B Woongebied 7,5 38,22 0,00 0,00 42,06 0,00 4,77 5
22 C Woongebied 13,5 40,52 0,00 0,00 44,77 0,00 4,77 5
22 D Woongebied 19,5 44,24 0,00 0,00 48,44 0,00 4,77 5
23 A Woongebied 1,5 47,23 0,00 59,34 36,76 0,00 59,34 59
23 B Woongebied 7,5 53,40 0,00 60,78 36,76 0,00 60,78 61
23 C Woongebied 13,5 50,30 0,00 61,09 37,68 0,00 61,09 61
23 D Woongebied 19,5 47,22 0,00 61,14 43,66 0,00 61,14 61
24 A Woongebied 1,5 43,81 0,00 0,00 37,65 0,00 4,77 5
24 B Woongebied 7,5 48,30 0,00 54,89 38,94 0,00 54,89 55
24 C Woongebied 13,5 44,15 0,00 55,33 42,01 0,00 55,33 55
24 D Woongebied 19,5 45,90 0,00 55,41 47,97 0,00 55,41 55
25 A Woongebied 1,5 38,91 0,00 0,00 46,77 0,00 4,77 5
25 B Woongebied 7,5 41,34 0,00 0,00 47,60 0,00 4,77 5
25 C Woongebied 13,5 43,06 0,00 0,00 49,35 0,00 4,77 5
25 D Woongebied 19,5 45,27 0,00 0,00 50,71 51,71 51,71 52
26_A Woongebied 1,5 33,19 0,00 0,00 35,87 0,00 4,77 5
26_B Woongebied 7,5 35,95 0,00 0,00 36,89 0,00 4,77 5
26 C Woongebied 13,5 38,89 0,00 53,56 40,53 0,00 53,56 54
26 D Woongebied 19,5 33,48 0,00 54,03 50,89 51,89 56,10 56
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Cumulatie op basis van Reken- en meetvoorschrift geluid 2012, bijlage 1, Hoofdstuk 2

Onderdeel: geprojecteerde woningen en bestemming gemengd

Cumulatie wegverkeerslawaai, spoorweglawaai en industrielawaai.

In rood aangegeven de punten waar cumulatie van belang is.

Alleen cumulatie wanneer van meerdere lawaaisoorten de afzonderlijke voorkeursgrenswaarden worden overschreden.
Wegverkeerslawaai vermeld zonder aftrek cf art. 110g Wgh en alleen vermeld als voork.grenswaarde tgv een weg wordt overschreden.

Spoorweg wegverkeer Industrie

Geluidbelasting Geluidbelasting |Hoogeind of Vlisco

railverkeer Lden wegverkeer Lden |Laeq LVL,CUM
Naam Omschrijving Hoogte RL L*RL L*VL (=Lvl) IL L*IL|LVL,CUM| Afgerond
27_A Woongebied 1,5 36,87 0,00 0,00 42,67 0,00 4,77 5
27 B Woongebied 7,5 38,39 0,00 0,00 44,19 0,00 4,77 5
27 C Woongebied 13,5 39,67 0,00 0,00 45,96 0,00 4,77 5
27 D Woongebied 19,5 41,21 0,00 0,00 44,40 0,00 4,77 5
28_A Woongebied 1,5 50,92 0,00 0,00 0,00 4,77 5
28 B Woongebied 7,5 51,02 0,00 0,00 0,00 4,77 5
28 C Woongebied 13,5 52,28 0,00 0,00 0,00 4,77 5
28 D Woongebied 19,5 54,15 0,00 0,00 0,00 4,77 5
29 A Woongebied 1,5 60,60 56,17 0,00 0,00 56,17 56
29 B Woongebied 7,5 60,91 56,46 0,00 0,00 56,46 56
29 C Woongebied 13,5 62,19 57,68 0,00 0,00 57,68 58
29 D Woongebied 19,5 62,14 57,63 0,00 0,00 57,63 58
30_A Woongebied 1,5 54,97 0,00 0,00 0,00 4,77 5
30 B Woongebied 7,5 58,71 54,37 0,00 0,00 54,37 54
30 C Woongebied 13,5 67,20 62,44 53,77 0,00 62,99 63
30 D Woongebied 19,5 67,58 62,80 55,53 0,00 63,55 64
31 A Woongebied 1,5 58,53 54,20 0,00 0,00 54,20 54
31.B Woongebied 7,5 59,74 55,35 0,00 0,00 55,35 55
31.C Woongebied 13,5 62,32 57,80 0,00 0,00 57,80 58
31.D Woongebied 19,5 64,34 59,72 0,00 0,00 59,72 60
32_A Woongebied 1,5 50,96 0,00 65,61 51,21 52,21 65,80 66
32B Woongebied 7,5 52,60 0,00 65,32 50,33 0,00 65,32 65
32 C Woongebied 13,5 51,79 0,00 63,94 50,66 51,66 64,19 64
32D Woongebied 19,5 52,46 0,00 62,82 51,05 52,05 63,17 63
33_A Woongebied 1,5 49,39 0,00 64,36 51,28 52,28 64,62 65
33_B Woongebied 7,5 49,94 0,00 63,99 51,40 52,40 64,28 64
33 C Woongebied 13,5 49,83 0,00 62,83 51,80 52,80 63,24 63
33 D Woongebied 19,5 50,02 0,00 61,52 52,28 53,28 62,13 62
34 A Woongebied 1,5 35,16 0,00 0,00 48,38 0,00 4,77 5
34 B Woongebied 7,5 36,97 0,00 0,00 48,69 0,00 4,77 5
34 C Woongebied 13,5 40,54 0,00 0,00 49,54 0,00 4,77 5
34 D Woongebied 19,5 40,06 0,00 0,00 51,61 52,61 52,61 53
35 A Woongebied 1,5 27,61 0,00 0,00 41,25 0,00 4,77 5
35 B Woongebied 7,5 31,11 0,00 0,00 44,68 0,00 4,77 5
35 C Woongebied 13,5 36,87 0,00 0,00 50,49 0,00 4,77 5
35 D Woongebied 19,5 37,36 0,00 0,00 50,54 51,54 51,54 52
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SAMENVATTING

Ten behoeve van de voorgenomen plannen van het perceel aan de Suytkade, Waterburchten 4, 5 en
6 te Helmond heeft Econsultancy onderzoek verricht naar de stikstofdepositie op de omliggende Na-
tura 2000-gebieden. De initiatiefnemer is voornemens appartementen, zorgkamers en aanleunwonin-
gen te realiseren. Ook zal er water worden gegraven. Zowel de aanleg- als de gebruiksfase van het
plan kunnen negatieve gevolgen hebben voor stikstofgevoelige habitattypen binnen omliggende be-
schermde natuurgebieden.

De bescherming van de Natura 2000-gebieden is geregeld in de Wet natuurbescherming. In zowel de
Habitat- als de Vogelrichtlijn zijn de gebieden opgenomen welke als Natura 2000-gebied worden aan-
gemerkt. Ten behoeve van de instandhouding van de natuurgebieden dienen negatieve effecten te
worden uitgesloten, waardoor onder andere onderzoek plaats dient te vinden naar de stikstofdepositie
op Natura 2000-gebieden. Bij een projecteffect kleiner dan of gelijk aan 0,00 mol/ha/jaar zorgt het
beoogde plan niet voor een significante toename in stikstofdepositie en worden negatieve effecten
uitgesloten.

De relevante emissies van stikstofoxiden (NOx) en ammoniak (NH3) tijdens de aanlegfase vinden
plaats door de verkeersbewegingen ten behoeve van de af- en aanvoer van materialen en de inzet
van mobiele werktuigen tijdens de constructie van het plan en de graafwerkzaamheden. De relevante
emissies tijdens de gebruiksfase vinden plaats door de verkeersbewegingen van en naar het plan.

De berekening van het projecteffect van zowel de aanleg- als de gebruiksfase met peiljaar 2022 is
verricht met behulp van het programma AERIUS Calculator (versie 2020).

Het projecteffect op de Natura 2000-gebieden is kleiner dan of gelijk aan 0,00 mol/ha/jaar. Bij een
dergelijke projecteffect zal het beoogde plan niet voor een significante toename in stikstofdepositie
zorgen en kunnen negatieve effecten worden uitgesloten. Op basis van het onderzoek blijkt dat er
geen vergunning benodigd is voor het aspect stikstof.
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1 INLEIDING

Ten behoeve van de voorgenomen plannen van het perceel aan de Suytkade, Waterburchten 4, 5 en
6 te Helmond heeft Econsultancy onderzoek verricht naar de stikstofdepositie op de omliggende Na-
tura 2000-gebieden. De initiatiefnemer is voornemens appartementen, zorgkamers en aanleunwonin-
gen te realiseren. Ook zal er water worden gegraven. Zowel de aanleg- als de gebruiksfase van het
plan kunnen negatieve gevolgen hebben voor stikstofgevoelige habitattypen binnen omliggende be-
schermde natuurgebieden. In figuur 1.1 is een globale situering van het plan weergegeven.
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Figuur 1.1 Situering plangebied

Het plan is niet gelegen binnen de grenzen van een gebied dat aangewezen is als Natura 2000-
gebied. Het Natura 2000-gebied ‘Strabrechtse Heide & Beuven’ ligt op circa 6 kilometer afstand het
meest nabij het plan.
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2 TOETSINGSKADER

De bescherming van de Natura 2000-gebieden is geregeld in de Wet natuurbescherming. In zowel de
Habitat- als de Vogelrichtlijn zijn de gebieden opgenomen welke als Natura 2000-gebied worden aan-
gemerkt. Ten behoeve van de instandhouding van de natuurgebieden dienen negatieve effecten te
worden uitgesloten, waardoor onder andere onderzoek plaats dient te vinden naar de stikstofdepositie
op Natura 2000-gebieden.

Na de uitspraak van de Raad van State (d.d. 29 mei 2019) mag het Programma Aanpak Stikstof
(PAS) niet meer gehanteerd worden als toestemming voor activiteiten die zorgen voor stikstofdeposi-
tie op Natura 2000-gebieden. In beginsel mag ten gevolge van de uitspraak geen sprake meer zijn
van een significante toename.

Geen significante toename

Het beoogde plan mag geen negatieve effecten veroorzaken op de omliggende Natura 2000-
gebieden. Met het programma AERIUS Calculator wordt de depositie van stikstofverbindingen in de
vorm van ammoniak (NHs) en stikstofoxiden (NOx) op het oppervlak van de omliggende Natura 2000-
gebieden inzichtelijk gemaakt. Bij een projecteffect kleiner dan of gelijk aan 0,00 mol/ha/jaar zorgt het
beoogde plan niet voor een significante toename in stikstofdepositie en worden negatieve effecten
uitgesloten.

Vergunningsplicht

Wanneer het projecteffect hoger is dan 0,00 mol/ha/jaar dient een vergunning te worden aangevraagd
en is nader aanvullend onderzoek noodzakelijk. De vergunning kan alleen worden verleend indien de
zekerheid is verkregen dat de natuurlijke kenmerken van het Natura 2000-gebied niet worden aange-
tast. Dit kan worden aangetoond met een verschilberekening tussen de referentiesituatie en de toe-
komstige situatie (interne saldering). Wanneer blijkt dat het projecteffect van het beoogde plan kleiner
dan of gelijk is aan de referentiesituatie, dan kan de vergunning verleend worden.
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3 UITGANGSPUNTEN

3.1 Aanlegfase

Met het plan wordt de bouw van appartementen, zorgkamers en aanleuningwoningen mogelijk ge-
maakt. Ook zal er water worden gegraven. De relevante emissies van stikstofoxiden (NOx) en ammo-
niak (NHs) tijdens de aanlegfase vinden plaats door de verkeersbewegingen ten behoeve van de af-
en aanvoer van materialen en de inzet van mobiele werktuigen tijdens de constructie van het plan en
de graafwerkzaamheden. Als worstcasescenario zal voor de berekening worden uitgegaan dat de
werkzaamheden binnen één jaar plaatsvinden (2022). De berekening betreft de realisatie van Water-
burcht 4, 5 en 6.

3.1.1 Mobiele werktuigen

De benodigde gegevens voor de aanlegfase zijn, op aangeven van de opdrachtgever, gebaseerd op
de gegevens van vergelijkbare projecten uitgevoerd door Econsultancy en aangevuld op basis van de
in AERIUS Calculator opgenomen kentallen.

Voor de aanlegfase is de inzet van de in tabel 3.1 weergegeven mobiele werktuigen voorzien. Met
betrekking tot de inzet van materieel is een worstcasescenario gehanteerd waarbij de draaiuren in de

praktijk waarschijnlijk lager zullen uitvallen.

Tabel 3.1 Mobiele werktuigen aanlegfase

belas- draai- Emissiefac- | Emissiefac-

bouw- brand- vermogen ting uren tor NOx tor NH3
werktuig jaar stof [kW] [%] [uur] [9/kWh] [g/kWh]
graafmachine va. 2015 diesel 150 69 400 0,8 0,00251
hijskraan va. 2014 diesel 200 69 800 1,0 0,00276
verreiker va. 2015 diesel 75 84 750 0,9 0,00246
laadschop va. 2014 diesel 150 55 400 0,9 0,00271
wals va. 2013 diesel 50 55 80 4,2 0,00298
asfalt afwerkingsinstallatie | va. 2015 diesel 100 76 80 1,0 0,00288
hoogwerker va. 2015 diesel 60 55 500 0,9 0,00256
betonmixer/pomp va. 2014 Diesel 150 69 100 1,0 0,00276
heistelling va. 2014 Diesel 300 69 60 1,0 0,00276

3.1.2 Verkeersbewegingen
Naast de inzet van werktuigen vinden er ook verkeersbewegingen plaats voor het vervoer van mate-
rialen en personen van en naar het plan. Econsultancy verwacht dat er voor de gehele aanlegfase
3.000, 2.000 en 4.000 verkeersbewegingen met respectievelijk lichte, middelzware en zware
motorvoertuigen plaatsvinden.

De ontsluiting van het verkeer kan in verschillende richtingen plaatsvinden. In het onderhavig onder-
zoek is als worstcase scenario een volledige ontsluiting in noordwestelijke richting gehanteerd, tot
aan de Heeklaan. Een criterium voor wanneer verkeer in het heersende verkeersbeeld is opgenomen
wordt gegeven in de instructie!, namelijk: ‘op het moment dat het aan- en afvoerende verkeer zich
door zijn snelheid en rij- en stopgedrag niet meer onderscheidt van het overige verkeer dat zich op de
betrokken weg bevindt. Hierbij weegt ook mee hoe de verhouding is tussen de hoeveelheid verkeer
dat door de voorgenomen ontwikkeling wordt aangetrokken en het reeds op de weg aanwezige ver-
keer.’

De etmaalintensiteit op de Heeklaan ligt met circa 16.400 motorvoertuigen? vele malen hoger dan de
maximale verkeersgeneratie van het plan. Het verkeer ten gevolge van de aanlegfase zal derhalve ter

1 Expertiseteam Stikstof en Natura 2000, Instructie gegevensinvoer voor AERIUS Calculator 2020, 2020 versie 1.0, d.d. okto-
ber 2020.
2 NSL monitoringskaart 2019, verkregen van https://www.nsl-monitoring.nl/viewer/.
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hoogte van de Heeklaan volledig zijn opgenomen in het heersende verkeersbeeld. Het verkeer zal in
de praktijk bij uitsplitsing in verschillende rijrichtingen reeds eerder in het heersende verkeersbeeld
zijn opgenomen dan in het onderhavig onderzoek gehanteerd.

In figuur 3.1 zijn de emissiebronnen voor de mobiele voertuigen (bron 1) en voor het verkeer (bron 2)
weergegeven.
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Figuur 3.1 Emissiebronnen aanlegfase
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3.2 Gebruiksfase
Met het plan wordt de bouw van appartementen, zorgkamers en aanleunwoningen mogelijk gemaakt.

De nieuwbouw zal niet worden aangesloten op het gasnet. De relevante emissies van stikstofoxiden
(NOx) en ammoniak (NH3) tijdens de gebruiksfase vinden plaats door de verkeersbewegingen van en
naar het plan.

3.21 Verkeersbewegingen

De verkeersgeneratie is berekend aan de hand van de CROW-publicatie 381 Toekomstbestendig
parkeren en verkeersgeneratie. De gemeente Helmond is conform de demografisch kencijfers van het
CBS, aan te merken als een sterk stedelijke gemeente. De locatie van het plan is gelegen in de
stedelijke zone ‘schil centrum’. In tabel 3.2 is de volledige berekening van de verkeersgeneratie
opgenomen. Met het plan zullen er appartementen, zorgkamers en aanleunwoningen worden
gerealiseerd. Volgens de CROW-publicatie 381 Toekomstbestendig parkeren en verkeersgeneratie
zijn er echter geen gegevens bekend met betrekking tot de verkeersgeneratie van zorgkamers
(verpleeg- en verzorgingshuis). Om toch de verkeersgeneratie van de zorgkamers te verantwoorden
is daarom gekozen om de verkeersgeneratie van ‘serviceflat’ te hanteren voor de te realiseren
zorgkamers. Onder serviceflats vallen, volgens de Beleidsregels parkeernormen Helmond 2020,
tevens aanleunwoningen. In gedachte houdende dat er voor de zorgkamers (en aanleunwoningen) de
verkeersgeneratie van ‘serviceflat’” wordt gehanteerd zal een scenario waarbij 145 zorgkamers en 4
aanleunwoningen meer verkeersbewegingen veroorzaken vergeleken met een scenario waarbij 16
zorgkamers en 93 aanleunwoningen worden gerealiseerd. Als worstcaseaanname wordt hier daarom
van uitgegaan (voor Waterburcht 5). Hier komt tevens de verkeersgeneratie van de 117
appartementen (Waterburcht 4 en 6) bij (tabel 3.2). Uitgaande van de maximale bandbreedte
genereert het totale plan 1.244,7 verkeersbewegingen per weekdag, waarvan in een
worstcasescenario 2% als middelzwaar vrachtverkeer is opgenomen.

Tabel 3.2 verkeersgeneratie plan

verkeersgeneratie
per eenheid verkeersgeneratieplan
functie plan eenheid min max min max gem
149 wonin-
serviceflat gen 1 woning 2,0 2,7 298,0 402,3 350,2
koop, apparte- 117 wonin-
ment, duur gen 1 woning 6,4 7,2 748,8 8424 795,6

Voor de ontsluiting van het verkeer wordt verwezen naar paragraaf 3.1.2.

In figuur 3.2 is de emissiebron voor het verkeer (bron 1) globaal weergegeven.
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Figuur 3.2 Emissiebron gebruiksfase
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4 BEREKENINGSRESULTATEN EN TOETSING

De berekening van het projecteffect van zowel de aanleg- als de gebruiksfase met peiljaar 2022 is
verricht met behulp van het programma AERIUS Calculator (versie 2020). Onderstaand zijn de
screenshots van de berekeningsresultaten weergegeven.

aanlegfase - gebruiksfase.

Het projecteffect op de Natura 2000-gebieden is kleiner dan of gelijk aan 0,00 mol/ha/jaar. Bij een
dergelijke projecteffect zal het beoogde plan niet voor een significante toename in stikstofdepositie
zorgen en kunnen negatieve effecten worden uitgesloten. Op basis van het onderzoek blijkt dat er
geen vergunning benodigd is voor het aspect stikstof.
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