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Advies Externe Veiligheid Den Hoek Helvoirt

Geacht college,

Op 19-03-2012 heb ik een verzoek om advies' ontvangen ten behoeve van het
stedebouwkundigplan Den Hoek in Helvoiit. Tijdens het becordelen van dit plan blesk dat het
ontwerpbestemmingsplan de Hoek medic februari ter inzage heeft gelegen. De Veiligheidsregio is
hierover niet op de hoogte gesteld. In overleg met dhr. Timmermans projectleider is afgesproken
dat de Veiligheidsregio in deze brief uw advies zal geven in het kader van het verantwoorden van
het groepsrisico.

Verantwoording van het groepsrisico is aan de orde omdat het plangebied voor een groot
gedeelte binnen de 200 m contour van de spoorlifn Vught — Tilburg. Het gehele plangebied ligt
binnen het invioedsgebied van de spooriijn.

Het invioadsgebied is het gebied tussen de risicovolle activiteit en de 1% letaliteitsgrens. Deze
grens is de afstand waarbij, in geval van het optreden van een groot ongeluk, 1% van de in het
gebied aanwezige onbeschermde personen komt te overiijden. in de Circulaire® staat dat er in
principe geen beperkingen aan het ruimtegebruik gesteld hoeven worden in het gebied dat op
meer dan 200 meter van een route of fracé ligt.

Er kunnen zich echter effecten voordoen als gevelg van een ongeval met gevaarlijke

stofien, die verder reiken dan de genoemde 200 meter. Voor het vervoer van gevaarlijke

stoffen over transportassen zljn hiervoor letaliteitsafstanden opgenomen in de Handleiding
Risicoanalyse Transport, De grootte van het invioedsgebied wordt bepaald door de aard van de
stoffen die worden vervaerd. In bijlage 1 wordt ingegaan op de gevolgen van een incident met
gevaarlijike stoffen op de spoorlijn.

De veiligheidsregio adviseert in het kader van de verantwoording van het groepsrisico ten
aanzien van de mogelijkheden van zelfredzaamheid en de mogelijkheden voor de
rampbestrijding.

Resultaten onderzoek®
Extern veiligheidsonderzoek

Bijlage 8 “onderzoek Externe veiligheid spoorzone Helvoirt” onderdeel van het voorontwerp
bestemmingsplan Den Hoek geeft geen aanleiding tot opmerkingen.

Zelfredzaamheid

De zelfredzaamheid binnen het plangebied is goed. De sirene van de waarschuwings- en
verkenningsdienst is goed hoorbaar in het plangebied. De inschattingsmogelijkheden voor het
gevaar zijn matig. Dit is echter geen afwijkend beeld ten opzichte van het landelijk gemiddelde.

De Veilgheidsregio is overdag in staat om adequaat hulp te verlenen. Bij een incident 's nachis
moet voor de medische verlenging hulp uit de buurregio's worden gevraagd waardoor de
hulpverlening vertraagd wordt.

! E-mail L Timmermans d.d. 18-03-2012
2 Circulaive risiconormering vervoer gevaarlijke stoffan
De onderbouwing van het onderzoek staat beschraven in bijlage2en 3
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Bestrijdbaarheid

Om effectief en efficiént hulp te kunnen bieden ten tijde van een incident, zijn de opkomstiijd, de
bluswatervoorzieningen en de bereikbaarheid van belang.

De opkomsttijd voor de brandweer bedraagt 6 minuten. Hiermee wordt aan de opkomsteisen
gesteld in het Besluit Veiligheidsregio’s voldaan. In het geval een inzet vanuit de
brandweerkazerne in Helvoirt als gevolg van een incident op het spoor niet meer mogelijk is wordt
assistentie van andere posten gevraagd. De opkomsttijd bedraagt dan 12 minuten.

De bluswatervoarziening voor het plangebied meet nog vorm worden gegeven.

De bereikbaarheid van en binnen heat plangebied is goed. De bereikbaarheid van het spoor wordt
door de aanwezigheid van de aarden wal beperkt.

Advies®
¢ |k adviseer u om voor de inrichting van de bluswatervoorziening de richtlijnen uit de NVNR
Handleiding Bluswatervoorziening en bereikbaarheid als uitgangspunt te nemen. Omdat
het plangebied aan de spoorlijn grenst dient de bluswatervoorziening in het zuidelijk deel
van het plangebied afgestemnd te zijn op de gevolgen van een incident op de spoorlijn.

» Door het aanbrengen van een goed begaanbaar pad tussen de twee geluidschermen
kunnen hulpvetleners evit. met rollend materieel zoals brandcards de spoorbaan beter

bereiken. Een afsluitbare pooit in het hekwerk biedt de mogelijkheid om makkelijk op de
spoorbaan zelf te komen.

Ik verwacht u met dit advies van dienst te zijn geweest, Voor informatie kunt u zich wenden tot de
heer P de Kort afdeling risicobeheersing, te bereiken onder telefoonnummer 088-02082441.

Namens het Dagelijks Bestuur van de Veiligheidsregio Brabant-Noord
De specialist Risico's en Veiligheid .

e

P. de Kort

* ba onderbouwing van het advies staat bsschraven In bijlage 3
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Bijlage 1 Scenario’s, effecten en slachtofferberekening

Omvang invioedsgebied

Het invloedsgebied is het gebied waarbinnen mensen die onbeschermd zijn komen te

overlijden. Naarmate de afstand tussen het incident en de aanwezige personen toeneemt zal het
risico op overlijden of het ernstig gewond raken afnemen.

In onderstaande tabel warden de invlcedsafstanden per stof weergegeven.

A = brandbaar gas 460 m_| D3 = Giftige vloeistof 875 m
B2 = toxisch gas 985 m_| D4 = Zeer giftige vioeistof >4000 m
C3 = zeer brandbare vioeistof | 35m

Tabel: maximale effectafstand (1% overlijdenskans) per stofcategorie

Scenario's

De maatgevende scenario’s voor de spoorlijn zijn;

- gen plasbrand.

- een BLEVE, oftewe! een explosieve verbranding van de inhoud van een tankwagen {gevuld met
tot vioeistof verdicht gas) ten gevolge van het bezwijken van de tankwand door verhitting.

- sen toxische wolk ten gevolge van het viijkomen van een giftige stof.

Effectan

- Een plasbrand [eidt tot hittestraling en secundaire branden in de nabijheid. Tussen de spoorlijn
en het plangebied ligt een 3 meter hoge aarden wal met daarop een 2 meter hoog scherm.
Deze wal biedt het plangebied een prima bescherming tegen de hittestraling, er zijn t.g.v. van
een plasbrand geen slachtoffers in het plangebied te verwachten.

- Een BLEVE leidt tot hittestraling en een drukgolf in de omgeving ten gevolge van de explosie.
De hittestraling leidt tot verbrandingsverschijnselen; lichte brandwonden op grotere afstand en
Zware verbrandingen en overlijden dichterbij de BLEVE. Daarnaast ontstaan veel secundaire
branden. De drukgolf leidt tot letsel ten gevolge van instortingen en rondvliegende voorwerpen.
Ruiten zullen breken en de structuur van gebouwen dichibij de BLEVE zal worden aangetast.

- Het vrijkomen van een toxische wolk leidt tot doden en gewonden - door inademing of contact
met de huid- in het benedenwindse gebied (het gebied waar de wolk door inviced van de wind
naar toe drijft). De beste strategie bij een bedreiging door toxische stoffen is binnen blijven en
ramean, deuren en evt. ventilatieopeningen te sluiten.

Binnen het plangebied zijn alleen woonfuncties voorzien. Nieuwe waoningen zijn goed geisoleerd
en bieden daarom goede bescherming gedurende enkele uren.

Slachtoffarberekening
Uit de transportaantallen blijkt dat na het vervoer van zeer brandbare vioeistoffen vooral het

vervoer van brandbare gassen van belang zijn. De aanwezigheid van de aarden wal biedt een
zekere mate van bescherming. Dit is echter niet te kwantificeren. Voor de slachtofferberekening
wordt veronderstelt dat de aarden wal niet aanwezig is. Het feitelijk aantal slachtoffers zal door de
aanwezigheid van de aarden wal naar verwachting lager zijn,

In het plangebied zijn overdag ca.180 personen en 's nachis 360 personen aanwezig®

Dit leidt tot de volgende (geschatte) slachiofieraantallen

_ Totanl aantal slashteffersfoskomstigasifiatie”
"~ Triage. | + |71 | T2 ] T3 _
Qverdag i5 8 18 68

Avond 19 | i5 | 32 142

T1 en T2 zijn emstig gawende slachtcffers waarvoor medische hulp binnan een uur noodzakelik is.

5 Bron: bijlage 8 rapport exteme velligheid spoorzone Helvoirt
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De Veilgheidsregio is overdag in staat om adequaat hulp te verlenen. Bij een incident 's nachts
moet voor de medische verlenging hulp uit de buurregio's worden gevraagd waardoor de
hulpverlening vertraagd wordt.

Conclusie.

Over de spootlijn worden brandbare gassen, zeer brandbare vioeistoffen en giftige stoffen
vervoerd. Bif een incident met giftige stoffen en zeer brandbare vioeistoifen is de kans op
slachtoffers zeer beperkt. Een incident met brandbare gassen leidi wel ot een aantal dodelijke en
zwaar gewonde slachioffers. De Veilgheidsregio is overdag in staat om adequaat hulp te
veilenen. Bij een incident ’s nachts moet voor de medische verlenging hulp vit de buurregio’s
worden gevraagd waardoor de hulpverlening vertraagd wordt.
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Bijlage 2 Zelfredzaamheid

Onderstaande tabel geeft aan hoe het is gesteld met de zelfredzaamheid van personen

L B Afwegingscriteria
; Zalfstand - . Viucht © Gevaar

Scenario Buimte Fysiale Zelistandig | Alamerings mogslijkheden | Inschattings

gestaldneld heid mogelikheden | ™ i oive | mogslikheden

aanwazigen | aanwezigen | aanwezigen 'gmgev'ing sgcei'lario
Ongeval
met
explosieve | BP den Hoek + + my + -
Stoffenf
BLEVE
Ongeval
met @
toxlsche BP den Hoek + + +/- + +i=
stoffen

1) He! instantaan falan van ean tank of tankauto laat weinig tijd over voor alarmering.
2) Het is athankeljjk van de soort stof of een texische wolk te herkennan Is. Harkenning kan plaatsvinden docr
geuroverlast, prikkande cgen of rockoveriast.

Uit de bovenstaande tabel kan geconcludeerd worden dat;
D De zelfredzaambeid als goed wordt beoordeald;
. De inschattingsmogelijkheden voor gevaar normaal zijn.

Het plangebied wordt ontsloten via de Helvoirtsestraat. De hoofdontsluting vindt plaats in het
zuidelijk deel van het plangebied op ca. 100 meter van de spoorweg overgang.

Een 2° ontsluiting ligt in het noordelijk deel van het plangebied en is ingericht als
langzaamverkeers route, Deze route kan gebruikt worden als viuchtroute.

Overwogen kan worden om de langzaam vetkeer route een doarsteek tussen de wadi's in

de groenstrook te laten maken waardoor het noordelijk deel van het plangebied sneller ontviucht
kan worden

De WAS sirene staat op het Martinipad op een afstand van ca. 300 m van het plangebied en is
naar verwachting goed hoorbaar in het plangebied,

Conclusie
De zeliredzaamheid binnen het plangebied is goed, de inschattingsmogelijkheden voor het
gevaar zijn matig. Dit is echier geen afwijkend beeld ten opzichte van het landelijk gemiddelde,



Brabant-Noord

BRANDWEER

Bijlage 3 Bestrijdbaarheid

Om effectief en efficient hulp te kunnen bieden ten tijde van een incident, zijn de opkomsttijd, de
bluswatervoorzieningen en de bereikbaarheid van belang,

Opkomsttiid

De brandweer kan mogelijk niet bij de kazerne komen t.g.v. een incident op het spoor vanwege
de beperkte afstand tussen de brandweerkazerne en de spoorlijn.

Brokstukken of een brand kunnen de aanrijdroute naar de kazerne of de kazerne zelf onbruikbaar
maken. [n dit geval zal een andere post hulp moeten verlenen, Hierbij dient rekening gehouden te
worden met een opkemsttijd van ca, 12 minuten.

Beschikbaarheid bluswatervoorziening

In het plangebied zijn op dit moment nog geen bluswatervoorzieningen aanwezig.
Het beschikbaar hebben van voldoaende bluswater is voor het bestrijden van de brandrisico’s van groot
belang. De benodigde hoeveelheid bluswater is athankelijk van het risico en het mogelijke scenario.

Geadviseerd wordt om voor bij de inrichting van de bluswatervaorziening de richtlijnen uit de NVNR
handleiding Bereikbaarheid en bluswatervoorziening

Frimaire bluswatervoorziening

Een ondergrondse of bovengrondse brandkraan met een capacnelt van 60 m® Juur.

In nleuwbouwwuken waarin alleen woonfuncties aanwezig zijn kan volstaan worden met een
capaciteit van 30 m® /uur. Geadviseerd wordt echter om in het zuidelijk deel van het plangeb:ed
gelegen aan de spoorweg een capaciteit van 60 m® fuur te handhaven. Deze capaciteit is
nocdzakelijk om bij een incident op het spoor over voldoende bluswater te beschikken.

Secundaire bluswatervoorziening

Voorbeelden van secundaire bluswatervoorzieningen zijn, geboorde putten, vijvers en
bluswaterriolen.

De secundaire bluswatervoorziening dient op maximaal 225 meter van het {te verwachten)
brandbare object (in dit geval een brandende trein) te zijn geplaatst. De benodigde
bluswatercapaciteit voor de secundaire bluswatervoorziening bedraagt minimaal 80 m3/h.

De dichtstbijzijnde tertaire waterwinning ligt op een afstand iets meer dan 1 km.

Het aanleggen van een waterwinning over deze afstand duurt ca.30 min.

Om deze reden adviseer ik u om een geboorde put ter hoogte van de doorsteek van de
geluidswal in het zuidwesten van het plangebied aan te brengen.

Bereikbaarheid

Voor een goede bereikbaarheid dienen de aangelegde wegen aan het volgende te voldoen:

» De wegen dienen minimaal 3.5 m breed te zijn;

. Alle bochten dienen te voldoen aan de draaicirkel van het redvoertuig {r = 9,50 m), wat
inhoudt dat de bochten door alle voertuigen van de Brandweer Brabant Noord te nemen

zijn;

. Het plangebied is van twee zijden bereikbaar. De bereikbaarheid binnen het plangebied is
goed

. De bereikbaarheid van de spoorweg voor de hulpdiensten wordt door de aarden geluidswal
beperkt.

De geluidswal heeft een geschatte lengte van 200 m. Deze lengte levert geen directe
problemen op t.a.v. de viuchtmogelijkheden en de incident bestrijding. Het is echter wel
helangrijk dat ter hoogte van de doorsteek tussen de beide geluidswallen een goed begaan
pad aanwezig is waarover passagiers evt. kunnen vluchten en hulpverleners de spoorbaan
met rollend materiaal (brancards etc.) kunnen bereiken. Dit in combinatie met een
afsluitbare poort in het hekwerk maakt het spoor voldoende bereikbaar.



Brabant-Noord

BRANDWEER

Conclusie

Om effectief an efficient hulp te kunnen bieden ten tijde van een incident, zijn de opkomsttijd, de
bluswatervoerzieningen en de bereikbaarheid van belang.

De opkomsttijd voor de brandweer bedraagt 6 minuten. In het geval een inzet vanuit de
brandweerkazerne in Helvoirt als gevolg van een incident op het spoor niet meer mogelijk is wordt
assistentie van andera posten gevraagd. De opkomsttijd bedraagt dan 12 minuten.

De bluswatervoorziening voor het plangebied moet nog vorm worden gegeven.

De bereikbaarheid van en binnen het plangebied is goed. De bereikbaarheid van het spoor wordt
door de aanwezigheid van de aarden wal beperkt.



