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1 INLEIDING

In opdracht van Aeres Milieu is in het kader van de gewenste realisatie van 4 appartementen
aan het Dorpsplein te Riel, gemeente Goirle, door K+ Adviesgroep bv een akoestisch
onderzoek verricht naar de te verwachten optredende geluidbelastingen vanwege
wegverkeerslawaai ter plaatse van de nieuwe situatie in het kader van een goede ruimtelijke
ordening. De wegen in de nabijheid van het bouwplan kennen een snelheidsregime van 30
km/uur, zodat in het kader van de Wet geluidhinder geen akoestisch onderzoek is vereist.

In onderstaande figuur 1.1 is de globale ligging van de locatie weergegeven. In bijlage 1 is een

situatietekening opgenomen.

Google earth:

Ue

- A .
Figuur 1.1: Ligging pand (bron: Google Earth).

De berekeningen zijn gebaseerd op:

- de “Wet geluidhinder”;

- het “Reken- en meetvoorschrift geluid 20127 d.d. 27 juni 2012;
- het “Besluit Geluidhinder”.

In bijlage I zijn grafische overzichten opgenomen van de onderzochte situatie.
Voor nadere gegevens met betrekking tot de berekeningsgegevens en -resultaten wordt
verwezen naar de in bijlage II opgenomen rekenbladen.
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2 UITGANGSPUNTEN

2.1 Ruimtelijke gegevens

Bij het onderzoek is gebruik gemaakt van een door de opdrachtgever verstrekte
situatietekening van het pand met omgeving. De hoogte informatie van de aanwezige
bebouwing is bepaald met behulp van Google Streetview.

2.2 Verkeersgegevens

De verkeersgegevens zijn verkregen van de gemeente Goirle. Het Regionaal verkeersmodel
Midden Brabant 2020 en tellingen uit (onder andere) 2009 zijn voor de Kerkstraat
aangeleverd. De getelde intensiteit is echter aanzienlijk hoger dan de voorspelde intensiteit uit
het verkeersmodel. Gezien het feit dat sprake is van een hoofdweg binnen de kern, is het niet
waarschijnlijk dat sinds 2009 de intensiteit aanzienlijk is afgenomen. Voor het onderhavige
onderzoek is daarom uitgegaan van de intensiteit uit 2009, waarbij geen gebruik is gemaakt
van een jaarlijks ophogingspercentage. De overige wegen hebben allen een zodanige
intensiteit dat deze niet relevant is voor dit onderzoek.

Gegevens over de voertuigverdeling zijn niet bekend. Hiervoor is gebruik gemaakt van de
publicatie GF-DR 35 01. Voor nadere informatie wordt verwezen naar de in bijlage III
opgenomen verkeersgegevens.

In tabel 2.1 is een overzicht opgenomen van de gehanteerde verkeersgegevens.

Tabel 2.1: Overzicht verkeersgegevens 2024.

Straat Etmaal- Periode Verdeling per voertuigcategorie Snelheid | Wekdek
intensiteit verdeling Qlv Qmy Qzv km/h
D 6.5% 85.1% 10.7% 4.2%
Kerkstraat 3850 A 3.6% 86.0% 10.0% 4.0% 30 80
N| 1.0%| 85.0% 9.9% 5.1%
Hierbij is:
Periode:  gemiddelde uuraandeel betreffende periode in procenten van de etmaalintensiteit.
Qlv: gemiddeld uuraandeel lichte motorvoertuigen voor respectievelijk de dag-, avond- en nachtperiode in procenten.
Qmv: gemiddeld uuraandeel middelzware motorvoertuigen voor respectievelijk de dag-, avond- en nachtperiode in procenten.
Qzv: gemiddeld uuraandecl zware motorvoertuigen voor respectievelijk de dag-, avond- en nachtperiode in procenten.
Qmr: gemiddeld uuraandeel motorijwielen voor respectievelijk de dag-, avond- en nachtperiode in procenten.

Snelheid: ter plaatse toegestane maximum snelheid.
Wegdek: type 80: keperverband elementenverharding (CROW316)

2.3 Toegepaste rekenmethode

De geluidbelastingen zijn bepaald met behulp van “Standaard Rekenmethode 117, zoals deze is
beschreven in het “Reken- en meetvoorschrift geluid 2012”.

Bij de modellering van het akoestisch rekenmodel is gebruik gemaakt van het pakket
WinHavik als ontwikkeld door dirActivity.
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3.1

3.1.1

3.1.2

3.1.3

NORMSTELLING
Wet geluidhinder

Algemeen

In de Wet geluidhinder dient met betrekking tot de geluidbelasting van een weg in nieuwe
situaties de geluidbelasting in Ly, in dB te worden bepaald. Dit is een gemiddeld geluidniveau
over de dag-, avond- en nachtperiode en wordt bepaald met de volgende formule:

=101g2i4 12%¥1010 +4%10 1© 4+8*10 1

+5 Ly +10

evening

L

den

Omvang geluidzones langs wegen

Krachtens de Wet geluidhinder worden aan weerszijden van een weg zones aangegeven (art.
74 Wgh). Binnen deze zones worden eisen gesteld aan de geluidbelasting. Buiten de zones
worden geen eisen gesteld. Een weg is niet zoneplichtig indien er sprake is van:

- wegen die gelegen zijn binnen een als woonerf aangeduid gebied (art. 74 lid 2a. Wgh) of;
- wegen waarvoor een maximum snelheid van 30 km/h geldt (art. 74 lid 2b. Wgh).

De breedte van de geluidzones als functie van het aantal rijstroken van de weg en het soort
gebied is weergegeven in tabel 3.1.

Tabel 3.1.: Breedte geluidzones aan weerszijde van de weg in meters.

Gebied Breedte (m) geluidzones (art. 74)
Stedelijk 1 of 2 rijstroken 200

3 of meer rijstroken 350
Buitenstedelijk 1 of 2 rijstroken 250

3 of 4 rijstroken 400

5 of meer rijstroken 600

Aftrek conform artikel 110g Wet geluidhinder

Op grond van verdere ontwikkelingen in de techniek en het treffen van geluid reducerende
maatregelen aan de motorvoertuigen, is te verwachten dat het wegverkeer in de toekomst
minder geluid zal produceren dan momenteel het geval is.

Binnen de Wet geluidhinder is middels artikel 110g de mogelijkheid geschapen om deze
vermindering van de geluidsproductie in de geluidbelasting door te voeren.

Deze aftrek als bedoeld in artikel 110g bedraagt 2 dB voor wegen waarvoor de representatief
te achten snelheid van lichte motorvoertuigen 70 km/uur of meer bedraagt en 5 dB voor de
overige wegen.
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Deze aftrek mag alleen toegepast worden bij het toetsen van de geluidbelasting aan de
normstelling en niet bij het bepalen van het binnenniveau (artikel 3.4 Reken- en
Meetvoorschrift geluid 2012).

3.1.4 Stedelijk en buitenstedelijk gebied

Gebieden binnen de bebouwde kom, met uitzondering van de gebieden binnen de bebouwde
kom, gelegen binnen de zone langs een autoweg of autosnelweg als bedoeld in het Reglement
verkeersregels en verkeerstekens, worden als stedelijk aangemerkt.

Als buitenstedelijke gebieden worden gebieden buiten de bebouwde kom, alsmede de
bovengenoemde uitgezonderde gebieden binnen de bebouwde kom aangemerkt.

3.1.5 Nieuwe situaties

In al die gevallen waar in de aanleg van een geluidgevoelig object en/of een zoneplichtige weg
door vaststelling of herziening van een bestemmingsplan wordt voorzien, is er sprake van
'nieuwe situaties'.

3.1.6 Maximaal toelaatbare geluidbelasting

Normen met betrekking tot de geluidbelasting in 'nieuwe situaties' zijn in artikel 82 t/m 87 van
de Wet geluidhinder vermeld.

In eerste instantie wordt ervan uitgegaan dat een zogenaamde voorkeursgrenswaarde niet mag
worden overschreden. Indien maatregelen gericht op het terugbrengen van de geluidbelasting
tot de voorkeursgrenswaarde onvoldoende doeltreffend zijn dan wel stuiten op overwegende
bezwaren van stedenbouwkundige, verkeerskundige, landschappelijke of financiéle aard
kunnen burgmeester en wethouders een hogere toelaatbare waarde vaststellen.

Indien het bouwplan ligt binnen meerdere geluidbronnen dan dient de gecumuleerde belasting
naar het oordeel van burgemeester en wethouders niet leiden tot onaanvaardbare geluidbelas-
tingen. Wanneer de maximale ontheffingswaarde wordt overschreden is geen nieuwbouw
mogelijk.

In de Wet geluidhinder worden voor een onderwijsgebouw de volgende eisen gesteld:
- voorkeursgrenswaarde: 48 dB (art. 82, lid 1);
- maximale ontheffingswaarde stedelijk gebied: 63 dB (art. 83, lid 2);
- maximale ontheffingswaarde, vervangende nieuwbouw 68 dB (art. 83, lid 5).

Niet geprojecteerd betekent dat het vigerende bestemmingsplan geen woonbebouwing toestaat

zodat het bestemmingsplan dient te worden herzien.
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3.2 Bouwbesluit 2012

In het Bouwbesluit 2012 zijn in afdeling 3.1 voorschriften opgenomen voor bescherming
tegen geluid van buiten. Voor een woonfunctie worden eisen gesteld aan het maximaal
toelaatbaar binnenniveau ten gevolge van wegverkeerslawaai (gezoneerde wegen). Voor een
woonfunctie is het maximaal toelaatbaar binnenniveau 33 dB.

Als bij industrie-, weg- en spoorweglawaai de betreffende voorkeursgrenswaarde wordt
overschreden stellen gemeenten op basis van de Wet geluidhinder een zogenoemd hogere-
waardenbesluit vast, waarin plaatselijk hogere geluidbelastingen worden toegestaan («hoogst
toelaatbare geluidbelasting») die in het bestemmingsplan worden opgenomen. In dergelijke
zones mag alleen worden gebouwd wanneer de door de aanvrager van een
omgevingvergunning te realiseren karakteristicke geluidwering hoger is dan de in artikel 3.2

gegeven minimum waarde van 20 dB.

Wanneer dergelijke zones niet zijn vastgesteld, zoals bij 30 km/u wegen dan dient
overeenkomstig artikel 3.2 te worden voldaan aan de minimum eis van 20 dB. Als bij niet
gezoneerde wegen de feitelijke geluidbelasting op de gevel toch groter is dan 20 dB +35 dB
(A) (bij industrielawaai) respectievelijk 20 dB +33 dB ( bij weg- en spoorweglawaai) dan ligt
volgens de toelichting de oplossing van het probleem niet bij de aanvrager om
omgevingsvergunning maar bij de veroorzaker van het geluid.

CabviEsGROE? l-.
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4 BEREKENINGSRESULTATEN

4.1 Goede ruimtelijke ordening

Uitgaande van voornoemde uitgangspunten zijn de te verwachten toekomstige optredende
gevelbelastingen bepaald. Als waarneemhoogte is uitgegaan in het midden van de gevel, een
en ander afhankelijk van het aantal bouwlagen en de gebouwhoogte. De ligging van de
waarneempunten is aangeduid in figuur 2 van bijlage I. Navolgend is aangegeven het
waarneempunt, de waarneemhoogte en de berekende geluidbelasting in Lg.,. Omdat geen
sprake is van een gezoneerde weg in het kader van de Wet geluidhinder, is de aftrek conform
artikel 110g Wgh ook niet gehanteerd.

4.1.1 Kerkstraat
Tabel 4.1: Berekeningsresultaten Kerkstraat (in dB).

Waar- | Waar- | Berekende
neem- | neem- waarde
unt | hoogte

1 5 58

1 8.2 58

2 5 56

2 8.2 56

3 5 54

3 8.2 56

4 5 53

4 8.2 56
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5 EVALUATIE EN CONCLUSIE

In opdracht van Aeres Milieu is voor de realisatie van 4 appartementen aan het Dorpsplein
te Riel, gemeente Goirle, een akoestisch onderzoek opgesteld in het kader van een goede
ruimtelijke ordening.

Het plan is niet binnen de zone van een weg in het kader van de Wet geluidhinder gelegen.
Alle wegen in de relevante nabijheid van het plan kennen namelijk een snelheidsregime
van 30 km/uur. Een onderzoek in het kader van de Wet geluidhinder is daarom niet nodig.
Ook met betrekking tot het Bouwbesluit worden alleen eisen gesteld aan de geluidwering
van de gevel wanneer een Hogere Waarden Besluit is genomen. Uitgangspunt van de
wetgever is in dit kader dat de veroorzaker van het geluid maatregelen moet treffen om de
geluidbelasting terug te brengen tot onder de voorkeursgrenswaarde. In het kader van een
goede ruimtelijke ordening is de geluidbelasting ten gevolge van de Kerkstraat wel
beschouwd.

Uit de rekenresultaten blijkt dat de geluidbelasting op het plan (exclusief aftrek artikel 110
g) hoger is dan 53 dB. Dit betekent dat bij een geluidwering van de gevel van 20 dB
(minimum eis Bouwbesluit) een binnenniveau van 33 dB niet kan worden gegarandeerd.

Wanneer de elementenverharding zou worden vervangen door stille elementenverharding,
neemt de geluidbelasting ongeveer 2 dB af, waardoor de geluidbelasting op de achterzijde
van het plan in ieder geval overal lager is dan 53 dB en een binnenniveau van 33 dB is
gegarandeerd. De kosten voor het vervangen van het wegdek worden geraamd op 200 m x
6 m x € 50,--/m’ = € 60.000,--.
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BIJLAGE I

Figuren akoestisch rekenmodel
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BIJLAGE IT

Berekeningsgegevens en —resultaten wegverkeerslawaai
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BIJLAGE III

Verstrekte verkeersgegevens
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Beschikbare verkeersgegevens Dorpsplein Riel.

De volgende informatie is beschikbaar over de Kerkstraat, Goirleseweg en Oude Tilburgsebaan.

Het wegdektype op alle straten is klinkerverharding en de maximumsnelheid bedraagt 30km/h. De autonome
groei per jaar kan worden vastgesteld op 1,5%.

De volgende informatie is overgenomen uit het Regionale verkeersmodel Midden Brabant 2020.

Etmaalintensiteit mvt 2020




Er zijn geen recente tellingen beschikbaar voor de benoemde wegvakken. Wel zijn er telgegevens beschikbaar
van de Dorpstraat en een zuidelijker gelegen gedeelte van de kerkstraat. Ook zijn oudere telgegevens van de
Goirleseweg toegevoegd. Deze zijn echter verouderd, maar verschillen wel met de gegevens van het
verkeersmodel omdat hier veel schoolverkeer op zit.
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De telpunten 59, 44 en 61 kunnen meer inzicht geven in de verkeerssituatie van de omgeving. Deze informatie
is bijgevoegd bij deze memo.

Over de verdeling van het type verkeer en het type verkeer naar de periode is geen informatie beschikbaar bij de
gemeente Goirle.
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