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SAMENVATTING

In opdracht van G. van Hemert Trivium B.V. heeft Tritium Advies B.V. een verkennend bodemonderzoek
vitgevoerd op de locatie Trivium (ong.) te Etten-Leur.

Aanieiding voor het onderzoek is de voorgenomen verkoop van de betreffende locatie door de
opdrachtgever. Doel van het onderzoek is het vastieggen van de milieuhygiénische kwaliteit van de bodem
van de onderzoekslocatie.

Op basis van het vooronderzoek is de te onderzoeken iocatie als niet-verdacht beschouwd. Op grond
hiervan is een verkennend bodemonderzoek uitgevoerd conform de NEN 5740 (januari 2009).

Zintuiglijk zijn tijdens de uitvoering van het veldwerk in de bovengrond bijmengingen aangetroffen met
puindeeltjes.

Na vergelijking van de analyseresultaten met de geldende achtergrond-, streef- en interventiewaarden blijkt
dat de bovengrond licht verontreinigd is met kobalt, PAK en PCB. Zowel de ondergrond als het grondwater
zijn niet verontreinigd met de onderzochte stoffen.

De lichte verontreinigingen met kobalt, PAK en PCB in de bovengrond zijn in tegenspraak met de
hypothese dat de onderzoekslocatie niet-verdacht is. De aangetroffen gehaltes zijn echter dermate laag,
dat nader onderzoek hiernaar niet noodzakelijk wordt geacht

De onderzoeksresultaten leveren geen beperkingen op ten aanzien van het gebruik van de locatie en
~ vormen ons inziens derhalve geen belemmering voor de voorgenomen verkoop.
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1 INLEIDING

In opdracht van G. van Hemert Trivium B.V. heeft Tritium Advies B.V. een verkennend bodemonderzoek
uitgevoerd op de locatie Trivium (ong.) te Etten-Leur.

Aanleiding voor het onderzoek is de voorgenomen verkoop van de betreffende locatie door de
opdrachtgever. '

Doel van het onderzoek is het vastleggen van de milieuhygiénische kwaliteit van de bodem van de
onderzoekslocatie.

Tritium Advies B.V. heeft geen binding met de opdrachtgever en de onderzoekslocatie anders dan als
onafhankelijk onderzoeksbureau.
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2 VOORONDERZOEK

Van de onderzoekslocatie en de directe omgeving zijn gegevens verzameld, die van belang zijn voor het
bodemonderzoek. Het vooronderzoek is uitgevoerd conform de Nederlandse norm NEN 5725 (januari
2009). )

Op 1 februari 2010 zijn de archieven van de gemeente Etten-Leur geraadpleegd. Contactpersoon voor het
archiefonderzoek was de heer J. Beekers. Op 2 februari 2010 is de onderzoekslocatie geinspecteerd door

de heer T. Wijnands van Tritium Advies B.V.

Met betrekking tot de directe omgeving van de onderzoekslocatie zijn gegevens verzameld tot een afstand
van circa 50 meter buiten de grens van de onderzoekslocatie. :

21 Locatiegegevens

De onderzoekslocatie is gelegen nabij de Bredaseweg (ong.) te etten-Leur. De XY-codrdinaten van de
onderzoekslocatie zijn: X = 105.000 en Y = 398.300. De topografische-ligging is weergegeven in bijlage 1.
Een situatietekening is weergegeven in bijlage 2.

De locatie is kadastraal bekend als gemeente Etten-Leur, sectie P, nummer 3131 en heeft een totale
opperviakte van circa 3.400 m”. Het perceel is momenteel onbebouwd.

De onderzoekslocatie is momenteel braakliggend. De belendende percelen zijn in gebruik als hotel Trivium
en kantoren.

In de toekomst zal de onderzoekslocatie in gebruik worden genomen als sporthal en kantoren.
Voor zover bekend zijn op de onderzoekslocatie en in de directe omgeving geen potentieel
verontreinigende activiteiten uitgevoerd en hebben zich geen calamiteiten voorgedaan waardoor de bodem

verontreinigd kan zijn geraakt.

Gegevens over mogelijk aanwezige kabels, leidingen en puin zijn niet bekend.

2.2 Eerder uitgevoerd onderzoek

Op de onderzoekslocatie is eerder het volgende bodemonderzoek uitgevoerd:
1. vekennend bodemonderzoek Hoge Vaarkant te Eften-Leur, uitgevoerd door Tritium Advies B.V, rapport
van 22 december 1999 met kenmerk 9911543.CG.

Uit het eerder uitgevoerde bodemonderzoek bleek dat in zowel de boven- als ondergrond geen

verontreinigingen met de onderzochte stoffen zijn aangetoond. Het grondwater bleek licht verontreinigd te
zijn met tolueen, xylenen en dichloormethaan.
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23 Bodemsamenstelling en geohydrologische situatie

Voor de informatie in de voorliggende paragraaf is gebruik gemaakt van de Grondwaterkaart van Nederland
(DGV/TNQ Delit), de Bodemkaart van Nederland (STIBOKA Wageningen) en de topografische kaart van
Nederland (TDN Emmen).

De maaiveldhoogte van de locatie bedraagt circa 6 m+NAP. De bodem ter plaatse van de
onderzoekslocatie bestaat uit een matig doorlatende deklaag van circa 80 m dikte; die is samengesteld uit
uiterst fijn toT matig grof zand met plaatselijk klei. Onder de deklaag bevindt zich het eerste watervoerende
pakket met een dikte van circa 125 m. Het eerste watervoerende pakket is samengesteld uit uiterst fijn tot
uiterst grof zand met plaatselijk klei of grind.

De gemiddelde stijghoogte van het freatisch grondwatér bedraagt circa 4,5 m+NAP. De regionale
stromingsrichting van het freatisch grondwater is noord-noordwestelijk. De regionale stromingsrichting van

het grondwater in het eerste watervoerende pakket is eveneens noord-noordwestelijk.

Op de onderzoeksiocatie vindt geen grondwateronttrekking plaats. Over grondwateronttrekking in de
omgeving van de locatie zijn geen gegevens bekend.

2.4 Conclusies vooronderzoek

Op grond van het vooronderzoek wordt de locatie als 'niet-verdacht' beschouwd. Aangenomen wordt dat op
de onderzoekslocatie geen sprake' is van bodemverontreiniging.
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3 ONDERZOEKSSTRATEGIE

De werkzaamheden worden uitgevoerd onder cettificaat op grond van BRL SIKB 2000 (versie 3.2a, 13
maart 2007) conform VKB protocollen 2001 (versie 3.1, 13 maart 2007) en 2002 (versie 3.2, 13 maart 2007)
van de Stichting Infrastructuur Kwaliteitsborging Bodembeheer. '

Het verkennend onderzoek is uitgevoerd conform de onderzoeksstrategie voor een onverdachte locatie
(strategie ONV) van de NEN 5740 (januari 2009). De uit te voeren werkzaamheden zijn weergegeven in de
onderstaande tabel.

10x 0,5 1 -~ 2 xbovengrond NEN-g 1 x NEN-gw
2x20 1 x ondergrond NEN-g
opmerkingen bij de tabel:

1) verklaring analyses:

NEN-g : pakket NEN 5740 voor grondparameters (9 metalen, PAK, PCB en minerale olie);

NEN-gw : pakket NEN 5740 voor grondwaterpar (9 metalen, viuchtige ar tische kool ffen en
naftaleen, viuchtige gechloreerde koolwaterstoffen en minerale olie).

Van de representatieve bodemlagen worden het organische stof en lutumgehalte bepaald. De grond- en
grondwatermonsters worden conform AS3000 voorbewerkt.

i
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4 UITVOERING

4.1 Grondonderzoek

Op 2 februari 2010 zijn de boringen geplaatst volgens de in hoofdstuk 3 weergegeven onderzoeksétrategie
conform VKB protocol 2001 (versie 3.1, 13 maart 2007) van de Stichting Infrastructuur Kwaliteitsborging
Bodembeheer, De plaats van de boringen is weergegeven in bijlage 2.

Tijdens het plaatsen van de boringen deden zich geen belemmeringen of bijzonderheden voor. Verder zijn
tijdens de uitvoering van het veldwerk op of in de bodem geen asbestverdachte materialen waargenomen.

De boorprofielen zijn weergegeven in bijlage 3. Uit de boerprofielen blijkt dat de vaste bodem op de locatie
tot 1,5 m-mv bestaat uit matig fijn zand en van 1,5 tot 2,8 m-mv (= einddiepte diepste boring) uit sterk
zandige leem.

De bij de boringen vrijkomende grond is in het veld organoleptisch (zintuiglijk) beoordeeld. Hierbij zijn de in
de onderstaande tabel weergegeven afwijkingen in de bodem waargenomen die duiden op een mogelijke
verontreiniging. :

Tabel 4.1: afwijkende zintuiglijke waarnemingen.

05 - 00-04 zwak pl;inhoudend
06 00-0.3 zwak puinhoudend
10 0,0-05 zwak puinhoudend

4.2  Grondwateronderzoek

De peilbuis is op 11 februari 2010 bemonsterd conform VKB protocol 2002 (versie 3.2, 13 maart 2007) van
de Stichting Infrastructuur Kwaliteitsborging Bodembeheer. De plaats van de peilbuis is weergegeven in
bijlage 2.

Tijdens de grondwatermonstername zijn in het veld zuurgraad (pH) en elektrische geleidbaarheid (Ec) van
het grondwater bepaald. De meetresultaten zijn weergegeven in bijlage 4. De aangetroffen waarden zijn
normaal voor het gebied waar de onderzoekslocatie zich bevindt. Het grondwater bevond zich op een
diepte van 1,25 m-mv. Bij de monstername van het grondwater zijn zintuiglijk geen afwijkingen
waargenomen.

4.3  Analyses

De grond- en grondwatermonsters zijn volgens de tabel op de volgende pagina geanalyseerd door AL-West
te Deventer (geaccrediteerd).
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Tabel 4.2: geanalyseerde monsters (grond en grondwater).

& AL AL SRR R

MM1 05, 06, 10 00-05 NEN-g, L+H | meest verdachte laag (zwak puinhoudend)
01 tm 04, 07, 08, 08, 11, - '

MM2 1213 ! 00-05 NEN-g, L+H | zintuiglijk schone bovengrond

MM3 01,08, 10 0,5-20 NEN-g, L+H | zintuiglijk schone ondergrond

PBO1-1-1 01 1,8-28 NEN-gw onderzoek grondwater

opmerkingen bij de tabel:

1) verklaring analyses:
NEN-g . pakket NEN 5740 voor grondparameters;
NEN-gw : pakket NEN 5740 voor grondwaterparameters,

L+H : lutum en organisch stof gehalté.
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5 ANALYSERESULTATEN

5.1 Toetsingskader

De analyseresultaten van de grond- en grondwatermonsters zijn vergeleken met de toetsingstabel
‘Streefwaarden grondwater en interventiewaarden grond en grondwater' uit de circulaire ‘bodemsanering
2009' (Nederlandse Staatscourant, nr. 67, 7 april 2009 en daarop volgende aanpassingen).

Met deze toetsingswaarden worden richtwaarden gegeven ter beoordeling van de milieuhygiénische
kwaliteit van de bodem. Voor de grond werdt de achtergrondwaarde beschouwd als het niveau waarbij
sprake is van een duurzame bodemkwaliteit. Deze achtergrondwaarden zijn landelijk vastgesteld en
weergegeven in de Regeling Bodemkwaliteit (Nederlandse Staatscourant, nr. 247, 20 december 2007 en
daarop volgende aanpassingen). Voor het grondwater wordt de streefwaarde beschouwd als het niveau
waarbij sprake is van een duurzame bodemkwaliteit.

De interventiewaarde betreft het niveau waarbij voor zowel de grond als het grondwater sprake kan zijn van
risica's voor het milieu en de volksgezondheid. Een sanering van de bodem kan dan noodzakelijk zijn.
Conform de NEN5740:2009 wordt als toetsingswaarde voor het nader onderzoek de tussenwaarde
gehanteerd. Deze ontstaat voor grond uit het gemiddelde van de achtergrond- en de interventiewaarde en
voor het grondwater uit het gemiddelde van de streef- en interventiewaarde.

De toetsingswaarden voor grond zijn gerelateerd aan het voor de onderzochte bodem geldende organische
stof- en lutumgehalte. Met behulp van de bodemtypecorrectieformules uit de circulaire 'bodemsanering
2009' worden de toetsingswaarden voor de betreffende vaste bodem herberekend. Voor grondwater zijn de
toetsingswaarden onafhankelijk gesteld van de grondsoort.

De aanduiding van de mate van verontreiniging in het rapport is weergegeven in de onderstaande tabel.

Tabel 5.1: aanduiding mate van \(erontreini ing

- niet verontreinigd het aangetoonde gehalte ligt beneden de | het aangetoonde gehalte ligt beneden de
achtergrondwaarde streefwaarde

* = licht verontreinigd : | het aangetoonde gehalte ligt tussen de het aangetoonde gehalte ligt tussen de
achtergrond- en tussenwaarde streef- en arde

** = matig verontreinigd : | het aangetoonde gehalte ligt tussen de het aangetoonde gehalte ligt tussen de
tussen- en interventiewaarde tussen- en interventiewaarde

*** = sterk verontreinigd  : | het aangetoonde gehalte ligt boven de het aangetoonde gehalte ligt boven de
interventiewaarde interventiewaarde
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6.2 Grond

De analyseresultaten van de grondmonsters zijn weergegeven in bijlage 5.

Bij onderhavig onderzoek zijn het organische stof- en lutumgehalte analytisch bepaald en weergegeven in
bijlage 5. De toetsing van de analyseresultaten van de grondmonsters aan de herberekende
toetsingswaarden is weergegeven in bijlage 7. Een samenvatting is weergegeven in de onderstaande tabel.

Tabel 5.2: samenvatting toetsingsresultaten grond.

MM1 0,0-0,5 meest verdachte laag (zwak puinhoudend) | *  kobalt, PAK, PCB
MM2 0,0-05 Zzintuiglijk schone bovengrond *  kobalt
MMS 0,5-2,0 Zintuiglijk schone ondergrond -

5.3 Grondwater

De analyseresultaten van het grondwatermonster zijn weergegeven in bijlage 6. De toeising van de
analyseresultaten van de grondwatermonsters aan de toetsingswaarden is weergegeven in bijlage 8. Een
samenvatting is weergegeven in de onderstaande tabel.

b

toetsingsresultaten

Tabel 5.3: samenvatting
[ 5
1S

rondwater.

PBO1-1-1 onderzoek grondwater

Na vergelijking van de analyseresultaten met de geldende toetsingswaarden blijkt dat het grondwater niet
verontreinigd is met de onderzochte stoffen.
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6 CONCLUSIES EN AANBEVELINGEN

Uit de resultaten van het veoronderzoek, de veldwerkzaamheden en de uitgevoerde analyses wordt het
volgende geconcludeerd.

De lichte verontreinigingen met kobailt, PAK en PCB in de bovengrond zijn in tegenspraak met de
hypothese dat de onderzoekslocatie niet-verdacht is. De aangetroffen gehaltes zijn echter dermate laag,
dat nader onderzoek hiernaar niet noodzakelijk wordt geacht. -

Verder zijn de resultaten in overeenstemming met de vooraf gestelde hypothese dat de locatie niet-verdacht
is.

De onderzoeksresultaten leveren geen beperkingen op ten aanzien van het voorgenomen gebruik van de
locatie en vormen ons inziens derhalve geen belemmering voor de voorgenomen verkoop.

Indien grond wordt afgegraven (bijvoorbeeld bij bouwwerkzaamheden) en van de locatie wordt afgevoerd,
dient er rekening mee te worden gehouden dat deze grond elders niet zonder meer toepasbaar is. Met
betrekking tot het elders hergebruiken van grond zijn de regels van het Besluit Bodemkwaliteit van
toepassing, die over het algemeen een aanzienlijk grotere onderzoeksinspanning vereisen.
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BIJLAGE 1: TOPOGRAFISCHE LIGGING
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BIJLAGE 2: SITUATIETEKENING
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BIJLAGE 3: BOORPROFIELEN
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Bijlage: Boorprofielen

Boring: 01 X Boring: 02 X:

Datum: 02-02-2010 Y: Datum: 02-02-2010 Y:

0 o oienstrook o o oroenstrook
groenstrook, Zand, groenstrook, Zand,
zeer fijn, matig zeec fijn, matig

H siltig, matig siltig, mati
=i 1 humeus, zwak 1 humeus, donker
H wortelhoudend, blauwbruin
5 donkerbruin
50 g 0 £
=
Hil 2
\ £
z =
N
N 100
o ‘i N 3 ne
: N Zand, matig fijn,
3 j = zwak siltig, ficht
e N grijsgrijs
4
7 150
160
Leem, sterk
zandig, matig
- roesthoudend,
BiE bruinoranje
o ]
, E 250
3 :
1 200
) Boring: 03 X Boring: 04 X
- Datum:  02-02-2010 Y: Datum:  02-02-2010 Y:
1 o ] o [ qroenstrook
. Zand, zeer fijn, | groenstrook, Zand,
Zwak siltig, licht zeer fijn, Zwak
beigebruin siitig, zwak
1 1 humeus, licht
T ‘beigebruin
: J 50 1
Projectcode: 1001073PB Boormeester: TW
1 Projectnaam: TRIVIUM Schaal 1: 30
a Opdrachigever: VAN HEMERT




‘3

Bijlage: Boorprofielen

Boring: 05 X
Datum:  §2.02-2010 Y

Zand, zeer fijn,
zwak siltig, zwak
1 A humeus, awak
puinhoudend,
danker bruinbruin

Zand, zeer fijn,
zwak siltig, licht
beigebruin

Boring: 07 X
Datum: 02-02-2010 Y:

Zand, zeer fijn,
zwak siltig, licht
eigebruin

Projectcode: 1001073PB
Projectnaam: TRIVIUM
Opdrachtgever; VAN HEMERT

Boring:
Datum:
0

08 X
02-02-2010 Y:

[ groenstrook

50~

|

groenstrook, Zand,

i zeer fijn, zwak

siltig, zwak
» humeus, zwak

puinhoudend, licht
\ bruinbruin

Zand, zeer fijn,

zwak siltig, ficht

beigebruin

Boring:
Datum:

08 X
02:02.2010 Y

Zand, zeer fijn.
2wall siltig, licht
beigebruin

Zand, zeer fijn,
malig silig, matig
roesthoudend, licht
beigabmuin

200-L

Boormeester: TW
Schaal 1: 30
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Bijlage: Boorprofielen

Boring: 09 X
Datum:  02-02-2010 Y:
[ groensirook

groenstrook, Zand,
zeer fijn, zwak
siltig, zwak

1 humeus, licht
beigebruin

Boring: 1 X: f
Datum: 02-02-2010 Y-

o groenstrook
groenstrook, Zand.,
zeer fijn, 2wak
siltig, zwak

1 humeus, licht
beigebruin

Boring: 13 X

Datum: 02-02-2010 Y:

o roen: k
groenstrock, Zand,
zeer fijn, zwak
siltig, zwak

1 humeus, licht
beigebruin

Projectcode: 1001073PB
Projectnaam: TRIVIUM
Opdrachtgever: VAN HEMERT

Boring:
Datum:

o

10
02-02-2010 Y:
[ argenstrook

groenstrook, Zand,
zeer fijn, zwak
siltig, zwak
1 A humeus, zwak
. puinhoudend,
donker bruinbruin

Zand, zeer fijn,
zwak siltig, licht
beigebruin

[

Leem, sterk
zandig, zwak
humeus, beigebruin

200

Boring:
Datum;

12 x
02-02-2010 Y:
o groenstrook

bruinbruin

Boormeester: TW
Schaal 1: 30
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BIJLAGE 4: PEILBUISSPECIFICATIES
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projectnummer: 1001/073/PB, versie 0

Triupy

diepte grondwaterspiegel (m-mv] 1,25
fitterstelling (m-mv) 1.80-2,80
toestroming matig
zuurgraad (pH) 7,51
elektrische geleidbaarheid (Ec, pSfcm) 263
kleur .neutraal
helderheid goed
waargenomen afwijkingen geen
drijfflaag geen
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BIJLAGE 5: ANALYSERESULTATEN GROND
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AL-West B.V. group =

Handelskade 39, 7417 DE Deventer

Postbus 693, 7400 AR Deventer

Tel. +31(0)570 699765, Fax +31(0)570 699761
e-Mail: info@al-west.ni, www.al-west.nl

TRITIUM ADVIES B.V.
GULBERG 35
5674 TE NUENEN

Datum 09.02.2010
Relatienr 35003866
Opdrachtnr. 170255

~g \ Blad 1 van 3

-, ANALYSERAPPORT

Opdracht 170255 Bodem / Eluaat

i Opdrachtgever 35003866 TRITIUM ADVIES B.V.
Referentie 1001073PB TRIVIUM
Opdrachtaccepiatie 02.02.10
i Monsternemer Opdrachtgever

Geachte heer, mevrouw,

fl

Hierbij zenden wij U de resultaten van het door u aangevraagde laboratoriumonderzoek.
] De analyses zijn, tenzij anders vermeld, uitgevoerd overeenkomstig onze erkenning voor de werkzaamheid
"Analyse voor milieuhygiénisch bodemonderzoek" van het Besluit Bodemkwaliteit.
} Indien u gegevens wenst over de meetonzekerheden van een methode, kunnen wij u deze op verzoek verstrekken.
Dit rapport mag alleen in zijn geheel worden gereproduceerd. Eventuele bijlagen zijn onderdeel van het rapport.

i 1 Indien u nog vragen heeft of aanvuilende informatie wenst, verzoeken wij u om contact op te nemen met
o Klantenservice.

l Wij vertrouwen U met de toegezonden informatie van dienst te zijn.
- Met vriendelijke groet,

} AL-West B.V. Ir. Hans Vissers, Tel. 0570/699479

Distributeur
TRITIUM ADVIES B.V., Broers

1
i

il



AGROLAB J’

AL-West B.V. group
Handelskade 39, 7417 DE Deventer
Postbus 693, 7400 AR Deventer
Tel. +31(0)570 699765, Fax +31(0)570 699761
e-Mail: info@al-west.nl, www.al-west.nl
Opdracht 170255 Bodem/ Eluaat Blad 2 van 3
! Monsternr.  Monstername Monsteromschrijving %
: 964091 02.02.2010 M1 10 (0-50) 08 (0-30) 05 (0-40)
i 964095 02.02.2010 M2 08 (0-50) 03 {0-50) 07 (0-50) 01 {0-50) 02 (0-50) 04 (0-50) 08 {0-50) 11 (I-J‘ED) 13 (0-50) 12 (0-50) !
r 964106 02.02.2010 M3 08 (50-100) 08 (100-150) 08 (150-200) 01 {110-160) 10 (50-100) 10 (100-150) !
: !
\ -
Eenheid 964091 964095 964106
M1 10 (0-50) 06 (0-30) M2 08 (0-50) 63 (0-50) M3 08 (50-100) 08
ﬂ~§ 05 (0-40) 7 {0-50) 01 {0-50) 02 (0 100-150) 08 (150-200) 0
: Algemene monstervoorbehandeling
: Koningswater ontsluiting ] ++ + +ﬂ
o Voorbehandeling conform AS3000 ++ ++ ++]
i Droge stof (Ds) % 84,7 85,3 839
| IJzer (Fe203) % Ds <5,0 <50 <50
= Klassiek Chemische Analyses
’i | Organische stof % Ds 1,77 0,67 - 067
{ Carbonaten dmv asrest (AS3000) % Ds 21 0,6 D,Si
Fracties (sedigraaf)
‘ }  Fractie < 2 ym % Ds 47 6,2 57
i Metalen
n  Barium (Ba) mgfkg Ds 35 <15 <15
3 g { Cadmium (Cd) mgrkg Ds <0,17 <0,17 <0,17
wd ! Cobalt (Co) mg/kg Ds 9,3 16 3,6
Foper (Cu) mgfkg Ds 6,5 <5,0 <50
| Kwik (Hg) mgrkg Ds <0,05 0,07 <0,05
ol Lood (Pb) mg/kg Ds <13 <13 <13
) Molybdeen (Mo) mglkg Ds <1,5 <1,5 <1,5
J : Nikkel (Ni) mgrkg Ds 43 35 <3,0
i | Zink (Zn) malkg Ds 50 <17 <17!
PAK
J Anthraceen mglkg Ds 0,047 <0,010 <0,010
Benzo(a)anthraceen mg/kg Ds 0,21 0,030 <0,010
Benzo(a)pyreen mg/kg Ds 0,24 0,036 <0,010
] | Benzof{ghiperyleen mg/kg Ds 0,17 0,023 <0,010
i Benzo(k)fluorantheen mg/kg Ds 0,094 0,016 <0,010
Chryseen mg/kg Ds 0,17 0,028 <0,010
Fenanthreen mg/kg Ds 0,21 0,021 <0,010
Fluorantheen mg/kg Ds 0,44 0,074 . 0,015
Indeno-(1,2,3-c,d)pyreen mg/kg Ds 0,19 0,035 <0,010;
Naftaleen mglkg Ds <0,020™ <0,010 <0,010!
Som PAK (VROM) mg/kg Ds 1,87 0,26" 0,0157
Som PAK (VROM) (Factor 0,7) ma/kg Ds 1,8" 0,28" 0,078%
i Minerale ofie
} Koolwaterstoffractie C10-C40 mg/kg Ds <20 <20 <20
Koolwaterstoffractie G10-C12 mg/kg Ds <4,0 <4,0 . <4,0
i Koolwaterstoffractie C12-C16 mglkg Ds <4,0 <4,0 <4,0|
5 Koolwaterstoffractie C16-C20 mg/kg Ds <2,0 <2,0 <2,0!
Koolwaterstoffractie C20-C24 ma/kg Ds 2,6 <2,0 <2,0!

]
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group
- AL-West B.V.
Handelskade 39, 7417 DE Deventer
Postbus 693, 7400 AR Deventer
Tel. +31(0)570 699765, Fax +31(0)570 699761
e-Mail: info@al-west.nl, www.al-west.n
Opdracht 170255 Bodem / Eluaat Blad 3 van 3
Eenheid 964091 964095 964106

M1 10 (0-50) 06 (0-30) M2 08 {0-50) 03 (0-50) M3 03 (50-100) 08
* 05 (0-40) 17 {0-50) 01 (0-50) 02 (0 100-150) 03 (150-200) O

Minerale olie

Koolwaterstoffractie C24-C28 mg/kg Ds . 5,4 <2,0 <2,0
Koolwaterstoffractie C28-C32 mg/kg Ds 5,9 2,5 <2,0
Koolwaterstoffractie C32-C36 mgikg Ds 2,8 <2,0 <2,0
| Koolwaterstoffractie C36-C40 markg Ds <2,0 <2,0 <2,0
ey Polychloorbifenylen i
} | Som PCB (7 Bailschmiter) mgrkg Ds 0,010” n.a. n.a.
h Som PCB (7 Ballschmiter) mg/kgDs 0,012" 0,0049 * 0,0049 "
(Factor 0,7)
7 PCB 28 mglkg Ds <0,0010 <0,0010 <0,0010
“ PCB 52 mglkg Ds 0,0012 <0,0010 <0,0010:
. PGB 101 mafkg Ds 0,0014 <0,0010 <0,0010°
j PCB 118 mglkg Ds <0,0010 <0,0010 <0,0010
: . PCB 138 mglkg Ds 0,0025 <0,0010 <0,0010
{PCB 153 mgfkg Ds 0,0026 <0,0010 <0,0010:
?{ ‘pcB 180 mglkg Ds 0,0024 <0,0010 <0,0010|

Verklaring: "<" of n.a. betekent dat het gehalte van de component lager is dan de rapportagegrens. Verkiaring: "<.....(+)" of n.a betekent dat de
betreffende component kwalitatief is aangetoond in het gebied tussen de detectiegrens en de rapportagegrens.

o de daadwerkeljke rapportagegrens kan in sommige gevallen afwijken van de standaard waarde voor de betreffende analyse door bijvoorbeeid
matrixeffecten of te weinig monstermateriaal.

++ Deze handeling is uitgevoerd.
x) Gehaltes beneden de rapportagegrens ziin hiet mee inbegrepen.

”{L #) Bij deze som zifn resultaten "<rapportagegrens" vermenigvuldigd met 0,7, indien een som is berekend uit minimaal één verhoogde rapportagegrens,
-jv dan dient voor het resuftaat "<" gelezen te worden.

m) De bepalingsgrens is verhoogd, omdat door matrixeffecten, resp. co-elutie een kwantificering bemoeiljkt wordt.

Het organische stof gehalte wordt gecorrigeerd voor het lutum gehalte, als geen lutum bepaald is wordt
gecorrigeerd als ware het lutum gehalte 5,4%

hebh,

De onderzoeksr alleen betrekking op het aangeleverde monstermateriaal. De onderzoekstijd omvat de periode tussen acceptatie

van de opdracht en rapportage. Monsters met onbekende herkomst, kunnen slechts beperkt gecontroleerd worden op plausibiliteit .

: } AL-West B.V. Ir. Hans Vissers, Tel. 0570/699479 -
Dit electronisch gegenereerde rapport is gecontroleerd en vrijgegeven. In overeenstemming met de
vereisten van NEN EN ISO/IEC 17025:2005 voor eenvoudige rapportage is dit rapport zonder handtekening
J rechtsgeldig.

Distributeur
TRITIUM ADVIES B.V., Broers

Toegdepaste methoden
Grond
conform AS 3000: Koolwaterstoffractie G10-C40 Kox sffractie C10-C12  Koc ffractie C12-C16  Koolwaterstoffractie C16-C20
Koolwaterstoffractie C20-C24 Koolwaterstoffractie C24-C28 Koolwaterstoffractie C28-C32  Koolwaterstoffractie C32-C36
Koolwaterstoffractie C36-C40  Som PAK (VROM) Som PCB (7 Ballschmiter) Som PCB (7 Ballschmiter) (Factor 0,7)
o conform AS 3000: n)Carbonaten dmv asrest (AS3000)
7 conform AS 3000: Voorbehandeling conform AS3000 Droge stof (Ds} Barium (Ba) Lood (Pb) Cadmium (Cd) Cobalt (Co) |Jzer (Fe203)
Koper (Cu) Molybdeen (Mo} Nikkel (Ni} Kwik (Hg) Zink (Zn) Fractie <2 pm Som PAK (VROM) (Factor 0,7)
conform AS 3000 en NEN 5754: Organische stof
8 § conform AS 3000/NEN 6961/NEN-EN 13657/tSO 11466:Koningswater ontsluiting
3

n) Niet geaccrediteerd
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Chromatogram for Order No. 170255, Analysis No. 964091, created at 05.02.2010 16:17:09
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Chromatogram for Order No. 170255, Analysis No, 964095, created at 05.02.2010 20:42:07
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Chromatogram for Order No. 170255, Analysis No. 964106, created at 05.02.2010 21:32:12
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group Jy
- AL-West B.V. C_ 1
Handelskade 39, 7417 DE Deventer
Postbus 693, 7400 AR Deventer
Tel. +31(0)570 699765, Fax +31(0)570 699761
e-Mail: info@al-west.nl, www.al-west.nl

TRITIUM ADVIES B.V.
GULBERG 35
5674 TE NUENEN

Datum 17.02.2010
Relatienr 35003866
Opdrachtnr. 171979
Blad 1 van 3

|

" ANALYSERAPPORT

Opdracht 171979 Water

'v] Opdrachigever 35003866 TRITIUM ADVIES B.V.

i Referentie 1001073PB TRIVIUM
Opdrachtacceptatie 12.02.10

T ] Monsternemer Opdrachtgever

Geachte heer, mevrouw,

Hierbij zenden wij U de resultaten van het door u aangevraagde laboratoriumonderzoek.

De analyses zijn, tenzij anders vermeld, uitgevoerd overeenkomstig onze erkenning voor de werkzaamheid
"Analyse voor milieuhygiénisch bodemonderzoek” van het Besluit Bodemkwaliteit.

H L3

- Indien u gegevens wenst over de meetonzekerheden van een methode, kunnen wij u deze op verzoek verstrekken.

Dit rapport mag alleen in zijn geheel worden gereproduceerd. Eventuele bijiagen zijn onderdeel van het rapport.

i Indien u nog vragen heeft of aanvullende informatie wenst, verzoeken wij u om contact op te nemen met
e Klantenservice.
:_‘;i Wij vertrouwen U met de toegezonden informatie van dienst te zijn.
i Met vriendelijke groet,
’ j AL-West B.V. Ir. Hans Vissers, Tel. 0570/699479
- Distributeur

TRITIUM ADVIES B.V., Broers




AL-West B.V.

Handelskade 39, 7417 DE Deventer

Postbus 693, 7400 AR Deventer

Tel. +31(0)570 699765, Fax +31(0)570 699761
e-Mail: info@al-west.nl, www.al-west.nl

Opdracht 171979 Water Blad 2 van 3
Monsternr.  Monsteromschrijving Monstername Monsternamepunt !
973355  01-1-1 01 (180-280) 11.02.2010 |
|
|
i
Eenheid 973355
; 01-1-1 01 (180-280)
w? Metalen
Barium (Ba) pgfl . 25
. Cadmium (Cd) [vell <0,80
F} Cobalt (Co) pg/l <5,0
o Koper (Cu) g 10!
. Kwik (Hg) ugf! <0,05
N‘J Load (Pb) ugll <10,
Molybdsen (Mo) pgll <3,0!
. Nikkel (Ni) (oLl <10
i Zink (Zn) Lgll 23
- Aromaten
| Benzeen pgh ' <0,20
} , Tolueen Lgfl <0,30°
- Ethylbenzeen gl <0,30
B m,p-Xyleen pgfl <0,20 |
}} o-Xyleen uafl <0,10
- Som Xylenen pg/l n.a.
) Som Xylenen (Factor 0,7) pgh 0,217
1 Naftaleen pgll <0,050
wl Styreen poht <0,30.
) Chloorhoudende koolwaterstoffen
] Dichloormethaan g/l <0,20
o “Trichicormethaan (Chioroform) g/ <0,60
Tetrachloormethaan (Tetra) pg/l <0,10
! 1,1-Dichioorethaan pght <0,60
2 1,2-Dichloorethaan ugh <0,60
1,1,1-Trichloorethaan ugfl <0,10
1,1,2-Trichloorethaan ugfl <0,10
Vinyichloride ygll <0,10
1,1-Dichlooretheen pg/l <0,10
Cis-1,2-Dichlooretheen gl <0,10
trans-1,2-Dichlooretheen pg/t <0,10;
! Som cisitrans- 1,2- ygfl na.
5 ! Dichlooretheen i
i Som cis/trans-1,2- Hall 0,14%:
Dichlooretheen (Factor 0,7) i
| Trichlooretheen (Tri) ugh <0,60°
| Tetrachlooretheen (Per) ngl <0.10
o ; 1,1-Dichloorpropaan ugi <0,30:
} } F1,2—Dr'chloorpropaan gl <0,30
B Atsm;
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AGROLAB
AL-West B.V. group

Handelskade 39, 7417 DE Deventer

Postbus 693, 7400 AR Deventer

Tel. +31(0)570 699785, Fax +31(0)570 699761
e-Mail: info@al-west.nl, www.al-west.nl

Opdracht 171979 Water Blad 3 van 3

Eenheid 973355
01-11 01 (180-280)

Chloorhoudende koolwaterstoffen

: 1,3-Dichloorpropaan paht . <0,30

; Som Dichloorpropanen [ali ) n.a.
Som Dichloorpropanen (Factor ug/l 0,63
0,7}
Minerale olie

' Koolwaterstoffractie C10-C40 ug/ <100?
Koolwaterstoffractie C10-C12 ughl <20

 Koolwaterstoffractie C12-C16 pgh ‘ <20/

Koolwaterstoffractie C16-C20 pgfl - <10

: Koolwaterstoffractie C20-C24 gl <10

. Koolwaterstoffractie C24-C28 ug <10

| Koolwaterstoffractie C28-C32 ugh <10
Koolwaterstoffractie C32-C36 pgh’ <10
Koolwaterstoffractie C36-C40 pai <10
Broomhoudende koolwaterstoffen

Tribreommethaan (bromoform) pgfl <0,60j

Veerklaring: “<" of n.a. beteken( dat het gehalte’ van de component lager is dan de rapporiagegrens. Verklaring: "<.....(+)" of n.a betekent dat de
betreffende comp A f is aar ond in het gebied tussen de detectiegrens en de rapportagegrens.

de daadwerkelike rapportagegrens kan in sommige gevallen afwijken van de standaard waarde voor de befreffende analyse door bijvoorbeeld
matrixeffecten of te weinig monstermateriaal.

++ Deze handeling is uitgevoerd.

#) Bif deze som zijn resultaten "<rapportagegrens” vermenigvuidigd met 0,7; indien een som is berekend uit minimaal één verhoogde rapportagegrens,
dan dient voor het resultaat "<" gelezen te worden.

De onderzoeksresultaten hebben alleen b kking op het leverde monstermateriaal. De onderzoekstijd omvat de periode tussen acceptatie
van de opdracht en rapportage. Monsters met onbekende herkomst, kunnen slechts beperkt gecontroleerd worden op plausibiliteit .

AL-West B.V. Ir. Hans Vissers, Tel. 0570/699479

Dit electronisch gegenereerde rapport is gecontroleerd en vrijgegeven. In overeenstemming met de
vereisten van NEN EN ISO/IEC 17025:2005 voor eenvoudige rapportage is dit rapport zonder handtekemng
rechtsgeldig.

Distributeur

TRITIUM ADVIES B.V., Broers

Toegepaste methoden

conform AS 3000: Dichloormethaan Tribroommethiaan (bromoform) Benzeen Trichloormethaan (Chloroform) Tetrachloormethaan (Tetra)
Tolueen Ethylbenzeen 1,1-Dichloorethaan 1,2-Dichloorethaan Som Xylenen Naftaleen Styreen 1,1,1-Trichloorethaan
1,1,2-Trichloorethaan Vinylchloride 1,1-Dichlooretheen Som cisftrans- 1,2-Dichlooretheen  Trichlooretheen (Tri)
Tetrachlooretheen (Per) Som Dichloorpropanen Kool sffractie C10-C40 Kook ffractie C10-C12
Koolwaterstoffractie C12-C16 Koolwaterstoffractie C16-C20 Koolwaterstoffractie C20-C24 Koolwaterstoffractie C24-C28

. Kool ffractie C28-C32 Kool offractie C32-C36 Koolwaterstoffractie C36-C40

conform AS 3000: Barium (Ba) Lood (Pb) Cadmium (Cd) Cobalt(Co) Koper (Cu) Molybdeen (Mo) Nikkel (Ni) Kwik (Hg) Zink (Zn)

Som Xylenen (Factor 0,7) Som cis/trans-1,2-Dichlooretheen (Facter 0,7)  Som Dichloorpropanen (Factor 0,7)
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Chromatogram for Order No. 171979, Analysis No. 973355, created at 15.02.2010 22:02:09
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BIJLAGE 7: TOETSINGSTABELLEN GROND

)




De gehalten zijn als volgt geclassificeerd:

<d  kleiner dan de detectiegrens

<AW kleiner dan de achtergrondwaarde

* het gehalte is groter dan de achtergrondwaarde

b het gehalte is groter dan het gemiddelde van de achtergrond- en interventiewaarde
het gehaite is groter dan de interventiewaarde

n.a. niet aangetoond

ok

- Bodemtype 1 - ‘zan zand:

| Zintuiglijc . E PUI -

[ Van (m-miv) |- ) 0,00 0,50

" Tot (m-mv) ; 0,50 2,00

[ Hurmus (% op.ds) T 17 06
Latum (% op'ds) o 5.7
Metalen

barium 35 <AW <15 <AW <15 <AW
cadmium < 0,17 <AW <0,i7 <AW <0,17 <AW
kobait 93 * % * 36 <AW
koper 6,5 <AW <50 <AW <50 <AW
kwik <0,05 =<AW 0,07 <AW <0,05 <AW
lood <13 <AW <13 <AW <13 <AW
molybdeen <15 <AW <15 <AW <15 <AW
nikkel 48 <AW 35 <AW <30 <AW
zink 50 <AW <17 <AW <17 <AW
PAK

Naftaleen 0,020 <d <0,010 <d <0,010 <d
PAK 18 0,26 <AW 0,015 <AW
PAK (0,7 factor) 18 * 0,28 <AW 0,078 <AW
Gechioreerde :

koolwaterstoffen

PCB 0,010 * n.a. n.a.
Overige (erganische)

verbindingen

minerale olie <20 <AW <20 <AW <20 <AW
Toelichting bij de tabel:




Tabel 2: Voor humus en lutum gecorrigeerde normen voor grond (mgl/kg d.s.)

06" ‘ 06 S 17
5.7 82 . 47
AW T 1 AW T | AW T |
Metalen
barium 72 209 347 75 218 362 66 192 318
cadmium ' 0,37 4.2 8,0 0,37 4,2 8,0 0,36 41 7.9
kobalt 6,0 41 76 6,2 43 79 5,5 38 70
kaper 22 - 63 104 22 64 105 21 61 100
kwik 0,11 13 27 0,11 13 27 0,11 13 26
lood 34 197 360 34 199 363 33 193 354
molybdeen 1,5 96 190 1.5 96 190 1,8 96 190
o nikkel 16 30 45° 16 31 46 15 28 . 42
§ ] zink 70 215 361 72 220 368 67 206 345
. PAK
. 1 PAK 1,5 21 40 1.5 21 40 1,5 21 40
PAK (0,7 factor) 15 21 40 1,5 21 40 1,5 21 40
o Gechloreerde
koolwaterstoffen
PCB 0,0040 0,10 0,20
PCB (0,7 factor) 0,0040 0,10 0,20 0,0040 0,10 0,20 0,0040 0,10 0,20
Overige (organische)
. verbindingen ‘
: l minerale olie 38 519 1000 38 519 1000 38 519 1000
A Toelichting bij de tabel:
1 De toetsingsnormen worden gecerrigeerd voor de geldende lutum- en hurnu: jen. In bovenstaande tabel worden de normen
gegeven bij de voorkomende lutum- en humuswaarden in dit onderzoek.
} AW = Achtergrondwaarde zoals vermeld in het Besluit Bodemkwaliteit
e T = Tussenwaarde zoals vermeld in de Wet Bodembescherming

| = Interventiewaarde zoals vermeld in de Wet Bodembescherming

J
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Tabel 1: toetsingsresultaten grondwater (ug/l)

R iﬁvah(m-mv) s
-Filtertot (m-=mv) . 28
Metalen

barium 25 <8
cadmium <0,80 <d
kobalt <50 <d
koper " 10,0 <S8
kwik <005 <d
lood <100 <d
molybdeen i <30 <d
nikkel <100 <d
zink 23 <§
Aromatische verbindingen

Benzeen <020 <d
Ethylbenzeen <0,30 <d
Tolueen <030 <d
Xylenen (som}) ——
Naftaleen <0,050 <d
Styreen (Vinylbenzeen) <0,30 <d
Gechloreerde

koolwaterstoffen

1,1,1-Trichloorethaan 40,10 <d
1,1,2-Trichloorethaan <040 <d
1,1-Dichioorethaan <060 <d
1,1-Dichlooretheen <010 <d
1,2-Dichloorethaan <060 <d
1,2-Dichlcorpropaan <0,30 <d
Dichloormethaan <0,20 <d
Tetrachlooretheen (Per) <010 <d
Tetrachloormethaan (Tetra) <0,10 <«d
Tribroommethaan (bromoform) <060 <d
Trichlooretheen (Tri) <060 <d
Trichloormethaan {Chloroform) <060 <d
cis + trans-1,2-Dichlooretheen e
cis-1,2-Dichlooretheen <0,10 <d
trans-1,2-Dichlooretheen <0,10 <d
Dichloorpropaan -
Vinylchloride <010 <d
1,1-Dichloorpropaan <030 <d
1,3-Dichloorpropaan <030 <d
Overige (organische)

verbindingen

minerale olie <100 <d

Toelichting hij de tabel:
" De gehalten zijn als volgt geclassificeerd:

* het gehaite is groter dan de streefwaarde
het gehalte is groter dan het gemiddelde van de streef- en interventiewaarde
het gehalte is groter dan de interventiewaarde

e

her



Tabel 2: Grondwaternormen van de Wet Bodembescherming {pg/)

g S g
Metalen
barium 50 338 625
cadmium 0,40 3,2 6,0
kobalt 20 60 100
koper 15 45 75
kwik 0,050 0,17 0,30
lood 15 © 45 75
molybdeen 5,0 153 300
nikkel 15 45 75
zink 65 433 800
s
i } Aromatische verbindingen
Benzeen 0,20 15 . 30
P Ethyibenzeen 4.0 77 150
1 Tolueen 7.0 504 1000
Naftaleen 0,610 35 70
. Styreen (Vinylbenzeen) 8,0 153 300
] Xylenen (soem, 0.7 factor) 0,20 35 70
Gechloreerde
= koolwaterstoffen
] 1,1,1-Trichloorethaan 0,010 150 300
1,1,2-Trichloorethaan 0,010 65 130
. 1,1-Dichloorethaan 7.0 454 900
j 1,1-Dichlooretheen 0,010 5,0 10,0
1,2-Dichloorethaan 7,0 204 400
Dichloormethaan 0,010 500 1000
Tetrachlooretheen (Per) 0,010 20 40
B ] Tetrachioormethaan (Tetra) 0,010 5,0 10,0
Tribroommethaan 630
{bromoform)
. j Trichlooretheen (Tri) 24 262 500
- Trichloormethaan 6,0 203 400
. (Chloroform)
; } Vinylchloride 0,010 25 5,0
1.2-Dichloorethenen (som, 0,010 10,0 20
0.7 facto
: Dichloorpropanen (0,7 som, 0,80 40 80
$ 1,1+1,2+
Overige (organische)
verbindingen
minerale olie 50 325 600
Toelichting bij de tabel:
] S = Streefwaarde zoals vermeld in de Wet Bodembescherming
a T = Tussenwaarde zoals vermeld in de Wet Bodembescherming

i = Interventiewaarde zoais vermeld in de Wet Bodembescherming

|
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1 Inleiding
1.1 Algemeen

In opdracht van de gemeente Etten-Leur heeft archeologisch adviesbureau RAAP
in mei 2000 archeologisch onderzoek verricht in het plangebied Parklaan-Oost ten
zuid-oosten van Etten-Leur, gemeente Etten-Leur (figuur 1). Het betreft de eerste
fase van een Aanvullende Archeologische Inventarisatie (AAI-1).

Plangebied Parklaan-Oost (opperviakte circa 9,75 ha) ligt aan weerszijden van de
Bredaseweg en ten westen van de Hoge en Lage Vaartkant. Het plangebied betreft
een Uitbreiding van een reeds bestaand bedrijventerrein aan de Bredaseweg. Het
plangebied is momenteel hoofdzakelijk als gras- en akkerland in gepruik.
Graafwerkzaam heden die in het kader van de geplande uitbreidingen worden uit-
gevoerd, kunnen leiden tot verstoring en vernietiging van eventueel aanwezige
archeologische waarden. Doel van een AAI-1is het opsporen en in kaart brengen
van nog onbekende archeologische vindplaatsen. De resultaten dienen als basis
en richtlijn voor selectie van vindplaatsen die in aanmerking komen voor ver-
volgonderzoek. Dit gebeurt in overleg met de Rijksdienst voor het Oudheidkundig
Bodemonderzoek (ROB) te Amersfoort. Dit onderzeek kan bestaan uit een waar-
derfng van vindplaatsen door middel van boringen (AAI-2) of uit een Aanvullend
Archieologisch Onderzoek (AAG) in de verm van proefsleuven. Befde onderzoeken
hebben tot doel de kwaliteit (gaafheid en conservering), diepteligging, omvang,
aard en datering van de archeologische vindplaatsen nader te bepaten.

1.2 Leeswijzer

In dit rapport wordt verslag gedaan van de resultaten van het bureauonderzoek
en het veldonderzoek. In hoofdstuk 2 worden de toegepaste methoden en in
hoofdstuk 3 de resultaten beschreven. Het rapport wordt afgesloten met conclusies
en aanbevelingen in hoofdstuk 4. Zie tabel 1 voor de dateringen van de in dit
rapport genoemde archeclogische perioden.

RAAP-rapport 590 / eindversie 29-08-2000 [4]
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2 Methoden
2.1 Bureauonderibek

Een goed inzicht in de landschappelijke kenmerken van een gebied vormt de
basis van elk gebiedsgericht archeologisch onderzoek. Op basis hiervan kunnen
uitspraken worden gedaan over de genese van het landschap, de bodemopbouw
en de ligging en stratigrafische positie van sedimenten waarin archeologische
vindplaatsen kunnen zijn ingebed.

Teneinde het plangebied zo doelgericht mogelijk te kunnen onderzoeken, is voor-
afgaande aan het veldwerk een bureauonderzoek uitgevoerd. Hierbij is aandacht
besteed aan de geomorfologische alsmede bodemkundige dspecten van het
plangebied. Tevens zijn de reeds voorhanden zijnde archeologische gegevens
geinventariseerd. Een belangrijk deel van de gewenste informatie werd verkregen
door bestudering van diverse kaarten. Er is gebruik gemaakt van:
- Topografische kaart van Nederland, Grote Provincie Atlas Noord-Brabant West,
schaal 1:25.000 (Wolters-Noordhoff Atlasprodukties, 1998);
- Bodemkaart van Nederand, schaal 1:50.000, Blad 50 West Tilburg (Stiboka,
1983);
- Bodemkaart van Mederland, schaal 1:250.000 (Stiboka, 1985);
- Geologische overzichtskaart van Nederland, schaal 1:600.000 (Rijks
Geologische Dienst, 1975);
- Geomorfologische kaart van Nederland, schaal 1:50.000, Blad 50 Tilburg
(stiboka, 1981);
- Historische Atlas Moord-Brabant, Chromotopografische Kaart Des Rijks, schaal
1:25.000 (ROBAS Producties, 1989);
-Grote Historische Atlas van Nederland, schaal 1:50.000, Deel 4: Zuid-
Nedertand 1838-1857 (Wolters-Noordhoff Atlaspredukties, 1990).

Voor de inventarisatie van archeologische gegevens werden het Centraal
Archeologisch Archief (CAA) en Centraal Monumenten Archief (CMA) van de ROB
geraadpleegd. Digitaal beschikbare gegevens uit het ARCHeologisch Informatie
Systeem (ARCHIS) zijn eveneens opgevraagd en in het kader van het onderzoek
verwerkt. Voor een overzicht van de bestudeerde literatuur wordt verwezen naar
de titeratuurlijst die achterin dit rapport is opgenomen. Tijdens het bureauonder-
zoek werden tevens werkkaarten vervaardigd voor het veldonderzoek.

RAAP-rapport 590 / eindversie 29-08-2000 [6]
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- 2.2 Veldonderzoek

Opperviaktekartering

Een opperviaktekartering is een adequate en snelle methode van archeologisch
veldenderzoek voor grote opperviakken. Dit type onderzoek is de afgelopen jaren
door professionele en lokale archeologen in uiteenlopende landschappelijke
situaties in Nederland toegepast. Een opperviaktekartering is zinvol in gebieden
waar archeologisch interessante lagen dicht onder of aan de opperviakte tiggen en
daarbinnen alleen op plaatsen waar de grond niet begroeid is. Op iaatstgenoemde
piaatsen is de vondstzichtbaarheid goed. In de praktijk gaat het meestal om

braakliggende akkers, kanten van geschoonde sloten in bijv. grasland, molshopen
en andere bodemontsluitingen.

Het doel van de oppervlaktekartering is archeologische opperviaktevondsten op te
sporen e te registreren. Aan de hand hiervan kunnen archeologische vindplaatsen
in kaart worden gebracht. Op deze wijze wordt in relatief korte tijd globaal inzicht
gekregen in de verspreiding en aard van archeologische vindplaatsen en daarmee
in de bewoningsgeschiedenis van een gebied.

Door middel van een oppervlaktekartering worden mat namevnedememngsterrelnen
in kaart gebracht. Nederzettingsterretnen van een geringe omvang en andere
vindplaatstypen, zoals grafvelden en akkercomplexen, manifesteren zich doorgaans
minder duidelijk tijdens een oppervlaktekartering.

Tijdens het karterend lﬁrooronderzoek is het noordél'ijk deel van het plangebied
(ten noorden van de Bredaseweg) onderzocht daor middel van een opperviakte-
kartering waarbij gelet werd op aardewerkscherven, voorwerpen van steen en
metaal, etc. Op het grasland (ten zuiden van de Bredaseweg) werden molshopen
gefnspecteerd op het voorkomen van archeologisch materiaal.

Karterend booronderzoek

Karterend of gebiedsgericht booronderzoek is vaak de enige methode om vind-
plaatsen te lokatiseren die op enige diepte onder het maaiveld liggen doordat zij
zijn afgedekt door sedimenten (zoals rivierafzettingen, veen of stuifzand) of door
een relatief dikke cultuurlaag (zoals een esdek). In deze gevallen is de kans klein
dat vondsten door bijv. de werking van landbouwmachines aan de opperviakte
terechtkomen. Daarnaast is booronderzoek geschikt veor het opsporen van
vindplaatsen in begroeide gebieden, zoals grasland. Grasland kenmerkt zich in
vergelijking met akkerland door een slechte vondstzichtbaarheid aan de opper-
vlakte. Hier kan met behulp van boringen de bodem op het voorkomen van
archeologisch materiaal worden onderzocht.

Door middel van karterend booronderzoek worden met name nederzettingsterreinen
in kaart gebracht. Nederzettingsterreinen zijn doorgaans te herkennen aan het
voorkomen van aardewerk en andere zogenaamde archeologische indicatoren
{zoals verbrande leem en houtskoct). Nederzettingsterreinen van een geringe
omvang en andere vindplaatstypen, zoals grafvelden en akkercomplexen, mani-
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- festeren zich doorgaans minder duidelijk tijdens karterend booronderzoek. Het

* aantreffen van slechts weinig archeologisch materiaal in een boring kan derhalve
een aanwijzing zijn voor de aanwezigheid van een archeologisch waardevol terrein.
Booranderzoek maakt het verder mogelijk de diepteligging, de dikte en de strati-
grafische positie van de archeologische laag of tagen exact te bepalen. Daarnaast
is booronderzoek een betrouwbare methode om de mate van antropogene vesstoring
en/of natuurlijke bodemerosie van het te onderzoeken gebied te kunnen bepalen.
In beide gevallen kunnen archeologische sporen geheel of gedeeltelijk verdwenen
zijn. .

Het veldwerk bestond hoofdzakelijk uit het zetten van boringen met een
Edelmanboor met een diameter van 15 cm (zgn. megaboor), Deze megaboringen
zijn zowel gezet om de geomorfologische en bodemkundige kenmerken van het
gebied te kunnen bestuderen als om archeologisch materiaal te verzamelen.
Hiertoe werd het opgeboorde sediment afkomstig uit de basis van het esdek en
uit de ondertiggende laag gezeefd met behulp van een zeef met een maaswijdte
van 0,5 cm. Het zeefresidu werd vervolgens gecontroleerd op de aariwezigheid
van archeologische materiaal, zoals fragmenten aardewerk en vuursteensplinters.
Deze werkwijze biedt als bijkomend voordeel dat inzicht wordt verkregen in
zowel de dikte van de humeuze bovenlaag (het esdek), het (pleistocene) dek-
zandreli&f onder het esdek als de kenmerken van het onderliggende bademprofiel
(bijvoorbeeld de aan- of afwezigheid van een oude akkerlaag).

De megaboringen zijr'l" g;eplaatst in een grid bestaande uit raaien met een onder-
linge afstand van 40 meter. Als afstand tussen twee opeenvolgende boringen is
in de regel 50 meter aangehouden. De boringen zijn zo geplaatst dat de boor-
punten binnen een raai verspringen ten opzichte van die in de aangrenzende
raai, waardoor een systeem bestaande uit gelijkbenige drichoeken ontstaat. Deze
werkwijze waarborgt dat met het aantal gehanteerde boringen de trefkans het
grootst is. De boringen zijn gezet tot gemiddeld 0,85 m -Mv. Het gemiddeld
aantal boringen per hectare bedroeg zes. In totaal werden 53 megahoringen
gezet (figuur 2).

Het karterend onderzoek is viakdekkend uitgevoerd, waarbij het boorgrid is aan-
gepast aan de bebouwing. Door de aanwezigheid van bebouwing (ca. 0,8 ha) aan
de zuidzijde van de Bredaseweg en aan de westzijde van de Hoge Vaartkant kon
hier geen volledig vlakdekkend onderzoek worden uitgevoerd. Het aantal boringen
dat om bovenstaande reden niet gezet kon worden, s gebruikt om het gehele
ptangebied met behulp van een 40/50 grid te onderzoeken in tegenstelling tot
het in het onderzoeksvoorstel (kenmerk 00-65/MR) voorgestelde 80/100 grid. Op
deze wijze was het mogelijk de ondergrond van het plangebied gedetailleerder in
kaart te brengen en werd de kans op het aantreffen van archeologisch materiaal
vergroot.
In de offerte zijn vijf controleboringen opgenomen. Deze megaboringen dienden
op daartoe in aanmerking komende locaties gezet te worden om, indien nodig,
meer informatie te verzamelen. Het bleek nergens nodig meer informatié te ver-
" zamelen. De controleboringen konden gebruikt worden in het 40/50 grid.
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" De boorpunten werden in het veld op een veldkaart ingetekend en de boorprofielen
aan de hand van een standaardformutier beschreven. Genoteerd werden onder meer
de diepte, textuur, kleur, samenstelling van bodemverschijnselen en archeologische
indicatoren (zoals aardewerlk, al dan niet verbrand bot, natuursteen, houtskool,
verbrande leem, baksteen en fosfaatviekken).

Hoogtemetingen

Van alle boringen is de maaiveldhoogte bepaald met als doel het oorspronkelijk
pleistocene opperviak onder het-esdek in kaart-te brengen (figuur 2). De metingen
zijn verricht met behulp van een waterpasinstrument.
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3 Resultaten
3.1 Bureauonderzoek

Geologie

Het plangebied maakt onderdeel uit van het Brabants Massief dat gekenmerkt
wordt door een stelsel van zuidoost-noordwest georignteerde tektonische
breukentijnen die het massief in slenken en horsten verdeeld. De belangrijkste
stenk is de Centrale Slenk, waar het plangebied diract ten westen van ligt. In het
Vroeg Pleistoceen wordt de geologie van het Brabants Massief gedomineerd door
de activiteiten van Maas en Rijn. Onder invloed van klimaatfluctuaties worden
afwisselend fijnere en grovere riviersedimenten afgezet. In westelijk Noord-
Brabant vormen de Formatie van Tegelen en de Formatie van Kedichem de jongste
vroeg-pleistocene rivierafzettingen. De jongere Formatie van Sterksel beperkt
zich tot de Centrale Slenk en een randzone hiervan en ligt dus ten oosten van
het plangebied (Heunks & Roymans, 2000). De afzettingen, met een complexe
samenstelling, bestaan 0.a. uit fijne zanden en dikke kleilagen, voornamelijk
afgezet door de Rijn."De Formaties kunnen in een aantal paketten worden
ingedeeld. Op de geologische overzichtskaart van Nederland (Rijks Geologische
Dienst, 1975) wordt de endergrond van het plangebied getypeerd als rivierafzet-
tingen behorende tot de Formatie van Tegelen. Kenmerkend voer de Formatie van
Tegelen is de bovenste kleilaag, waarvan bekend is dat deze reeds in de
Romeinse tijd werd gebruikt voor de baksteenindustire (Berendsen, 1996a).

De vroeg-pleistocene afzettingen liggen op grote diepte en worden afgedekt door
een maximaat enkele meters dikke laag dekzand behorend tot de Formatie van
Twente (Berendsen, 1996a & 1997). De afzettingen van de Fermatie van Twente,
bepalend voor het uiteindelijke helocene en huidige landschap, dateren uit de
laatste fase van het Laat Pleistoceen (het Weichselien). De afzettingen, opgebouwd
uit materiaal van lokale herkomst, bestaan vit zeer fijn tot matig fijn zand,
waarin lokaal leemlaagjes en grindsnoertjes kunnen voorkomen. De afzettingen
hangen samen met de vegetatiearmoede als gevolg van de zeer koude omstandig-
heden tijdens de laatste ijstijd. Het dekzand, overwegend geel of lichtgrijs van
kleur en kalkloos, is eolisch van aard (Berendsen, 1996b). Dekzand ontleent zijn
naam aan het verschijnsel dat het als een dek ligt over het pleistocene landschap.
Het komt over een groot deel van het land aan of direct onder het maaiveid
voor. De dikte van de Formatie van Twente varieert veelal van minder dan één
tot enkele meters, in depressies soms oplopend tot circa 25 m (Rijks Geologische
Dienst, 1975). '
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Geomorfologie ‘

“Terwijl in grote delen van Noord-Brabant een duidelijk patroen van tanggerekte,
zufdwest-noordoost georiénteerde dekzandruggen herkenbaar is, is dit patroon in
het plangebied veel minder markant. Alleen ten zuiden van het plangebied
kemen dergelijke dekzandruggen voor. Dit is o.a. te verkiaren door de relatief
geringe dikte van de dekzandafzettingen in het gebied i.t.t. bijvoorbeeld het
gebied van de Centrale Slenk (Heunks & Roymans, 2000). Uit de geomorfologische
kaart van Nederland (Stiboka, 1981) blijkt dan ook dat in plangebied Parklaan-
Qost voornamelijk tefrasafzettingen bedekt met deizand (code 3L12a) voorkomen.
Alleen in het zuidelijk deel van het plangebied ligt een dalvormige laagte zonder

veen (code 2R2). Ten oosten van het plangebied ligt een groot beekdal met veen
(code 2R4).

Bodem en grondwater . .
Volgens de bodemkaart van Nederland (Stiboka, 1983 & 1985) bestaat de bodem
in het plangebied uit een enkeerdgrond. Specifiek zijn dit hoge zwarte enkeerd-
gronden bestaande uit leemarm, zwak lemig en lemig fijn zand (code zEZ21 en
zEZ23). Tevens geldt voor het plangebied dat de oude klei begint tussen 40 en
120 cm -Mv en tenminste 20 cm dik is (code ...#). De enkeerdgranden Liggen op
de relatief hooggelegen daten van het dekzandgebied, veelal in de directe
omgeving van de oude bewoningskernen.

Enkeerdgronden of essep zijn oude bouwlanden die vanaf de Late Middeleeuwen
(ca. 1300 na Chr.) in diverse delen van het pleistocene zandgebied van
Nederland zijn ontstaan. Vanaf deze periode werd, als gevolg van intensivering
in de landbouw, de vruchtbaarheid van akkers op de zandgronden bevorderd door
bemesting met onder andere plaggen en stadsafval. Door eeuwenlange bemesting
enistanden, vaak eerst op de hogere delen van het landschap zoals de dekzand-
ruggen, akkers met een dik humeus dek. Deze akkers werden in de loop van de
tijd tot in de iagere delen van het landschap uitgebreid. Als gevolg van deze
werkwijze kenmerken grote delen van pleistoceen Nederland (bijv. in de provincies
Brabant en Overijssel) zich door de aanwezigheid van esdekken. De dikte van de
esdekken varieert in het algemeen van ca. 0,5 tot meer dan 1,0 m.

Essen zijn in archeologisch opzicht belangrijk en waardevol. Dankzij het feit dat
archeologische vindplaatsen eeuwenlang beschermd liggen onder het esdek, is er
vaak sprake van een goede conserveririg van de archeologische resten. Essen
worden om deze reden wel aangeduid als de schatkamers voor de archeotogie
{Andréa & Groenewoudt, 1991). De afgedekte archeologische resten zijn echter
moeitijk op te sporen. Ze bevinden zich meestal buiten bereik van de ploeg, .
waardoor weinig tot geen archeologisch materiaal aan de opperviakte komt. Om
deze reden liggen ze als het ware verschelen in het huidige landschap.

De bodemkaart geeft een globale aanduiding van het rijveau en de fluctuatie van

het grondwater, uitgedrukt in zeven klassen of grondwatertrappen. Elke grondwa-
tertrap wordt gedefinieerd door de diepte van de gemiddeld hoogste en gemiddeld
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laagste grondwaterstand. De grondwaterstand en zijn fluctuatie nemen een
“belangrijke plaats in onder de factoren die bepalend zijn bij de beoordeling van
de gebruikswaarde van de grond.

Het plangebied wordt gekenmerkt door grondwatertrap VII, d.w.z. een gemiddetde
hoogste grondwaterstand dieper dan 0,80 m -Mv en een gemiddelde iaagste
grondwaterstand dieper dan 1,20 m -Mv. De aard en de dikte van het humus- of
kleihoudende dek zijn bepalend voor de geschiktheid van deze gronden, zowel
voor bouwland als voor bos.

Aan de randen van het plangebied komt grondwatertrap VI voor. Ofschoon de
wintergrondwaterstanden gemiddeld tussen 0,40 en 0,80 m -Mv blijven, kunnen
bij deze grondwatertrap in zeer natte perioden plaatselijk gedurende korte tijd
grondwaterstanden ondieper dan 0,40 m optreden. Bij grofzandige ondergronden
komt in droge winters het grondwater nauwelijks binnen 0,80 m -Mv. Bij deze
diepe grandwaterstanden zijn de gewassen afhankelijk van het vochthoudende
vermogen van het bewortelbare gedeelte van het profiel.

De zuidwest-noordoost georiénteerde dekzandruggen hebben ingrijpende gevolgen
gehad voor de afwatering, vooral van het gebied tussen Bergen op Zoom en
Breda. De natuuriijke afwatering van de oude pleistocene ondergrend is van zuid
naar noord tot noordwest. Door de vorming van de dekzandruggen werden de
kleinere zuid-noord georiénteerde heekdalen op veel plaatsen geblokkeerd, waar-
door ze uiteen vielen in afvoerloze kommen. Deze dekzandruggen, de betrekkelijk
lage ligging en de vaak dikke, slecht doorlatende en slecht waterbergende lagen
dicht onder de oppervlakte zijn er de oorzaak van 'geweest dat na het
Pleistoceen de afwatering in grote delen van de regio volkomen ontregeld raakte.
De omstandigheden waren gunstig voor de ontwikkeling van veen op grote
schaal. Op de zandgronden ontstonden uitgestrekte veenmoerassen, met uitzon-
dering van de hoogst gelegen gebieden. De veengroei ontstond in de afvoerloze
kommen (Verhagen, 1984).

De ontginning van het veen speelde voor de ontwikkeling van de gehele regio
een belangrijke rol. In het plangebied zelf heeft geen veen gelegen, maar ten
oosten van de Vaartkant lag een uitgestrekt veengebied: de Antwerpse Moer bij
de Bremberg (Leenders, 1980). In het algemeen speelde het veenrijke West-
Brabant, na relatieve uitputting van de eigen Vlaamse bossen, een belangrijke
rol in de energievaorziening van de Viaamse steden tijdens de Middeleeuwen (De
Baere, 2000).

Historische kaarten

Op beide historische kaarten uit de 19e eeuw (zie § 2.1) is te zien dat het gehele
plangebied in gebruik is als akkerland. Typisch is het verkavelingspatroon: lange,
rechthoekige percelen, hetgeen wijst op een ontginning vanaf de Late
Middeleeuwen. Door het afgraven van het veen en het aanleggen van zogenaamde
turfvaarten in de regio trad er een verandering op in de waterhuishouding,
waardoor gebieden die in het verleden ongeschikt werden geacht, beschikbaar
kwamen voor landbouwactiviteiten.
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In opdracht van de gemeente vervaardigt RAAP momenteel een archeologische
advieskaart voor de gemeente Etten-Leur (0dé&, 2000). Hierop vooruitlopend is de
archeologische verwachting van het plangebied Parklaan-Oost bepaald en als
(voorlopig) advies aan de gemeente in een brief gepresenteerd (kenmerk 99-
2445/00). Het plangebied heeft gedeeltelijk een lage en gedeeltelijk een hoge
archeologische verwachting. Dit is gebaseerd op de bodemkundige en geomorfo-
logische omstandigheden in het plangebied. Het gebied ten costen van de Hoge
en Lage Vaartkant (ten oosten van het plangehied) heeft een lage archeologische
verwachting aangezien hier in geomorfologisch opzicht sprake is van een beekdal.
Het zuidelijke deel van het plangebied (volgens de geomorfologische kaart een
dalvormige laagte zonder veen met grondwatertrap VI} heeft ook een lage
archeologische verwachting. Voor het overige deel van het plangebied geldt een
hoge archeologische verwachting. Dit deel wordt gekenmerkt door terrasafzettingen
bedekt met dekzand (dekzandwelvingen met grondwatertrap VII) en greast in het
oosten aan een beakdal. Deze geomerfolegische situatie is tamelijk gunstig voor
met name jagers en verzamelaars uit het Laat Paleolithicum en het Mesolithicum.
Deze mensen stelden andere eisen aan hun omgeving dan de latere. agrarische
gemeenschappen. De (in de meeste gevallen) tijdelijke verblijfplaatsen van de
jagers en verzamelaars werden aangelegd in dit type terreinen: hoog en droog op
het dekzand en toch viakbij water. Vooral op een relatief hooggelegen dekzandrug
bestaat een redelijke kans op de aanwezigheid van vindplaatsen van deze
gemeenschappen. In bodemkundig opzicht (vanwege de aanwezigheid van zwarte
enkeerdgronden) hesff het plangebied ook een hoge archeologische verwachting.

Uit het plangebied zelf zijn geen archeologische vondsten bekend, echter direct
ten zuiden ervan zijn enkele vuursteenfragmenten aangetroffen (ARCHIS-waarne-
mingsnummers 122964, 122967, 122972 en 122991). Als grondstof voor de vuur-
steenfra'gmenten, afslagen en klingen is voornamelijk terrasvuursteen gebruikt.
Een aantal fragmenten is van Wommersomkwartsiet vervaardigd; deze grondstof
werd vooral in het Midden en Laat Mesolithicum gebruikt. Dit doet vermoeden
dat ook het overige vuursteenmateriaal midden- tot laat-mesclithisch is. Deze
vondsten zijn gedaan in 1993 tijdens een AAI-1 in het trajectdeet A58 Etten-Leur
(Haarhuis, 1993). Het overgrote deel van het verzamelde materiaal bestond echier
uit zeer verspreid tiggend grijsbakkend gedraaid aardewerk (o0.a. ARCHIS-waarne-
mingsnummers 122965, 122966 en 122971). Van dit aardewerk (ca. 1250-1650)
werden geen duidelijke concentraties aangetroffen. Een verklaring hierveor is dat
het materiaal met bemesting in het gebied is terecht gekomen (met zogenaamd
‘straatafval” of ‘straatmest’).

De relatief slechte waterbuisheuding in het verleden zou een reden kunnen zijn
voor het onthreken van bewoningssporen van bijvoorbeeld agrarische gameen-
schappen uit de Prehistorie (Heolithicum tot Romeinse tijd) in het gebied. Ook
het niet voorhanden zijn van grote dekzandplateaus (er zijn alleen kleine dek-
zandruggen of -kopjes) vormt een belemmering voor deze agrarische gemeen-
schappen. Met name in de Bronstijd en IJzertijd had men grote terreinen nodig
voor de tandbouwactiviteiten.
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- 3.2 Veldonderzoek

Opperviaktekartering

Tijdens de opperviaktekartering werd vooral in het noordelijk deel van plangebied
Parklaan-Oost (ten noorden van de Bredaseweg) veel materiaal aangetroffen dat
gedateerd kan worden in de Late Middeleeuwen B en Nieuwe tijd (1250-heden).
Het aangetroffen materiaal bestaat uit grote hoeveelheden niet nader te dateren
puin, kleipijpen en aardewerk. De ouderdom van het materiaal is bepaald aan de
hand van het roodbakkend geglazuurd en grijshakkend gedraaid aardewerk. Het
materiaal is diffuus verspreid; er zijn geen duidelijke verdichtingen of concentra-
ties waarneembaar. Dit materiaal is vermoedelijk met bemesting in het plangebied
terecht gekomen en werdt ‘mest-aardewerk” genoemd. Huisvuil werd door land-
bouwers opgebracht om de vruchtbaarheid van de schrale akkers te bevorderen.
Dit afval was niet alleen afkomstig van de landbouwers zelf, maar ook uit de
stad Etten-leur en zelfs van verder. Tot in de jaren 30 van de 20e eeuw werd het
stadsafval met treinen vamiit de randstad naar deze regio getransporteerd.
Landbouwers konden de mest dan afhalen bij het station. In de volksmond
noemde men dit afval ‘straatafval’ of ‘straatmest’ (Haarhuis, 1993)..

Karterend booronderzoek

Voor bijna het gehele plangebied geldt dat de pleistocene ondergrond bestaat uit
fijn tot matig fijn dekzand met een lage temigheid. Dit beeld komt overeen met
de resultaten van het bureauonderzoek. _

De bodem in boringen 12, 15, 25, 26 en 49 blijkt lemiger te zijn dan de hodem
in de overige boringen. In de pleistocene ondergrond werd geen archeologisch
materiaal aangetroffen.

Uit het karterend booronderzoek blijkt dat slechts in een deel van het plange-
bied daadwerkelijk sprake is van hoge zwarte enkeerdgronden (esdek) zoals aan-
gegeven op de bodemkaarten (Stiboka 1983 & 1985). Op veel plaatsen (figuur 2:
beoringen 2, 5, 6, 10, 16, 17, 18, 21, 22, 23, 27, 28, 31, 32, 36, 39, 42, 43, 46,
47, 48, 49 en 50) werd een humeuze bovengrond aangetroffen die minder dik is
dan 0,50 m. Deze dikte voldoet niet aan het vereiste van een humeuze bovengrond
van 0,50 m of meer om bedemkundig van een enkeerdgrond te mogen spreken. Toch
mag aangenomen worden dat in een groot deel van het plangehied oarspronketijk
sprake is geweest van een esdek. Ten gevolge van ontgrondingen en egalisaties
kan de bodemkundige situatie eventueetl drastisch veranderd zijn. Ontgronden is
het verlagen van het maaiveld waarbij de vrijgekomen grond wordt afgevoerd. Bij
een ontgronding kan het gaan om een maaivelddaling van enkele decimeters tot
enkele meters. Fgaliseren is eveneens destructief. Een bepaald bodemvolume
wordt verplaatst van hogere naar lagere terreindelen, waardoor hoogteverschillen
worden geminimaliseerd. Ook als gevolg van moderne tandbouwtechnieken kan de
bodemkundige situatie veranderd zijn.

Uit een groot aantal boringen {0.a. 34, 35, 37, 38 en 41) kwam duidelijk naar
voren dat het esdek zeer ‘wuil’ van tarakter is. Deze voornamelijk in het zuidelijk
deel van plangebied (het laagste deel) geplaatste boringen leverden een zeer
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gevlekt esdek op. Vermoedelijk heeft men na de Late Middeleeuwen de oude es in

"het westelijk deel willen uitbreiden. Om deze reden heeft men in de lagere deten
van het plangebied grond opgebracht. De jonge es kan dus getypeerd worden als
een ophogingspakket en niet als een bemestingspakket, zoals dit het geval is in
et hogere deel van het plangebied.

De bodem in boringen 3, 4, 7, 8, 14, 19, 20 en 25 bleek zodanig verstoord te
zijn dat de dikte van de humeuze bovenlaag niet kon worden vastgesteld.
Opvallend is het op een aantal plaatsen verstoorde bedemprofiel (gemiddeld tot
0,80 m -Mv) ten noorden van de Bredaseweq. Dit perceel is tegenwoordig in
gebruik voor het kweken van aardbeien. In de ondergrond is op zeer veel plaatsen
om deze reden een beschermende laag plastic aangebracht ter bescherming van
de aardbeienplanten.

Het in het esdek aangetroffen archeologisch materiaal komt overeen met het
materiaat dat aan het npperv[ékte is waargenomen. In het noordelijk deet van het
plangebied werd in het esdek niet nader te dateren puin aangetroffen (boringen
1, 9 en 11). Materiaal dat eenduidig in de Prehistorie, Romeinse tijd of
Middeleeuwen kan worden gedateerd, is niet aangetroffen.

Onder het esdek is in enkele gevallen nog een restant van een podzolbodem
aangetroffen. Hierbij gaat het niet om een intact bodemprofiel: alleen een restant
van de oorspronkelijke podzol is aangetroffen. In de boringen 12 en 18 was
alleen het restant van de inspoetingshorizont (B-horizont) waarneembaar. In de
boringen 13, 15, 24 én 29 is een restant aangetroffen van de overgang van de
B-horizont naar de C-horizont. Restanten van het oorspronkelijke bodemprofiel
zijn voeral aangetroffen in boringen gezet op de overgangen van de relatief
laaggelegen naar de relatief hooggelegen delen van het plangebied.

In een aantal boringen werd onder het esdek een zogenaamde gebroken podzol

aangetroffen (boringen 15, 29, 33, 40, 44 en 53). Dit is een podzol die slechts

&an of enkele keren met behulp van een eg (in de 16e, 17e of 18e eeuw)

bewerkt is. In het plangebied komen deze veornamelijk voor in de overgangszone
~van het laag- naar het hooggelegen gedeelte.

Uit de hoogtematingen blijkt duidelijk dat het zuidelijk deel van het plangebied
relatief lager tigt dan de overige delen. Dit is volgens de geomorfologische kaart
(Stiboka, 1981) een dalvormige taagte zonder veen. Het reliéf van het oorspron-
kelijke pleistocene opperviak, weergegeven in figuur 2, komt min of meer overeen
met het reli&f van het huidige oppervlak. Het westelijk deel van het plangebied
lag oorspronkelijk al hoger dan de overige deten. Vooral in dit deel van het plan-
gebied werd een minder dan 0,50 m dikke humeuze bovengrond aangetroffen.

In het zuidelijke en laagste deel van het plangebied loopt een sloot. Deze is ook
zichtbaar op de historische kaarten uit de 19e seuw (ROBAS Producties, 1989;
Wolters-Noordhoff Atlasprodukties, 1990). Boring 26 is een uitzonderlijke boring:
het aangetroffen profiel is afwisselend zeer zandig, kleiig en venig van karakter.
De pleistocene ondergrond werd pas bereikt op een diepte van 1,80 m -Mv.
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Waarschijnlijk is dit een slootvulling. Deze sloot heeft zich in de loop van de
tijd verlegd en loopt nu net ten noorden van boring 26. Dok het noordoostelijk
deel van het plangebied ligt lager dan de rest van het plangebied. Op deze
plaats ligt een sloot parallel aan de Lage Vaartkant.
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4 Conclusies en aanbevelingen
4.1 Conclusies

De AAI-1 in plangebied Parklaan-Oosi heeft geen aanwijzingen voor de aanwezig-
heid van archeologische resten of een oude akkerlaag onder het esdek opgeleverd.
Het plangebied werd gekenmerkt door een relatief slechte waterhuishouding in
et verleden, die pas door het afgraven van het veen en het aanteggen van de
zogenaamde turfvaarten in deze regio verbeterd werd. Pas n de loop van de
Middeteeuwen werden deze gronden geschikt voor landbouwactiviteiten. De
slechte waterhuishouding in het verleden kan een reden zijn voor het ontbreken
van bewoningssporen van agrarische gemeenschappen uit de Prehistorie tot de
Late Middeleeuwen. ” '

Het westelijke deel van het plangebied ligt hoger. Dit deel is relatief klein en
hierdoor niet geschikt voor bijvoorbeeld agrarische gemeenschappen. Zeker in de
Bronstijd en 1Jzertijd had men behoefte aan grote dekzandplateaus of -riggen.
Dit is mogelijk de reden waarom er geen bewoningssporen uit deze perioden in
het plangebied zijn aﬁr{getroffen. ’

De geomorfologische omstandigheden in het plangebied, de aanwezigheid van
een relatief kiein, maar hooggelegen deel (‘dekzandkop’) en een beekdal, zijn in
tegenstelling tot het voorgaande wel zeer geschikt voor jagers en verzamelaars
uit het Laat Pateolithicum en Mesolithicum. Deze jagers en verzamelaars stelden
andere eisen aan het lapdschap dan de latere agrarische gemeenschappen. Het
archeologisch onderzoek in plangebied Parklaan-Oost heeft echter geen aanwij-
zingen opgeteverd voor de aanwezigheid van een vindplaats uit deze perioden.
Tenslotte dient opgemerkt te worden dat indien er archeologische vindplaatsen
in het plangebied aanwezig zijn, deze vernietigd of emstig verstoord zijn door
moderne tandbouwtechnieken en de uitgevoerde bodemingrepen (zoals de aanleg
van aardbeienbedden).

4.2 Aanbevelingen
De resultaten van de AAI-1 zijn van dien aard dat archeologisch vervolgonderzoek

in de vorm van archeologisch toezicht, een AAL-2 of een AAQ niet nodig wordt
geacht.
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Gebruikte afikortingen

AAY Aanvullende Archedicgische Inventarisatie

AAD Aanvullend Archeologisch Onderzoek -

ARCHIS ARCHeotogisch Informatie Systeem

CAA Centraal Archeologisch Archief

CMA Centraal Monumenten Archief

My maaiveld )

RAAP _Regionaal Archeologisch Archiverings Project

ROB Rijksdienst voor het Oudheidkundig Bodemonderzoek

Dverzicht van figuren en tabellen

Figuur 1. De ligging van de plangebieden {gearceerd); inzet: ligging in
Nederland (ster).
Figuuy 2. Resultaten booronderzoek.
gt
Tabel 1. Archeologische tijdschaal.
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Verklarende woordenlijst

antropogeen

dekzand

enkeerdgrond

eolisch
esdek

Holoceen
frorst

Pleistoceen

pedzol

Prehistorie
slenk
tektoniak

Weichselien

ten gevolge van menselijk handelen {door mensen gemaakt/
veroorzaakt) i

fijnzandige afzettingen die onder periglaciale omstandigheden
voornamelijk door windwerking ontstaan zijn; de dekzanden van
het Weichselien vormen in grote delen van Nederland een ‘dek’
(Saalien: Formatie van Eindhoven; Weichsetien: Formatie van
Twente) :

dikke eerdgrond (= laag met donkere, min of meer rulle grond,
met organische en anorganische bestanddelen) ontwikkeld op
zandgrond onder invloed van de mens; worden ook wel essen
genoemd i

door de wind gevormd, afgezet

oud verhoogd houwland, ontstaan door ophoging ten behoeve -
van bemesting. Voor de bemesting werden plaggen of met zand
vermengde potstalmest opgebracht. In geval van een es is de
opgebrachte laag ten minste 50 cm dik. De term es is gangbaar in
Noord- en Oost-Nederland. In Midden-Nederland wordt gesproken
van enk of eng en in Zuid-Nederland van akker of veld

jongste geologisch tijdvak (vanaf de laatste [Istijd: ca. 8800 jaar
voor Chr. tot heden)

deel van de aardkorst waarin de aardlagen relatief hoog zijn

‘gelegen als ‘gevolg van tektonische opheffing langs breuken

geotogisch tijdperk dat ca. 2,3 miljoen jaar geleden begon.
Gedurende deze periode waren er sterke klimaatswisselingen van
gematigd warm tot zeer koud (de vier bekende IIstijden). Na de
laatste Hstijd begint het Holoceen (ca. 8800 voor Chr.)
bodem met een uitspoelingslaag (E-horizont) en een inspoelings-
laag (éAhorizorrt). Het proces van het uitlogen van de E-horizont
en de vorming van een B-horizont door inspoeling van amorfe
humus en ijzer wordt podzolering gencemd
dat deel van de geschiedenis waarvan geen geschreven bronnen
bewaard zijn gebleven -
deel van de aardkorst waarin de aardlagen relatief laag zijn gele-
gen als gevolg van tektonische daling langs breuken

bewegingen in de aardkorst waarvan de oorzaak binnen de aarde
ligt
geologische periode (laatste ijstijd, waarin het landijs Nederland
niet bereikte), ca. 120.000-10.000 jaar geleden
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Ineplementatie van Standaard Rekenifethode 1 op basis van de worst-case benadering

Breedie van de ontsluitingsweg
Afstand van het rekenpunt tot de wegrang
Adfstand van het rekenpunt tot de wegag
Aironoom verkeer
Percentage vrachiverkee
{Extra verkesr . . Aantal voertuigen (weekdaggenndvma“'v:ﬂa‘l:j
‘ Percentage 10%| 10%
Autonoom + exira verkeer - Aantal voertuigen (weakdaggsmiddetdseei 13100 vt
Percentage vrachiverk ' 0,4% nvi]
Emissisfactoren NO, en Py, {gramyiom) Licht verkeer| 0,502 0,085
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E Reglofactor meteorologie| 1,08| 1,05
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Bijdrage autonome verkeer in pg/m]
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Worst-case berekening voor de bijdrage van het extra verkeer als
gevolg van een plan op de luchtkwaliteit

Exira verkeer als gevolg van het plan
Extra voeriuigen {weekdaggemiddelde)
Aandeel vrachtverkeer!
Maxdmale bijdrage extra verkesr NO, In pg/m® 0,01
‘ ] Py in pgim®| 0,24
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SAMENVATTING

1 AANLEIDING

Aan de oostzijde van de gemeente Etten-Leur ligt het terrein
Trivium. In 2001 is met de aanleg van het terrein, met een
opperviakte van 110708 m>, begonnen. In de oarspronkelijke
plannen is Trivium aangewezen als locatie voor perifere
detailhandel en kantoren, recreatie en onderwijs.

Op dit moment zijn het ROC West Brabant met een hotel-
restaurant, de Praxis bouwmarkt, de Boerenbond, een
sportcentrum, een uitgaansgelegenheid/discotheek en een
McDanald’s al gebouwd. Er is begonnen met de bouw van het
Munnikenheidecollege. Het resterende deel van het terrein is
bouwrijp.

G. van Hemert Onroerend Goed B.V. overweegt de realisatie
van het Sport- en leisurecomplex Trivium. Yoor deze activiteit
dient de milieu-effectrapportage te worden doorlopen,
aangezien de realisatie van deze (recreatieve) voorziening
meer dan 500.000 bezoekers per jaar genereert. Bovendien
voorziet het huidige bestemmingsplan Parklaan-Oost (2002)
niet in de geschetste mate van ontwikkelingen, waardoor ook
een vrijstelling van het bestemmingsplan noodzakelijk is'.

" Bran: Gemeente Etten-Leur, raadsvergadering 4 juli 2005.

“an Hemert BVIMER Sport- en leisure complex Trivium
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G_van Hemert Onroerend Goed B.V. treedt in de procedure ap
als initiatiefnemer en het college wvan burgemeester en
wethouders van de gemeente Eften-Leur als gedelegeerd
bevoegd gezag bi] besluit van 20 februari 2006. De resultaten
van de milieu-effectrapportage worden weergegeven in het
Milieu-effectrapport (MER).

2 DOEL MILIEU-EFFECTRAPPORTAGE

In de milieu-effectrapportage worden de milieueffecten in beeld
gebracht voor het gebied dat daadwerkelijk wordt ontwikkeld
(plangebied) en de directe omgeving (studiegebied). Het
opstellen van de rapportage zal zich daarbij richten op een
duurzame ruimtelijke invulling van het gebied.

Startpunt van dit MER vormen de Startnotitie van september
2005 en de door het bevoegd gezag van de gemeente Etten-
Leurin februar 2006 vastgestelde richtlijnen.

Het MER zal zich richten op de voorgenomen activiteit, of
vanaf  nu, Voorkeursalternatief geheten. Naast het
voorkeursalternatief is een Meest Milieuvriendelijk Alternatief
(MMA) ontwikkeld. Dit is een realistisch alternatief dat voorziet
in extra maatregelen {meer dan de wettelijke normen) om de
nadelige gevolgen wvoor het milieu zo wveel mogelijk te
beperken. Het MMA is een verplicht alternatief in een MER.

januari 2008, versie 7
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Het doel van het milieu-effectrapport is om de besluitvormers
op een systematische en zorgvuldige wijze te voorzien van zo
objectief mogelijke informatie over de milieugevolgen van de
het  Voorkeursalternatief, alsmede van het Meest
Milieuvriendelijk Alternatief. Daartoe worden de te verwachten
milieugevolgen van het gebruik van de voorziening in beeld
gebracht. Op deze wijze wordt het milieuaspect volwaardig
meegewogen in het besluitvormingsproces.

3 KEUZE LOCATIE, PROGRAMMA EN ONTWERP

In Trivium (deel uitmakende wvan het bestemmingsplan
Parklaan-Oost) is voorzien in detailhandel, recreatie, onderwijs
en kantoren. Een deel van het terrein is conform het huidige
bestemmingsplan al ingevuld. Nog te ontwikkelen zijn een
kavel van ca. 11.000 m? ten behoeve van kantoren en een
kavel van ca. 2.500 m? voor een hotel. De kavel van ca. 2.500
m? voor het hotel kan eveneens voar kantoorruimte worden
bestemd. Een deel van de kavel ten behoeve van kantoren
waordt voor de realisatie van een nieuwe VMBO-schaoal
{Munnikenheidecollege) gebruikt. Deze laatste ontwikkeling is
inmiddels met een vrijstelling (art. 19 WRO) geregeld.

januan 2008, versie 7
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In afwijking van het huidige bestemmingsplan zal een kavel
van ca. 11.000 m? worden ingevuld met een gebouw ten
behoeve van detailhandel en leisure.

Het Sport en Leisure complex Trivium voorziet onder andere in
een modermn zwembad met verschillende bassins en een
restaurant. Het zwembad vervangt het oude zwembad "De
Banakker'. Ook komt er een volwaardige wedstrijdhal met
tribune en nevenruimten, waardoor de ‘verouderde’ sporthal
‘Lage Banken” kan worden afgebroken. Daarnaast is er een
Snowplay en een ijsbaan gepland.

De bundeling van onderwijs en sport op deze locatie

Door een optimale ontsluiting via de A58 wordt de locatie
Trivium doar de gemeente uitermate geschikt geacht voor de
realisatie van een activiteit die veel publiek trekt.

Het Trvium kent al een vestiging wvan het Regionaal
Opleidingencentrum (ROC) West Brabant. De aansluiting van
het WYMBO op het ROC bevordert de doorstroming wvan
leerlingen in het onderwijs. Daarnaast hoeft door de koppeling
met de sporthal geen extra gymfaciliieit wvoor het
Munnikenheidecallege te worden gerealiseerd. Ook het ROC
overweeqgt van de functies gebruik te maken. Het Trivium biedt
een goede mogelijkheid om activiteiten van onderwijs en sport
fe bundelen, een kans die zich op andere plekken niet in deze
omvang voordoet.

Wam Hemert BV/MER Sport- en leisure complex Trivium
MO-FR20070083



Eerdere initiatieven

In beginsel werd -conform het bestemmingsplan “Parklaan-
Qost™- in het Trivium uitgegaan van het ontwikkelen van een
woonthemacentrum ‘in en om het huis’. De beslissing om het
woonthemacentrum niet te realiseren heeft enerzijds te maken
met de dalende bestedingen in de woninginrichtingsbranche,
anderzijds wardt hiermee ook voorkomen dat er een verdere
versnippering in het aanbod van woninginrichtingsartikelen in
de West-Brabanise retailstructuur zal gaan ontstaan (bron:
ECORYS Colpron, mei 2004).

In het verleden is ook de haalbaarheid van een Outlet-store
onderzocht. Dat plan heeft het ondanks goede vooruitzichten
niet gehaald. De gemeente Roosendaal heeft een dergelijke
voorziening  ontwikkeld (bron:  provincie  Noord-Brabant,
november 2004 ).

an Hemen BVMER Spont- en leisure comples Trivium
MD-FR20070083
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4 SCHETS VAN HET PLANGEBIED EN
OMGEVING

Het Trivium ligt aan de costzijde van de kemn Etten-Leur op de
rand van het stedelijk en het landelijk gebied. Het gebied wordt
omsloten door de Bredaseweg, de nieuwe rijksweg en
Oostpoort (zie kaart 2).

Het gebied Trivium is ontstaan door de aanleg van de nieuwe
A58 Aan de noordwestzijde ligt de woonwijk Het Hooghuis
met aan de rand een kantorenzone. Deze zone is ter hoogte
van het Trivium nog In ontwikkeling. Ten westen van het
Trivium ligt het sportpark Hoge Neerstraat. Dit sportpark vormt
de buffer naar de achitergelegen woonwijk Hoge Neerstraat.
Aan de rand van het sportpark staat een tankstation aan de
Qostpoort. Ten noordoosten van het gebied Trivium is het
gebruik van de gronden agrarisch. In dit gebied is het beekdal
van de Brandsevaart aanwezig. Dit beekdal is ook aanwezig
ten zuiden van de rijksweg. Ook hier ligt het accent op gebruik
voor agrarische doeleinden.

januan 2008, versie 7
-8-

’ 3

' 1 “ b : ._"'
B B ST L !

Kaart 2: Plangebied en omgeving

In Trivium zijn de volgende voorzieningen al aanwezig:
s  McDaonald's;

Boerenbaond;

Praxis bouwmarkt:

Uitgaansgelegenheid/discatheek (FEC);

Trivium sport;

ROC West Brabant + hotel.

Met de bouw van “het Munnikenheidecollege” is inmiddels
begonnen.

‘Wan Hemert BVMER Sport- en leisure complex Trivium
MD-FPR20070083



De huidige situatie is dus de situatie in 2006/2007 waarbi] het
Trivium-terrein  deels is ontwikkeld. Deze situatie wordt
gebruikt als basis om de veranderingen in de omgeving op
milieugebied weer te geven.

Het plangebied is wolledig in eigendom van de
projectontwikkelaar, zijnde de WYan Hemertgroep. Het openbaar
gebied zal na afbouw In principe aan de gemeente Etten-Leur
worden afgedragen.

5 AUTONOME ONTWIKKELING PLANGEBIED

Het nulalternatief betreft de situatie in 2015 conform het
huidige  bestemmingsplan. Het nulalternatief  (autonome
ontwikkeling, referentiesituatie) dient om de aard en de ernst
van de effecten te kunnen voorspellen. In het
bestemmingsplan Parklaan-Caost is Trivium aangewezen als
locatie voor perifere detailhandel en kantoren, recreatie en
onderwijs.

Het functionele programma wvoor het gebied Trivium bestaat
uit:  bouwmarkt, meubel- en woninginrichting, sport en

z Yoor geluid en lucht zijn de jaren 2010 (jaar van opstelling) en 2020 {10 jaar
na openstelling) in beeld gebracht.

Wan Hemert BVIMER Sport- en leisure comiplex Trivium
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recreatie, ondersteunende horeca, kantoren/groothandel,
hotel/restaurant, educatie en training, disco en parkeren.

Het nulalternatief zal in de praktijk niet worden gerealiseerd
maar dient ‘slechts’ als referentie, dat wil zeggen de situatie
waar tegen de miliesu-effecten worden afgezet.

6 HET VOORKEURSALTERNATIEF (VKA)

In het plangebied is men voornemens een grote publiekstrekker
in de wvorm wvan het Sport- en leisurecomplex Trivium te
realiseren. Het gaat hier alleen om de invulling van deelgebied
A (zie kaart 3), inclusief aanpassing van de rotonde Lage
Vaartkant-Bredaseweg. Ingeschat wordt dat deze voorziening
van circa 50.000 m* (exclusief parkeervoorzieningen) meer dan
800.000 bezoekers per jaar zal gaan trekken. Het Sport- en
leisurecomplex voorziet onder andere in een madern zwembad
met verschillende bassins en een restaurant. Het zwembad
vervangt het oude zwembad “De Banakker'. Cok komt er een
volwaardige wedstrijdhal met ftribune en nevenruimten,
waardoor de ‘verouderde’ sporthal “Lage Banken” kan worden
afgebroken. Daarnaast is tevens een Snowplay en een ljshaan
gepland. Ook wordt er ruim 12.000 m2? aan detailhandel en
winkels gerealiseerd. De meeste bezoekers zullen het
speelparadijs Snowplay (met o.a (honden)slee&n langlaufen,

januari 2008, versie 7
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sneeuwscooteren en ijsklimmen), de ijsbaan en het nieuwe
zwembad trekken (zie tabel 2}.

De nog te realiseren delen van het bestemmingsplan zijn in
kaart 3 weergegeven. Het Sport- en leisurecomplex zal in deel A
worden gesitueerd. Deel B betreft het Munnikenheidecollege. In
deel C zullen kantoren worden gerealiseerd. Onderstaande
tabel (tabel 1) geeft voor de verschillende delen aan wat de
wijzigingen ten opzichte van het vigerende bestemmingsplan
zZijn.

Kaart 3: Nog te realiseren delen van het bestemmingsplan

Tabel 1: Wijzigingen in het bestemmingsplan

Bestemmingsplan Wijzigingen in bestemmingsplan
aantal bezoskersiopperviak aantal hezoskers/opperviak
A Winkelboulevard | 750000 A Sport en Leisure 875000
en Leisurs hezoekers | (Voorkeursalternatief) | bezoekers
B: Kantoren 15.000 m2 | B: VMBO 10.000 m2
C: Haotel 10.000 m2 | C: Kantoren 7.000m2

Tabel 2: Voorzieningen en bezoekersaantallen in het sport- en
leisurecomplex

Voorziening B.V.O Bezoekersaantallen
per jaar

Artic (snowplay) 3.500 m2 250.000

Zwembad + restaurant 4.000 m2 200.000

Leisure en bowling 6.250 m2 75.000

Commerciéle detailhandel 12.000 m2 150.000

Sporthal en ijshaan 6.770 m2 200.000

Totaal B75.000

Het Sport- en leisurecomplex voorziet ook In een inpandige
parkeergarage (voor circa 1.000 auto’s) en een fietsenstalling
voar 1.000 fietsen. Het complex is gedacht tussen het gebouw
van ROC West-Brabant en de Praxis. De entree van het Spart-
en leisurecomplex is vanaf de Bredaseweg bereikbaar via een
nieuw aan te leggen kruispunt Lage Vaartkant.

januari 2008, versie 7
-10 -

iBVO =Bruto Vieeropperviak (excl. parkeren en fistsenstaliing).

Wam Hemert BV/MER Sport- en leisure complex Trivium
MD-FR20070083




In deel B wordt de VMBC school (Munnikenheidecollege)
gerealiseerd. Dit hangt nauw samen met de bouw van het
Sport- en leisurecomplex Trivium. Het Munnikenheidecollege
stelt als voorwaarde dat de tweede sporthal van Etten-Leur in
het Trivium wordt gerealiseerd. Door realisatie van het nieuwe
schoolgebouw van het Munnikenheidecollege in het Trivium,
komen de locaties van Don Bosco en Regina Mundi vrij voor
herinrichting waarbij gedacht wordt aan woningbouw. Op dit
moment bezoeken circa 1.100 leerlingen per jaar het
Munnikenheidecollege.

7 HET MEEST MILIEUVRIENDELIJK
ALTERNATIEF (MMA)

Naast het voorkeursalternatief is een Meest Milieuvriendelijk
Alternatief (MMA) ontwikkeld. Dit is een realistisch alternatief
dat voorziet in extra maatregelen {meer dan de wettelijke
normen) om de nadelige gevalgen voor het milieu zo veel
mogelijk te beperken. Het MMA is een verplicht alternatief in
een MER. Hieronder worden de elementen opgesomd die
conform de richtlijnen terug moeten komen in het MMA.

\Volgens de richtlijnen dient het MMA te bestaan uit
ontwerpprincipes en beheermaatregelen die leiden tot een
optimaal milieuvriendelijke opzet van het voorkeursalternatief.
Elementen die daar bij benut moeten worden zijn:

an Hemert BVIMER Sport- en leisure complex Trivium
MD-FR20070083
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* ‘erkeersheleid dat fiets- en OV gebruik stimuleert;

* Beheersing van de automobiliteit;

* Optimale ecologische inrichting:

¢ Toepassing van duurzame energie, duurzaam
waterbeheer en duurzaam materiaalgebruik.

In geval van het Spori- en leisurecomplex Trivium  zijn
verschillende maatregelen denkbaar. Uitgangspunt is het
Voorkeursalternatief. De MMA-maatregelen zijn aanvullend en
kunnen zowel los van elkaar als in combinatie met elkaar
worden toegepast Maatregelen ten behoeve van het MMA
zullen vooral in bouw- en aanleg van het complex liggen.

Aan de volgende maatregelen wordt gedacht:

Verkeer en vervoer

Ten behoeve van het MMA zijn verschillende mogelijkheden
onderzocht om de veiligheid voor het langzaam verkeer van en
naar het Trivium te optimaliseren. Het MMA voorziet in een
angelijkvloerse oversteek voor fietsers en voeigangers in de
vorm van een tunnel danwel fietsbrug net ten westen van de
nieuw aan te leggen kruising Bredaseweg — Lage Vaartkant.
De bestaande fietsoversteken worden verwijderd. Daarnaast
zal extra aandacht besteed worden aan de verlichting van de
looproute  van de HOV-halte naar het Spori- en
leisurecomplex.

januari 2008, versie 7
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Tevens wordt gedacht aan het aanbieden wvan collectief
busvervoer of goedkoper treinvervoer, alsmede aanleg van
een busbaan of busstrook en het aanleggen van meerdere
opstelstroken bij de aansluiting met de AS8. Hiermee wordt de
positie van het openbaar vervoer verbeterd. De halte van de
toekomstige HOV verbinding zal zo dicht mogelijk bl het
Trivium terrein gerealiseerd moeten worden.

Energie

In het project Trivium kan gebruik gemaakt worden wvan
technieken en inzichten met een sterk innoverend karakter om
een zo groot mogelijke energiebesparing te bewerkstelligen.
Voor dit project wordt voorgesteld gebruik te maken van een
(nagenoeqg) milieuneutrale en duurzame energie
opwekinstallatie welke CO; reductie mogelijk maakt van meer
dan 60%. Alle vrijlkomende thermische energie wordt middels
uitwisselingssystemen optimaal benut en ingezet voor zowel
warmte als koude. Het sysieem zorgt voor een aanzienlijke
besparing op het gas- en elektriciteitsverbruik.

Zodoende kan middels dit project een bijdrage waorden
geleverd aan de doelstelling van YROM (Uitvoeringsnota
Klimaatbeleid, 2000) inhoudende een jaarlijkse reductie CO,
reductie van 4 tot 5 Mton tot 2010.

De grootte van de bijdrage in de CO; reductie van Trivium zal
volgens een (voorlopige) berekening nagenoceg 4 Kion CO, per
Jaar bedragen, waarbi] duurzame en nagenceg COs-neutrale
energie geleverd gaat worden aan het project en aan het

januan 2008, versie T
-12 -

openbare net. Voor het deel van de energie wat geleverd
wordt aan het openbare net is dit vergelikbaar met het
verbruik van ongeveer 1.700 huishoudens.

Het project Trivium is uitermate geschikt voor een zo neutraal
en optimaal mogelike energiebalans omdat er vanwege de
aanwezigheid van de Snowplay en ijsbaan en het zwembad
het hele jaar door zowel een warmte- als een koudevraag
aanwezig is. Door de voor dit project voorgestelde techniek is
het mogelijk om middels o.a. absorptiekoeling een aanzienlijk
deel van de beschikbare warmte in de zomer om fe zeften in
koude voor o.a. het klimatiseren van het gebouw.

In alle installaties wordt thermische energie gebruikt en worden
diverse energie terugwinsystemen toegepast om het
energieverbruik te minimaliseren. De systemen zijn daarmaast
milieuvriendelijk.

Daarnaast is het toepassen van CO; als koudemiddel in plaats
van ammoniak onderzocht.

Water

In het Voorkeursalternatief worden er al waterpariijen
aangelegd. In het MMA zal het oppervlak aan verharding op
het terrein zo veel mogelijk beperkt worden.

Vam Hemert BVIMER Spaort- en leisure complex Trivium
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8 EFFECTEN OMTRENT VERKEER EN VERVOER

Ten gevolge van het Sport- en leisurecomplex neemti de
intensiteit op het wegennet in vergeliking met de autoname
ontwikkeling niet significant toe. In de spits zullen de
intensiteiten op het wegennet niet verschillen van die van de
autonome ontwikkeling. Op zondagen zal er een stijging van
de intensiteiten zijn. Punten van aandacht zijn de kruising Lage
Vaartkant-Bredaseweg en het kruispunt Bredaseweg-
QOostpoort. Het aantal openbaar vervoermogelijkheden zal in
geval van het VKA niet veranderen. In het MMA zal door
aanleg van een aparte busstrook ter hoogte van de aansluiting
met de A58 de kwaliteit van het openbaar vervoer licht
verbeteren. Er zal voldoende parkeergelegenheid worden
gerealiseerd. Echier, het (volledig of deels) reguleren van de
parkeervoorzieningen zal mogelijk effecten op de omgeving
hebben. Er kan zoekverkeer gaan ontstaan. Voor de
beoordeling wordt van regulering van parkeren uitgegaan. Het
MMA zal door maatregelen de kwaliteit voor het langzaam
verkeer iets verbeteren en de verkeerssituatie iets veiliger
maken.

9 EFFECTEN OP HET WOON- EN LEEFMILIEU

Geluid scoort in het geval van het VKA (en MMA) neutraal ten
opzichte van de referentiesituatie, omdat de geluidbelastingen

an Hemert BVIMER Sport- en leisure complex Trivium
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niet of nauwelijks anders zijn dan in de referentiesituatie.
Alleen zal als gevolg van de vervanging van de rotonde
Bredasweg-Lage ‘aartkant door een kruising met een
verkeerslichteninstallatie, bij een aantal woningen de
voorkeursgrenswaarde worden overschreden. De exacte
consequenties  kunnen pas worden onderzocht als een
ontwerp van deze aanpassing beschikbaar is.

Zowel het VKA als het MMA voldoen aan de Wet luchtkwaliteit.
Sociale veiligheid scoort voor het VKA neutraal ten opzichte
van de referentiesituatie, maar licht positief voor het MMA.
Voor externe veiligheid zijn er drie risicobronnen, te weten het
vervoer wvan gevaarlijke stoffen over de A58 de
ammoniakkoelinstallatie van het Sport en Leisurecomplex en
de aanwezigheid van het LPG-tankstation Parklaan B.V. Voor
wat betreft het plaatsgebonden risico scoort het VKA (en
MMA) neutraal ten opzichte van de referentiesituatie.

In de autonome ontwikkeling is er door het ‘s nachis lossen
van de LPG-tankwagens bij het tankstation geen sprake van
een overschrijding wvan het groepsrsico. Het Sport- en
leisurecomplex Trivium zorgt wel voor een geringe toename
van het groepsrisico ten opzichte wvan de autonome
antwikkelingen en scoort daarmee licht negatief. In het MMA
worden voor externe veiligheid geen maatregelen voorgesteld.
Het MMA scoort gelijkwaardig. Het voorgestelde antwerp van
het Sport- en leisurecomplex voorziet in dynamische
gevelverlichting die de activiteiten die gaan plaats vinden in het
complex, ondersteunen. Deze wijze van verlichting voldoet
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waarschijnlijk niet aan de richtlijnen. Het aspect licht scoort
daarom voor het VKA negatief. Het MMA voorziet in “beperkte
toegepaste verlichting' welke wel zal voildocen aan de
richtlijnen. Het MMA scoort hierdoor neutraal op lichthinder. Op
de plannen voor energie scoort voor het VKA neutraal ten
opzichte van de referentiesituatie, maar positief voor het MMA.

10 EFFECTEN OP HET NATUURLIJK MILIEU

In  de autonome  oniwikkeling alsmede in  het
Voorkeursalternatief  worden dezelfde watersystemen
voorgesteld, waardoor de effecten gelijk zullen zijn. Het MMA
kent geen belangrijke aanvullende maatregelen en scoort dan
ook gelijk aan het VKA.

11 ALTERNATIEVEN VERGELIJKING

In Tabel 3 zijn de scores van het Voorkeursalternatief (WVKA)
en het MMA op de verschillende thema's en milieuaspecten
ten opzichte van de referentiesituatie weergegeven.

Als gevolg van de uitvoering van zowel het VKA en het MMA
zal, ten opzichte van de referentiesituatie, de bereikbaarheid
van het gebied licht negatief scoren. Betreffende het aspect
externe veiligheid en zijn de effecten ten opzichte van de

januan 2008, versie 7
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referentiesituatie beperkt. Voor parkeren zijn de effecten
eveneens beperkt, uitgaande van regulering.

In de tabel is verder te zien dat het MMA iets beter scoort dan
het VKA. In het MMA ondervindt verkeersveiligheid en licht
positief effect. Het aspect licht scoort in het VKA negatief
vanwege toepassing van dynamische verlichting. Het MMA
scoort voor licht neutraal omdat aan de richilijnen wordt
voldaan. Energie heeft vanwege gebruik van warmte-koude
koppeling een positief effect, het VKA scoort hier neutraal.
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Tabel 3: Scoring VKA en MMA op thema’s en milieuaspecten

Thema

Milieuaspect

Referentie VKA

Bereikbaarheid
0 0/~ 0i-
Mobiliteit
. 0 0 0
Verkeer en
vervoer Parkeren
0 0/ 0i-
Verkeersveiligheid
0 0 i+
Geluid
0 0 0
Lucht
0 0 0
Licht
i 0 - 0
Woon- en
leafmilizu Sociale veiligheid
0 0 0
Externe veiligheid
0 0/ 0i-
Energie
? 0 0 +
Matuurlijk Water
’ 0 0 1]
milieu

“an Hemert BVIMER Sport- en keisure comples Trivium
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Overzichtskaart Triviumterrein
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1 INLEIDING

1.1 Achtergrond

Aan de oostzijde van de gemeente Etten-Leur ligt het terrein
Trivium. In 2001 is met de aanleg van het terrein, met een
oppervlakte van 110.708 m2: begonnen. In de oorspronkelijke
plannen is Trivium aangewezen als locatie voor perifere
detailhandel en kantoren, recreatie en onderwijs.

Op dit moment zijn het ROC West Brabant met hotel-restaurant,
de Praxis bouwmarkt, de Boerenbond, een sportcentrum, een
uitgaansgelegenheid/ discotheek en een McDonald’s al gebouwd.
Het Munikkenheidecollege is in aanbouw®. De rest van het terrein
is bouwrijp.

1.2 Aanleiding van het project

Nadat verschillende maogelijkheden voor de opvulling van de rest
van het terrein onder de loep zijn genomen, wordt nu gedacht aan
de realisatie van een combinatie van sport en vrije tijd binnen éen
groot gebouw. Het huidige bestemmingsplan Parklaan-Oost

4 Begin 2007 is als huidige situatie beschouwd. Op dat moment is het
Munnikenheidecollege nog niet gebouwd. In het verdere rapport wordt dan ook
uitgegaan wvan een huidige situatie zonder Munnikenheidecollege en een
autonome ontwikkeling met Munnikenheidecollege.

Van Hemert BVIMER Sport- en leisure complex Trivium
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(2002) voorziet niet in deze ontwikkeling, waardoar een vrijstelling
van het bestemmingsplan noodzakelijk is®. Vanwege het grote
aantal verwachte bezoekers Is voor de bouw het doorlopen van
een m.e.r-procedure noodzakelijk.

1.3 M.e.r.-procedure

Op grond van het Besluit miIieu-eﬁe::trapp-:ar1;3|g|-.~‘-:‘3 uit de Wet
milieubeheer dient de milieu-effectrapportage te  worden
doorlopen voor de realisatie van een (recreatieve) voorziening
wanneer deze meer dan 500.000 bezoekers per jaar genereert.

G. van Hemert Onroerend Goed BV treedt in de procedure op als
initiatiefnemer en het college van burgemeester en wethouders
van de gemeente Etten-Leur als gedelegeerd bevoegd gezag bij
besluit van 20 februari 2006. De resultaten van de milieu-
effectrapportage worden weergegeven in het Milieu-effectrapport
(MER).

Alternatieven

In het Besluit milieueffectrapportage en de richilijinen Is
aangegeven dat in ieder geval de huidige situatie en autonome
ontwikkeling, en het meest milisuvriendelijk alternatief (MMA)

5 Bron: Gemeente Etien-Leur, raadsvergadering 4 juli 2005
® De M.e.r.= milieu-effectrapportage (de procedure) en het MER = het rapport
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moeten worden beschreven. De autonome ontwikkeling wordt in
milieueffectrapporten gebruikt als referentie voor de beschrijving
van de effecten. Het betreft de situatie die zou ontstaan wanneer
het Voorkeursalternatief niet gerealiseerd zou worden. Het MMA
is opgebouwd uit het Voorkeursalternatief met een aantal
aanvullende maatregelen. Bij de effectbeschrijvingen (hoofdstuk
7) is aangegeven welke maatregelen het MMA kunnen vormen.
Als voorwaarde voor de formulering van de maatregelen is
gehanteerd dat ze realistisch dienen te zijn, uitgaande van de
best bestaande mogelijkheden ter bescherming en/of verbetering
van het milieu.

Effectbeschrijving

Voor de verschillende aspecten en thema's zijn toetsingscriteria
afgeleid. Allereerst worden de huidige situatie en autonome
ontwikkeling met betrekking tot deze toetsingscriteria behandeld.

Met deze referentiesituatie voor ogen, worden vervelgens de
effecten van het Voorkeursalternatief, en de MMA-maatregelen
besproken. De effectbeschnjving levert, waar mogelijk,
kwantitatief onderbouwde gegevens. Indien het niet mogelijk is de
effecten te kwantificeren, is een kwalitatieve beoordeling gegeven
op basis van expertise van voor het betreffende onderdeel
relevante deskundigen. Elke effectbeschnjving wordt afgerond
met een samenvatiende waardering wvoor het beschreven
(milieu)aspect.

januari 2008, versie 7
- 18 -

1.4 Mogelijkheid tot inspraak

PM — nog niet bekend
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1.5 Verloop van de m.e.r.-procedure tot nu toe

Startpunt van dit MER vormen de Startnotitie van september 2005
en de door het bevoegd gezag van de gemeente Etften-Leur
vastgestelde richtlijnen.

Met de ter inzage legging van de Startnotitie op 22 september
2005 is de m.e.r-procedure voor het Sport- en leisurecomplex
Trivium wan start gegaan. Op 2 november 2005 is de
inspraakperiode afgesloten.

De Commissie voor de milieueffectrapportage heeft haar advies
wvoor richtlijnen voor het MER op 17 november 2005 aan de
gemeenteraad van Etten-Leur uitgebracht. De gemeenteraad
heeft de richtlijnen voor het MER op 20 februari 2008 vasigesteld.

Wan Hemert BV/MER Sport- en leisure complex Trivium
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Milieu-effectrapportage (m.e.r.) Vrijstelling art. 19 WRO
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Figuur 1: Procedures m.e.r. en bestemmingsplan
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Aangezien op grond van het huidige bestemmingsplan de
voorgenomen bouw wvan het Sport- en leisurecomplex niet
mogelijk is, wordt een procedure doorlopen zoals bepaald in
artikel 19 van de Wet op de Ruimtelike Ordening (de
zogenaamde Art. 19-procedure). Deze procedure anticipeert op
het op te stellen bestemmingsplan waarvoor een m.e.r.-procedure
verplicht is. Met deze procedures, die deels parallel lopen (zie
Figuur 1), kan het bevoegd gezag besluiten om voor dit gebied de
huidige bestemming van het gebied aan te passen, zodat de
bouw van het Sport- en leisurecomplex mogelijk wordt. Om dit
besluit te kunnen nemen maakt het bevoegd gezag onder ander
gebruik van de informatie uit het Milieueffectrapport (MER).

1.6 Leeswijzer

In dit hoofdstuk is de aanleiding van het project, de m.e.r-
procedure en wat voorafging uiteengezet. In hoofdstuk 2 wordt de
doelstelling van het project en de keuze van de locatie kort
uiteengezet. Het vigerende beleidskader en wet- en regelgeving
wordt in hoofdstuk 3 beschreven. In hoofdstuk 4 wordt het
plangebied beschreven. Hoofdstuk 5§ beschrijft de huidige situatie
van het gebied en de autonome ontwikkeling als het Sport- en
leisurecomplex Trivium niet gerealiseerd wordt. In hoofdstuk &
worden de bouwplannen van het complex uiteengezet, en het
pakket aan maatregelen wat het Meest Milieuvriendelijke
Alternatief (MMA) vormt. In hoofdstuk 7 worden de milieueffecten
van het Voorkeursalternatief en het MMA beschreven. De
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alternatieven worden in hoofdstuk 8 vergeleken. Het MER sluit af
met de leemten in kennis (hoofdstuk 9) en de aanzet voor een
evaluatieprogramma (hoofdstuk 10). Bijgevoegd is een overzicht
van geraadpleegde bronnen (hoofdstuk 11).
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2 PROBLEEM- EN DOELSTELLING

2.1 Probleemstelling

De milieu-effectrapportage de milieueffecten in beeld gebracht
worden voor het gebied dat daadwerkelik wordt ontwikkeld
(plangebied) en de directe omgeving (studiegebied). Het opstellen
van de rapportage zal zich daarbij richten op een duurzame
ruimtelijke invulling van het gebied.

2.2 Doelstelling van het project

Het doel van het milieu-effectrapport is om de besluitvormers op
een systematische en zorgvuldige wijze te voorzien van ZzZo
objectief mogelijke informatie over de milieugevolgen van het
Voorkeursalternatief, alsmede van het MMA. Daartoe worden de
te verwachten milieugevalgen van de aanleg en met name het
gebruik van de voorziening in beeld gebracht. Op deze wize
wordt het milieuaspect volwaardig meegewogen in het
besluitvormingsproces.

Wan Hemert BVWMER Sport- en leisure complex Trivium
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2.3 Programma en ontwerp

In Trivium (deel uitmakende van het bestemmingsplan Parklaan-
Qost) i1s voorzien in detailhandel, recreatie en kantoren. Een deel
van het terrein is conform het huidige bestemmingsplan al
ingevuld. Nog te ontwikkelen zijn een kavel van ca. 11.000 m2 ten
behoeve van kantoren en een kavel van ca. 2.500 m? voor een
hotel. De kavel van ca. 2.500 m? voor het hotel kan eveneens
voor kantoarruimte worden bestemd. Een deel van de kavel ten
behoeve van kantoren wordt voor de realisatie van een nieuwe
school (Munnikenheidecollege) gebruikt. Voor de bouw van de
school is een vrijstelling (art. 19 WRO) verleend.

In afwijking van het huidige bestemmingsplan zal een kavel van
ca. 11.000 m? worden ingevuld met een gebouw ten behoeve van
detailhandel en leisure. Het Sport- en leisure complex Trivium
voorziet onder andere in een modern zwembad met verschillende
bassins en een restaurant. Het zwembad vervangt het oude
zwembad “De Banakker’. QOok komt er een volwaardige
wedstrjdhal met tribune en nevenruimien, waardoor de
‘verouderde’ sporthal “Lage Banken” kan worden afgebroken.
Daarnaast is tevens een Snowplay en een ijshaan gepland.

De bundeling van onderwijs en sport op deze locatie

Door een optimale ontsluiting via de A58 wordt de locatie Trivium
door de gemeente geschikt geacht wvoor de realisatie van
activiteiten die veel publiek trekken. Daarnaast is het Trivium een
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locatie waar onderwijs en sport op een goede wijze met elkaar te
combineren zijn.

Het Trivium kent al een wvestiging wan het Regionaal
Cpleidingencentrum (ROC) West Brabant. Met de bouw van het
Munnikenheidecollege is gestart. De aansluiting van het VMBO
op het ROC bevordert de doorstroming van leerlingen in het
onderwijs. Verder wenst de gemeente Etten-Leur al geruime tijd
een nieuw zwembad en een nieuwe sporthal. Het Trivium-terrein
biedt mogelijkheden. Door de bouw van de sporthal hoeft geen
extra gymfaciliteit voor het Munnikenheideccllege te worden
gerealiseerd.

Eerdere initiatieven

In beginsel werd -canform het bestemmingsplan “Parklaan-Oost’-
in het Trvium uitgegaan van het ontwikkelen wvan een
woonthemacentrum ‘in en om het huis’. De beslissing om het
woonthemacentrum niet te realiseren heeft enerzijds te maken
met de dalende bestedingen in de woninginrichiingsbranche,
anderzijds wordt hiermee ook voorkomen dat er een verdere
versnippering in het aanbod van woninginrichtingsartikelen in de
West-Brabantse retailstructuur zal gaan ontstaan (bron: ECORYS
Colpron, mei 2004},
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Kaart 4: Invulling van het Trivium

In het verleden is ook de haalbaarheid van een Outlet-store
onderzacht. Dat plan heeft het ondanks goede vooruitzichten nist
gehaald. De gemeente Roosendaal heeft een dergelijke
voorziening ontwikkeld (bron: provincie Noord-Brabant, november
2004).
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3 BELEIDSKADER EN WET- EN REGELGEVING

3.1 Inleiding

In dit hoofdstuk worden het huidige beleidskader en de vigerende
wet- en regelgeving uiteengezet, welke van toepassing zijn op het
Voorkeursalternatief.

3.2 Verkeer en vervoer

Nota Mobiliteit

In de Nota Mobiliteit wordt het ruimtelijke beleid zoals vastgelegd
in de Nota Ruimte verder uitgewerkt en wordt het nationale
verkeers- en vervoersbeleid beschreven.

Voor gemeenten zijn met name de aspecten "decentraal wat kan,
en centraal wat moet”, “permanente verbetering van de veiligheid”
en “het verbeteren van de kwaliteit van de leefomgeving®, van
belang.

PVVP Noord-Brabant

In 1998 stelde de Provincie het eerste Provinciaal Verkeers en
Vervoerplan (PVVP) op. De inhoud ervan is echter niet meer op
alle punten actueel. De Provincie werkt op dit moment aan de
actualisering van het plan. Gezien de voorgenomen bijstelling
wordt niet verder ingegaan op de diverse beleidsdoelstellingen.
Bovendien zijn deze doelstellingen doorvertaald in het GVVP van
2002

Wan Hemert BVWMER Sport- en leisure complex Trivium
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GVVP - Etten-Leur

Op 20 februari 2006 is het Gemeentelik Verkeers- en
Vervoersplan vastgesteld. In het plan worden de doelstellingen
van het beleid geformuleerd, actuele ontwikkelingen (o.a.
duurzaam veilig) beschreven, knelpunten binnen het huidige
beleid in beeld gebracht en concrete plannen gepresenteerd.

Voor Trivium zijn de volgende punten van belang:

s Verzekeren wvan de bereikbaarheid, waarbi] zo min
mogelijk hinder voor de omgeving en de zwakkere
verkeersdeelnemer optreedt;

e Tegemoet komen aan de mobiliteiisbehoefte, maar de
ongewenste effecten ervan bestrjden en de meest
milieuvriendelijke verplaatsingsmethoden stimuleren;

¢ Verbeteren van de leefbaarheid;

¢ ‘erhogen van de veiligheid.

3.3 Woon en leefmilieu

Structuurvisie Plus

In de Structuurvisie Plus 1s de toekomstige ruimtelike
ontwikkeling van de gemeente Etten-Leur tot 2020 neergelegd.
Het Trivium-terrein is als “werkgebied, kantoren" aangegeven.
Ook wordt er melding gemaakt van de mogelijke vestiging van het
Munnikenheidecollege op het terrein.
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Wet geluidhinder

Op geluidbelastingen door wegverkeer is een aantal regels en
grenswaarden van kracht. Deze regels en grenswaarden staan
geformuleerd in de Wet geluidhinder (Wgh).

In de Wet geluidhinder is bepaald dat elke weg van rechiswege een
zone heeft. Deze geluidszone ligt altjd aan weerszijden van de
weg. De grootte van de zone is voor de verschillende situaties
afhankelijk van het aantal rijstroken en de ligging in stedelijk dan
wel buitenstedelijk gebied. De zonebreedtes zijn in fabel 4
opgenamen.

Tabel 4: Overzicht zonebreedten

Aantal rijstroken Zonebreadts"”
Stedelik gebied Buitenstedelijk gebied
5 of meer 350 G600
Jof4 350 400
10of2 200 250

1:‘géén zane bij wegen die gelegen zijn binnen een als woonerf aangeduid gebied;
alsmede bij wegen waarvoor een maximumsnelheid van 30 km per uur geldt.

In de Wet geluidhinder zijn voor geluidgevoelige bestemmingen
grenswaarden opgenomen. Geluidgevoelige bestemmingen zijn
woningen, woonwagentereinen, scholen en ziekenhuizen. Voar
deze bestemmingen geldt een algemene voorkeursgrenswaarde
van 48 dB. Wanneer blijkt dat hier niet aan voldaan kan worden,
kunnen hogere waarden als toelaatbaar worden vastgesteld.
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In de Wet geluidhinder is ook aangegeven op welke momenten
toetsing aan deze grenswaarden plaatsvindt. Deze momenten zijn:
e gpname van nieuwe geluidgevoelige bestemmingen in een
bestemmingsplan
« opname van nieuwe gezoneerde wegen in een
bestemmingsplan
s (fysieke) wijzigingen aan bestaande wegen
* uitvoering van geluidsanering bij woningen die daarvoor
zijn aangemeld bij de Minister van VROM

In de voorgenomen activiteit gaat het uitsluitend om de realisatie
van niet geluidgevoelige objecten. Op de nieuwe weg die over het
Trivium wordt aangelegd zal een maximum snelheid gelden van 30
km/fuur waardoor deze weg geen geluidzone zal hebben.
In het kader van dit plan zal de rotonde Parklaan-Lage Vaartkant
warden vervangen door  een kruispunt met  een
verkeerslichteninstallatie. Dit wordt gezien als een wijziging aan
een bestaande weg en hierop zijn derhalve de regels en
grenswaarden van de Wet geluidhinder van toepassing.
Bij een wijziging van een bestaande weg vindt alleen toetsing aan
de grenswaarden plaats als er sprake is van “reconstructie” zoals
gedefinieerd in artikel 1 van de Wet geluidhinder.
Deze definitie komt er op neer dat er pas sprake s van
recanstructie als de toekomstige geluidbelasting tenminste 2 dB
haoger is dan de voorkeursgrenswaarde. Deze
voorkeursgrenswaarde wordt gevormd door de laagste van de
volgende twee waarden:

* de heersende geluidbelasting

‘Wan Hemert BVIMER: Spart- en leisure complex Trivium
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¢« de (eventueel) In  het wverleden vastgestelde
geluidbelasting

Daarbij wordt een vergelijking gemaakt tussen de situatie &én jaar
voor de realisatie van de wijziging en 10 jaar na het gereedkomen
van de wijziging. Een geluidbelasting van 48 dB is te alle tijde
toelaatbaar.
Wanneer blijkt dat deze voorkeursgrenswaarde  wordt
overschreden, en geluidbeperkende maatregelen zijn niet
mogelijk of hebben niet voldoende effect, kan een hogere
maximaal toelaathare geluidbelasting worden vastgesteld. Deze
waarde kan maximaal S5 dB hoger zijn dan de
voorkeursgrenswaarde. De hogere waarde wordt in dit geval,
waar het gaat om een gemeentelijke weg, vastgesteld door het
college van Burgemeester en Wethouders.

Gemeentelijk beleid geluidhinder

De gemeente Etten-Leur heeft de notitie ‘Ontheffingenbeleid Wet
geluidhinder; wegverkeerslawaal, spoorweglawaai en
industrielawaai’ van 10 februari 1998, afkomstig van de provincie
MNoord-Brabant, als interim-beleid vastgesteld totdat zij haar eigen
geluidsbeleid heeft.

Wet luchtkwaliteit

De MNederlandse wet- en regelgeving voor luchtkwaliteit in de
buitenlucht, is opgenomen in de Wet luchtkwaliteit {WIk) middels
de Wet wvan 11 oktober 2007 tot wijziging van de Wet
milieubeheer (luchtkwaliteitseisen) (Stbh 414, 2007). Dit is de
Nederlandse implementatie wvan de EU-richiljnen woor
luchtkwaliteit. Daarnaast bestaat het Besluit niet in betekenende
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mate bijdragen (StB 440, 2007) en een aantal Ministeriéle
Regelingen. Verder zin nog in voorbereiding een AMvB
Gevoelige bestemmingen, een Regeling gebiedsafbakening
{(NSL) en een Smogregelen.

Op basis van de Wik zijn plannen die niet in betekenende mate
(nibm) bijdragen aan een verslechiering van de luchtkwaliteit
vrijgesteld van toetsing. Plannen die wel in betekenende mate
bijdragen moeten individueel getoetst worden aan de Wik,

Bijdragen “niet in betekende mate”

Flannen die nibm bijdragen aan een verslechtering van de
luchtkwaliteit, kunnen in overschrijdingssituaties conform de Wik
toch gerealiseerd worden (WIk; art. 5.16, lid 1 sub c). Hiervoor
wordt een tijdelijke grens? gehanteerd van 1% van de
Jaargemiddelde grenswaarde voor stikstofdioxide (NO2) en fijnstof
(PM10). Dit betekent dat planbijdragen aan de jaargemiddelde
concentraties NO2 en PM10 van maximaal 0,4 pg/m® boven de
grenswaarde zijn toegestaan. In de Regeling niet in betekenende
mate bijdragen is wvoor verschillende categorieén projecten
{woningen, kantaren, landbouwinrichtingen en
spoorwegemplacementen) de kwantitatieve projectomvang voor
het voldoen aan nibm benoemd. Wanneer een plan binnen een
dergelijke projectomvang valt, is het vrijgesteld van toetsing en
kan het zonder meer gerealiseerd worden. Wanneer een plan niet

T De tijdelijke grens geldt fotdat het NSL definitief is vastgesteld, naar alle
waarschinlijkheid in 2009. Vanaf inwerkingtreding van het NSL wordt een grens
van 3% gehanteerd.
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binnen een benoemde projectomvang valt, kan het alsnog als
nibm opgevoerd worden. Er moet dan aannemelijk gemaakt
worden dat de bijdrage van het plan kleiner is dan 0.4 pg/m® Een
plan is dan vrijgesteld van toetsing.

Toetsing op individueel projectniveau

Plannen waarvan niet aannemelijk gemaakt kan worden dat ze
nibm zijn, moeten individueel getoetst worden aan de Wik
Wanneer de grenswaarden en plandrempels uit de Wm worden
overschreden op een locatie, zijn maatregelen vereist. Bij een
lichte verslechtering is compensatie met een maatregel mogelijk
via de saldobenadering {WIlk; art. 5.16, lid 1 sub b2). De eisen die
aan de saldering gesteld worden zijn opgenomen in de Regeling
projectsaldering luchtkwaliteit 2007,
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Stof Plandrempel Grenswaarde Toetsingsperiode
2007 2010
N, 46 pgfm® 40 pa/m? Jaargemiddelde

230 pgim* 200 pgfm? Uur-gemiddelden. mag max. 18x per
kalenderiaar overschraden worden

CO 10.000 pg/m? 8 uur-gemiddelde

CsHs 8 ugim® 5 pgfm? Jaargemiddelde

{benzeen)

502 125 pgin® 24 uur-gemiddeiden, mag max. 3x per
kalenderjaar overschreden worden

Fijn stof 40 pafm? Jaargemiddelde

{PMyg) 50 pafm? 24 uur-gemiddelden, mag maximaal
35 maal per kalendernaar

overschreden worden.

Tabel 5: Toetsingskader op basis van de Wet luchtkwaliteit
1) Alleen geldig voor wegen met intensiteiten wvan ten minste 40000
motorvoertuigen per eimaal

Toetsingskader

In de Wet luchtkwaliteit zijn normen opgenomen. De Woet
luchtkwaliteit geeft normen voor zeven stoffen in de buitenlucht, te
weten zwaveldioxide (SO.), stikstofdioxide (NOz), stikstofoxiden
(NC,), zwevende deeltjes (fijn stof, afgekort PMqp), benzeen,
koolmonoxide (CO) en lood. De luchtkwaliteitsnormen zijn
vasigelegd in de vorm van grenswaarden, plandrempels en
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alarmdrempelsa_ De grenswaarden voor 2010 die in de Wik aan
bovengenoemde stoffen zijn gesteld, zijn in Tabel 5 opgenomen.
Indien de grenswaarde niet wordt overschreden, voldoet de
luchtkwaliteit aan de wettelijke norm en zijn geen maatregelen
vereist. Voor de stoffen met een plandrempel, benzeen en NO;,
Zijn er pas maatregelen nodig als de plandrempel overschreden
wordt. Voor stoffen met een plandrempel moet op de vastgestelde
termijn (2010) aan de grenswaarde worden voldaan.

In het verspredingsmodel CAR I zijn NOx en lood niet
opgenomen. Voor stikstofoxiden (NOx) is toetsing alleen relevant
voor specifieke  ecosystemen, als omschreven in  de
luchtkwalitetseisen in de Wm. De onderzoekslocaties in dit
onderzoek wvoldoen niet aan de gestelde criteria wvoor
ecosystemen. Toetsing aan deze norm is daarom voor deze
studie niet relevant.

Voor lood is foetsing in de Nederlandse situatie niet relevant
omdat de achtergrondconcentratie en emissies van lood dusdanig
laag zijn, dat de concentraties zich volgens metingen van het
RIVM ruimschoots onder de norm bevinden.

Toetsing grenswaarden niet beperkt tot gevoelige bestemmingen

In de WIk wordi aangegeven dat de Iluchtkwaliteit in zin
algemeenheid moet worden beschouwd. Er wordt in het
toetsingskader van de Wik geen onderscheid in bijvoorbeeld meer

& Alarmdrempels ziin bedoeld voor overschrijdingssituaties (b.v door calamiteiten
of meteo-omstandigheden en dus niet relevant bij toetsing van plannen of
ontwikkelingen.
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of minder gevoelige bestemmingen. Wel s er een AMvB In
voorbereiding waarin in regels worden opgenomen ten aanzien
van gevoelige bestemmingen. Op dit moment is niet bekend
wanneer de AMvEB in werking zal treden en wat de exacte regels
zullen zijn.

In de Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007 is aangegeven dat
de luchtkwaliteit representatief moet zijn voor een gebied van ten
minste 200 m2. De standaard rekenafstanden bedragen:

* NO; op maximaal 5 meter van de wegrand;

*  PM;gop maximaal 10 meter van de wegrand.

Reductie fijn stof afkomstig van natuurlijke bronnen (zeezout)
Concentraties die zich van nature in de lucht bevinden en die niet
schadelijk zijn voor de gezondheid van de mens en haar milieu,
worden bij het beoordelen van de luchtkwaliteit voor zwevende
deeltjes (FMqp) buiten beschouwing gelaten. Er is voor de fractie
fijn stof afkomstiy van zeezout in de Regeling beoordeling
luchtkwaliteit per gemeente een reductie vastgesteld voor de
jaargemiddelde concentraties en het etmaalgemiddelde aantal
dagen overschrijding. Er is sprake van een correctie achteraf van
gemeten en berekende waarden.
Op basis van de Regeling beoordeling luchtkwaliteit is er sprake
van een reductie:
—  Op jaargemiddeld niveau een aftrek van 3-7 pg/m?, afhankelijk
per regio;
—  Op etmaalgemiddelde niveau een aftrek van 6 dagen voor
heel Nederland.
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Voor Eften-leur geldt een aftrek van 4 ug.-‘msl voor het
jaargemiddelde fijn stof.

Externe veiligheid

Het externe veiligheidsbeleid voor inrichtingen is sinds oktober
2004 vastgelegd in het Besluit Externe Veiligheid Inrichtingen
(BEVI). Het BEWI is van toepassing op inrichtingen met
gevaarlijke stoffen. Er wordt onderscheid gemaakt tussen
categoriale en niet-categoriale inrichtingen. Dit onderscheid is van
belang voor de bepaling van het plaatsgebonden risico en het
invioedsgebied voor het groepsrisico.

Het BEVI speelt een rol, zodra er sprake is van een inrichting die
aan de hiervoor genoemde criteria voldoet en er sprake is van:

1. Een aanvraag van een vergunning in het kader van de
wet milieubeheer,;

2. Een aanvraag van een revisievergunning in het kader van
de wet milieubeheer,

3. Een ruimtelijk besluit, zoals bijvoorbeeld een nieuw
bestemmingsplan, artikel 19 procedures, of nieuwe
ruimtelijke ontwikkelingen;,

4. Bestaande inrichtingen met kwetshare objecien op te
geringe afstand (saneringssituaties).

Kwetsbhare en beperkt kweisbare objecten

Bij de normstelling in BEVI wordt onderscheid gemaakt tussen
kwetsbare en beperkt kwetsbare bestemmingen. Kwetsbare
objecten zijn objecten die of vanwege hun functie of vanwege de
aanwezigheid van veel personen beschermd moeten worden.
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Beperkt kwetshare objecten zijn objecten die vanwege de aard
ervan iets minder bescherming nodig hebben dan kwetshare
objecten.

Plaatsgebonden Risico (PR)

Het onderscheid fussen categoriale en niet-categoriale
inrichtingen is van belang wvoor de vastsieling wvan het
plaatsgebonden risico van een inrichting. Het plaatsgebonden
risico van een categoriale inrichting kan eenvoudig bepaald
worden aan de hand van de tabellen in bijlage 1 van het REVI
(Regeling Externe “eiligheid Inrichtingen). Yoor categoriale
inrichtingen mogen geen kwantitatieve risicoanalyses worden
uitgevoerd om het PR te bepalen, behalve wvoor CPR 15-
inrichtingen (onder bepaalde voorwaarden). Voor niet-cafegoriale
inrichtingen moet altjd een kwantitatieve risicoanalyse worden
uitgevoerd om het risico vast te stellen.

Normen

Het onderscheid tussen kwetsbare en beperkt kwetsbare objecten
is van belang voor de toepassing van de normen voor het
plaatsgebonden risico (zie Tabel 6).

‘Wan Hemert BVIMER: Spart- en leisure complex Trivium
MD-PR20070083



Tabel &: Normen plaatsgebonden risico

Situatie Type object | PR>10% 10° < PR < | PR<10°®

Bestaand | Kwetsbaar

Beperki
kwetshaar

Niguw Kwetsbaar

Beperkt
kwetshaar

Voor kwetsbare objecten is de norm van 107 per jaar een
grenswaarde. In principe mogen binnen het gebied met een
plaatsgebonden risico groter dan 10° geen kwetsbare objecten
voorkomen. “oor bestaande situaties geldt een
sanerningsverplichting wvoor 2010 en voor situaties waar het
plaatsgebonden risico zelfs groter is dan 107 een
sanerningsverplichting binnen drie jaar na inwerkingtreding van het
BEVI en de saneringsregeling. Nieuwe kwetsbare objecten
magen alleen buiten de 10 PR-contour worden gerealiseerd na
uitvoering van de verantwoordingsplicht voor het groepsrisico.

Voor beperkt kwetsbare objecten is de norm van 10 per jaar een
richtwaarde. Voor bestaande beperkt kwetsbare objecten geldt
geen saneringsverplichting. Nieuwe beperkt kwetsbare objecten
mogen in principe niet geplaatst worden binnen de 10° en 10°®
PR-contour. Uitzondering hierop zijn situaties waarin  er
gewichtige redenen zijn om van de norm af ie wijken. Een reden
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kan bijvoorbeeld zijn, dat een hoekje van een hatel binnen de 10°
PR-cantour valt en de rest van het hotel erbuiten.

Groepsrisico (GR)

Het groepsrisico (GR) is de kans per jaar dat in €én keer een
groep mensen komt te overlijden bij een ongeval met gevaarlijke
stoffen. Het is bedoeld als een maat voor de maatschappelijke
ontwrichting die ten gevolge van een ramp kan optreden.

Criéntatiewaarde

De orientatiewaarde voor het groepsrisico, per kilometer route; of per inrichting, ligt
op de [jn van 10°* per jaar voor 10 slachioffers, en 10° per jaar voor 100
slachtoffers. Het aantal slachtoffers is dus niet recht evenredig aan de kans: bij
g2en ve_iﬁmmmigi!g van het aantal slachioffers moet de kans op een dergelijk
ongeval honderd keer kleiner zijn. Op deze manier is bij de normstelling rekening
gehouden met de beleving van de bevolking: sen groter ongeval wordt meer dan
evenredig emstiger ervaren. Bovendien wordt de grens bereiﬁ waar nog middelen
en diensten in voldoende mate beschikbaar zijn om rampsituaties effectiel ie
bestrijden. '

MNormstelling

De normstelling van het groepsrisico heeft niet de status van
grenswaarde, maar van oriéntatiewaarde (OW). Dit betekent dat
betrokken overheden maar ook private instellingen een
inspanningsverplichting hebben om aan de norm te voldoen.
Gemotiveerde afwijkingen zijn echter mogelik. De oriéntatie-
waarde is geen ‘enkel’ getal zoals bij het plaatsgebonden risico,
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maar een lijn: naarmate de groep mogelike slachtoffers groter
wordt, moet de kans op zo'n ongeval kleiner zijn.

Verantwoordingsplicht

De verantwoordingsplicht voor het groepsrisico i een nieuwe
verplichting die voartvloeit uit het BEVI. De kernpunten ervan zijn
beschreven in het BEVI. De verantwoordingsplicht is verder
uitgewerkt in de ‘Handreiking verantwoordingsplicht groepsrisico’.

Circulaire risiconormering vervoer van gevaarlijke stoffen

Het externe veiligheidsbeleid met betrekking tot het vervoer van
gevaarlijke stoffen is nog niet wettelijk geregeld. Wel is er sinds
vorig jaar augustus de ‘Circulaire Risiconormering vervoer
gevaarlijke stoffen’. In deze circulaire is het beleid vastgelegd
voor de afweging van veiligheidsbelangen in relatie tot het vervoer
van gevaarlijke stoffen bij vervoersbesluiten en
omgevingsbesluiten.

Klimaat- en energiebeleid
De gemeente heeft in 2004 het klimaatbeleidsplan opgesield. De
BANS-subsidieaanvraag is door de rijksoverheid goedgekeurd.

Lichthinder

Cp het gebied van lichthinder zijn tot op dit moment geen
normwaarden vastgelegd in de Nederlandse regelgeving. De
Nederlandse Stichting Voor Verlichtingskunde (NSVV) heeft een
aantal richtlijnen uitgebracht voor het beoordelen van lichthinder.
Ze gelden algemeen als maatgevend en worden onder andere hij
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sportvelden en openbare verlichting geraadpleegd. Naast deze
richtlijnen bestaan er in Nederland (nog) geen specifieke wetten
rond lichthinder. Indirect echter wel, want lichtoverlast valt vaak
binnen (gemeentelijke) milieuwetgeving.

In de nichilijnen wordt onderscheidt gemaakt in de volgende
toetsingscriteria:

« Verlichtingssterkte [Ev] - de hoeveelheid licht [lux] in het
verticale vlak dat op een gevel valt;

s Lichtsterkte [I]: mate van helderheid van de lichtbron die
wordt waargenomen, uitgedrukt in candela [cd] ;

¢ Upward light ratio [ULR]: de door een armatuur naar
boven uitgestraalde hoeveelheid licht in verhouding tot de
totale hoeveelheid uitgestraalde hoeveelheid licht;

* Luminantie [L]: maat voor de helderheid wvan een
lichtuitstralend (of reflecterend) opperviak, uitgedrukt in
candela/m2 [cd/m2];

e Threshold increment: maat wvoor verblinding van
weggebruikers;

* Dynamische karakier van de verlichting.

Bij het vasistellen van de grenswaarden en randvoorwaarden
moet rekening gehouden worden met de (achtergrond)helderheid
van diverse gebiedstypen. In gebieden met een hogere
helderheid, zoals stadscentra of industriegebieden met nachtelijke
activiteiten, zijn de randvoorwaarden ruimer en de grenswaarden
hoger.
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In onderstaande tabel worden de richtlijnen/grenswaarden (2004}
wvoor de lichtemissie van een lichtinstallatie getoond.

Tabel 7: Richilijnen lichtemissie van lichtinstallaties

E4
Stadscentrum

Parameter | Toepassings E2 E3
- condities Landelijk | Stedelijk

gebied gebied !

industriegebied

E (w) lux 07.00-23.00 2 lux 5 lux 10 lux 25 Jux
op de gevel

23.00-7.00 1 lux 1 lux 2 lux 4 Jux
I{cd) van 07.00-23.00 2500 7500 cd 10000 cd 25000 cd
elke cd
armatuur

23.00-7.00 0cd 500 cd 1000 cd 2500 cod

3.4 Natuurlijk milieu

Kaderrichtlijn Water
De Europese Kaderrichtlijn water (KRW) is sinds december 2000
van kracht. De KRW heeft als doel dat alle wateren in 2015 in de
zogenoemde ‘goede toestand' verkeren, het gaat daarbi] om
zowel een ‘goede chemische toestand' als een ‘goede
ecologische toestand'.
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De KRW wereist het opstellen van een beheersplan per
stroomgebied. In ieder stroomgebied wordt een status toegekend
aan de aanwezige waterlichamen, te weten: natuurlik, sterk
veranderd of kunstmatig. Verder wordt ieder waterlichaam
ingedeeld naar een bepaald type. Vanuit deze karakterisering
zullen referenties, maatlatten en doelen worden gedefinieerd.
Hierbij is de bestaande situatie uitgangspunt. De referenties,
maatlatten en doelen voor het studiegebied zij nog onbekend.
Maar de wverwachting is in 2009 dat hogere ecologische
doelstellingen voor de waterkwaliteit gaan gelden.

Vierde Nota Waterhuishouding (1998)

De Vierde Nota Waterhuishouding beschrijft het landelijke beleid
ten aanzien van het waterbeheer. De watersysteembenadering en
integraal waterbeheer staan hierin centraal. De provincies hebben
in 2002 een gewenste grondwatersituatie vastgelegd, die
gekoppeld is aan de toegekende of geplande
landgebruiksfuncties.

Kabinetsstandpunt ‘Anders omgaan met water’

In december 2000 is het kabinetsstandpunt ‘Anders omgaan met
water vastgesteld. Dit is met name nodig om het hoofd te kunnen
bieden aan =zeespiegelstiging, toenemende neerslag en
rivierwaterafvoer en verdergaande bodemdaling. Dit vergt een
nieuwe aanpak van het waterbeheer in samenhang met de
ruimtelijke ordening. Het kabinetsstandpunt noemt de ‘Waterioets’
als instrument voor het vooraf becordelen van ruimtelijke plannen
op de gevolgen voor de waterhuishouding.
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Watertoets

De Watertoets is een instrument dat er zorg voor draagt dat het
aspect water inhoudelijk goed wordt beschreven in het MER. De
waterbeheerder geeft advies over de aanpak van de
waterparagraaf in het MER en de beoordeling van de effecten.

3.5 Overige aspecten

Vogelrichtlijn

De Wogelrichtlijn is in 1979 voor alle lidstaten van Europa van
kracht geworden. De richtlijn bevat voorschriften en maatregelen
ter bescherming van de bedreigde Europese vogelsoorten. Een
belangrike maatregel is het aanwijzen wvan speciale
beschermingszones. Dit betreft de gebieden die voor de
instandhouding van de in de bijlage van de Vogelrichtlijn
genoemde soorten het meest geschikt zijn.

Habitatrichtlijn

De Habitatrichilijn is in 1992 door de Europese Gemeenschap
(EG) vastgesteld en sluit aan bij de Conventie van Bern en de EG
YYogelrichtlijn. De doelstelling is de bescherming van planten en
dieren (behalve vogels) en hun leefgebieden (habitats) en reikt
daarmee verder dan de Vogelrichtlijn.
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Flora- en faunawet

Met de flora- en faunawet worden dieren en planten beschermd
omdat hun bestaan op zichzelf waardevol is. De bepalingen ten
aanzien van de soortenbescherming zijn uit de Vogelrichtlijn en
de Habitatrichtlijn overgenomen in de Flora- en Faunawet In de
wet is onder meer bepaald dat beschermde dieren niet gedood,
gevangen of verontrust mogen worden en planten niet geplukt,
uitgestoken of verzameld mogen warden. De Flora- en Faunawet
gaat uit van het ‘'nee, tenzij-beginsel. Dit betekent dat genoemde
handelingen ten aanzien van planten en dieren alleen onder
strikte voorwaarden mogelijk zijn.

Natuurbeschermingswet

Het doel van deze wet is het geven van wetielijke bescherming
aan terreinen en wateren met bijzondere natuur- en
landschapswaarden. Op 19 december 2001 is een wetsvoorstel
aan de Tweede Kamer aangeboden tot wijziging van de wet.
Begin oktober 2005 is deze wetswijziging in werking getreden.
Het regelt onder andere de aanwijzing van leefgebieden, de
bescherming ervan en het beheer.

Verdrag van Malta

In 1992 werd het verdrag van Malta ondertekend doar een groot
aantal EU-landen, waaronder Nederland. Doelstelling van dit
verdrag is het veiligstellen van het (Europese) archeologische
erfgoed. Dit  betekent dat by de voorbereiding wvan
bestemmingsplannen meer aandacht moet worden besteed aan
de (mogelijke) aanwezigheid van archeologische waarden en dat
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in bestemmingsplannen een beschermende regeling moet worden
opgenomen ten aanzien van archeclogische waarden.

Voor de implementatie van het Verdrag van Malta in de
Nederlandse wetgeving zal in 2006 de nieuwe Monumentenwet in
werking treden. De kermm wvan het inmiddels ingediende
wetsvoorstel is dat wanneer de bodem wordt verstoord, de
archeologische resten in tact moeten blijven. Het wetsvoorstel
geeft aan de archeologische belangen op een verantwoorde wijze
moeten worden meegenomen in ruimtelijke plannen. Deze
verplichting geldt voor bodemingrepen waarvoor een milieu-
effectrapportage vereist is.

Algemene nota Duurzaam Bouwen Etten - Leur

De algemene nota Duurzaam Bouwen is in 1998 vastgesteld. Het
geeft het beleid weer ten aanzien van duurzaam bouwen voor alle
schaalniveaus en alle bouwsegmenten. Per ruimtelijk plan wordt
een motivatie gegeven hoe s omgegaan met de milieu
uitgangspunten en tot welke resultaten dit heeft geleid in de
gekozen planopzet. Momenteel wordt een nieuwe nota Duurzaam
Bouwen door de gemeente opgesteld.
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4 GEBIEDSBESCHRIJVING

4.1 Schets huidige situatie van het plangebied en
omgeving

Het Trivium ligt aan de ocostzijde van de kern Etten-Leur op de
rand van het stedelijk en het landelijk gebied. Het gebied wordt
omsloten door de Bredaseweq, de nieuwe rijksweqg en Costpoort
(zie Kaart 5).

Het gebied Trivium is ontstaan door de aanleg van de nieuwe
AbBB. Aan de noordwestzijde ligt de woonwijk Het Hooghuis met
aan de rand =en kantorenzone. Deze zone is ter hoogte van het
Trivium nog in ontwikkeling. Ten westen van het Trivium ligt het
sportpark Hoge Neerstraat. Dit sportpark vormt de buffer naar de
achtergelegen woonwik Hoge Neerstraat. Aan de rand van het
sportpark staat een tankstation aan de Oostpoort. Ten
noordoosten van het gebied Trivium is het gebruik van de
gronden agrarisch. In dit gebied is het beekdal van de
Brandsevaart aanwezig. Dit beekdal is cok aanwezig ten zuiden
van de riksweg. Ook hier ligt het accent op gebruik wvoor
agrarische doeleinden.
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Kaart 5: Plangebied en omgeving

In Trivium zijn de volgende voorzieningen al aanwezig:
+ NMcDonald's;
¢ Boerenbond;
¢+ Praxis bouwmarkt;
+ |litgaansgelegenheid/discotheek Zalinaz;
¢ Trivium sport;
* ROC West Brabant;
*  Triviumhotel.
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De huidige situatie is dus de situatie waarbij het Trivium-terrein
deels is ontwikkeld. Deze situatie wordt gebruikt als basis om de
veranderingen in de omgeving op milieugebied weer te geven.

Het plangebied is wolledig in  eigendom wvan de
projectontwikkelaar, zijnde de Van Hemerigroep. Het openbaar
gebied zal na afbouw in principe aan de gemeente Etten-Leur
worden afgedragen.

4.2 Autonome ontwikkeling plangebied

Het nulalternatief betreft de situatie in 2015 conform het huidige
bestemmingsplan. Het nulalternatief (autonome ontwikkeling,
refrentiesituatie) dient als basis om de aard en de ernst van de
effecten van de alternatieven te kunnen wvoorspellen. In het
bestemmingsplan Parklaan-Cost is Trivium aangewezen als
locatie woor perifere detailhandel en kantoren, recreatie en
onderwijs.

Het functionele programma zoals gebruikt voor het nulalternatief
voor het gebied Trivium bestaat uit: bouwmarki, meubel- en
woninginrichting, sport en recreatie, ondersteunende horeca,
kantoren/groothandel, hotel/restaurant, educatie en training, disco
en parkeren. Het vigerende bestemmingsplan voorziet in een
situatie waarin er per jaar circa 250000 mensen de 10.000 m>
leisure en circa 500.000 mensen de 20.000 m® geplande
detailhandel “in en om het huis” bezoeken. De meubelbranche
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trekt over het algemeen veel bezoekers. Ten aopzichte van
detailhandel in de sportbranche en grootschalige goederen kan dit
een factor 2 verschillen.
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5 HUIDIGE SITUATIE EN AUTONOME
ONTWIKKELING

5.1 Inleiding

In dit hoofdstuk worden de thema's verkeer en vervoer, woon- en
leefmilieu, natuurlijk milieu en de overige relevante aspecten
beschreven. Gekeken wordt naar de huidige situatie® en de
autonome ontwikkeling 2015

5.2 Verkeer en vervoer
5.2.1 Inleiding

In deze paragraaf wordt ingegaan op het verkeer en de
infrastructuur van het Trviumterrein. Daarbij is onderscheid
gemaakt in de onderdelen lokale bereikbaarheid, mobiliteit en
verkeersveiligheid. De lokale bereikbaarheid wordt bepaald door
de volgende modaliteiten: gemotoriseerd personenverkeer,
langzaam verkeer (fietsers en voetgangers) en openbaar vervoer.
De maobiliteit betreft het gemotoriseerde verkeer. Aandachtspunt
is het aanbod verkeer ten opzichte van de categorisering van de
infrastructuur. In sommige gevallen is in de toekomstige situatie

g 2006 1= als huidige situatie gehanieerd.
o Voor geluid en lucht zijn de jaren 2010 (jaar van opstelling) en 2020 (10 jaar na
openstelling) in beeld gebracht.
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sprake van (potentigle) knelpunten. De verkeersveiligheid in het
studiegebied is in de meeste gevallen een afgeleide van: de
potentiéle knelpunten tussen vraag en aanbod en de vormgeving
van de infrastructuur.

5.2.2 Bereikbaarheid

Het Triviumterrein is bereikbaar per auto (incl. bevoorrading en
hulpdiensten), langzaam verkeer (fiets, voetganger) en aopenbaar
vervoer. Bij de beschrijving van de effecten op de kwaliteit van de
voorzieningen voor het langzaam verkeer en openbaar vervoer
worden deze aspecten onder mobiliteit beschreven conform de
richtlijnen.

Autoverkeer

Voor regionaal en bovenregionaal verkeer vormt de nieuwe
riksweg A58 (E312) van Breda naar Roosendaal de
hoofdontsluiting. Ter hoogte van het Trvium ligt afrit 18, via
QOostpoort en de rotonde Lage Vaartkant wordt het Trivium direct
ontsloten. Vanuit Rijsbergen kiest verkeer de Rijsbergseweg en
de Bredaseweq.
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Bevoorrading

Binnen het plangebied is uitgegaan van een ontsluiting van het
oostelijk deel via de Bredaseweg. Het westelike deel van het
gebied wordt ontsloten vanaf de Lage Vaartkant in de richting van
de centrale ruimte. Voor de bevoorrading is voor de huidige
gebouwen al een apart bevoorradingcircuit gerealiseerd aan de
achterzijde, via een weg die parallel aan de afslag loopt.

Hulpdiensten

De hulpdiensten zoals brandweer, politie en ambulancevervoer
kunnen het gebied vanuit de westzijde beresiken via de
Bredaseweqg. Vanuit de zuidzijde is het gebied via het viaduct
Hoge Vaartkant te bereiken. Behoudens de weg Trivium kan de
bevoorradingsstraat worden benut door de hulpdiensten.

Langzaam verkeer
Onder langzaam verkeer worden (brom)fietsers en voetgangers
verstaan.

Fietsverkeer

De locatie Trivium is voor (bromjfietsters) te bereiken via een
vrijliggend fietspad aan de noordzijde van de Bredaseweg. Dit
fietspad maakt onderdeel uit van het lokale fietspadenstelsel in de
gemeente, waaronder het vrijliggende fietspad langs de Lage
Vaartkant. Vanuit het landelijk gebied ten zuiden van de rijksweg
kan de fietsers het gebied bereiken via het viaduct Hoge
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Vaartkant of door gebruik te maken van de fietstrappen bij dit
viaduct.

Voetgangers
Voetgangers kunnen het gebied bereiken via het trotioir welke
parallel loopt aan het fietspad ten noorden van de Bredaseweq.

Openbaar vervoer

Breda, Oosterhout en Eften-Leur gaan in december 2007 samen
met de Provincie Noord-Brabant een Hoogwaardig Openbaar
Vervoerverbinding (HOW) Etten-Leur-Breda-Oosterhout
realiseren. Het HOV-traject binnen Etten-Leur loopt via afrit 12
over de Qostpoort, halteert op de Bredaseweg, vlak bij het
Trivium en vervolgt zijn weg over de Parklaan en eindigt op het
centrale busstation in het nieuwe centrumgebied. Als gevolg van
de nieuwe busroute gaat de frequentie op een doordeweekse dag
omhoog van 4 keer per uur naar & keer per uur.

5.2.3 Mobiliteit

Voor de bepaling van de intensiteiten op het omliggend wegennet
zijn twee bronnen voorhanden:

e Actuele telcijffers 20086;

- Afgeleide cijfers voor 2015 met detailhandel “In en rondom

het huis”.

Vaor vier wegvakken zijn de intensiteiten bepaald. Kaart 6 geeft
een overzicht van de wegvakken. Voor het deelonderzoek verkeer
wordt verwezen naar bijlage 1.
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Tabel 8: Etmaalintensiteiten per wegvak per jaar (gemiddelde
werkdag, in de huidige situatie en autonome ontwikkeling )

Wegvak 2006" 2015

1 Bredaseweg_W 20.044 23.649
2 Costpoort 25.888 32.783
3 Bredaseweg_O 14172 21.795
4 Lage Vaartkant 10.622 14 906

In de autonome situatie 2015 is het verkeer op een gemiddelde
werkdag met gemiddeld circa 21% ten opzichte 2006 gestegen.
Dit is een stijging van ruim 3% per jaar. De stijging is het hoogst
op de Bredaseweg-oost, ten opzichte van 20086 een stijging van
53%. Dit is te verklaren omdat dit samen met de Lage Vaartkant
de belangrijkste toe leidende weg tot de nieuwe woonwijk
Schoenmakershoek is.

Kaart 6: Wegvakken waarvoor de intensiteiten zijn bepaald

Tabel 9: Etmaalintensiteiten per wegvak per jaar (zaterdag, in de
huidige situatie en autonome ontwikkeling)

Wegvak 2006 2015

1 Bredasewsg_W 16.965 21.836
2 Costpoort 19.982 30.513
3 Bredaseweg_ 0O 11.038 20947
4 Lage Vaartkant 8.533 13.646

1 Telcijfers maart/april 2006, bron: gemeents Etten-Leur.
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Op zaterdag neemt het verkeer in de autonome situatie (2015) ten
opzichte 2006 met circa 54% toe. Op zaterdagen is de toestroom
naar de detailhandel bepalend voor de verkeersstromen naar het
Trivium. Tabel 9 geeft een overzicht van de intensiteiten per
wegvak op zaterdag.

5.2.4 Parkeren

In de huidige situatie zijn op het Triviumterrein de volgende
functies gevestigd: Boerenbond, Praxis, McDonald's,
Triviumsport, een discotheek en het ROC met hotel-restaurant. Bij
deze functies zijn (eigen) parkeervoorzieningen aanwezig.

Voor de Boerenbond, Praxis, McDonald's, Triviumsport en de
discotheek zijn in de huidige situatie 255 parkeerplaatsen
beschikbaar. De parkeercapaciteit voorziet in de maximale
parkeervraag van deze functies. De parkeerplaatsen van deze
functies kunnen niet gebruikt worden door de nog te ontwikkelen,
nieuwe gebiedsfuncties (o.a. het Sport- en leisurecomplex),
omdat de parkeerplaatsen op werkdagen en overdag op
zaterdagen beschikbaar moeten zijn voor de bezoekers van de
Boerenbond, Praxis en McDonald's. Op weekendavonden zijn de
parkeerplaatsen gereserveerd voor bezoekers van de discotheek.

Het ROC en het Triviumhotel hebben een parkeervraag van circa
270 parkeerplaatsen. De docenten en leerlingen van het ROC
maken gebruik van een parkeervoorziening ten noordoosten van
het ROC en de parkeerplaatsen op het ronde plein voor het ROC.
Deze twee parkeervoorzieningen zijn qua omvang gelijk aan de
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vraag (270 parkeerplaatsen) en bieden zodoende voldoende
capaciteit om aan de parkeervraag van het ROC te voldoen.

In de autonome ontwikkeling is er rekening gehouden met de
parkeernormen in relatie tot de verschillende functies
voortvloeiend uit  het ASVY. Als uitgangspunt bij de
planontwikkeling geldt dat de parkeerplaatsen, waar mogelijk,
ondergronds of onder de bebouwing worden gerealiseerd.
Dubbelgebruik van parkeervoorzieningen wordt zoveel mogelik
gestimuleerd.

5.2.5 Verkeersveiligheid

In de huidige situatie voldoet de capaciteit van de rotonde
Bredaseweg — Lage Vaartkant. Er is sprake van een vlotte en
vellige doorstroming. Tijdens de spits kan enige wachttid
ontstaan. Het accent van het aanbaod ligt op de route Bredaseweg
— Lage Vaartkant en verder vervoer, waardoor het invoegen uit de
andere nichtingen soms wordt bemoelijkt. Dit aanbod is echter
beperkt, waardoor er geen onaanvaardbare stremming op zal
treden. In de autonome ontwikkeling zal hij realisatie van een
meubelboulevard, een recreatiecomplex, kantoren en een hotel,
de capaciteit van een de huidige rotonde onvoldoende zijn.
Hierdoor kunnen onveilige situaties ontstaan.
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5.3 Woon en leefmilieu
5.3.1 Inleiding

Deze paragraaf bespreekt de aspecten met betrekking tot het
woon- en leefmilieu. Hierbij is onderscheid gemaakt in de
aspecten geluid, lucht, sociale veiligheid, externe veiligheid en
licht.

“Yoor de aspecten geluid, lucht, externe veiligheid en licht zijn
deelonderzoeken uitgevoerd. Deze zijn opgenomen in bijlagen 2
(geluid), 3 (lucht), 4 {externe veiligheid) en & (licht).

5.3.2 Geluid

Het akoestisch onderzoek richt zich op de effecten van het
verkeerslawaai op de omliggende geluidgevoelige bestemmingen.
De relevante geluidsbronnen zin de snelweg A58, de Lage
Vaartkant, Costpoort en de Bredaseweg. Daarnaast wordt ook de
invloed van de ontsluitingsweg van het TRIVIUM in beeld
gebracht.

Het gaat hier niet om een toetsing aan de grenswaarden van de
Wet geluidhinder maar om een vergelijking met de effecten in de
situatie bij autonome ontwikkelingen.

Alleen voor de woningen hinnen het invloedsgebied van het
wegdeel van de Parklaan dat een wijziging ondergaat in verband
met de aanleg van het kruispunt met verkeerslichteninstallatie, is
een toetsing aan de wettelijke grenswaarden uitgevoerd.
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De A58 ligt in buitenstedelijk gebied en heeft 4 rijstroken, dit leidt
tot een geluidszone™ van 400 meter. Voor de locale wegen
(Qostpoort en Bredaseweg) is er sprake van een stedelijke
situatie met 2 rijstroken. Deze wegen hebben een geluidszone
van 200 meter.

In de volgende tabel zijn de gecumuleerde geluidbelastingen (van
alle  geluidbronnen tezamen) van enkele omliggende
geluidgevoelige bestemmingen vermeld. In bijlage 1 van bijlage 2
zijn de geluidbelastingen voor alle geluidgevoelige bestemmingen
per weq afzonderlijk vermeld.

Tabel 10: gecumuleerde geluidsbelasting ten gevolge van verkeer
op de gevel (excl. aftrek art. 110g WGH")

Huidige situatie Autonome ontwikkeling
Gevel ROC 67 dB 63 dB
Gevel VMBO - 65 dB
Zwaan 32 56 dB 57 dB
Zwaan 28-30 56 dB 57 dB
Zwaan 16-26 56 dB 57 dB
Zwaan 8-14 56 dB 57 dB

= Een geluidszone is het akoestisch aandachtsgebied waarbinnen de regels van
de Wet geluidhinder van toepassing zijn.

12 Zie paragraaf 2.1 van bijlage 2
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Uit de tabel en bijlage 2 blijkt dat de totale geluidbelastingen in de
situatie bij autonome ontwikkelingen ten opzichte van de huidige
situatie met 1 dB zal gaan toenemen. Bij het ROC is de toename,
afhankelijk van het punt aan de gevel 1 & 2 dB. Op sommige
punten is hier zelfs sprake van een afname als gevolg van de
afschermende werking van de YMBO-school.

In bijlage 2 is per weg een verklaring gegeven van de toenames.

De toename is met name een gevolg van de toename van de
verkeersintensiteit. Voor de Bredaseweg/Parklaan wordt de
toename nog versterkt door reflecties van het geluid tegen de
gevels van de nieuw te bouwen gebouwen op het TRIVIUM-
terrein. De toename vanwege de A58 is op sommige punten aan
de Zwaan weer wat lager door de afschermende werking van
deze gebouwen.

De geluidbelasting vanwege de nieuwe ontslutingsweg wvan
TRIVIUM is buiten het terrein verwaarloosbaar.

5.3.3 Lucht

De relevante wegen worden getoetst aan de normen uit de Wet
luchtkwaliteit (WIk) wvoor de jaren 2006, 2010 (jaar wvan
openstelling) en 2020 (10 jaar na openstelling). Het betreft de
wegen Bredaseweqg West, Qostpoort, Bredaseweg Oost en Lage
Vaartkant.
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Voor de stoffen stikstofdioxide (NO3) en fijn staf (PMyg) kunnen in
Mederland overschrijdingen van de grenswaarden aanwezig zijn
nabij drukke verkeerswegen, zowel binnenstedelijk als rijkswegen,
en in gebieden met hoge fijn stof achtergrondconcentraties.

Voor de overige stoffen (S0, benzeen, CO) zijn deze
overschrijdingen in het plangebied niet aanwezig. Yanwege het
ontbreken van overschrijdingen is er in de tekst geen extra
aandacht aan besteed (zie bijlage 3).

In de huidige situatie (2008) worden de NO: jaargemiddelde
norm, de PM,; etmaalnorm en de PMyp jaargemiddelde
grenswaarde niet overschreden.

Ondanks de toename van het verkeer in de toekomst is er in de
autonome ontwikkeling 2010 een verbetering te zien ten opzichte
van de huidige situatie (2008). De verbetering is te danken aan de
lagere uitstoot per wvoertuig ten gevolg wvan technologische
maatregelen. In 2010 wordt dan ook aan de PM,; etmaalnorm en
de PMyp jaargemiddelde grenswaarde voldaan en tevens aan de
NQ2 jaargemiddelde norm. Ook in 2020 i1s een lichte verbetering
te zien ten opzichte van 2010 In 2020 wordt aan alle
bovengenoemde normen voldaan.

5.3.4 Licht

Het aspect licht wordt getoetst aan de richtlijnen wvan de
Nederlandse Stichting voor Verlichtheidskunde (NSvV). Getoetst
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wordt aan de verlichtingssterkie, de lichtsterkte, de Upward light
ratio (de door een armatuur naar boven uitgestraalde hoeveelheid
licht in werhouding tot de totale hoeveelheid uitgestraalde
hoeveelheid licht), luminantie (maat voor de helderheid van een
lichtuitstralend of reflecterend opperviak), threshold increment
(maat voor verblinding van weggebruikers) en het dynamische
karakter van de verlichting.

De omgeving van de woningen ten noorden van het Trivium kan
aangemerkt worden als ‘een gebied met een gemiddelde
omgevingshelderheid (E3)". Het gebied ten zuidwesten van de
rijksweg A58 kan aangemerkt worden als “een gebied met een
lage omgevingshelderheid (E2)".

In de huidige situatie is in het plangebied sprake van nachtelijke
verlichting. De huidige lichtbronnen bestaan onder andere uit
verlichting op de bedrijfsterreinen en de wegverlichting. Op basis
van een kwalitatieve inschatting kan worden geconcludeerd dat in
de huidige situatie de grenswaarden voor verlichtingssterkie op
de gevels van woningen, voor de lichtsterkte per armatuur en de
threshald  increment wvoor weggebruikers niet  worden
overschreden. Voor wat betreft de upward light ratio en de
luminantie is dit niet met zekerheid te zeggen (zie bijlage 6).

In de autonome antwikkeling zullen de nog anbebouwde delen
van het plangebied Trivium verder worden ingevuld met nieuwe
bedrijven. Van deze bedrijven is op voorhand niet bekend wat
voor verlichfingsplannen er worden gerealiseerd. Maar naar
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verwachting zal de situatie voor wat betreft de verlichtingssterkte
op de gevels van woningen en de lichtsterkte per armatuur niet
wezenlijk veranderen.

Voor wat betreft de upward light ratio, de luminantie en de
threshold increment voor weggebruikers is dit afhankelijk van de
mate waarin en de wijze waarop gevelverlichting en reclame
verlichting (o.a. bedrijfslogo’s) zal worden toegepast.

5.3.5 Sociale veiligheid

De Bredaseweg en de Lage Vaartkant liggen aan de rand van het
stedelijk gebied. Woningen kijken niet direct uit op deze wegen.
Vanwege de ligging zijn deze wegen in potentie onveilig. Voar
fletsers en voetgangers is goede verlichting een vereiste. Langs
Oostpoort bevinden zich geen routes voor langzaam verkeer.

5.3.6 Externe veiligheid

WVoor externe veiligheid is het plaatsgebonden risico (PR) en het
groepsnsico (GR) bepaald voor drie bronnen:

— De rijksweg AS8;

— De ammoniakkoelinstallatie van het Sport- en leisurecomplex

— Het LPG tankstation Parklaan B.\. aan de QOostpoort 10.

In de huidige situatie is er geen sprake van een PR 10 contour
als gevolg van de rijksweg A58. In de autonome ontwikkeling
blijven het aantal transporten van gevaarlijke stoffen op de A58
gelijk, waardoor ook hier geen sprake is van een PR 10 contour.
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Aan de rand van het plangebied bevindt zich het Esso LPG
tankstation Parklaan B.V. Zowel in de huidige situatie als in de
autonome ontwikkeling bedraagt de doorzet van LPG voor dit
tankstation minder dan 1000 m® per jaar (in 2002 circa 500 m° per
jaar, rapport TNO; R2002/108). Er is dus sprake van een
categoriale inrichting wvoigens het Besluit Externe Veiligheid
Inrichtingen (BEVI). Voor een LPG tankstation met een doorzet tot
1000 m* per jaar geldt een veiligheidsafstand (PR = 10°) tot 45
meter vanaf het vulpunt (en 25 meter tot de opslagtank en 15
meter tot de afleverzuil). Het dichtsthijziinde kwetsbare object, in
dit geval de sporwelden” ten westen van het tankstation, ligt op
circa 70 meter van het vulpunt. Het Sport- en leisurecomplex ligt
buiten het wettelijke inviloedsgebied van het LPG-station.

De oriéntatiewaarde van het GR wordt ten gevolge van het LPG
tankstation in de huidige situatie al wel overschreden. De bouw
van het Munnikenheidecoliege is een autonome ontwikkeling (zie
ook hoofdstuk 10, Leemten in Kennis). Deze ontwikkeling zorgt
voor een grotere overschrijding van de onénterende waarde van
het groepsrisico. De gemeente heeft wvoor de huidige
overschrijding van het groepsrisico reeds een verantwoording van
het groepsrisico opgesteld. Doordat, zodra de VMBQO-school in
gebruik wordt genomen, het vullen van het LPG-tankstation 's
nachts gaat plaatsvinden is er geen overschrijding meer van de

b Sportvelden worden in het BEVI aangemerkt als kwetshaar object als deze
intensief gebruiki woerden. Het ROC West-Brabant zal voor exira gebruik overdag
zorgen
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oriénterende waarde van het Groepsrisico. Verantwoording van
het Groepsnisico ten gevolge van het tankstation is geen vereiste.

In het convenant tussen branchevereniging LPG en VROM is
afgesproken dat bij overschriding van de normen wvoor het
plaatsgebonden risico bepaalde LPG tankstations gesaneerd
zullen worden na 2010. Bij het LPG tankstation bij het Trivium-
terrein is hiervan geen sprake.

5.3.7 Energie

Van het energiegebruik in de huidige situatie is geen duidelijk
beeld. Het huidige zwembad en de sporthal maken gebruik van
conventionele energiebronnen. Daarnaast zullen de installaties
verouderd zijn. In de autonome oniwikkeling wordt in het kader
van duurzaam bouwen en de bouw- en milieuregelgeving
vanzelfsprekend meer aandacht geschonken aan bewust omgaan
met energie.

5.4 Natuurlijk milieu

Bij het thema natuurlijx milieu wordt alleen aandacht geschonken
aan het aspect water. Vanwege het feit dat de gronden bouwrijp
Zijn gemaakt zijn de overige aspecten beperkt van belang.

In het gebied Trivium zijn twee waterpartijen aanwezig namelijk
een waterloop langs de rijksweg en een vijverpartij aan de
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noordwestzijde wvan het gebhied. Het onderhoud wvan deze
waterpartijen is in beheer hij het waterschap Brabantse Delta.

Voor de riolering wordt uitgegaan van 3 stelsels:
* DWA-stelsel voor afvoer van afvalwater van bedrijven,
kantoren en scholen;
*  VHWA-stelsel voor afvoer van vuil regenwater;
*  SHWA-stelsel voor afvoer van regenwater atkomstig van
schone opperviakten. Dit water wordt binnen het gebied
gebargen en zo mogelijk geinfiltreerd in de ondergrond.

Om grondwateroverlast te voorkomen is een drainagesysteem
ontworpen. De drainage in Trivium voert af naar de waterpariijen.
In de autonome ontwikkeling wordt bij de omvang van de
waterpartijen nadrukkelijk rekening gehouden met de benodigde
hoeveelheid om daarmee aan de op te stellen eisen in relatie tot
het rioleringsstelsel te kunnen voldoen. In Trivium is voorzien in
een waterpartj aan de west- en noordzijde. Hierin is inmiddels de
afwateringssloot aan de oostzijde van de afslag geintegreerd. De
sloot in het zuidelijk deel van Trivium, langs de A58, wordt
gehandhaafd.

Uitgangspunt bij het ontwerp van de waterpartijen is dat er tijdens
droge periodes min. 1,00 meter water in de waterpartijen blijft
staan. Het normaalpeil moet met oog op eventueel overlast bijj
hevige neerslag ruim onder het vloerpeil van de hebouwing
blijven. De waterpartijen zullen worden voarzien van beschoeiing
van natuurlijk materiaal. Er zal (voor zaver maogelik) rekening
gehouden worden met aanleg van flauwe taluds.
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De waterpartijen aan de noord- en zuidzijde van het gebied zullen
gecontroleerd worden afgevoerd naar de Oude Turfvaart In
autonome ontwikkeling resulteert het totaal aan voorzieningen
erin dat de door de waterkwantiteitsbeheerder gestelde
afvoernorm van 1,67 liter per seconde per hectare op de Cude
Turfvaart, niet wordt overschreden.

5.5 Overige aspecten

De volgende overige aspecten zijn van beperkt belang, aangezien
de gronden reeds bouwrijp zijn gemaakt.

Landschap en archeologie

Als gevolg van de aanleg van de rijksweq en het ontwikkelen van
het gebied Trivium zijn bestaande Ilandschappelike en
archeologische waarden verstoord. De autonome ontwikkeling
leidt niet tot een verdere verstoring.

Bodem

De huidige ondergrond in Trivium bestaat bijna volledig uit fijn tot
matig dekzand met een lage lemigheid. In een beperkt deel van
het gebied kan sprake zijn van hoge zwarte enkeerdgronden
(esdek). De bodemkundige staat is echtier ten gevolge van
ontgrondingen en egalisaties en het gebruk wvan maoderne
landbouwtechnieken veranderd. De grond is al bouwrijp gemaakt.

‘Wan Hemert BVIMER: Spart- en leisure complex Trivium
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Met betrekking tot de bodem zullen de autonome ingrepen direct
samenhangen met de graafwerkzaamheden voor de aanleg van
voorzieningen. Bodemonderzoek in het kader wvan het
bestemmingsplan “Parkiaan-Oost” wijst uit dat de vastgestelde
kwaliteit geen belemmering vormt wvoor andersoartige
bestemmingen op deze gronden.

Ecologie

Het leefgebied van planten- en diersoorten is als gevolg de reeds
verrichie bouwwerkzaamheden verstoord. Het gebied kent een
lage ecologische waarde. De autonome ontwikkeling zal hier niets
aan veranderen.

Ruimtegebruik

In de autonome ontwikkeling wordt rekening gehouden met
compact bouwen en meervoudig ruimtegebruik (waaronder
dubbelgebruik van parkeervoorzieningen).

Van Hemert BVWMER Sport- en leisure comples: Trivium
MD-PRZ00TOOB
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6 VOORKEURSALTERNATIEF EN MMA

6.1 Voorkeursalternatief

In het plangebied is men voornemens een grote publieksirekker in
de vorm van het Sport- en leisurecomplex Trivium te realiseren.
Ingeschat wordt dat deze voorziening van circa 40.000 m2 meer
dan 875000 bezoekers per jaar zal gaan trekken. Het Sport- en
leisurecomplex voorziet onder andere in een modern zwembad met
verschillende bassins en een restaurant. Het zwembad vervangt
het oude zwembad "De Banakker”. Ock komt er een volwaardige
wedstrjdhal met tnbune en nevenruimten, waardoor de
verouderde' sporthal Lage Banken kan worden afgebroken.
Daarnaast is tevens voorzien in een ljs(hockey)baan van 60 bij 30
meter. De meeste bezoekers zullen het speelparadijs Snowplay
(met (honden)sleeén, langlaufen, sneeuwscooteren en ijsklimmen)
en het nieuwe zwembad trekken (zie Tabel 12). Het complex legt
circa 1.000 parkeerplaatsen aan voor bezoekers.

Het ontwerp van het Sport- en leisurecomplex voorziet in
lichtuitstralende gevels. Tevens voorziet het in de mogelijkheid de
gevelverlichting ook in tijd dynamisch te maken.

De nog te realiseren delen van het bestemmingsplan zjn in het
figuur weergegeven. Het Spori- en leisurecomplex zal in deel A
worden gesitueerd. Tabel 11 geeft voor de verschillende delen aan
wat de wizigingen ten opzichte wvan het vigerende
bestemmingsplan zijn.
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Tabel 11: Wijzigingen in het bestemmingsplan

Bestemmingsplan Wijzigingen in bestemmingsplan
aantal hezoekers/opperviak aanial bezoskersiopperviak
A Winkelboulevard | 750.000 A Sport en Leisure 875.000
en Leisure bezoekers | (Voorkeursalternatief} | bezoekers
B: Kantoren 15.000 m2 | B:VMBO" 10.000 m2
C: Hotel 10.000 m2 | C: Kantoren 7.000m2

1 De bouw van het VMBO is esn wijziging t.o.v het huidige bestemmingsplan. Het
maakt echter geen onderdeel uit van het VA,

Yan Hemert BVIMER Sport- en leisurs complex Trivium
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Tabel 12: Voorzieningen en bezoekersaantallen

Voorziening B.V.0.® Bezoekersaantallen
per jaar

Artic 8.500 250.000

Zwembad + restaurant 5100 200.000

Leisure 8.900 75.000

Commerci€le detailhandel 12.000 150.000

Sporthal en ijshaan 6.800 200000

Totaal 875.000

Bron: Markiplan Adviesgroep, 2005.

Het gebouw wvoorziet ook in een inpandige parkeergarage (voor
circa 1.000 auto’s) en een fietsenstalling voor 1.000 fietsen. Het
complex is gedacht tussen het gebouw van ROC West-Brabant en
de Praxis. De entree van het Sport- en leisurecomplex is vanaf de
Bredaseweg bereikbaar via de kruising Lage Vaartkant.

In deel B 15 de WVMBO school (Munnikenheidecollege)
gerealiseerd. De realisatie hangt nauw samen met de bouw van
het Sport- en leisurecomplex Trivium. Het Munnikenheidecollege
stelt als voorwaarde dat de tweede sporthal van Etten-Leur in het
Trivium wordt gerealiseerd. De YMBO-school is geen onderdeel
van het VKA. Door realisatie van het nieuwe schoolgebouw van
het Munnikenheidecollege in het Trivium, komen de locaties van
Don Bosco en Regina Mundi vrij voor herinrichting waarbij
gedacht wordt aan woningbouw. Op dit moment bezoeken circa
1.100 leerlingen per jaar het Munnikenheidecollege.

® Bvo = Bruto Viceropperviak.

Van Hemert BVIMER Sport- en leisure complex Trivium
MD-PR20070083

DHY B.W.

6.2 MMA

Maast het voorkeursalternatief is een Meest Milieuvriendelijk
Alternatief (MMA) ontwikkeld. Dit is een realistisch alternatief dat
de problemen op lost op een wijze waarbi] de eventuele nadelige
gevolgen voor het milieu worden voorkomen of door maatregelen
zoveel mogelijk wordt beperkt.

Het MMA is een verplicht alternatief in een MER. Hieronder
warden de elementen opgesomd die conform de advies-richtlijnen
terug moeten komen in het MMA.

Volgens de richtljnen dient het MMA te bestaan uit
ontwerpprincipes en beheermaatregelen die leiden tot een
optimaal milieuvriendelijke opzet van het voorkeursalternatief,
Elementen die daar bij benut moeten worden zijn:

* Verkeersbeleid dat fiets- en OV-gebruik stimuleert;

+ Beheersing van de automabiliteit;

* (Optimale ecologische inrichting;

*+ Toepassing van duurzame  energie, duurzaam

waterbeheer en duurzaam materiaalgebruik.

In geval van het Sport- en leisurecomplex Trivium zijn
verschillende maatregelen denkbaar. Uitgangspunt is het
“oorkeursalternatief. De MMA-maatregelen zijn aanvullend en
kunnen zowel los van elkaar als in combinatie met elkaar worden
toegepast. Maatregelen ten behoeve van het MMA zullen vooral
in bouw- en aanleg van het complex liggen.
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Aan de volgende maatregelen wordt gedacht:

Verkeer en vervoer

Ten behoeve wvan het MMA zijn verschillende maogelijkheden
onderzocht om de veiligheid voor het langzaam verkeer van en
naar het Trivium te optimaliseren. Het MMA wvoorziet in een
ongelijkvloerse oversteek voor fietsers en voetgangers in de vorm
van een tunnel danwel fietsbrug net ten westen van de nieuw aan
te leggen kruising Bredaseweg-Lage Vaartkant. De bestaande
fietsoversteken worden verwijderd. Daarnaast zal extra aandacht
besteed worden aan de verlichting van de looproute van de HOV-
halte naar het Sport- en leisurecomplex.

Het MMA gaat uit voor het aanbieden van collectief busvervoer
vanuit de regio en in samenhang met het bevorderen van
een busroute met minimale belemmeringen. Aan laatstgenoemde
maatregel wordt effectief bijgedragen door vanaf en naar de
rijksweg een vrije af- en toerit te realiseren. Dit kan worden bereikt
door ten costen van afslag 18 van de rijksweg aan de noordzijde
een afrit voor de bus te realiseren. Aan de zuidzijde zal via het
viaduct en de parallelweg een toernt op de rijksweg Kkunnen
worden aangelegd. Het Trivium komt op deze wijze te liggen op
de route voor het regionaal busvervoer (0.a. een hoogwaardige
openbaar vervoersroute).

Energie

In het project Trivium kan gebruik gemaakt waorden van
technieken en inzichten met een sterk innoverend karakter om
een zo groot mogelijke energiebesparing te bewerkstelligen. In
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de Startnotitie Is uitgegaan van een warmte-koude-installatie op
gas. Vanaf de Startnotitie tot aan de ter inzage legging van dit
MER is weel tijd gestoken in het ontwikkelen van een
milieuvriendelijker systeem. In het kader van het MMA wordt voar
dit project dan ook wvoorgesteld gebruik te maken van een
(nagenoeg) milieuneutrale en duurzame energie opwekinstallatie
die CO; reductie mogelijk maakt van meer dan 60%. Alle hierbij
vrijkomende  thermische  energie wordt  hier  middels
uitwisselingssystemen optimaal benut en ingezet voor zowel
warmte als koude. Het systeem zorgt voor een aanzienlijke
besparing op het gas- en elektriciteitsverbruik.

Door dit project kan een hijdrage worden geleverd aan de
doelstelling van VROM (Uitvoeringsnota Klimaatbeleid, 2000),
inhoudende een jaarlijkse reductie CO; reductie van 4 tot 5 Mton
tot 2010.

De grootte van de bijdrage in de CO; reductie van Trivium zal
volgens een (voorlopige) berekening nagenoeg 4 Kton CO, per
jaar bedragen, waarbij duurzame en nagenoeg COz-neutrale
energie geleverd gaat worden aan het project en aan het
openbare net. Voor het deel van de energie wat geleverd wordt
aan het openbare net, is dit vergelijkbaar met het verbruik van
ongeveer 1.700 huishoudens.

Het project Trivium is uitermate geschikt voor een zo neutraal en
optimaal maogelijke energiebalans omdat er vanwege de
aanwezigheid van de Snowplay en het zwembad het hele jaar
door zowel een warmte- als een koudevraag aanwezig is.

‘Wan Hemert BVIMER: Spart- en leisure complex Trivium
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Door de voor dit project voorgestelde techniek is het mogelijk om
middels o.a. absorptiekoeling een aanzienlijk deel van de
beschikbare warmte in de zomer om te zetten in koude voor o.a.
het klimatiseren van het gebouw.

In alle installaties wordt thermische energie gebruikt en worden
diverse  energie  terugwinsystemen toegepast om  het
energieverbruik te minimaliseren. De systemen zijn daarnaast
milieuvriendelijk.

COzin plaats van ammoniak als koudemiddel

Voor Snowplay en de ijsbaan is de geschiktheid van verschillende
koudemiddelen becordeeld. Uiteindelijk is een afweging gemaakt
tussen het koudemiddel CO; en ammoniak. Ammoniak is
energetisch gezien het beste koude middel en is milieu- en
ozonvriendelijk. CO; als koudedrager in de baanpijpen is veiliger
dan ammoniak. Er zijn op dit moment echter al koelinstallaties
met het koudemiddel ammoniax zonder invloedsgebied voor het
groepsrisico. Voor een dergelijke installatie wordt gekozen. Het
koudemiddel CO; wordt nog wel vanuit veiligheid meegenomen
als MMA-maatregel.

Licht

In het Voorkeursalternatief wordt het Sport- en leisurecomplex
voorzien van een lichtplan met een “krachtige dynamische
uitstraling”. In het MMA wardt “beperkte toegepaste verlichting”
voorgesteld, welke voldoet aan de richtlijnen van de Nederlandse
Stichting Voor Verlichtingskunde (NSVV). De normen uit deze

Van Hemert BVIMER Sport- en leisure complex Trivium
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richtlijnen zullen in het MMA beschouwd warden als maximale
waarde in het ontwerp.

Water

In het Voorkeursalternatief worden er al waterpartijen aangelegd
conform de autonome ontwikkeling. In het MMA zal het opperviak
aan verharding op het terrein zo veel mogelijk beperkt moeten
worden.
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7 EFFECTEN VOORGENOMEN ACTIVITEIT EN MMA

7.1 Inleiding

In dit heofdstuk staan de  milieueffecten wvan  het
‘Yoorkeursalternatief en het MMA. De effecten op de volgende
thema’s worden beschreven:

s Verkeer en vervaer;

»  Waoon- en leefmilisu;

o Natuurlijk milieu;

* Overige aspecten.

Milieueffecten zijn te verwachten in de aanleg en de gebruiksfase.
Met name de effecten van de gebruiksfase zijn relevant voor de
besluitvorming. Hier ligt dan ook de nadruk op. De milieueffecten
van de aanlegfase zijn niet beschreven.

Toetsingscriteria

De beoordeling van de alternatieven vindt plaats met behulp van
toetsingscriteria. In Tabel 14 staat een overzicht van de
gehanteerde toetsingscriteria. In  Hoofdstuk 3  zin de
beleidsstukken behandeld, waaruit deze criteria zijn afgeleid.

Per thema worden de toetsingscriteria gewaardeerd volgens een
+/- waarderingsschaal. Deze bestaat uit zeven kwalitatieve scores
die het volgende betekenen (Tabel 13).
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Tabel 13: Waarderingsschaal toetsingscriteria

- beperkt negafief effact ten opzichte van de referentiesituatie

0 geen relevant effect ten opzichte van de referentiesituatie
of+ beperkt positief effect ten opzichte van de referentiesituatie

++

De effecten zijn bepaald op basis van onderzoeken en
professionele beocordeling (‘best professional judgement’) van
specialisten op de diverse vakgebieden.

De waardering van de effecten van het Voorkeursalternatief en
het MMA vinden plaats ten opzichte van de referentiesituatie. Dit
13 de autonome ontwikkeling (situatie jaar 2015).

Yan Hemert BVIMER Sport- en leisurs complex Trivium
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Tabel 14: Overzicht

Milieuaspect

gehanteerde toetsingscriteria

Toetsingscriterium

Bereikbaarheid « Verandering in verkeersafwikkeling
Mobiliteit = Verandering in intensiteit autoverkesr
s  Kwaliteit openbaar vervoer
Werkeer en s Kwaliteit voorzieningen langzaam
VEIVOET verkesr
Parkeren s Aantal en locaties parkeerplaatsen
Verkeersveiligheid * Positie langzaam verkeer
« Vormgevingseisen duurzaam-veilig
Geluid s Mate van geluidshelasting
wegverkeerslawaai (gevoelige
bestemmingen)
Lucht « Toetsing aan de Wet luchtkwaliteit
Licht » Toetsing aan richtlijn NSVY
Woon-  en | Sociale veiligheid = Beleving kwaliteit ruimtelijk ontwerp
leafmilieu Externe veiligheid e Transport van gevaarlijke stoffen:
verandering groepsrisico en toetsing
aan de oriéntatiewaarde
= Toetsing aan de norm voor het
plaatsgehonden risico
Energie * Energieverbnik
Water s Aantasting grond- en
opperviaktewaterkwantiteit
Matuurlijk s Bergend vermogen
milieu « Aantasting grond- en

opperviaktekwaliteit
» De walertoets

Van Hemert BV/MER Sport- en leisure complex Trivium

MD-PR20070083
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Aspecten van beperkt belang

In reactie op de startnotitie meent de Commissie voar de m.er.
dat in het MER een beperkie, globale bespreking van de aspecten
landschap, cultuurhistorie en archeologie, bodem en ecologie
volstaat. Cok op ruimtegebruik, waaronder een andere invulling
van het terrein wordt verstaan, mag globaal worden ingegaan.
Deze aspecten zijn daarom niet in de tabel opgenomen.
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7.2 Verkeer en vervoer
7.2.1 Inleiding

Centrale thema's in het verkeers- en vervoersbeleid zijn sturing
van de mobiliteit waarbij het openbaar vervoer een reéel
alternatief moet zijn voor de auto en een substantigle verhoging
van de verkeersveiligheid. In het MER worden (naast de hiervoor
genoemde) de volgende aspecten beoordeeld op hun effecten:

o Bereikbaarheid;

¢ NMaobiliteit;

o  Parkeren;

*  Verkeersveiligheid.

7.2.2 Spreiding bezoekersstromen in tijd en herkomst

Seizoensinvlioeden

Het Sport- en leisurecomplex Trivium is geen enkelvoudige
attractie maar een samengestelde publiektrekker. Het betreft een
clustering van functies die gedurende alle seizoenen aanspreekt.
Er zijn enige seizoensinvloeden per functie maar die liggen in de
orde van grootte van procenten. Alle functies op het Triviumterrein
zijn het gehele jaar open en gaan uit van een jaarronde
exploitatie.  Belangriker 1s dat seizoensinvloeden en
vakantieperioden elkaar deels opheffen. Voorbeeld: in de
vakantieperioden trekt een binnenbad en ijshal veel mensen, daar
staat tegenover dat het ROC en Munnikenheidecollege in de
vakantie gesloten zijn en er minder mensen op kantoor werken.
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Weekendinvloeden

Door de week is de druk op het wegennet en de
parkeervoorzieningen door bezoekers wvan winkels en
sportaccommodatie minder hoog dan in het weekend. De
sportaccomaodaties worden door de week naar verwachting wel
veel gebruikt, maar dan door de omliggende scholen, waardoor er
geen exfra verkeer en exira parkeervraag onistaat. Scholieren
lopen of fietsen naar het sportcomplex. In het weekend zijn de
scholen doorgaans niet in gebruik, waardoor er geen sprake is
van woon-werk of woon-schoolverkeer. De parkeervoorzieningen
zijn dan niet geheel voor deze functies nodig.

De drukste momenten voor de detailhandel zijn nog altijd de
koopavonden, zaterdagmiddagen en koopzondagen. Eften-Leur
kent vooralsnog slechts enkele koopzondagen per jaar. Deze
worden wel heel druk bezocht. De zondagen worden als pieken
gezien waar men het wegennet en de parkeeraccomodatie niet op
kan dimensioneren. Het wegennet zou over-gedimensioneerd
worden en er zou te veel parkeergelegenheid leegstaan buiten
deze zeer drukke momenten.

Jaarlijks zin er ruim 50 zaterdagen waarop winkelt publiek in
grote getallen naar winkelcentra trekt. Daarom is erop
zaterdagmiddag sprake van een piekbelasting. Ook het Sport- en
leisurecomplex trekt de weekenden meer bezoekers dan op een
normale werkdag. In het weekend is het Munnikenheidecollege
gesloten. De kantoorfunctie genereert op zaterdag en zondag en
klein deel van het normale aantal werknemers. In de
verkeersberekeningen en bij het bepalen van de parkeervraag is
hiermee rekening gehouden. Het parkeeradvies van het

Wan Hemert BAVMER Sport- en leisurs complesx Trivium
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Hoofdbedrijffschap Detailhandel s geént ap deze
zaterdagmiddagpiek.

Uitzonderingen

Het kan zijn dat scholen op Trivium op gegeven moment door de
week of in het weekend grote manifestaties (laten) organiseren
waardoor extra veel bezoekers aangetrokken worden. In het geval
van manifestaties en samenvallende bijzondere evenementen
zoals (inter)nationale sportwedstrijden, kan er overbelasting van
het wegennet en parkeersysteem optreden. Manifestaties en
bijzonderheden kunnen, afhankelijk van het geschatte aantal
bezoekers, vergunningplichtig zijn. De gemeente Eften-Leur kan
op die momenien voorwaarden stellen, zoals Inzet van
verkeersregelaars. Zij kunnen bezoekers verwijzen naar
overloopgebieden. Er wordt van de verschillende gezamenlijke
gebruikers van het Triviumterrein  verwacht dat ze de
verschillende activeiten op elkaar afstemmen en komen ftot
parkmanagement.

Trivium zowel lokaal als (boven)regionaal

De verschillende functies/activiteiten wan het Sport- en
leisurecomplex kennen verschillende verzorgingsgebieden. Zo
heeft de sporthal hoofdzakelijk een lokaal verzorgingsgebied, het
zwembad en de ijsbaan deels lokaal, deels regionaal en het
Snowplay hoofdzakelijk bovenregionaal.

Van Hemert BVIMER Sport- en leisure complex Trivium
MD-PRZ0070083

DHY B.V.

7.2.3 Bereikbaarheid

Autoverkeer

Ten gevolge van het Sport- en leisurecomplex Trivium wordt de
druk op het wegennet in de spits niet groter. Bezoekers van het
complex zullen zich voornamelijk buiten de spits verplaatsen.

In de spitsperioden komt de autobereikbaarheid wvan het
Triviumterrein echter wel onder druk te staan. Met name het
toegenomen aantal fietsers In de spits ten gevolge van het
Munikkenheidecollege legt een extra druk op de kruising Lage
Vaartkant-Bredaseweg. Ook de autonome groei van het aantal
motorvoertuigbewegingen resulteert in een verhoogde druk op het
wegennet, in het bijzonder op de rotonde. In de ochtendspits
ontstaan op zowel de Lage Vaartkant als de Bredaseweqg
wachtrijen voor de rotonde bi] Trivium. Fietsers hebben voorrang
op de rotonde en zorgen ervoor dat de grote stroom aan
gemotoriseerd verkeer niet viot de rotonde op kan rijden. In de
avondspits zijn er lange wachtrijen op de antsluitingsweg van het
Trivium. Het uitrijdend verkeer kan niet invoegen op de rotonde,
omdat het verkeer van de Bredaseweg naar de Lage Vaarkant
hiervoor geen ruimte biedt. Ook komt het gemotoriseerd verkeer
met regelmaat tot stilstand op de rotonde, omdat het voorrang
moet verlenen aan het fietsverkeer. Alhoewel het gaat om minder
fletsers dan in de ochtendspits, wordt de capaciteit van de
rotonde net als in de ochtendperiode sterk beperkt door het
(verirekkende) fietsverkeer.
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Maatregelen

Om de problemen op de rotonde op te lossen heeft de
gemeenteraad ingestemd met het voorstel om de rotonde
Bredaseweg - Lage Vaartkant om te vormen tot een kruispunt
met een verkeersregelinstallatie. Op het kruispunt Bredaseweg-
Oostpoort  I1s  er sprake van wachtrijvorming op de
rechtdoorgaande rijstrook op de Bredaseweg van west naar cost.
Doaor optimaliseren van de groentijden in de verkeersregeling ter
plekke is dit knelpunt op te lossen.

Bevoorrading

Aan de achterzijde van de reeds bestaande winkels en het
toekomstige Sport- en Leisurecomplex (tussen het gebouw en de
A58) wordt een bevoorradingssiraat aangelegd. Dit is een
eenrichtingsweg en loopt van cost naar west.

Hulpdiensten

De bereikbaarheid wvan het terrein voor hulpdiensien kan
plaatsvinden via de Bredaseweg en de Lage Vaartkant richting
Trnvium. De verkeerslichteninstallatie wordt zodanig ingesteld dat
hulpdiensten invioed kunnen uitoefenen op de
verkeersafwikkeling. Vanuit de zuidzijde kan het terrein ook
worden bereikt wvia het viaduct Hoge Vaartkant en de
Bredaseweg. De bevoorradingssiraat aan de zuidzijde van het
terrein vervult een rol bij calamiteiten. Een kortsluiting van de
bevoorradingsstraat met de Oaostpoort vergroot de bereikbaarheid
aan de westzijde. Het Sport- en leisurecomplex en de
ondergrondse parkeervoorzieningen zullen worden uitgerust met
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diverse stijgpunten en viuchtroutes. De nieuwe school kent onder
andere een vluchtroute aan de noordzijde.

7.2.4 Mobiliteit

Autoverkeer

De verplaatsingen ten gevolge van de voorgenomen activiteiten
zijn opgeteld bij het verkeer in de autonome ontwikkeling. Hiertoe
Is een aanname gedaan van de herkomst en de bestemming van
de bezoekers. Kaart 7 geeft de gehanteerde verdeling weer. Er i
tevens onderscheid gemaakt in werkdagen, zaterdagen en
zondagen. De zaterdagen en zondagen zijn apart genoemd,
omdat op deze dagen meer bezoekers worden verwacht, maar de
totale intensiteit is ten opzichte van de werdagen, vanwege het
ontbreken van het reguliere woon-werkverkeer lager.

Voor het deelonderzoek verkeer wordt verwezen naar bijlage 1.
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Kaart 7: Verdeling verkeer over het wegennet

Onderstaande tabellen (Tabel 15, Tabel 16 en Tabel 17) geven
de resultaten van de berekeningen per wegvak.

Van Hemert BVMER Sport- en leisure comples: Trivium
MD-PRZ00TOOB

DHY B.V.

Tabel 15: Intensiteit (in mvig) verkeer per wegvak (werkdag 2015)

Wegvak Autonome VKA
ontwikkeling

1 | Bredaseweg_'W 23.649 23571

2 | Oosipoort 32,783 32627

3 | Bredassweqg_O 21.785 21.561

4 | Lage Vaarkant 14.906 14880

Tabel 16: Intensiteit (in mvtg) verkeer per wegvak (zaterdag 2015)

Wegvak Autonome VKA
ontwikkeling

1 | Bredassweg_W 21.836 21.64%

2 | Oostpoort 30.513 30138

3 | Bredaseweg_ O 20847 20386

4 | Lage Vaartkant 13.646 13583

Het Voorkeursalternatief veroorzaakt op een reguliere werkdag en
op zaterdagen ten opzichte van de autonome ontwikkeling op
geen toename. De toename van intensiteit vindt met name plaats
op de zondagen.
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Tabel 17: Intensiteit (in mvtg) verkeer per wegvak (zondag 2015)

Wegvak Autonome VKA
ontwikkeling

1 | Bredaseweg_W 11.928 12.525

2 | Oostpoort 16.411 17.607

3 redasewesg_O 10576 12.370

4 | Lage Vaartkant TETT TIiT

De verkeerstoename van het VKA ten opzichte van de autonome
ontwikkeling is gemiddeld 8% op een zondag.

Openbaar vervoer

De ontwikkelingen voorzien niet in extra voorzieningen voor het
openbaar vervoer. In de autonome situatie wordt het Trivium met
de streekbus, wijkbus en de toekomstige HOV-lijn goed ontsloten.
De halte van het HOY aan de Bredaseweg zal de meeste
bezoekers met de bus leveren. De wikbus is met name voor
schoolgaande kinderen bij slecht weer een alternatief voor de
fiets.

Langzaam verkeer

Fietsverkeer

Het Trivium genereert in de toekomst relatief veel fietsverkeer
Naast de recreatieve voorzieningen wordt dit vooral veroorzaakt
door de VMBO school. Dit fietsverkeer maakt dan gebruik van de
oversteekvoorziening kruispunt Bredaseweg-Lage Vaartkant. Er
is geen oversteekvoorziening voor fietsers ter plaatse van
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Oostpoort (zuidzijde Bredaseweq). Zoals in deze paragraaf al
beschreven hebben de grote stromen schoolgaand fietsverkeer
gevolgen wvoor de verkeersafwikkeling. Als oplossing is
voorgesteld de rotonde Bredaseweg — Lage Vaartkant om te
vormen tot een kruispunt met verkeerslichten. De verkeerslichten
voor fietsverkeer worden ondersteund met extra maatregelen (zie
paragraaf 7.2.6.).

In onderstaande tabel (Tabel 18) staat het fietsverkeer van en
naar de scholen op het Triviumterrein. Het fietsverkeer dat het
Sport & Leisure complex genereert is verwaarloosbaar ten
opzichte van het fietsverkeer veroorzaakt door de scholen.

Tabel 18: Fietsintensiteiten 2015

% fiets absoluut
Opleiding leerlingen | ochtend avond ochtend avond
ROC 200 50 25 100 50
Kellebesk 150 50 25 75 38
Munnikenheide 800 70 35 500 280
Totaal 1150 100 100 775 368
Voetgangers

Verwacht wordt dat er weinig voetgangers de Bredaseweg
aversteken ter hoogte van het kruispunt Bredaseweg — Oosipoort.
Oversteken van Qostpoort aan de zuidzijde van de Bredaseweqg is
niet toegestaan. De loopafstand van de bushalte (ter hoogte van
de tunnel onder de Bredaseweg) naar het sporicomplex en de

‘Yan Hemert BW/MER Sport- en leisurs complex Trivium
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school Is circa 300 meter. Vanaf de huidige halteplaatsen is geen
veilige looproute richting Trivium aanwezig dan wel voorzien.

7.2.5 Parkeren

Vanwege de verkeersaantrekkende werking van de functies in het
sport-en leisurecomplex is voldoende parkeercapaciteit een
vereiste. De parkeercapaciteit is vooral nodig tijdens de piekuren,
waarbij de zaterdagmiddag als maatgevend wordt genomen.
Het voorkeursalternatief gaat uit van 1000 parkeerplaatsen in het
complex.

Aanvullend zijn in de avond- en weekenduren beschikbaar tussen
200 en 230 parkeerplaatsen onder het Munnikenheidecollege
(WMBQO) en 130 parkeerplaatsen onder de kantoren. De
parkeervoorzieningen onder deze gebouwen staan in directe
verbinding met de parkeervoorzieningen in het complex.

In de pieksituatie (de zaterdagmiddag) zijn in totaal 1330 tot 1360
parkeerplaatsen beschikbaar die kunnen worden ingezet voor
bezoekers van het sport- en leisurecomplex.

Aan de hand van de functies in het spori- en leisurecomplex is
een berekening door het Hoofdbedrijffschap Detailhandel gemaakt
naar het benodigde aantal parkeerplaatsen (zie onderstaande
tabel). Het deelonderzoek parkeren is in bijlage 5 opgenomen.

Wan Hemert BV/MER Sport- en leisure comples Trivium
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Tabel 19: Resultaten van de parkeerstudie: verschil tussen
parkeervraag en parkeeraanbod

Gemiddelde . ) Gemiddelde . .
. Aanwezigheids- Nuancering | Nuancering
Functie Omvang | P norm P norm i
percentage HBD min HBD max
ASVV ASVV
Arctic 8500 m* | 8.5 per 60 % 433 445 470
100 m*
Zwembad 700 m* | 11 per 70 % 54 55 60
bassin | 100 m*
bassin
Bowling 28 | 2 per haan 70 % 39 40 45
hanen
Leisure 3500m* | TA per 75 % 197 197 210
100 m*
Sporthal 4270m* | 2.75 per 75 % a3 90 g5
100 m*
IJshaan 2500m* | 275 per 75 % 52 k) ]
100 m*
Detailhandel | 12000 | 3.25 per 100 % 380 440 540
m* 100 m*
1253 1372 1480

Bron: Hoofdbedrijfschap Detailhandel, 2006/2007

Alleen in het geval de vraag overeenstemi met de berekening
HEBD max is er sprake van een substantieel tekort aan
parkeerplaatsen om de zaterdagmiddagpiek op te vangen.

Direct grenzend aan het complex liggen op maaiveld 270
parkeerplaatsen in eigendom en gebruik bij het ROC en het
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Trvium Hotel. Op de zaterdagmiddag zijn voor de gebruikers van
beide gebouwen volgens berekening tussen 120 en 150
parkeerplaatsen nodig.

Het restant aan parkeerplaatsen kan worden ingezet om de piek
aan bezoekers in het sport- en leisurecomplex op te kunnen
vangen. Hieromirent dienen wel met de direct betrokkenen goede
afspraken te worden gemaakt. De afspraken over medegebruik
maeten via park- en parkeermanagement worden geregeld.
Indien deze afspraken kunnen worden gemaakt moet er volgens
berekening voldoende capaciteit beschikbaar zijn.

Het gestelde over het aanbod en de vraag naar parkeerplaatsen
is beperkt tot alleen Trivium-West. Indien de vraag tijdens de
zaterdagmiddagpiek voor de functies in Trivium Oost (300 tot 340)
wordt afgezet tegen het aanbod (265 parkeerplaatsen) dan is hier
sprake van een tekort. Dit tekort wordt overigens niet veroorzaakt
door het sport- en leisurecomplex. Niettemin kan het bestaande
tekort indirect negatief worden beinvloed door de komst van het
sport- en leisurecomplex als er geen aanvullende maatregelen in
de vorm van parkeerregulering worden getroffen. Onafhankelijk
van de maatregelen beveelt het HBD aan middelen en ruimte te
reserveren voor de aanleg van exira parkeerplaatsen voor het
geval de vraag in het totale gebied structureel groter is dan het
aanbod. De studie staat los van het voorkeursalternatief.
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Parkeerregulerende maatregelen

De locatie Trivium is een locatie waarbij parkeerregulering en of

parkeerbeheer essentieel wordt geacht om problemen te

voorkomen. Hierbij zijn drie varianten onderzocht:

1. MNiet reguleren: in deze variant is het parkeren op de
ferreinen en in de gebouwen niet gereguleerd. Dit maakt
dat iedereen vrij toegang heeft tot de parkeervoorzieningen.
Wijzigingen in de buitenruimte of aan de gebouwen zijn bij
deze variant niet noodzakelijk.

2. Volledig requleren: in deze variant i1s het gehele Trivium
west gebied gereguleerd. Dit is uit te voeren door een
barriére te plaatsen in het noordoosten van het plangebied.
Trivium oost, is niet afgesloten.

3 Deels reguleren: in deze wvariant zijn enkel de
parkeervoorzieningen in de gebouwen gereguleerd en
afgesloten met een barriére (b.v. een slagboom) De
parkeervoorzieningen in de buitenruimte zijn, fysiek, vrij te
gebruiken. Zij kunnen eventueel middels bebording aan
gebruikers worden voorbehouden.

Uiteindelijk voorstel

In overleg met het grootste deel van de aanwezige middenstand
ap Trivium is gekozen (bron: besprekingverslag ondernemers, 2
mei 2007) om variant 2 verder uit fe werken. Variant 2 betreft het
reguleren van de parkeervoorzieningen op het gehele terrein,
waarbi] het eerste uur parkeren voor een ieder gratis is. Na dit uur
zal voor de parkeerplaats betaald moeten worden. Met het
invoeren van gratis parkeren het eerste uur ontstaat een voorstel
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waarmee de overlast wordt beperkt. Aanvullend zal de inzet van
parkeerwachters op drukke dagen en bij evenementen in de
uitwerking worden meegenomen. Na realisatie zal gemonitord
worden en bekeken worden of de voorgestelde tijdspanne van
eén uur voldoende is.

7.2.6 Verkeersveiligheid

“anuit doorstroming (bereikbaarheid Trivium en de woonwijk Het
Hooghuis) behoeft de rotonde Bredaseweg-Lage Vaartkant
aanpassingen. Voorgesteld wordt de rotonde te vervangen door
een met verkeerslichten geregelde kruising. Gelijkvioerse, met
verkeerslichten geregelde fietsoversteken bij scholen zijn relatief
aonveilig. Met name bij grote stromen (brom)fietsers is de kans op
‘roodlichtnegatie” in het algemeen vrij hoog (ASVY, 2004). Met
aanvullende maatregelen, zoals het bi) lange cyclustijden meer
groenfasen per stroom fietsers in stellen en het toepassen van
een “wachttijdvoorspeller” hij de fiets- en voetgangerslichten, kan
de kans op roodlichtnegatie worden beperkt en verkeersveiligheid
worden verbeterd.

7.2.7 Milieueffecten MMA

Het MMA wverschilt in verkeerskundig opzicht op een aantal
punten van het Voorkeursalternatief. Het MMA wvoorziet in een
angelijkvloerse oversteek voar fietsers en voetgangers ter hoogte
van het kruispunt Bredaseweg-Lage “aartkant. MNaast een
verkeersveiligere situatie voor fietsers zorgt deze ongelijkvloerse
oversteek ook wvoor een verbeterde doorstroming van het

Wan Hemert BV/MER Sport- en leisure complex Trivium
MD-PRZ00TD0E3

DHY B.V.

autaverkeer. In de verkeersregeling hoeft immers geen rekening
gehouden te worden met fietsers. Daarnaast wordt in het MMA
meer aandacht aan het kwaliteitsniveau van het openbaar vervoer
(aparte busbaan) en langzaam verkeer (extra verlichting looproute
bushalte) geschonken. Zowel vanuit bereikbaarheid als vanuit
verkeersvelligheid zal het MMA lets beter scoren. De
verkeersveiligheid is bij een ongelijkvloerse oversteek gebaat. In
het ontwerp van de ongelijkvloerse oversteek zal nadrukkelijk
aandacht besteed moeten worden aan de sociale veiligheid” am
de negatieve effecten te vermijden die de positieve effecten van
de angelijkvloerse verbinding teniet kunnen doen.

7.2.8 Conclusies

Ten gevolge van het Sport- en leisurecomplex neemt de
intensiteit op het wegennet in vergeliking met de autonome
ontwikkeling op een reguliere werkdag niet toe. Zeker in de spits
zullen de intensiteiten op het wegennet nauwelijks verschillen van
die van de autonome ontwikkeling. Bezoekers zullen zich met
name buiten de spits verplaatsen. Op zondag wordt het wel

7 n opdracht van de gemeente Eften-Leur is een studie verricht naar alle
maogelijke oplossingen voor een ongelijkvicerse oversteek. Uit de studie blijkt dat
de aanwezige ruimie beperkingen oplegt aan het ontwerp van een dergelike
oversteek. Behoudens het feit dat niet bij alle oplossingen de sociale veiligheid is
gegarandeerd, staat het effectieve nut ter discussie als gevolg van de
aanwezigheid van steile hellingbanen of het introduceren van gedwongen
omrijbewegingen. Vooral de fietser is daar erg gevoelig voor.
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drukker. Hierdoor scoort het criterium “veranderingen in
verkeersafwikkeling” en “verandering in intensiteit autoverkeer”
licht negatief. De bereikbaarheid van de woonwijk Hooghuis en
het Triviumterrein zal niet minder worden. Punten van aandacht
zijn het kruispunt Lage Vaartkant-Bredaseweg en het kruispunt
Bredaseweg-Oostpoort.

Het aantal openbaar vervoermogelijkheden zal in geval van het
VKA niet veranderen. Door realisatie van een busbaan bij de op
en afrt van de A58 zal de kwaliteit in het MMA verbeteren. De
kwaliteit van de voorzieningen voor het langzaam verkeer zal ten
opzichte van de referentiesituatie niet veranderen. Door in het
MMA een ongelijkvloerse kruising voor het langzaam verkeer te
realiseren zal de kwaliteit en de veiligheid iets verbeteren. De
vormgeving van het kruispunt zal zowel in het VKA als het MMA
voldoen aan duurzaam veilig. Er zal voldoende
parkeergelegenheid worden gerealiseerd. Echter, het reguleren
van de parkeervoorzieningen kan maogelijk negatieve effecten op
de omgeving hebben. VYoor de beoordeling wordt van regulering
uitgegaan.

A
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Tabel 20: Effectscores thema Verkeer en vervoer

z 2 Autonome
Toetsingscriterium i :
ontwikkeling
» Yerandering in
verkeersafwikkeling 0 0 or:
Bereikbaarheid s Verandering in
bereikhaarheid 1] i {E]
woonwijken
= Yerandering in intensiteit
o 0 0 0F
autoverkeer
Motiliteit » [waliteit openbaar vervoer 0 0 o+
o Kwaliteit langzaam verkeer
0 0 f+
2 = Aantal en locaties N
Parkeren ! 0 - -
parkeerplaatsen
s Positie langzaam verkeer
0 0 o+
Verkeersveiligheid | . Vormgevingseisen
duurzaam-veilig 4] 0 0

18 . ) —
De scoring is gebaseerd op requleren van de parkeervoorzieningen
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7.3 Woon- en leefmilieu
7.3.1 Inleiding

Het thema woon- en leefmilieu is onderverdeeld in een aantal
aspecten, namelijk: geluid, lucht, licht, sociale veiligheid en
externe veiligheid.

Voor de aspecten geluid, lucht, licht en externe veiligheid zijn
deelonderzoeken uitgevoerd. Deze zijn opgenomen in bijlagen 2
(geluid), 3 (lucht), 4 (externe veiligheid) en & (licht).

7.3.2 Geluid

Tabel 21 geeft de hoogste (gecumuleerde) gevelbelasting aan op
de scholen op het Trivium-terrein en enkele woningen in de
directe omgeving. In bijlage 2 zijn de geluidbelastingen per
geluidbron en per geluidgevoelige bestemming opgenomen.

Tabel 21: gecumuleerde geluidsbelasting ten gevolge van verkeer
op de gevel (excl. aftrek art. 110g WGH)

Autonome ontwikkeling | Voorkeursalternatief
Gevel ROC 63 dB 68 dB
Gevel VMBO 65 dB 66 dB
Zwaan 32 58 dB 58 dB
Zwaan 28-30 57 dB 58 dB
Zwaan 16-26 57 dB 57 dB
Zwaan 2 58 dB 58 dB
Zwaan 4-14 57dB 57 dB

Wan Hemert BVWMER Sport- en leisure complex Trivium
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Uit bilage 2 blijkt dat de geluidbelastingen in het
voorkeursalternatief niet of npauwelijks afwiken wvan de
geluidbelastingen bij autonome ontwikkelingen. Dit is een gevolg
van het feit dat de verkeersgegevens en de ontwikkelingen op het
TRIVIUM terrein in beide situaties uit akoestisch ocogpunt gelijk
zZijn.

Het verkeer op het Trivium heeft ook bij het voorkeursalternatief
buiten het TRIVIUM-terrein geen of een verwaarloosbare bijdrage.

In het geluidsonderzoek is uitgegaan van verkeerssituatie met
rotonde bij het Trivium. Inmiddels is in verband met de
verkeersdrukte besloten fot een reconstructie van de rotonde tot
een kruispunt, waarbij een verkeersregelinstallatie wordt toegepast.
Als gevolg van deze wijziging zal de geluidbelasting in de directe
omgeving van het kruispunt toenemen met 2 dB. Daarmee waordt
de wettelijke voorkeursgrenswaarde overschreden. Wanneer het
ontwerp van de kruising beschikbaar is, kan het definitieve
invloedsgebied van de reconstructie worden vastgesteld en kan
worden onderzocht of geluidbeperkende maatregelen mogelijk en
doelmatig zijn.

Overigens zou in de autonome situatie het verkeersvolume
dusdanig zijn dat ook in dat geval =en wijziging van de rotonde
noodzakelijk zou zijn.
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Kaart 8: Waarneempunten geluidsberekeningen
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7.3.3 Lucht

De extra verkeersbewegingen die het Voorkeursalternatief
genereert ten opzichte van de autonome ontwikkeling i1s gering.
De jaargemiddelde concentraties NO,, de PM,; etmaalnorm en
het PMig jaargemiddelde zijn zowel voor het jaar 2010 als voor
het jaar 2020, beperkt hoger dan bij de autonome ontwikkeling.

Tabel 22 en tabel 23 presenteren de resultaten van het
luchtonderzoek voor het planjaar 2010 en 2020. Conform de Wet
luchtkwaliteit wordt ten eerste getoetst of in de nieuwe situatie
aan de norm wordt voldaan. |s er sprake van een overschrijding,
dan wordt vervolgens getoetst wat de bijdrage vanwege het te
nemen besluit is op de luchtkwaliteit.

Tabel 22: Resultaten onderzoek VKA in 2010

NO2 [PM10 [pgim?]
[pgim] |met zeezout correctie
# Qverschrijdingen

Straatnaam jaargem |jaargem. Ca. jaargem [Jaargem.Ca 24h-grenswaarde)
Bredaseweg_W 30 21 23 25 23
Oostpoort EX| 1 28 25 23
Bredaseweg_O 32 21 23 25 25
Lage Vaartkant | 21 23 25 24
Grenswaarde 40 - 40 35 (50 mg/m3)
Ca Achtergrond concentratie

Wan Hemert BVMER Sport- en |sisure complex Trivium
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Tabel 23: Resultaten onderzoek VKA in 2020

NO2 PM10 [pgim’]
[ng/m*] met zeezout correctie
B Overschrijdingen

Straatnaam jaargem  ljaargem Ca [laargem |jaargem.Ca [24h-grenswaarde
Bredasewsg_W 22 16 25 23 15
Costpoort 23 16 25 23 16
Bredaseweg_0O 24 16 25 23 16
Lage Vaartkant 23 16 25 23 15

grenswaarde 35 (50 mg/m3)
Ca achtergrond concentratie

Uit het luchtonderzoek volgt dat het Voorkeursalternatief, voor de
jaren 2010 en 2020, betreffende de PMyp en NO; jaargemiddelde
concentraties voldoet aan de normen van de Wet luchtkwaliteit
De norm van 35 dagen averschrijding van de etmaalgemiddelde
PM,g-grenswaarde wordt ook niet overschreden. Daarmee heeft
het Voorkeursalternatief geen overschrjdingen wvan de
grenswaarden in de Wet luchtkwaliteit tot gevolg.
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7.3.4 Licht

De lichtemissie wordt hoofdzakelijk bepaald door de
lichtuitstralende gewvels van het Trnvium-complex. De kwalitatieve
beschrijvingen wvan het ontwerp samen met de grafische
presentatie geeft slechts handvatten wvoor een kwalitatieve
beoordeling.

De lichtuitstralende gevel moet “een krachtige expressie zijn van
de activiteiten die gaan plaats vinden in het complex”. Daarnaast
wordt de wens aangegeven om de gevelverlichting ook in tijd
dynamisch te maken. Hieruit valt op te maken dat de luminantie
(helderheid) van de gevel meer zal bedragen dan de toegestane 5
— 10 cdim®. Het gevelontwerp zal daarmee kunnen leiden fot
lichthinder voor omwonenden en weggebruikers. De mate waarin
zal athankelijk zijn van de helderheid van de gevel. Tevens zal de
verlichting insecten, =zoogdieren, amfibieen en reptielen
aantrekken en zal ook in avond en nacht hebben op
vagelgebieden. De omvang van deze effecten is op dit moment
niet te kwantificeren.

Het gebruik van dynamische verlichting is in buitenstedelijke
(woan)gebieden is niet acceptabel. Dit geldt met name voor de
zuidoostgevel die gericht is op de Rijksweg A58 en het daarachter
gelegen gebied.

Als de straatverlichting, met name die op de parkeergarage op het
dak wvan het complex, wordi uitgevoerd in asymmetrische
armaturen kan bij een zorgvuldig ontwerp en uitvoering worden
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voldaan aan de grenswaarden voor lichtsterkte en Upward Light
Ratio.

Het huidige ontwerp lijkt niet te kunnen wvoldoen aan de
richtlijnen/grenswaarden van het Nederlandse Stichting wvoaor
Verlichtingskunde (NSVY). Dynamische verlichting en grote
lichtproject zijn naar alle waarschijnlijkheid niet acceptabel. Met
name bewoners en weggebruikers zullen hinder ondervinden.

Bij het uiteindelijk ontwerp van het Trivium-complex zal aan de
grenswaarde van 10 cd/m® bij de gevel van de dichtsbijgelegen
woningen moeten worden voldaan.

7.3.5 Sociale veiligheid

In de pieksituaties zijn de parkeergarages van de YMBO-schoal
en de kantoren na kantooruren en in de weekenden door
bezoekers van het Sport- en leisurecomplex nodig om de
parkeerdruk van het Sport- en leisurecomplex op te vangen. De
parkeergarages worden alleen door de bezoekers gebruikt als het
extra druk is. Omdat de garages een ‘openbaar karakter’ krijgen
(ze is voor iedere bezoekers toegankelijk) zal in het ontwerp van
de garages extra aandacht besteed moeten worden aan de
sociale veiligheid.

Wan Hemert BAVMER Sport- en leisurs complesx Trivium
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7.3.6 Externe veiligheid

Yoor externe veiligheid is het plaatsgebonden risico (PR) en het
groepsrisico (GR) bepaald voor drie bronnen:
* Derjksweg AS8
* Het LPG tankstation Parklaan B.V. aan de Qosipoort 10
* De ammoniakkoelinstallatie van Sport en Leisurecomplex
Trivium

Chlooropslag ten behoeve van het zwembadwater is niet van
toepassing, omdat voorzien is in een chloride-arme installatie.
Deze installatie zorgt ervoor dat het benodigde chloor in het
zwembad zelf wordt aangemaaki, waardoor het gebruik van
gevaarlike chemicalién overbodig is geworden. Opslag en
transport zijn dan niet meer van toepassing.

Als koelmiddel van de vriesinstallatie wordt ammoniak (NH)
gebruikt, wat ozon en milieuvriendelijk is.

“oor geen van deze drie bronnen is het plaatsgebonden risico
een issue. De A58 en de ammoniakkoelinstallatie van het Sport-
en leisurecomplex Trivium hebben geen PR 10 contour. Binnen
de PR 107 contour van het LPG tankstation liggen geen (beperkt)
kwetsbare ohjecten.

Voor de realisatie van het Sport- en leisurecomplex Trivium is het
GR geen issue. Het Sport- en leisurecomplex Trivium ligt niet
binnen het directe invloedsgebied van het LPG tankstation.

Wan Hemert BVWMER Sport- en leisure complex Trivium
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Voor een LPG tankstation kunnen slachtoffers ontstaan in het
gebied dat verder ligt dan het invloedsgebied van het GR. De
effectafstand waarbi] 1% van de personen komt te overlijden is
door TNO voor dit tankstation berekend op 255 meter als gevolg
van een warme BLEVE. Het Sport- en leisurecomplex Trivium ligt
voor een klein gedeelte in de zuidwestelijke hoek binnen deze 1%
letaliteitgrens (zie bijlage 4). Het Sport- en leisurecomplex Trivium
zorgt voor een zeer geringe toename van het groepsrisico ten
opzichte van de autonome ontwikkeling. Er is geen sprake van
een averschnjding van de oriéntatiewaarde van het groepsrisico
na realisatie van het Sport- en leisurecomplex Trivium.

De oriéntatiewaarde van het groepsrisico wordt niet overschreden
bij het LPG tankstation. Het vullen van de opslagtank wordt buiten
schoaoltijden gevuld (met name 's nachts), waardoor de kans op
overlijden van een (grote) groep mensen fen gevolge van een
enkel ongeval niet boven de oriéntatiewaarde uitkomt.

Vanwege het feit dat de ammoniakkeoelinstallatie valdoet aan de
meest maoderne eisen voor wat betreft veiligheid geldt er geen
afstand vanaf de ammoniakkoelinstallatie waarbinnen kwetshare
objecten zich niet mogen bevinden. De ammoniakkoelinstallatie
van Sport- en leisurecomplex leidt niet tot een overschnjding van
de oriéntatiewaarde van het groepsrisico. Er wordt uitgegaan van
een ammoniakinstallatie  zonder invlioedsgebied wvoor het
groepsrisico.
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7.3.7 Energie

In  het Voorkeursalternatief wordt gebruik gemaakt wvan
conventionele energievoorziening, dat wil zeggen gasmaotaren.

7.3.8 Milieueffecten MMA

Voor het MMA zijn geen specifieke maatregelen vanuit geluid,
lucht en externe veiligheid voorgesteld. De milieueffecten van het
MMA zijn voor deze onderwerpen dan ook gelijk aan die van het
Voorkeursalternatief.

Sociale veiligheid

De ongelijkvloerse oversteek voor langzaam verkeer welke in het
kader van het MMA wordt voorgesteld kan in de varm van een
tunnel of een brug. Een fiets- voetgangerstunnel is sociaal minder
veilig, maar kan met behulp van maatregelen als extra verlichting
en een ruime doorkik (geen ‘dode hoeken') de sociale
onveiligheid tegengaan. Betreffende sociale veiligheid zijn de
milieueffecten gelijk aan die het VKA. De fietstunnel dient dan wel
goed verlicht te worden en er dient een goede doorkik
gerealiseerd te worden, om de sociale veiligheid te vergroten.
‘Yoorgesteld wordt ook de looproute van de HOV-halte naar het
Sport- en leisurecomplex goed te verlichten.

Energie
Door gebruik te maken een nagenoeg milieuneutrale en
duurzame energie opwekinstallatie (bio-opwekinstallatie) wordt
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bespaard op energiebronnen. In tegenstelling tot gasmotoren
hebben we bij de bio-opwekinstallatie op basis van plantaardige
olie, te maken met fijnstof emmissies. De fijnstof emmissies die bij
de wvoorgestelde installatie  vrijkomen zullen onder de
grenswaarden fijnstof uit de Wet luchtkwaliteit moeten liggen..
Door gebruik te maken van roetfilters zal aan de grenswaarden
worden voldaan.

C0Os als koudedrager in de baanpijpen van de ijshaan Is veiliger
dan ammoniak. Voor warmte-koude uitwisseling zoals bij het
MMA wordt voorgesteld, is CO; echter niet geschikt vanwege het
‘kritische punt’ van deze stof (30” C). Boven deze temperatuur
kan geen uitwisseling meer plaatsvinden. Het afvoeren van de
warmte van de condensor is dan een probleem. Cok zijn de
drukken zeer hoog in vergelijking tot andere koudemiddelen wat
een zware belasting betekent voor de compressoren en andere
componenten met risico’s voor lekkage e.d. Naar aanleiding van
deze resultaten is geconcludeerd dat in het project Trivium een
Ijsbaan met CO, als koudedrager geen zin heeft. Afgezien van de
beperking met betrekking tot warmte en koude uitwisseling, zal
CO; als koudemiddel alleen maar tot meer risica’s met betrekking
tot de duurzaamheid, complexiteit en betrouwbaarheid van de
installatie leiden.

Licht

In het MMA wordt “beperkte toegepaste verlichting” voorgesteld.
De toegepaste verlichting zal voldoen aan de richtlijnen van de
Nederlandse Stichting Voor Verlichtingskunde (NSVV).

Wan Hemert BAVMER Sport- en leisurs complesx Trivium
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7.3.9 Conclusies

Geluid scoort in het geval van het VKA (en MMA) neutraal ten
opzichte van de autonome situatie, omdat er in het VKA net als in
de autonome situatie sprake is van een overschrijding van de
maximale ontheffingswaarde van 63 dB in geval van het ROC.
Wel zorgt het aanpassen van het verkeersplein voor een geringe
geluidtoename. Zowel het VKA als het MMA voldoen aan de Wet
luchtkwaliteit. Sociale veiligheid scoort voor het VKA en het MMA
neutraal ten opzichte van de referentiesituatie. Externe veiligheid
scoort wat betreft plaatsgebonden risico voor het VKA (en MMA)
neutraal ten opzichie van de referentiesituatie. Met betrekking tot
het groepsrisico is in geval van het VKA en MMA geen sprake van
overschrijding van de onénterende waarde, maar wel een
verhoging van de oriéntatiewaarde. Daarmee scoren beide
alternatieven beperkt negatief. Het VKA scoort op wverlichting
negatief, omdat met het huidige ontwerp niet kan worden voldaan
aan de richtlijnen van het NSVV. Het MMA scoort neutraal omdat
de waarden gencoemd in de richtlijnen beschouwd zullen worden
als wettelijke normen (grenswaarden) en uitgangspunt zullen
vormen voor het ontwerp. Energie scoort voor het VKA neutraal
ten opzichte van de referentiesituatie, maar positief voor het
MMA.

Wan Hemert BV/MER Sport- en leisure comples Trivium
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Tabel 24: Effectscores thema woon- en leefmilieu

Aspect

Toetsingscriterium

oniwikkeling

Mate van
Geluid geluidshelasting 0 0
wegverkeerslawaai
Toetsing aan de Wet 5 5
Lucht luchtkwaliteit
Licht Toetsing aan richtlijn ;
Sociale Beleving kwaliteit ; ;
veiligheid ruimielijk ontwerp
Transport van
gevaarlijke stoffen:
verandering groepsrisico
.gg g - 0r-
en toetsing aan de
Externe .
o oriéntatiewaarde
veiligheid
Toetsing aan de norm
voor het plaatsgebonden 0 0
nsico
Energie Energieverbruik
0 +
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7.4 Natuurlijk milieu

Bij het natuurlijk milieu speelt alleen water een belangrijke rol, de
overige deelaspecten (bodem en natuur) zijn niet relevant.

Water

In geval van het Voorkeursalternatief wordt het hemelwater van
de wegen en parkeerplaatsen in Trivium opgevangen in een
verbeterd gescheiden stelsel. Alleen het hemelwater van de weg
aan de zuidzijde van het complex wordt met behulp wvan
berminfiliratie afgevoerd naar de aanliggende watergang. Deze
weg wordt gebruikt als bevoorrading voor alle op het terrein
gevestigde bedrijven. Het hemelwater van de bestaande rotonde
Bredaseweg-Lage Vaartkant wordt afgevoerd naar het verbeterd
gescheiden stelsel (ten westen van de terugslagklep). Het
verbeterd stelsel heeft drie overstorten, de pompen bevinden zich
in de nabijheid van de rotonde. De berging in het verbeterd
gescheiden stelsel bedraagt ca. 3.3 mm.

“an alle daken wordt het hemelwater afgevoerd naar de
waterparti. Indien noodzakelijk gebeurt dit met behulp van
verzamelleidingen. Door hoogteverschillen in het terrein is het niet
mogelijk om alle overstorten te situeren bij de aan te leggen
waterparti. Het waterpeil van de waterpartij zal gemiddeld +4.40
m NAF bedragen, het maaiveld ligt aan de oostzijde op +2,5 340
m NAP. Door het aanbrengen wvan een terugslagklep is
wateroverlast aan de oostzijJde beperkt en is het overstortvolume
aan de oostzijde verkleind. De terugslagklep voorkomt dat het
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hemelwater ten westen van het plan naar het lager gelegen
oostelik deel stroomt. De parkeerplaatsen bij de Praxis hebben
een maaiveld boven de overstoridrempel. Deze verharding wordt
aangesloten op de riolering ten westen van de terugslagklep.

Bij bui 08 (herhalingstijd 1 x per & jaar, Leidraad Riolering) stort
een volume van ca. 47 m® over de watergang (of eventueel
retentiebassin). Bij bui 10 {1 x per 10 jaar) stort een volume van
circa 99 m® over. De berekende maximale afvoer van de
watergang van 1,67 I/s/ha bedraagt 286 m® in 5 uur.

Waterschap

Het Waterschap heeft uitspraken gedaan over de afvoer van de
waterparty naar de watergang evenwijdig aan de A58. Volgens de
eisen van het Waterschap dient bij een bui van 33 mm in 5 uur de
maximale afvoer 1,67l/s/ha te bedragen. Aan deze bergingseis
wordt voldaan bi] een peilstijging van 0,19 m. De maximale
peilstiiging in de waterpartij is 0,25 m. Hieraan wordt in het
ontwerp voldaan. Bij een grotere peilstijging geeft het Waterschap
aan dat de overstort naar de watergang ten zuiden van het plan in
werking zal moeten treden.

Berekening van de peilstiyging bij bui 08 bij watergang A58
Tijdens een bui 08 stort circa 280 m® over naar de waterparti],
terwijl er circa 610 m® van de daken afstroomt. Dit heeft een
peilstijging van 0,10 m als gevolg. De overstort treedt dus niet in
werking. De afvoer naar de watergang vindt plaats door de
stuwopening.

Wan Hemert BAVMER Sport- en leisurs complesx Trivium
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Aanpassing waterbalans

Gedurende de looptijd van dit project is er in het kader van het
Watersysteem Trivium een aanpassing van de waterbalans
opgesteld. Deze is door het Waterschap Brabantse Delta getoetst
(Wateradvies 2007). De aanpassingen houden het volgende in:

1. toename van het bruto opperviak van 8,7 ha naar 9,5 ha,
waardoor de afvoer naar de watergang toe zou mogen
nemen van 14,5 | /s naar 16 Is;

2. toename van oppervlak open water van 1,30 ha naar 1,44

ha;

het stuwpeil van de waterpartij ligt op 4,25 mNAP. Het
maximale waterpeil ligt op 4,50 mNAP. Eris maar 0,13 m
peilstijging nodig om te voldoen aan de benodigde
hoeveelheid retentie. Het voorstel is om het maximale
waterpeil te verlagen.

Het waterschap kan niet akkoord gaan met het vergroten van de
afvoer van de watergang (zie punt 1). Daamaast geven zij naar
aanleiding van dit punt aan dat bij bepaling van de afvoer naar de
waterloop tegenwoordig uitgegaan wordt van het netto verhard
opperviak, en dat deze ongewijzigd is ten opzichte van de oude
plannen. Met de averige 2 punten stemt het waterschap in. Deze
maatregelen zullen daarmee dan ook deel uitmaken van het
initiatief.

]

7.4.1 Milieueffecten MMA

In het kader van het MMA worden voor het thema water, behalve
het zoveel mogelik beperken van het verhard oppervlak, geen

Wan Hemert BVWMER Sport- en leisure complex Trivium
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aanvullende maatregelen benoemd. Het effect zal
verwaarloosbaar zijn.

7.4.2 Conclusies

In de autonome ontwikkeling alsmede in het Yoorkeursalternatief
worden dezelfde watersystemen wvoorgesteld, waardoor de
effecten gelijk zullen zijn. Het MMA kent geen aanvullende
maatregelen en scoort dan ook gelijk aan het VKA.

Tabel 25: Effectscores thema natuurlijk milieu

Autonome

Aspect To gscriterium . ] VA MMA
ontwikkeling
» Aantasting grond- en
o 0 0 ]
opperviakizwater- kwantiteit
» Bergend vermogen
Water 0 0 ]
» Aantasting grond- en
opperviakiswaterkwaliteit 0 0 o
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7.5 Overige aspecten

Landschap en archeologie

Ten opzichte van de autonome ontwikkeling zijn de effecten van
de ontwikkeling van het Sport- en leisurecomplex gering. Het
complex is evenals het te realiseren detailhandel complex
meerlaags. Door de reeds gerealiseerde ROC-toren en de afrit
van de AS8, zijn de effecten van het Sport- en leisurecomplex op
het landschap gering.

Aangezien de gronden van het Trivium inmiddels al bouwrijp zijn
gemaakt, behoort extra archeologisch onderzoek niet meer ot de
magelijkheden.

Bodem en ecologie

De bodem i1s in de huidige situatie al bouwrijp gemaakt. De
effecten wvan het voorkeursalternatief zijn dan ook
verwaarlooshaar.

Duurzaam bouwen

Betreffende de realisatie van het Sport- en leisurecomplex Trivium
zal gebruik gemaakt worden van conventionele bouwmatenalen.
Er zullen geen uitloogbare maternialen gebruikt worden, waardoor
uitspoeling van milieuonvriendelijke stoffen voorkomen worden.

januan 2008, versie T
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Ruimtegebruik

De bebouwing uit het voorkeursalternatief vindt plaats binnen de
bebouwingscontouren van het nulalternatief. Het ruimtegebruik
wordt niet in negatieve zin beinviced.

fieerlaags bouwen

Vanwege efficient ruimtegebruik is er wvoor gekozen de
parkeerplaatsen niet op maaiveld aan te leggen. Onder de twee
nieuwe kantoren wordt een eigen parkeervoorziening aangelegd.
Ook het Munnikenheidecollege knjgt een ondergrondse
parkeergarage. Het Sport- en leisurecomplex heeft een
parkeergarage en een parkeertoren.

Delen van parkeerfaciliteiten

De parkeerplaatsen van het ROC op maaiveldniveau zijn in het
weekend en 's avonds beschikbaar voor de bezoekers van het
Sport- en leisurecomplex. Daarnaast kunnen de bezoekers
gedurende deze periode ook gebruik maken wvan de
parkeergarage van het Munnikenheidecollege en van de
Kantoren.

Yan Hemert BVIMER Sport- en leisurs complex Trivium
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8 VERGELIJKING VAN ALTERNATIEVEN

In onderstaande tabel zijn de scores van het Voorkeursalternatief
(VKA) en het MMA op de verschilende thema’s en
milieuaspecten ten opzichte van de referentiesituatie (autonome
ontwikkeling) weergegeven.

Als gevolg van de uitvoering van zowel het VKA en het MMA zal,
ten opzichte van de referentiesituatie, de bereikbaarheid van het
gebied licht negatief scoren. Betreffende het aspect exteme
veiligheid zijn de effecten ten opzichte van de referentiesituatie
beperkt. Voor parkeren zijn de effecten eveneens beperkt,
uitgaande van regulering.

In de tabel is verder te zien dat het MMA iets beter scoort dan het
VKA. In het MMA ondervindt verkeersveiligheid een licht positief
effect. Het aspect licht scoort in het VKA negatief vanwege
toepassing van dynamische verlichting. Het MMA scoort voor licht
neutraal omdat aan de richtljnen wordt voldaan. Energie heeft
vanwege gebruik van warmte-koude koppeling een positief effect,
het VKA scoort hier neutraal.

Wan Hemert BVMER Sport- en leisure complex Trivium
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Tabel 26: Scoring VKA en MMA op thema’'s en milieuaspecten

Thema Milieuaspect VKA MMA
Bereikbaarheid
0i- -
Mabiliteit
; 0 0
Varkesr en
vervoer Parkeren
0i- 0i-
Verkeersveiligheid
1] O+
Geluid
0 0
Lucht
0 0
Licht
i % 0
Woon-  en
leefmilieu Sociale veiligheid
0 0
Externa veiligheid
0i- 0i-
Energie
4 0
Natuurlijk Water
) 0 0
milieu
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9 LEEMTEN IN KENNIS

In dit hoofdsiuk wordt aangegeven welke informatie tijdens het
opstellen van het MER heeft ontbroken en welke onzekerheden er
bij de beschrijving van de milieueffecten hebben bestaan. Doel
hiervan is om een indicatie te geven van de mate van volledigheid
van de informatie op basis waarvan het besluit zal worden
genomen.

In dit MER is alleen een effectbeschrijving gegeven van de
afzonderlijke aspecten. Er zijn geen uitspraken gedaan over de
cumulatie van effecten op natuurlijk milieu en woon- en leefmilieu.
De reden hiervoor is dat er geen handzame methode is om de
verschillende soorten effecten gezamenlijk te beoordelen.

Als volgt wordt per thema puntsgewijs aangegeven welke leemten
in kennis geconstateerd zijn bij het opstellen van dit MER.

Algemeen

Vanwege de lange looptijd van de m.er., de starinotitie 1s in
september 2005 verschenen, is een aantal zaken door de tijd
‘achterhaald’. Zo 1s het Munnikenheidecollege inmiddels in
aanbouw. Het ontwikkelen van het Munnikenheidecollege hangt
nauw samen met de realisatie van het Sport- en leisurecomplex
Trivium. Daarnaast zijn er maatregelen gefermuleerd vanwege
uitkomsten van de milieu-onderzoeken. Zo werd vanuit het
deelonderzoek externe velligheid duidelijk dat het
Munnikenheidecollege vanwege de nabije ligging van het LPG-
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tankstation extra aandacht vroeg. Door 's nachts LPG te lossen hij
het tankstation i1s hier een oplossing voor gevonden.

Het gevalg is dat het m.e.r-proces geleid heeft tot optimalisatie
van het project Sport- en Leisurecomplex Trivium.

Woon- en leefmilieu

Afval: er zijn nog geen uitgewerkte ideeén over gezamenlijke
afvalinzameling en hoe om te gaan met vrijgekomen afval bij de
bouw van het complex.

Duurzaam bouwen

Materialen en constructie: beoogd materiaalgebruik bouw Sport-
en leisurecomplex Trivium is onbekend. Er worden geen
uitivogbare materialen toegepast.

Licht

Het ontwerp van het Triviumcomplex is op dit moment nog niet
uitgewerkt tot een niveau waarom een kwantitatieve beoordeling
van de plannen mogelik is.

Yan Hemert BVIMER Sport- en leisurs complex Trivium
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10 AANZET VOOR EVALUATIEPROGRAMMA

Wettelijk heeft de initiatiefnemer de verplichting om een
evaluatieonderzoek uit te voeren. In het evaluatieprogramma
worden de werkelijke milieueffecten van de activiteit onderzocht
tijdens en na uitvoering van het alternatief.

Het evaluatieprogramma wordt vastgesteld tegelik met de
verlening van de vrijstelling waaraan het MER is verbonden. In
het vrijstellingsbesluit wordt het tijdspad aangegeven voor de
uitvoering van de evaluatie.

De m.e.r.-evaluatie kan drie functies vervullen: de correctiefunctie,
de kennis- of leerfunctie en de communicatiefunctie. De evaluatie
kan bijvoorbeeld afwijkende milieueffecten (vanwege bijvoarbeeld
nieuwe ontwikkelingen of verkeerde aannames) in beeld brengen,
waardoor tijdig corrigerende  maatregelen  kunnen waorden
genomen. Daarnaast kan de evaluatie kennis opleveren voor
voorbereiding en uitvoering van soorigelijke projecten. Bovendien
kan de evaluatie een belangrik communicatief hulpmiddel zin
voor rapportage aan de omgeving over de uiteindelike
milieueffecten.

Wan Hemert BVWMER Sport- en leisure complex Trivium
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De onderwerpen die in de evaluatie aan de orde moeten komen,
zijn gericht op de volgende aspecten:
e milieueffecten (die  zich significant  van de
referentiesituatie onderscheiden);
s |esmten in kennis uit het MER;
e externe ontwikkelingen (veranderende inzichten in de
ernst van de milieueffecten);
e discussiepunten bij de uiteindelijke besluitvorming.

In deze MER studie zijn aannames gedaan. In aansluiting hierop
zou de evaluatie concreet aandacht kunnen besteden aan:
e Optredende parkeerdruk in en rondom Trivium;
* Velligheid fietsoversteek Bredaseweg-Lage Vaartkant;
* Velligheid parkeergarages;
¢ Optredende effecten in het groengebied om het
plangehbied;
¢ Gebruik van openbaar vervoer, zodat jaarlijks aan de
hand van het gebruik de frequenties van het openbaar
vervoer en eventueel pendelbussen kan worden
bijgesteld.
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BIJLAGE 1 DEELONDERZOEK VERKEER

Deze bijlage beschrijit de bepaling van verkeerscijfers voor het Trivium in Etten-
Leur. Hierbij wordt uitgegaan van een gemiddelde werkdag en een zaterdag.
Uitgangspunt voor de bepaling van de cijfers is het aantal bezoekers per jaar
zZoals weergegeven in tabel 1.1.

Tabel 1.1

Aantal bezoekers per jaar per activiteit
Activiteit Bvo Bezoekers
Snowplay 9.300 m2 250.000
Zwembad + restaurant 3.400 m2 200.000
Pandaland (andere invulling) 6.000 m2 75.000
Fitness 2.800 m2 100.000
Commerciéle detailhandel 16.600 m2 150.000
{winkels)
Wedstrijdhal/Sporthal 4100 m2 100.000
Totaal 875.000

De bepaling van verkeerscijfers is opgedeeld in drie stappen:

1) Bepaling verplaatsingen van en naar de voorgenomen activiteiten.

2) Bepaling intensiteiten op omliggend wegennet in 2005, 2010 en 2015.

3) Verplaatsingen optellen bij de intensiteiten om een totaalbeeld te
verkrijgen.

“Van Hemert BVIMER Sport- en leisure complex Trivium
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Bepaling verplaatsingen van en naar de voorgenomen activiteiten.

Om het aantal bezoekers per periode te bepalen is voor elk type activiteit een
zo betrouwbare inschatting gemaakt. Hierbij is gebruik gemaakt van cijfers van
het Centraal Bureau voor de Statistiek.

Voor elke activiteit is aan de hand van het motief een inschatting gemaakt van
het aandeel van de bezoekers dat per auto komt en de gemiddelde
autobezetting. De inschatting is mede gebaseerd op cijffers van het CBS. Tabel
geeft het totaal aantal auto’s dat jaarlijks door de diverse activiteiten wordt
aangetrokken. In totaal genereren de voorgenomen activiteiten circa 350.000
autobezoeken per jaar.

bijlage 1
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Tabel 1.2

Omrekening bezoekers per jaar naar personenauto’s per jaar

Tabel 1.3

Verdeling verkeer naar motief en weekdag

Activiteit Motief Bezoekers | Aandeel Auto- Auto's
per jaar auto bezetting | per jaar
Snowplay Recreatief 250000 %0.0% 28 80387
Zwembad + Recreatief 200000 %0.0% 28 64286
restaurant
Pandaland (andere Recreatief 75000 90.0% 248 24107
invulling)
Fitness™ Sociaal 100000 70.0% 1.3 53846
recreatief
overig
Commerciéle ‘Winkelen, 150000 80.0% 1.5 81290
detailhandel hoodschappen
(winkels) doen
WedsirijdhaliSporthal | Sociaal 100000 80.0% 19 42105
recreatief
overig
Totaal 875000 345992

Weekdag Winkelen, Sociaal Recreatief
boodschappen recreatief
doen overig

Zondag 2.2% 20.8% 229%
Maandag 12.1% 11.2% 1159%
Dinsdag 13.7% 11.5% 11.7%
Woensdag 14 5% 13.8% 13.1%
Donderdag 13.9% 11.5% 11.7%
Vrijdag 18.5% 12.3% 11.9%
Zaterdag 25.1% 18.8% 16.9%

Totaal 100.0% 100.0% 100.0%
Gemiddelde werkdag 14 5% 12.1% 12.0%
Totaal werkdagen T2. 7% 60.4% 60.2%

Per motief is op basis van CBS-cijffers bepaald welk aandeel van het verkeer
zich voor de verschillende weekdagen afwikkelt. Tabel geeft een overzicht van
de verdeling van het verkeer naar motief en weekdag.

®lnde loop van deze studie is de activiteit Fitness vervallen, daarnaast is in plaats van
de sporthal een ijshockeybaan gepland. De bezoekers van de fitness zijn opgeteld bij die
van de wedstrijdhal/sporthal. Het totaal aantal bezoekers blijft gelijk. De verkeerseffecten
en daarmee de effecten voor het milieu zullen hierdoor nauwelijks afwilken van de

uitgangssituatie

bijlage 1
o

Met behulp van de verdeling van het verkeer naar motief en weekdag is het
aandeel bepaald dat zich tijdens werkdagen afwikkelt. Grofweg bevat een jaar
261 werkdagen (363 * (5/7)). Door het aandeel werkdagen te delen door het

aantal werkdagen is het aantal bezoeken per werkdag bepaald.
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Tabel 1.4 geeft de percentages per motief voor het gemiddeld daguur en
gemiddeld nachtuur. Deze percentages zijn bepaald op basis van cijffers van

het CBS.

Tabel 1.4 Percentages da

guur en nachtuur per motief

DHV B.V.

Tabel 1.5 geeft een overzicht van het aantal bezoeken per auto gedurende een
werkdag en naar dag- en nachtuur.

Tabel 1.5 Omrekening personenauto’s per jaar naar personenauto’s

tijdens werkdag

Periode Winkelen, Sociaal Recreatief Activiteit Auto's Aandeel Per Daguur: Nachtuur:
boodschappen recreatief per jaar werkdagen | werkdag | 7-19uur | 23 -7 uur
doen overig (12) (8)
Daguur T.9% 5.6% 6.1% Snowplay 80357 48406 185 11 1
Nachtuur 0.0% 1.0% 0.7% Zwembad + 64286 38724 148 9 1
restaurant
Pandaland (andere 24107 14522 illi 3 0
invulling)
Fitness™ 53846 32515 125 7 1
Commerciéle 81290 49087 188 15 0
detailhandel
{winkels)
Wedstrijdhal/Sporthal 42105 25425 a7 5 1
Totaal 345902 208679 800 51 5
X Zie voetnoot 10
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Voor de zaterdag zijn dezelfde bewerkingen uitgevoerd als voor een

gemiddelde werkdag. Tabel 1.6 geeft de resultaten voor de zaterdag.

Tabel 1.6 Omrekening personenauto’s per jaar naar personenauto’'s

tijdens zaterdag

Activiteit Auto's per Aandeel Per Daguur: 7 -
jaar zaterdagen zaterdag 19 uur (12)

Snowplay 80357 13584 261 16

Zwembad + restaurant 64286 10867 209 13

Pandaland {(andere 24107 4075 Th 5

invulling)

Fitness™' 53846 10148 195 1

Commerciéle 81290 15320 295 23

defailhande| (winkels)

Wedstrijdhal/Sporthal 42105 7935 153 8

Totaal 345942 615830 1191 7B

Bepaling intensiteiten op omliggend wegennet in 2005, 2010 en 2015.

Voor de bepaling van de intensiteiten op het omliggend wegennet zijn twee

bronnen voorhanden:

- Telciffers op kruispunten tijdens de avondspits in 2004/2006.

- Afgeleide cijffers voor 2015 ten behoeve van een eerdere studie naar het

outlet-center.

2! Zie voetnoot 12

bijlage 1
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Voor vier wegvakken zijn de intensiteiten bepaald. Afbeelding 1 geeft een
averzicht van de wegvakken.

Afbeelding 1
Wegvakken waarvoor de intensiteiten zijn bepaald

Vanuit de brongegevens zijn slechts de avondspitsintensiteiten beschikbaar.
Tijdens het maatgevend avondspitsuur wordt 7,.8% wvan het etmaalverkeer
afgewikkeld. De intensiteiten zijn daarom is met 12,8 vermenigvuldigd om tot
een etmaalcijfers voor de werkdag te komen.

Van Hemert BYMMER Sport- en leisure comiplex Trivium
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De intensiteiten in 2005 en 2010 zijn door interpolatie afgeleid van de cijfers in
2004 en 2015. De cijffers 2010 en 2015 betreft niet de autonome ontwikkeling
(de invuling conform het huidige bestemmingsplan), maar de situatie zonder
het Sport en Lelsurecomplex Trivium.

Tabel 1.7 Intensiteiten per wegvak per jaar (werkdag, zonder
voorgenomen activiteiten)

DHV B.V.

Tabel 1.8 Intensiteiten per wegvak per jaar (zaterdag, =zonder
voorgenomen activiteiten)

Wegvak 2004 2005 2010 2015
1 Bredaseweq_W 16931 17285 189115 20934
2 Qostpoort 21758 22350 25550 28709
3 Bredaseweq_0O 12823 13316 15779 18242
4 Lage Vaartkant 10873 11058 12222 13345

Wegvak 2004 2005 2010 2015
1 Bredaseweg W 18675 19077 21084 23091
2 Oostpoort 24000 24697 28182 3667
3 Bredasewsg_O 14144 14657 17405 20122
4 Lage Vaartkant 11994 12241 12481 14720

Het CBS heeft cijfers ten aanzien van het gemiddeld aantal verplaatsingen per
auto per weekdag. Aan de hand van deze cijffers is de verhouding tussen
verplaatsingen tijdens een werkdag en verplaatsingen fijdens een zaterdag
bepaald. 90,7% van het verkeer op een werkdag wikkelt zich gedurende een
zaterdag af. Tabel 1.8 geeft een overzicht van de intensiteiten per wegvak op
zaterdag.

“an Hemert B\/MER Spori- en leisure complex Trivium
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Voor het verkeer op het omliggende wegennet wordt aangenomen dat 6,7%
Zich tijdens het gemiddeld daguur en 0,7% tijdens het gemiddeld nachtuur
afwikkelt.

3. Verplaatsingen optellen bij de intensiteiten om een totaalbeeld te
verkrijgen

De verplaatsingen die gegenereerd worden door de voorgenomen activiteiten
moeten worden opgeteld bij het al aanwezige verkeer. Hiertoe moet een
aanname worden gemaakt van de herkomst van het verkeer. Afbeelding 2 geeft
de gehanteerde verdeling weer.

bijflage 1
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Afbeelding 2
Verdeling verkeer over het wegenn
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Onderstaande tabellen geven de resultaten van de berekeningen per wegvak.

Tabel 1.8
Berekening verkeer per wegvak (werkdag 2005)

Voorgenomen activiteiten ‘Bestaand’ verkeer Totaal verkeer
Wegvak Etmaal | Daguur | Nachtuur | Etmaal | Daguur | Machtuur | Etmaal | Daguur | Nachtuur
1 | Bredaseweg_W 480 3 3 19077 1278 134 19556 1309 137
2 | Oostpoort 959 61 6 24697 1655 173 25656 1716 175
3 | Bredaseweg_O 1435 92 9 14687 544 103 1612 1076 112
4 | Lage Vaartkant 160 10 1 12241 820 88 1240 830 ar
Tabel 1.10
Berekening verkeer per wegvak (werkdag 2010)

Voorgenomen activiteiten ‘Bestaand’ verkeer Totaal verkeer
Wegvak Etmaal | Daguur | Nachtuur | Etmaal | Daguur | Machtuur | Etmaal | Daguur | Nachtuur
1 | Bredaseweg_W 480 3 3 21084 1413 148 21564 1443 151
2 | Costpoort 959 61 6 28182 1883 167 26142 1850 203
3 | Bredaseweg_O 1439 92 9 17405 1166 122 18844 1258 131
4 | Lage Vaartkant 160 10 1 13481 903 94 13641 913 95
“an Hemert B\/MER Spori- en leisure complex Trivium bijflage 1
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Tabel 1.11

Berekening verkeer per wegvak (werkdag 2015)

Voorgenomen activiteiten ‘Bestaand’ verkeer Totaal verkeer
Wegvak Etmaal | Daguur | Nachtuur | Etmaal | Daguur | Nachtuur | Etmaal | Daguur | Nachtuur
1 | Bredaseweg_W 480 A 3 23091 1547 162 23571 1578 165
2 | Oostpoort 959 61 G 31667 2122 22 32627 2183 228
3 | Bredaseweg_O 1439 92 9 20122 1348 141 21561 1440 150
4 | Lage Vaartkant 160 10 1 14720 986 103 14880 996 104
Tabel 1.12

Berekening verkeer per wegvak (zaterdag 2005)

Voorgenomen activiteiten ‘Bestaand’ verkeer Totaal verkeer
Wegvak Etmaal | Daguur | Nachtuur | Etmaal | Daguur | Nachtuur | Etmaal | Daguur | Nachtuur
1 | Bredaseweg_W 715 46 4 17295 1159 121 18009 1205 126
2 | Cosfpoort 1429 92 9 22390 1500 157 23819 1592 166
3 | Bredaseweg_O 2144 137 13 13316 892 93 15459 1029 107
4 | Lage Vaarikant 233 15 1 110938 744 73 11336 759 79
bijlage 1
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Tabel 1.13
Berekening verkeer per wegvak (zaterdag 2010)
Voorgenomen activiteiten ‘Bestaand’ verkeer Totaal verkeer
Wegvak Etmaal | Daguur | Nachtuur | Etmaal | Daguur | Nachtuur | Etmaal | Daguur | Nachtuur
1 | Bredaseweg_W 715 46 4 19115 1281 134 19828 1326 138
2 | Cosfpoort 1429 92 9 25550 1712 179 26979 1803 138
3 | Bredaseweg_O 2144 137 13 15779 1057 110 17923 1194 124
4 | Lage Vaarikant 2338 15 1 12222 819 86 12460 834 g7
Tabel 1.14
Berekening verkeer per wegvak (zaterdag 2015)
Voorgenomen activiteiten ‘Bestaand’ verkeer Totaal verkeer
Wegvak Etmaal | Daguur | Nachtuur | Etmaal | Daguur | Nachtuur | Etmaal | Daguur | Nachtuur
1 | Bredaseweg_W 715 46 4 20934 1403 147 2165458 1448 151
2 | Cosfpoort 1429 92 9 28709 1924 201 30138 2015 210
3 | Bredaseweg_O 2144 137 13 18242 1222 128 20386 1359 141
4 | Lage Vaarikant 2338 15 1 13345 894 93 13583 909 95

“an Hemert B\/MER Spori- en leisure complex Trivium
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BIJLAGE 1A AANVULLEND ONDERZOEK VERKEER

Ten behoeve van de bepaling van het prognosejaar 2020 zZiin eveneens de
jaren 2005, 2010 en 2015 op nieuw doorgerekend. Een nieuwe run voor deze
jaren betekent een gernge awijking van voorgaande berekeningen. De
beschrijving van het onderdeel ‘mobiliteit’ en de resuitaten van geluid en lucht
zZijn gebaseerd op de uitkomsten van het “aanvullend onderzoek verkeer”

Deze bijlage beschrijft de afleiding van de verkeerscijfers voor het prognosejaar

2020 van de ontwikkeling van het Trivium in Etten-Leur conform het

bestemmingsplan “Parklaan-Oost” en conform het voorkeursalternatief. Dit

memo s een aanvulling op het memo “Milieuscan Trivium: verkeerscijfers

bestemmingsplan versus verkeerscijfers voorkeursaltematief” met kenmerk V-

0450 (d.d. 28 februari 2006), waarin de verkeerscijffers bepaald zijn voor de

jaren 2005, 2010 en 2015.

De afleiding van de verkeersciffers voor het jJaar 2020 is uitgevoerd in twee

stappen:

1) Bepaling van het totale aantal verplaatsingen van en naar Trivium
conform het bestemmingsplan en het voorkeursalternatief.

2) Bepalen intensiteiten op omliggend wegennet in het prognosejaar 2020

Deze stappen zijn hierna toegelicht.

1. Bepaling van het totale aantal verplaatsingen van en naar Trivium
conform het bestemmingsplan en het voorkeursalternatief.

Bij de bepaling van de verkeerscijfers voor het jaar 2020 is het uitgangspunt dat

de bezoekersaantallen van het Trivium tussen het jaar 2015 en 2020 niet zullen

foe- of afnemen. Dit betekent dat de bezoekersaantallen van het Trivium

overgenomen worden uit het memo “Milieuscan Trivium: verkeerscijfers

“Van Hemert BVIMER Sport- en leisure complex Trivium
MO-FPR20070083
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bestemmingsplan versus verkeerscijffers voorkeursalternatiel™ met kenmerk V-

0450. Hiema volgt een kort overzicht van de bezoekersaantallen van het

Trivium conform bestemmingsplan en voorkeursaltematief.

De bestaande gebiedsfuncties van het Trivium zijn McDonald's, Boerenbond,

Praxis, Disco en ROC. Het bestemmingsplan wikt af wvan het

voorkeursalternatief op de volgende functies:

- Meubel- en woningboulevard in  plaats van een Sport- en
leisurecomplex.

- 15.000 m* kantoren in plaats van 7000 m” kantoren.

- Hotel-restaurant in plaats van het Munnikencollege (VMBO-school).

Tabel 1A1 geeft voor het bestemmingsplan en het voorkeursalternatief het
aantal bezoekers van de te ontwikkelen gebiedsfuncties aan. De
bezoekersaantallen van de bestaande functies van het Trivium zijn niet in de
tabel opgenomen. Op basis van de mobiliteitsciffers van het Ceniraal Bureau
voor de Statistiek (CBS) zijn de jaarlijkse bezoekersaantallen omgerekend naar
het aantal autoverplaatsingen per jaar en per dag. Voor elke activiteit is aan de
hand van het motief (recreatief, zakelijk, werk, winkelen) een inschatting
gemaakt van het aandeel van de bezoekers dat per auto komt en de
gemiddelde autobezetting. Op basis van het aandeel autobezoekers en de
autobezetting zijn de bezoekersaantallen omgezet in autobezoeken per jaar.
et behulp van de verdeling van het verkeer naar motief over de weekdagen is
het aandeel van het autobezoeken bepaald per dag. Vervolgens zin de
autobezoeken  omgerekend  naar  autoverplaatsingen  (heen-  en

bijlage 1
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terugbeweging}_zz. Onderstaande tabel geefi de autoverplaatsingen van het
bestemmingsplan en het voorkeursalternatief weer.

2 voor een uitgebreide beschrijving van de bepaling van de verkeerscijfers wordt
verwezen naar de documenten “Milieuscan Trivium: verkeerscijffers” met kenmerk
“GOICBe/AmBNV-0235" (d.d. 30-01-2008) en “Miliruscan Trivium: verkeerscijfers
hestemmingsplan versus verkeerscijfers voorkeursalternatief’ V-0450 (d.d. 28-02-2006).

bijlage 1 “an Hemert BVIMER Sport- en leisure complex Trivium
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Bestemmingsplan

Aantal Aantal verplaatsingen
l}ezc?eken de Per jaar Per Per Per
. auto’s  per werkdag zaterdag | zondag

Functies Jaar
Meubel- en woninghoulevard | 241.071 482.143 1.343 2.328 204
Kantoren 83.110 166.221 500 173 64
Hotel-restaurant 60.968 121.835 0 580 52
Totaal nieuwe functies 385.149 770.299 2.272 3.000 320
Bestaande functies 4900 5100 500
Totaal 7172 8.190 820
Voorkeursalternatief

Aantal Aantal verplaatsingen

bezoekende o aar Per Per Per

. j‘aum 5oper werkdag zaterdag | zondag

Functies jaar
Sport- en Leisure 345 9492 691983 1.5449 2.382 2279
Kantoren 3BT 77.462 275 81 30
Munnikencollege (YMBO) 18.182 36.364 138 4 4
Totaal nieuwe functies 402 505 805.809 2012 2 AGT 2313
Bestaande functies 4800 5100 500
Totaal 6.912 7.566 2.812

“Van Hemert B'Y/MER Spori- en leisure complex Trivium
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Tabel 1A.1
Bezoekersaantallen  (exclusief bestaande
bestemmingsplan versus voorkeursalternatief

functies)
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per

jaar:
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Voo

Functies Bezoekers per jaar Funciies Bezoekers per jaar

Meubel- en woningboulevard 750000 | Sport- en Leisurs 875.000

Kantoren 103.000 | Kantoren 43.000

Hotel-restaurant 100.000 | Munnikencoliege 200.000
(VMBO)

Totaal 953.000 | Totaal 1.123.000

Tabel 1A.2
Omrekening bezoekende auto’s per jaar naar het aantal verplaatsingen per jaar en
per dag: bestemmingsplan en voorkeursalternatief

2, Bepalen intensiteiten op omliggend wegennet in het prognosejaar
2020

In het memo “Milieuscan Trivium™ met kenmerk V-0450 zijn op vier wegvakken
rond het Trivium de verkeersintensiteiten in 2005, 2010 en 2015 bepaald.
Afbeelding geeft een overzicht van deze wegvakken. De verkeersintensiteiten
in 2020 op deze vier wegvakken zijn bepaald door de autonome verkeerscijfers
van 2015 (zonder ontwikkeling Trivium) op te hogen met de autonome
verkeersgroei en vervolgens de verkeersgroei ten gevolge van de ontwikkeling
van het Trivium daarbij op te tellen. De autonome verkeersgroei bedraagt in
Nederand 1.4 procent per jaar conform mobiliteitscijffers van het CBS (zie
Afbeelding 1A.2)

bijlage 1
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Afbeelding 1A.1

Wegvakken waarvoor de intensiteit is bepaald
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Afbeelding 1A.2
Verkeersgroei tussen 2000 en 2020 op basis van het mobiliteitscijfers van het CBS
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De tabellen 143, 144 en 1A5 geven een overzicht van de intensiteiten per
wegvak op respectievelijk een werkdag, zaterdag en zondag voor de jaren
2004, 2005, 2010, 2015 en 2020. In de tabellen staan zowel de
intensiteitgegevens van het bestemmingsplan als de intensiteitgegevens van
het voorkeursalternatief.
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Tabel 1A.4 Intensiteiten per wegvak per etmaal op werkdagen

Tabel 1A.5 Intensiteiten per wegvak per etmaal op zaterdagen

Werkdag | Weg | Straatnaam Etmaalintensiteit Etmaalintensiteit

2004 1 Bredaseweg_W 18.233 19.155
2 Qostpoort 25.116 24.059
3 Bredaseweg_0O 15.817 15.583
4 Lage Vaartkant 12180 12154

2005 1 Bredaseweg_W 16.634 19.556
2 Qostpoort 25813 25.656
3 Bredaseweg_O 16.361 16.127
4 Lage Vaartkant 12427 12.401

2010 1 Bredaseweg_W 21642 21.564
2 Qostpoort 28298 29.142
3 Bredaseweg_0O 19.078 18.844
4 Lage Vaartkant 13.667 13.641

2015 1 Bredaseweg_W 23649 23.57T1
2 OCostpoort 32.783 32.627
3 Bredaseweqg_0O 21785 21561
4 Lage Vaartkant 14.906 14.880

2020 1 Bredaseweg_W 25.281 25.203
2 Qostpoort 35.021 34.865
3 Bredaseweg_0O 23217 2983
4 Lage Vaartkant 15 846 15.920

bijlage 1

_B-

Zaterdag | Weg | Straatnaam Etmaalintensiteit Etmaalintensiteit

vak bestemmingsplan | voorkeursalternatief
(BP) (VA)

2004 1 Bredaseweq_ W 17.833 17 645
2 Dostpoort 23.562 23187
3 Bredaseweqg_0O 15528 14 967
4 Lage Vaartkant 11.174 11.112
2005 1 Bredaseweq_ W 18187 18.009
Costpoort 24.194 23.819
3 Bredaseweq_0O 16.021 15459
4 Lage Vaartkant 11.399 11.336
2010 1 Bredaseweg_W 20.0186 19,328
Oostpoort 27.353 26.979
3 Bredaseweg_0O 18.484 17.923
4 Lage Vaarikant 12522 12 460
2015 1 Bredaseweq_ W 21.836 21649
Costpoort 30.513 30138
3 Bredaseweqg_0O 20.947 20386
4 Lage YVaartkant 13.646 13.583
2020 1 Bredaseweg W 23.316 23.128
Costpoort 32.542 32167
3 Bredaseweq_0O 22237 21675
4 Lage YVaartkant 14.589 14 526

“Wan Hemert BV/MER: Sport- en leisure complex Trivium
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Tabel 1A.6 Intensiteiten per wegvak per etmaal op zondagen

Zondag | Weg Straatnaam Etmaalintensiteit Etmaalintensiteit

vak Il)estemmingsp lan '-ltcln-:‘:rkeursalternati ef
(BP) (VA)

2004 1 Bredaseweg_W 9.663 10.261
2 Oostpoort 12.479 13.675
3 Bredaseweg_O 7511 9.304
4 Lage Vaartkant 6.179 6.378

2005 1 Bredaseweg_W 9.869 10.467
2 Oostpoort 12.837 14.033
3 Bredaseweg_0O 7.790 9583
4 Lage Vaartkant 6.306 6.506

2010 1 Bredaseweg_ W 10,888 11 456
2 Oostpoort 14.624 15.5820
3 Bredaseweg_O 9183 10977
4 Lage Vaartkant 6.042 LALY

2015 1 Bredaseweg_ W 11.628 12 525
2 Dostpoort 16.411 17.607
3 Bredaseweg_O 10.576 12.370
4 Lage Vaartkant 7.577 TITT

2020 1 Bredaseweg_W 12 764 13 362
2 Dostpoort 17.559 18.755
3 Bredaseweg_O 11.306 13089
4 Lage Vaartkant 8.111 8.310
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BIJLAGE 2 DEELONDERZOEK GELUID

Dit onderzoek richt zich op 2 onderdelen:

1. De invioed van de snelweg A58, Oostpoori, Bredaseweg, Lage
Vaartkant en het TRIVIUM in de huidige situatie de situatie bij
autonome ontwikkeling en bij het voorkeursalternatief.

2. De toetsing aan de wettelijke grenswaarden in verband met de aanleg
van een verkeerslichteninstallatie op het kruispunt Parklaan- Lage
Waartkant.

1 DE WET GELUIDHINDER EN HET PLANGEBIED

1.1 Zonering

In de Wet geluidhinder is bepaald dat elke weg van rechiswege een zone heeft.
Een zone is in feite het akoestisch aandachtsgebied waarbinnen de regels van de
Wet geluidhinder van toepassing zijn.

De geluidszone ligt altijd aan weerszijden van de weg. De grootte van deze zone
is voor de verschillende situaties afhankelijk van het aantal rijstroken en de ligging
in stedelijk dan wel buitenstedelijk gebied. Als buitenstedelijk gebied wordt
aangemerkt het gebied buiten de bebouwde kom, alsmede het gebied binnen de
bebouwde kom voor zover liggend binnen de zone langs een autoweg of
autosnelweg als bedoeld in het Reglement verkeersregels en verkeerstekens.

Het stedelijk gebied is het complement hiervan. De zonebreedtes zin in de
volgende tabel opgenomen.

bijlage 2

.

Tabel 1 Overzicht zonebreedten

Aantal rijstroken Zonebreedie"

Stedelijk gebied Burtenstedelijk gebied

5 of meer 350 600
Jof4 330 400
1of2 200 250

']géén zone bij wegen die gelegen zijn binnen een als woonerf aangeduid gebied;
alsmede bij wegen waarvoor een maximumsnelheid van 30 km per uur geldt.

De AS8 ligt in buitenstedelijk gebied en heeft 4 rijstroken, dit leidt tot een zone
van 400 meter. Voor de locale wegen is er sprake van een stedelijke situatie
met 2 rijstroken en deze wegen hebben derhalve een zone van 200 meter.

De maximum snelheid op de ontsluitingsweg TRIVIUM zal 30 km/uur bedragen
en daarmee zal de weg van een geluidszone zijn uitgesloten.

1.2 Het wettelijk kader en het plangebied

In de Wet geluidhinder zijn wvoor geluidgevoelige bestemmingen
grenswaarden opgenomen. Geluidgevoelige bestemmingen zijn
woningen, woonwagenterreinen, scholen en ziekenhuizen. Voor deze
bestemmingen geldt een algemene voorkeursgrenswaarde van 48 dB.
Wanneer blijkt dat hier niet aan voldaan kan worden, kunnen hogere
waarden als toelaathaar worden vastgesteld.
In de Wet geluidhinder is ook aangegeven op welke momenten toetsing
aan deze grenswaarden plaatsvindt. Deze momenten zijn:

* gpname van nieuwe geluidgevoelige bestemmingen in een

bestemmingsplan
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* opname van nieuwe gezoneerde wegen in  een
bestemmingsplan
+ (fysieke) wijzigingen aan bestaande wegen
+ uitvoering van geluidsanenng bi) woningen die daarvoor zijn
aangemeld bij de Minister van YROM

In de voorgenomen activiteit gaat het uitsluitend om de realisatie van niet
geluidgevoelige objecten. Op de nieuwe weg die over het Trivium wordt
aangelegd zal een maximum snelheid gelden van 30 km/uur waardoar
deze weg geen geluidzone zal hebben.
In het kader van dit plan zal de rotonde Parklaan-Lage Vaartkant worden
vervangen door een kruispunt met een verkeerslichteninstallatie. Dit
wordt gezien als een wijziging aan een bestaande weg en hierop zijn
derhalve de regels en grenswaarden van de Wet geluidhinder van
toepassing.
Gezien het bovenstaande zal alleen voor de wijziging van de
rotonde in een kruispunt met een verkeerregelinstallatie een
toetsing aan de grenswaarden van de Wet geluidhinder moeten
plaatsvinden. De effecten in verband met andere veranderingen
(wijzigingen in verkeersintensiteit, wijziging in afschermende en
reflecterende gebouwen) worden niet getoetst aan grenswaarden.
In het volgende zijn de regels en grenswaarden voor de wijziging aan de
bestaande Parklaan/Lage Vaartkant globaal uiteengezet.

Bij een wijziging van een bestaande weg vindt alleen toetsing aan de
grenswaarden plaats als er sprake is wvan ‘reconstructie” zoals
gedefinieerd in artikel 1 van de Wet geluidhinder.

Deze definitie komt er op neer dat er pas sprake is van reconstructie als
de toekomstige geluidbelasting tenminste 2 dB hoger is dan de
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voorkeursgrenswaarde. Deze voorkeursgrenswaarde wordt gevormd
door de laagste van de volgende twee waarden:

+ de heersende geluidbelasting

* de (eventueel) in het verleden vastgestelde geluidbelasting
Daarbij wordt een vergelijking gemaakt tussen de situatie &&n jaar voor
de realisatie van de wijziging en 10 jaar na het gereedkomen van de
wijziging. Een geluidbelasting van 48 dB is te alle tijde toelaatbaar.
Wanneer blijkt dat deze voorkeursgrenswaarde wordt overschreden, en
geluidbeperkende maatregelen zijn niet mogelijk of hebben niet
voldoende effect, kan een hogere maximaal toelaatbare geluidbelasting
worden vastgestield. Deze waarde kan maximaal 5 dB hoger zijn dan de
voorkeursgrenswaarde. De hogere waarde wordt in dit geval, waar het
gaat om een gemeentelijke weg, vastgesteld door het college van
Burgemeester en Wethouders.

1.3 Te onderzochte effecten

Het effect van het voorkeursalternatief is in beeld gebracht door de
geluidbelastingen van de omliggende geluidgevoelige bestemmingen zoals
woningen en scholen te vergelijken met de geluidbelastingen die zich zullen
voordoen bij autonome ontwikkelingen. Hierbij is zowel de totale geluidbelasting
vanwege  wegverkeer (de  geluidbelasting wvan de A58, de
Bredaseweg/Parklaan, Lage Vaartkant, de OQostpoort en ontsluitingsweg van
TRIVIUM zijn bij elkaar opgeteld) als de geluidbelasting van de afzonderlijke
wegen in beschouwing genomen.

bijlage 2
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2 REKENMETHODE GELUID

De berekeningen zijn uitgevoerd conform Standaardrekenmethode Il van
bijlage Il van het Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006.

2.1 Aftrek ex. artikel 110g Wet geluidhinder

Krachtens artikel 110g van de Wet geluidhinder mag de berskende
geluidbelasting met een waarde worden verminderd alvorens de toetsing aan
de grenswaarden plaatsvindt. Voor wegen waarop 70 km per uur of meer wordt
gereden geldt een afirek van 2 dB. Voor wegen met een snelheid lager dan 70
km per uur geldt een aftrek van 5 dB. Op de Costpoort bedraagt de snelheid
deels B0 km/h en deels 50 km/h. Voor de ROC wordt derhalve een aftrek
gehanteerd van 2 dB. terwijl voor de VMBQ een aftrek van 5 dB wordt
gehanteerd. Op de overige wegen wordi eveneens de aftrek van 5 dB
gehanteerd. Voor de A58 wordt esn aftrek van 2 dB gehanteerd.

Op de in dit rapport vermelde waarden js deze aftrek alleen toegepast bif de
toetsing van de aanleg van het kruispunt met verkeersfichteninstallatie aan de
grenswaarden van de Wet geluidhinder. Bij het bepalen van de effecten op de
fotale gelwidbelasting en de geluidbelastingen van de wegen afzonderlijk is
deze afirek niet toegepast.

2.2 Verkeersintensiteiten

In de Wet geluidninder wordt voor de etmaalwaarde van het equivalente
geluidniveau de hoogste van de De geluidbelasting wordt uitgedrukt in het
“equivalente geluidniveau” uitgedrukt in dB (decibel). Dit is het gemiddelde van
de in de tijd wisselende niveaus over een hepaalde periode.

bijlage 2
0=

In de Wet geluidhinder zijn de normen opgenomen als “Lden™, deze wordt
bepaald door een gewogen gemiddelde te bepalen over de perioden van het
etmaal. Deze perioden zijn:

« dagperiode (07.00-19.00 uur)

+ avondperiode (19.00-23.00 uur)

= nachiperiode (23.00-07.00 uur)

Voor de avondperiode wordt een teeslag in rekening gebracht van 5 dB en voor
de nachtpernode een toeslag van 10 dB. Voor de VIMBO school is de dagperiode
maatgevend.

De verkeersintensiteiten op de A58 zijn afkomstig van het Rijkswaterstaat Noord-
Brabant. Het onderzoek is, conform het Reken- en meetvoorschrift geluidhinder
2006, gebaseerd op de gemiddelde weekdag. In bijlage 1 zijn de
etmaalintensiteiten van het onderliggend wegennet opgenomen. De verdeling
van deze intensiteit over de dag-, avond- en nachiperiode en over de
verschillende motorvoertuigcategorieén is ontleend aan de intensiteiten van
2005. Deze zijn gecontroleerd door de gemeente Etten-Leur. De cijfers wijken
nagenoeg niet af van de door de gemeente Etten-Leur uitgevoerde tellingen in
2006. De verdeling over de motorvoeriuigcategorieén voor de avondperiode is
niet bekend. Hiervoor is uitgegaan van dezelfde percentages zoals deze gelden
voor de dagperiode.

In de volgende tabellen zijn de in het computermodel ingevoerde uurintensiteiten
per voertuigcategore weergegeven.
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Tabel 4 Daguurintensiteiten in de Autonome ontwikkeling 2020

Tabel 5 Avonduurintensiteiten in de Autonome ontwikkeling

DHV B.V.

Wegvak Voeruigverdeling in aantal mvtiuur
{Daguurintensiteit)
Lichte Middelzware Zware mvt
mvt myt

Bredaseweg west per wegvak 1366.4 759 759
Oostpoort 1893.6 1052 1052
Bredaseweg oost per wegvak 12581 69.9 69.9
Lage vaardant 8319 614 520
TRIVIUM 2002 111 111
Afnt Pijksweg A58 (oost-west) 5121 284 284
Oprit Byksweg A58 (oost-west) 2382 13.3 13.3
Rijksweg A58 46357 3244 2721
Rijksweg A58 (west-oost) 653.1 36.3 363
Afnt Bajksweg ASE (west-oost} 2575 14.3 143

Van Hemert BY/MER. Spori- en leisure complex Trivium
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Wegvak Voernuigverdeling in aantal mvtiuur
(Avonduurintensiteit)

Lichte Middelzware Zware mvt

mvt mvi
Bredaseweg west per wegvak 3028 218 218
Oostpoort 546.4 40.4 342
Bredaseweg oost per wegvak 361.7 20.1 201
Lage vaartkant 3485 184 15.5
TRIVIUM 576 32 3.2
Afrt Pajkswez A58 (oost-west) 260.7 145 145
Oprit Rijkswez A53 {oost-west) 121.8 G.8 6.8
Eijksweg A58 2364 165.4 138.7
Bijksweg A58 (west-oost) 3325 18.5 185
Afnit Ryjkswez A58 {west-oost) 1311 3 7.3

biflage 2
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Tabel 6 Nachtuurintensiteiten in de Autonome ontwikkeling

Tabel 7 Daguurintensiteiten in het Voorkeursalternatief

Wegvak

Voeruigverdeling in aantal mvtiuur

{Machtuurintensiteit)

Lichte Middelzware Zware mvt
mvt mvt
Bredaseweg west per wegvak 178.6 6.6 28
Oostpoort 2476 91 a9
Bredaseweg oost per wegvak 16545 6.1 26
Lage vaarkant 1223 45 18
TRIVIUM 262 1.0 10
Afnt Pijksweg A58 {oost-west) 66.9 25 11
Oprit Byksweg A58 (oost-west) 33 12 05
Rijksweg A58 TS 55.9 60.0
Rijksweg A58 (west-oost) 854 k| 1.3
Afnt Bajksweg ASE (west-oost} 337 1.2 05

Wegvak Voernuigverdeling in aantal mytiuur
(Daguurintensiteit)
Lichte Middelzware Zware mvt
mvt mvi

Bredaseweg west per wegvak 1361.1 756 75.6
Olostpoort 1894 .0 105.2 1052
Bredaseweg oost per wegvak 12586 69.9 69.9
Lage vaarthant 831.9 61.5 52.0
TRIVIUM 2004 12 1.2

Afnt Rijkswez A8 (oost-west) 5121 284 284
Opnit Rijkswes ASE (oost-west) 2392 13.3 133
Eijksweg A58 (post —west) 46357 3244 2721
Oprnt Byksweg A38 (west-oost) 6531 36.3 383
Afnt Ryjkswez A58 {west-oo0st) 2575 143 143

bijffage 2
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Tabel 8 Avonduurintensiteiten in het Voorkeursalternatief

Tabel 9 Nachtuurintensiteiten in het Voorkeursalternatief

DHV B.V.

Wegvak Voeruigverdeling in aantal mvtiuur
(Avonduurintensiteit)
Lichte Middelzware Zware mvt
mvt myt

Bredaseweg west per wegvak 3913 217 217
Oostpoort 546.5 40.4 4.2
Bredaseweg oost per wegvak 361.8 201 201
Lage vaardant 2485 154 15.5
TRIVIUM 578 34 34
Afnt Pijkswegz ASS (oost-west) 260.7 145 145
Oprit Byksweg A58 (oost-west) 121.8 6.8 6.5
Bnksweg A58 Gwest-oost) 2364 1654 1387
Crpnt Biksweg A58 (west-oost) 3325 185 18.5
Afnt Bajksweg ASE (west-oost} 1311 73 7.3

Van Hemert BY/MER. Spori- en leisure complex Trivium
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Wegvak Voernuigverdeling in aantal mvtiuur
(MNachiuurintensiteit)
Lichte Middelzware Zware mvt
mvt mvi

Bredaseweg west per wegvak 177.9 €6 28
Oostpoort 2476 8.1 39
Bredaseweg oost per wegvak 164.5 6.1 26
Lage vaartkant 122.3 45 19
TRIVIUM 264 12 1.2
Afrt Pajkswez A58 (oost-west) 66.9 25 1.1

Oprit Rijkswez A53 {oost-west) 313 12 05
Eijksweg ASE (west-oost) T17.5 55.8 60.0
Opmt Ryksweg A58 (west-oost) 854 34 13
Afnit Ryjkswez A58 {west-oost) 337 1.2 5

biflage 2
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2.3 Snelheid

De maximum snelheid op de lokale wegen bedraagt 50 km/uur, en gedeeltelijk
80 km/h uur op de Oostpoort. Voor de A58 is in het rekenmaodel een snelheid
aangehouden van 115 km/uur voor lichte motorvoertuigen en 90 km/uur voor
middelzware en zware motorvoertuigen.

2.4 Verharding

“oor de verharding van de A58 is uifgegaan van enkellaags zeer open asfalt
beton (zoab). Voor de lokale wegen is uitgegaan van dichtasfaltbeton (dab).

2.5 Kruispunttoeslag

Woor de met verkeerslichten geregelde kruispunten en rotondes is, conform het
Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006, een toeslag in rekening gebracht
in verband met het optrekkend en afremmend verkeer.

2.6 Geluidschermen en overige afschermingen

Bij de berekeningen is rekening gehouden met de geluidwal bij de ASS.

De gebouwen zijn als reflecterende en afschermende objecten in de
berekening ingevoerd. Dit houdt in dat, voor de situatiz bij autonome
ontwikkelingen en in het voorkeursalternatief, ten opzichte van de AS8 is
rekening gehouden met afschermende werking van de geprojecteerde
gebouwen en ten opzichte van de Bredaseweg/Parklaan de reflectie van het
geluid tegen deze gebouwen in rekening is gebracht.

bijlage 2
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2.7 Omgevingskenmerken

De ligging van de wegen en bestaande bebouwing is ontleend aan een het
geonoise bestand dat reeds eerder voor het project “Verkeersstudie
outletcentre Eften-Leur” is gebruikt. Voor de toekomstige situatie hebben wij
gebruikt gemaakt van de Autocad tekening BVHO3I55A.dwg die de gemeente
ter beschikking heeft gesteld. De school heeft een bouwhoogte van ca. 12
meter en de woningen hebben een hoogte van 8 meter. De geluidbelasting op
de school is berekend op een waarneemhoogte van 1.5, 4.5 en 7.5 meter. De
woningen zijn berekend op een waameemhoogte van 1.5 en 4.5 meter.

3 REKENRESULTATEN GELUID

3.1 Huidige situatie en situatie bij autonome ontwikkelingen

In bijlage 1 bij deze bijlage zijn de geluidbelastingen per gebouw en per bron
vermeld. In de laatste twee kolomen zijn de gecumuleerde waarden voor de
huidige situatie en de situatie bij autonome ontwikkelingen vermeld.

Uit deze tabel blijkt het volgende:

A58

Als gevolg van de autonome toename van de verkeersintensiteit, zou de
geluidbelasting met ca. 1.5 dB toenemen. Per saldo is de toename bij de
woningen aan de Zwaan en de Steenloper iets lager. Dit wordt veroorzaakt
door de afschermende werking van de gebouwen die ook bij autonome
ontwikkelingen op het TRIVIUM zouden worden gebouwd.
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Bredaseweg/Parklaan

Als gevolg van de autonome toename van de verkeersintensiteit zal de
geluidbelasting met ca. 1 dB toenemen. De toename is echter bij de woningen
aan de Zwaan ca. 2 dB. De exfra toename is een gevolg van reflecties tegen de
YMBO-school en tegen de gebouwen die ook bij autonome ontwikkelingen op
het terrein zouden worden gebouwd.

Bij] het ROC zijn de geluidbelasting lager en dit is een gevolg van de
afschermende werking van de VIMBO-school.

Lage Vaartkant

De geluidbelasting vanwege de Lage Vaartkant zal bij autonome
ontwikkelingen ten opzichte van de huidige situatie bij de woningen aan de
Zwaan met ca. 1 dB toenemen. Dit is een gevolg van de verwachie autonome
groei van het verkeer.

Qostpoort

Cok vanwege de Oostpoort neemt de geluidbelasting als gevolg van de
autonome groei van het verkeer met ca. 1 dB toe. Bij de geluidgevoelige
bestemmingen die worden afgeschermd door de WMBO-school is er echter
sprake van een afname van de geluidbelasting.

Trivium

In de situatie bij autonome ontwikkelingen wordt een nieuwe weg over het
TRIVIUM-terrein aangelegd. De geluidbelastingen vanwege deze weg zin
vermeld in bilage 2 van deze bijlage. De geluidemissie van deze weg is
zodanig laag dat de geluidbelastingen buiten het TRIVIUM-gebied geen
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bijdrage leveren in de gecumuleerde geluidbelasting. Alleen bij de YMBO-
school op het terrein is de geluidbelasting relevant.

Gecumuleerde geluidbelasting

In de laatste twee Kkolommen wvan bilage 1 zijn de gecumuleerde
geluidbelastingen voor de huidige situatie en de situatie bij autonome
ontwikkelingen naast elkaar gezet.

Hieruit blijkt dat als gevolg van de hierboven geschetste effecten de totale
geluidbelasting bij de woningen aan de Zwaan met 1 dB zal gaan toenemen. Bij
het ROC is de toename, afhankelijk van het punt aan de gevel 14 2 dB. Op
sommige punten is hier sprake van een afname als gevolgy van de
afschermende werking van de VMBO-school.

3.2  Voorkeursalternatief

In bijlage 2 bij deze bijlage zijn de geluidbelastingen per gebouw en per bron
vermeld. In de laatste twee kolomen zijn de gecumuleerde waarden voor de
situatie bij autonome ontwikkelingen en bij het voorkeursalternatief vermeld.

In het voorkeursalternatief en in de siuatie bij autonome ontwikkelingen, zijn de
verkeersgegevens van de A58 indentiek. Ook de ruimteljke gegevens
(gebouwen) zijn in deze alternatieven niet afwijkend. Ook de geluidbelastingen
zijn derhalve gelijk. De geluidbelastingen vanwege de A58 zijn derhalve in de
tabel achterwege gelaten.

Uit deze tabel blijkt het volgende:

hijlage 2
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Bredaseweg/Parklaan

In het voorkeursalternatief is de verkeersintensiteit nagenoeg gelijk aan de
verkeersintensiteit in de situatie bij autonome ontwikkelingen. De rotonde bij de
kruising van de Parklaan en de Lage Vaarkant wordt wel vervangen door een
kruising met verkeerslichten (de wettelijke consequenties hiervan zijn in de
volgende paragraaf ingeschat). Als gevolg van deze wijzigingen verandert de
geluidbelasting niet of nauwelijks.

Lage Vaartkant

Cok bi] de Lage Vaartkant veranderen de verkeersgegeven in het VKA niet ten
opzichte van de situatie bij autonome onwikkelingen. Ook met de invioed van
de vervanging van de rotonde door een kruising met verkeerslichten verandert
de geluidbelasting niet.

Qostpoort
In het voorkeursalterantief is verkeersintensitetit iets lager maar dat verschil is
zodanig dat de geluidbelasting hetzelfde blijft.

Trivium

De verkeersintensiteit op deze weqg is in het voorkeursalternatief vrijwel gelijk
aan de situatie bij autonome ontwikkelingen. Ook hier geldt derhalve dat de
bijdrage buiten het TRIVIUM-terrein nihil is.

Gecumuleerde geluidbelasting

In de laatste twee kolommen van bilage 2 zijn de gecumuleerde
geluidbelastingen voor de situatie bij autonome ontwikkelingen en voor het
voorkeursalternatief naast elkaar gezet.

0
[}
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Hieruit blijkt dat er geen verschillen zijn tussen de situatie bij autonome
ontwikkelingen en het voorkeursalternatief. Alleen na afronding kunnen er
verschillen van 1 dB ontstaan.

3.3 Reconstructie verkeersplein TRIVIUM

In het geluidsonderzoek is uitgegaan van verkeerssituatie met het huidige
verkeersplein nabij het TRIVIUM. Inmiddels is in verband met de
verkeersdrukte besloten tot een reconstructie van het verkeersplein tot een
kruispunt, waarbij een verkeersregelinstallatie wordt toegepast. In paragraaf 1.2
van deze bijlage is aangegeven dat hierop de Wet geluidhinder van toepassing
is. In verband hiermee is in het kader van dit onderzoek een globale toetsing
aan de grenswaarden uitgevoerd. Het betreft hier een globale toetsing omdat
het ontwerp van de wijziging van het kruispunt nog niet definitief is. Zo is de
vormgeving nog niet precies bekend en bovendien is nog niet bekend tot
hoever de wijzigingen zich langs het fracé van de wegen uitstrekken. Daarmee
kan ook nog niet exact het invioedsgebied van de reconstructie worden
aangegeven. In dit globale onderzoek is ervan uitgegaan dat de wijzigingen
zich over het gehele wegvak van de Parklaan (tussen de Oostpoort en de Lage
Vaartkant) voordoen. In bijlage 3 zijn de geluidbelastingen van de huidige
situatie (die de grenswaarden vormen) naast de geluidbelastingen bij autonome
ontwikkelingen en bij het voorkeursalternatief gezet. Hierbij is de de wettelijke
aftrek ex. artikel 110g van de Wet geluidhinder in rekening gebracht. Daarmee
Zijn de geluidbelastingen 5 dB lager dan in de bijlagen 1 en 2. Uit deze tabel
blijkt dat bij de meeste woningen de grenswaarde wordt gevormd door de
ondergrens van 48 dB. Op de hogere verdiepingen vormt de heersende
geluidbelasting de grenswaarde.
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Uit de tabel blijkt dat bij de situaties waar de heersende waarde de
grenswaarde vormt, de geluidbelasting ten opzichte van deze waarde met 2 dB
toeneemt. Daarmee is er naar de definitie in de Wet geluidhinder sprake van
reconstructie. De voorkeursgrenswaarde wordt met 2 dB overschreden. De
gemeente zal middels een akoestisch onderzosk moeten nagaan welke
maatregelen er mogelik zijn om deze overschrijding teniet te doen. De
toepassing van een geluidarm asfalt zou bijvoorbeeld in deze reductie kunnen
voorzien. Een dergelijke verharding is echter minder goed toepasbaar op
kruisingsviakken.

Cok voor de Lage Vaartkant is een toets aan de grenswaarden uitgevoerd. De
resultaten zijn opgenomen in bijlage 4. Hieruit blijkt dat de toename bij deze
weg minder is dan 2 dB. Er is derhalve geen sprake van reconstructie en een
maatregelenonderzoek blijft achterwege.

4 CONCLUSIE

De geluidsberekeningen zijn uitgevoerd voor de huidige situatie, de autonome
situatie en het voorkeursalternatief. In de autonome ontwikkeling blijkt dat de
gecumuleerde geluidbelasting van alle bronnen tezamen met maximaal 1 dB
foeneemt. Dit is met name een gevolg van de tfoename van de
verkeersintensiteit maar ook reflecties van het geluid tegen nog e bouwen
gebouwen spelen een rol. De geluidbelasting vanwege de A58 neemt op
sommige punten iets af door de afschermende werking van van deze
gebouwen. De geluidbelastingen bij het voorkeursalternatief  zijn vrijwel gelijk
aan de geluidbelastingen bij autonome ontwikkeling.
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De voorgenomen wijziging van het verkeersplein tot een kruispunt met VRI leidt
voor de Parklaan tot een toename van de geluidbelasting met 2 dB. Er is
hiermee sprake van reconstructie en een toetsing aan de grenswaarden is dan
ook noodzakelifk. Er zal aan de hand van het definitieve ontwerp van deze
wijziging een akoestisch onderzoek moeten worden uitgevoerd waarin wordt
onderzocht welke maatregelen kunnen worden getroffen om de overschrijding
weg te nemen.

bijlage 2
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BIJLAGE 3 DEELONDERZOEK LUCHT

1 INLEIDING

Beleid en Wettelijk kader

Wet luchtkwaliteit basis voor toetsing Nederlandse plannen

De MNederlandse wet- en regelgeving voor luchtkwaliteit in de buitenlucht, is
opgenomen in de Wet luchtkwaliteit (WIk) middels de Wet van 11 okicber 2007
tot wijziging van de Wet milieubeheer (luchtkwaliteitseisen) (Sth 414, 2007). Dit
is de Mederlandse implementatie van de EU-richtijnen voor luchtkwaliteit.
Daamaast bestaat het Besluit niet in betekenende mate bijdragen (SiB 440,
2007) en een aantal Ministeriele Regelingen: Regeling niet in betekenende
mate bijdragen (SC 218, 2007), Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007 (Rbl)
(SC 220, 2007} en de Regeling projectsaldering luchtkwaliteit 2007 (SC 218,
2007). Verder zijn nog in voorbereiding een ANMVB Gevoelige bestemmingen,
een Regeling gebiedsafbakening (NSL) en een Smogregelen.

Op basis van de WIk zijn plannen die niet in betekenende mate (nibm)
bijdragen aan een verslechtering van de luchtkwaliteit vrijgesteld van toetsing.
Plannen die wel in betekenende mate bijdragen meeten individueel getoetst
worden aan de WIK. Vanaf het moment van inwerkingtreding van het Nationaal
Samenwerkingsprogramma  Luchtkwaliteit (N3SL) kan er ook op
programmaniveau getoetst worden. Maar alle waarschijnlijkheid zal het NSL
vanaf 2002 in werking treden.

Bifdragen “niet in betekende mate”
Plannen die nibm bijdragen aan een verslechtering van de luchtkwaliteit.
kunnen in overschrijdingssituaties conform de WIk foch gerealiseerd worden
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(WIk: art. 5.16, Iid 1 sub c). Hiervoor wordt een tijdelijke grens23 gehanteerd
van 1% van de jaargemiddelde grenswaarde voor stikstofdioxide (NO2) en
fiinstof (PM10). Dit betekent dat planbijdragen aan de jaargemiddelde
concentraties NO2 en PM10 van maximaal 04 pg/'m® boven de grenswaarde
zijn toegestaan. In de Regeling niet in betekenende mate bijdragen is voor
verschillende categorieen projecten (woningen, kantoren. landbouwinrichtingen
en spoorwvegemplacementen) de kwantitatieve projectomvang voor het voldoen
aan nibm benoemd. Wanneer een plan binnen een dergelijke projectomvang
valt. is het vrijgesteld van toetsing en kan het zonder meer gerealiseerd
worden. Wanneer een plan niet binnen een benoemde projectomvang valt, kan
het alsnog als nibm opgeveerd worden. Er moet dan aannemelijk gemaakt
worden dat de bijdrage van het plan kleiner is dan 0,4 pg/m®. Een plan is dan
vrijgesteld van toetsing.

Toetsing op individueel projeciniveat

Plannen waarvan niet aannemelijk gemaakt kan worden dat ze nibm zijn,
moeten individueel getoetst worden aan de Wik, Wanneer de grenswaarden en
plandrempels uit de Wm worden overschreden op een locatie, zijn maatregelen
vereist. Bij een lichte verslechtering is compensatie met een maatregel mogelijk
via de saldobenadering (WIik; art. 5.16, lid 1 sub b2). De eisen die aan de
saldering gesteld worden zijn opgenomen in de Regeling projectsaldering
luchtkwaliteit 2007.

Verwachte ontwikkelingen regelgeving luchtkwaliteit
Europese regelgeving

= De tijdelijke grens geldt totdat het NSL definitief is vastgesteld, naar alle
waarschijnlijkheid in 2009, Vanaf inwerkingtreding van het NSL wordt esn grens van 3%
gehanteerd.
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Eind november 2007 is er Europese overeenstemming bereikt over een nieuwe
richtlijn met betrekking tot luchtkwaliteit. Het gevolg van deze overeenstemming
is dat Nederland uitstel kan verkrijgen voor het voldoen aan de normen voor
fijnstof (PMyg) tot 2011 en stikstofdioxide (NO-) tot 2015.

Daamaast worden er met de nieuwe richiljn normen voor de fijnstof fractie
PMas ingesteld. Vanaf 2015 geldt er voor PMas een grenswaarde voor de
jaargemiddelde grenswaarde van 25 pg/m®. Daarnaast moeten de
achtergrondconcentraties van PMgs in 2015 voldoen aan een grenswaarde van
20 pg.fmg. De huidige verwachting is dat de Europese richtlijn in mei 2008 van
kracht zal zijn.

Nederlandse regelgeving

De Nederlandse wet- en regelgeving wordt aangepast op basis van de nieuwe
Europese richtlijn. De huidige verwachting is dat begin 2009 de nieuwe
Nederlandse wet- en regelgeving gereed zal zijn. Dan kan ook het NSL in
werking treden.

Momenteel is er een Algemene Maatregel van Bestuur (AMvB) in voorbereiding
met betrekking tot gevoelige bestemmingen. Met deze AMVE wordt beoogd om
te voorkomen dat er gevoelige bestemmingen in overschrijdingssituaties langs
drukke wegen ontwikkeld worden. In dergelijke situaties mag het aantal
blootgestelde personen met een verhoogde gevoeligheid voor de concentraties
van de relevante stoffen niet toenemen. Mog niet duidelijk is wanneer de AMvVE
in werking treedt en welke bestemmingen daarin als gevoelig zullen worden
aangemerkt. Maar alle waarschijnlijkheid zullen scholen, kinderdagverblijven,
bejaarden- en verzorgingshuizen als gevoelige bestemmingen aangemerkt
worden. De minister van VROM stuurt erop aan dat nieuwe scholen,
kinderdagverblijven en verpleeghuizen op overschrijdingslocaties voortaan op
minimaal 100 m. vanaf snelwegen en minimaal 50 m. vanaf provinciale wegen
moeten worden gebouwd.

bijlage 3
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Verder is er een regeling ten aanzien van smog in voorbereiding, waarin voor
normen voor piekconcentraties worden opgenomen. Tensloftte wordt vanuit het
kader van het NSL een regeling ten aanzien van gebiedsafbakening opgesteld.
In de regeling wordt onder andere aangegeven binnen welke zones ruimtelijke
ontwikkelingen en maatregelen onderling verdisconteerd dienen te worden.

Bijdrage van natuurfijke bronnen

Concenfraties die zich van nature in de lucht bevinden en die niet schadelijk zijn
voor de gezondheid van de mens en haar milieu, worden bij het beoordelen van
de luchtkwaliteit voor zwevende deeltjes (PMag) buiten beschouwing gelaten. Er
is voor de fractie fijn stof afkomstig van zeezout in de Regeling beoordeling
luchtkwaliteit per gemeente een reductie vastgesteld voor de jaargemiddelde
concentraties en het etmaalgemiddelde aantal dagen overschrijding. Er is
sprake van een correctie achteraf van gemeten en berekende waarden.

Een vergelijkbare correctiebepaling geldt met betrekking tot concentraties van
fijn stof die worden vercorzaakt door overige natuurlijke bronnen. Welke
bronnen en reducties dit betreft is nog niet bekend.

Toetsingskader

In de WIk zijn normen (grenswaarden, plandrempels en alarmdrempelsz“} voor
concentraties van stoffen in de buitenlucht opgenomen. De Wet geeft normen
voor zeven stoffen, te weten zwaveldioxide (SO;), stikstofdioxide (NOg),
stikstofoxiden (NOy), zwevende deelijes (fijn stof, afgekort PMig), benzeen

(CgHg), koolmonoxide (CO) en lood (Pb).

2“ Alarmdrempels zijn hedoeld voor acute overschrijdingssituaties (b.v door calamiteiten
of meteo-omstandigheden en dus niet relevant bij toetsing van plannen of ontwikkelingen
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De grenswaarden uit de Wm die gelden in 2007 en 2010, zijn in tabel 27
opgenomen. De concentraties van stikstofdioxide (NOz) en fijn stof (PMyg) Zijn in
de Nederlandse situatie het meest kritisch ten opzichte van de grenswaarden

Naast een toetsing van de jaargemiddelde toetsingswaarde is er sprake van
een toetsing van een termijngemiddelde waarde die een aantal maal per jaar
mag worden overschreden. Voor stikstofdioxide ligt de jaargemiddelde waarde
veefal kritischer dan de wuurgemiddelde waarde. Het uurgemiddelde
stikstofdioxide wordt in de Nederlandse situatie nauwelijks overschreden. Voor
fijn stof is echter de etmaalgemiddelde foetsingswaarde kritischer dan de
jaargemiddelde toetsingswaarde.

Tabel 27. Toetsingskader op basis van de WIk

Stof Plandrempel Grenswaarde Toetsingsperiode
2009
N2 42 40 pgim? | Jaargemiddelde
(stikstofdioxide) | pg/m?® )
210 200 pginy?® | Uurgemiddelden, mag max. 18x per
pginy® ] kalenderiaar overschraden worden @
co n.v.t. 10.000 po/m® | 8 uurgemiddelde
(kooimonoxide )
CeHe 6 5 pg/m? | Jaargemiddelds
henzean) pgim? 1
504 n.v.t 125 pgfm? | 24 uurgemiddelden, mag max. 3x per
(zwaveldioxide) kalenderjaar overschreden worden
PMig nyt 40 pg/m® | Jaargemiddelde
(fijn stof) n.v.t. 50 pg/m? | 24 uurgemiddelden, mag maximaal 35
maal per kalendenaar overschraden
worden.
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1) Grenswaarde waar uiterijk in 2010 aan voldaan moet worden
2) Allesn geldig voor wegen met intensiteiten van ten minste 40.000 motorvoertuigen per
etmaal

Niet getoetste stoffen

In het verspreidingsmodel CAR 1l zijn NO, en lood niet opgenomen. Voor
stikstofoxiden (NOy) is toetsing alleen relevant voor specifieke ecosystemen. als
omschreven in de luchtkwaliteitseisen in de Wm. De onderzoekslocaties in dit
onderzoek voldoen niet aan de gestelde criteria voor ecosysiemen. Toetsing
aan deze norm is daarom voor deze studie niet relevant.

Voor lood is toetsing in de Nederlandse situatie niet relevant omdat de
achtergrondconcentratie en emissies van lood dusdanig laag zin, dat de
concentraties zich volgens metingen van het RIVIW ruimschoots onder de nomm
bevinden.

Standaard toetsingsiocatie

Bij het vaststellen van de effecten op de luchtkwaliteit van de ontwikkeling van
het KNSF temrein, is het van belang op welke toetsingslocaties de effecten
worden bepaald. In de Wik wordt aangegeven dat de |luchtkwaliteit in zijn
algemeenheid moet worden beschouwd. Er wordt in het toetsingskader van de
Wik geen onderscheid in bijvoorbeeld meer of minder gevoelige bestemmingen.
Wel is er een AMVE in voorbereiding waarin in regels worden opgenomen ten
aanzien van gevoelige bestemmingen. Op dit moment is niet bekend wanneer
de AMVB in werking zal treden en wat de exacte regels zullen zijn.

In de Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007 is aangegeven dat de
luchtkwaliteit representatief moet zijn voor een gebied van ten minste 200 m®.
De standaard rekenafstanden bedragen:

*  NO2 op maximaal 5 meter van de wegrand;

+  PM;g op maximaal 10 meter van de wegrand.

biflage 3
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Dit artikel laat de mogelijkheid onverlet om dichter bij de wegrand de gevolgen
voor de luchtkwaliteit te bepalen. Denk hierbij bijvoorbeeld aan de situatie dat er
bebouwing dichterbij de wegrand aanwezig is. Van deze maximale afstanden
uit de Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007 mag alleen gemotiveerd worden
afgeweken.

Met het in werking treden van de nieuwe Europese richtlijn (naar verwachting in
mei 2008) wordt de toetsingsafstand zowel voor PMyg en NO; 10 meter van de
wegrand. Daarmaast voorziet de nieuwe richilijn in een bepaling dat er geen
metingen naar de luchtkwaliteit plaats hoeven te vinden in gebieden waar geen
mensen mogen verblijven.

bijlage 3
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2 AANPAK

21 Algemeen

Voor het plangebied is bekeken wat de bijdrage van de bronnen in de
omgeving is. Alleen de invioed van het verkeer is mesgenomen, hizrbij is
gekeken naar de relevante wegen in de omgeving van het plangebied (deze
zijn genoemd in paragraaf 3.2). De bijdrage van industrie en dergelijke zijn
verdisconteerd in de achtergrondconcentratie. De ligging van het plangebied is
aangegeven in figuur 1.

%

g
—

Figuur 2.1 Ligging plangebied
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2.2 Relevante wegen

Het plangebied is gelegen ten noorden van de A58. Het plangebied wordt
verder omsloten door de volgende wegen: Bredaseweg, Oostpoort en Lage
Vaarkant. Meer uitleg over de uitgangspunten van deze wegen staat in

paragraaf 4.1,

Er is een berekening gemaakt voor de jaargemiddelde concentratie van NOz en
PMyg. Deze concentratie is vervolgens getoetst aan de grenswaarde van 40
pgfma voor zowel voor NO» als PMyg. Voor PlMyg is daarmaast gekeken naar de
grenswaarde voor het aantal overschrijdingen van de 24h-grenswaarde.
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2.3 Gebruikte modellen

De in dit onderzoek onderzochie wegvakken en omgeving vallen binnen het
toepassingsbereik van standaardrekenmethode 2. Voor de berekening van de
luchtkwaliteit is het door TMNO ontwikkelde model Piuim Snelweg versie 1.2
toegepast.

Het model Fluim Snelweg berekent concentraties aan weerszijden van de weg.
Vanwege overheersende windrichting in Nederland is de uitkomst aan de
noordwest zijde van de weg doorgaans hoger dan de waarde aan de andere
Zijde van de weqg.

Vioor de 24-uursgemiddelde PMyg is de verhouding van Wesseling et al. (2005)
gebruikt. Deze ziet er als volgt uit:

aantal dagen met averschrjding =5.34 aargemiddeide concentratie —132
Omgfrekend komt dit neer op een grenswaarde 24-uursgemiddelde van 32.4
pa/m.

bifiage 3
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3 UITGANGSPUNTEN

De luchtkwaliteit is berekend met Pluim Plus versie 1.2 van april 2007 voor het
jaar 2006, 2010 en 2020. Er is gerekend met meteorologische gegevens van
Eindhoven®. De achtergrondconcentratie is afkomstig uit de GCN-database™
van het RIVM.

Tabel 2 Achtergrondconcentraties

NO2 PM;o (ja)

(pg/m3) (pg/m?3)
Achtergrondconcentraties 2006 27 26
Achtergrondconcentraties 2010 21 21
Achtergrondconcentraties 2020 16 19

3.1 Uitgangspunten berekening A58 (TNO Verkeersmodel)

Algemeen

De berskening van de luchtkwaliteit langs de in de voorgaande paragraaf
beschreven  wegvakken wvalt  binnen  het  toepassingsbersik  van
standaardrekenmethode 2 (SRM2) conform art. 9 van het Mrv, aangezien de
afstand van de assen van de onderzochte wegvakken tot de bebouwing groter

% Etten-Leur ligt precies op de grens van de twee meieo-gehieden Schighol en
Eindhoven. Eris voor gekozen om de berekeningen met de meteogegevens van
Eindnoven door te rekenen, aangezien Eindhoven geografisch het dichtst bij Etten-Leur
ligh. paragraaf 4.2).

% GCN = Generieke Concentraties Nederland

Van Hemert BYIMER Spari- en leisurs complex Trivium
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Is dan 30 m. In dit onderzoek is het door TNOC ontwikkelde model Pluim
Snelweg versie 1.2 van april 2007 toegepast. Pluim Snelweg versie 1.2 is
geaccrediteerd voor het uitvoeren van berekeningen op basis van SRM2.

Wegkenmerken

Rijksweg A58
De wegkenmerken voor het relevante wegdeel van de ASE zijn op basis van de
aangeleverde gegevens van de gemeente en de overzichtskaar van het
plangebied zo goed mogelik ingeschat De oprivafrit van de AS8 is
meegenomen in de modellering. Voor alle wegvakken is gerekend met een
wegligging op maaiveldhoogte. Er is geen rekening gehouden met de eventuele
aanwezigheid van geluidsbeperkende voorzieningen.

De verkeersintensiteiten zijn afkomstig van Rijkswaterstaat Voor het fracé
rondom Eften-Leur heeft RWS geen specifieke intensiteitsgegevens
beschikbaar. Aangenomen is dat voor het tracé rondom Eiten-Leur de
intensiteiten vergelijkbaar zijn met het tracé Breda -Eften-Leur. De prognoses
voor 2010 zijn berskend uit de verkeersciffers van 2004 en de
verkeersprognoses voor 2015.

Lokale wegen

Bij de bepaling van de verkeerscijfers voor de lokale wegen bij het TRIVIUM in
Eften-Leur is uitgegaan van een gemiddelde weekdag. Uitgangspunt voor de
bepaling van de cijffers is het aantal verplaatsingen van en naar de
voorgenomen activiteiten en de intensiteiten op het omliggend wegennet. Om
het aantal bezoekers per periode te bepalen is voor elk type activiteit een zo
betrouwbaar mogelijke inschatting gemaakt Hierbij is gebruik gemaakt van
ciffers van het Centraal Bureau voor de Statistiek. Voor de bepaling van de
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intensiteiten op het omliggend wegennet (DHY memo Verkeerscijfers, kenmerk:
MD-MK20070027, 30 mei 2007, zie ook bijlage 1)

Hoegte

“oor alle wegen is een hoogte van 0 meter boven maaiveld aangenomen. Een
uitzondering hierop is het parkeerdak. Dit heeft de maximale hoogte gekregen
dat in Pluim Snelweg kan worden gemodelleerd (12 meter).

Ruwheid
Het hele gebied heeft ruwheidklasse 2.

Receptorpunten

De concentraties zijn bepaald aan de hand van dwarsprofielen. De
concentraties zijn bepaald als functie van de afstand tot de weg (voor de locatie
van de dwarsprofielen zie bijlage 2).

Emissiefactoren

De emissiefactoren per voertuigtype Zzijn afgeleid uit geprognosticeerde
emissiefactoren op basis van het UNRR-toekomstscenario™ voor 2006, 2010
en voor 2020.

7 UNRR = UitvoeringsNotitie ReferentieRaming

bijtage 3
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Tabel 3 Emissiefactoren 2008 in gram

er Kilometer

gem. rijsnetheid

personenauto’s bebouwde kom an 0572|0073
a0 0572 | 0.073

buitenweg 70 0.275 | 0.039

a0 0.346 | D.042

snelweg a0 0.318 | 0.044

a0 0.362 | D.050

100 0.387 | 0.053

110 0412 | 0.056

120 10.730| 0.449

middel zware vrachtwagens|bebouwde kom 30 7615 | 0314
50 7.044 | 0.293

buitenweg 7o 6.014 | D.256

an 5663 | 0.25

snelweg a0 6.014 | 0256

an 13.541( 0.419

90 0.818 | 0.308

rware vrachiwagens bebouwde kom 30 9241 | 0.295
50 7.144 | 0.264

uitenweg T 7.016 | 0.260

an 7149 | 0.264

snelweg a0 0572|0073

a0 0.572 | 0.073

90 0.275 | 0.039
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Tabel 4 Emissiefactoren 2010 in

per kKilometer

gem. rijsnelheid

personenauto’s hebouwde kom 30 0.481 0.062
50 0.481 0.062

lhuitenweg 70 0.224 0.035

30 0.164 0.033

snelweg a0 0.142 0.030

30 0.172 0.035

100 0.190 0.0338

110 0.209 0.041

120 8.323 0.344

middel zware vrachtwagens bebouwde kom 30 5.901 0.247
50 5.252 0.228

huitenweq 70 4348 0193

a0 4174 0.195

snelweg a0 4348 0.193

a0 8.4938 0.282

40 6.452 0.214

[Fware vrachtwagens hebouwde kom 30 6.171 0.211
50 4.658 0.189

lhuitenweg 70 4.704 0187

30 4 658 0.189

snelweg a0 0.481 0.062

30 0.481 0.062

90 0.224 0.035
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Tabel 5 Emissiefactoren 2020 in gram per kilometer

oertuigcategorie wegtype gem. rijsnelheid NO, PMyg

personenauto’s bebouwde kom 30 0.210 | 0.031
50 0.210 | 0.0

buitenweg 7O 0.110 | 0.025

80 0.131 | 0.025

snelweg 80 0113 | 0.024

80 0135 | 0027

100 0.149 | 0.023

110 0.164 | 0.029

120 4546 | 0.186

middel zware vrachtwagens|behouwde kom 30 3.214 | 0150
50 2.830 | 0149

buitenweqg 70 2.280 | 0136

80 2.246 | 0.136

snelweg 80 2.289 | 0.136

80 4749 | 0175

90 3.425 | 0.147

[eware vrachtwagens hehouwde kom 30 3.239 | 0.144
50 2482 | 0138

buitenweqg 70 2.525 | 0.136

80 2482 | 0.138

snelweg 80 0.210 | 0.031

80 0.210 | 0.031

90 0.110 | 0025

bijlage 3
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Intensiteiten Tabel 7 Invoergegevens Pluimsnelweg 2010 autonome ontwikkeling
De gebruikte intensiteiten zijn in onderstaande tabellen weergegeven. Intensiteit (vrig/etm) Sneiheid (km/uur)
licht middelzwaar Zwaar licht (middel)zwaar
3.1.1 ]nvoergegeuens Bredasewsg_ W 1 18219 594 762 =0 50
Oostpoort 2 24680 1212 1032 TO 70
Tabel 6 Invoergegevens Pluimsnelweg 2008 Bredaseweg O 3 16115 791 674 a0 50
Siraatnaam D Intensiteit (vrtgietm) Snelheid (kmiuur) Lage Vaartkant 4 11330 690 523 50 50
middelzwaar licht (middel)zwaar A58 noord i1 62081 5806 6060 120 aD
Bredaseweg_W 1 17567 aR2 735 50 50 A58 zuid 3] 62081 806 6060 120 G0
Dostpoort 2 22134 1089 928 70 70 Opnt i§ 4311 244 252 70 70
Bradasewsg O 3 12170 597 509 50 50 Afrit 8 4911 244 252 70 70
Lage Vaartkant 4 4250 ER3 427 50 50 Oostpoort a 24680 1212 1032 it 70
ABE noord 5 55008 3304 4418 120 a0
ARS zuid & 55008 3304 4418 120 2] Tabel 8 Invoergegevens Pluimsnelweg 2010 met planontwikkeling
QOprit [ 3732 68 126 70 T0 Intensiteit (vrtg/etm) Snelheid (km/uur)
Afrit 8 3732 68 126 70 70 licht middelzwaar Zwaar licht (middeljzwaar
Oostpoort 4] 22184 1089 928 70 70 Bredaseweg_W 1 1821 895 762 50 50
Oostpoort 2 24546 1212 1032 70 70
Bredaseweg O 32 16123 T 674 50 50
Lage Vaartkant 4 1133 690 523 50 50
A58 noord 5 G2081 5806 G060 120 a0
A5 zuid 6 62081 5806 6060 120 90
Oprit T 4911 244 252 70 70
Afrit 8 4911 244 252 70 70
Oostpoort 9 24686 1212 1032 70 70
Ontsluitingsweg 10 3118 153 130 50 &0
Parkeerdak 11 309 ] 0 30 30
“an Hemert BYIMER Sport- en leisure complex Trivium biflage 3
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Tabel 9 Invoergegevens Pluimsnelweg 2020 autonome ontwikkeling

Intensiteit {(vrig/etm) Snelheid (km/uur)
licht middelzwaar Iwaar licht (middeljzwaar
Bredaseweg_ W 1 21278 1045 ga0 50 50
Oosfipoort 2 28491 1448 1233 70 70
Bredaseweqg O 3 19564 962 a19 50 a0
Lage Vaartkant 4 13218 805 610 50 50
ABS8 noord 5 71102 BE60 6838 120 40
ABS zuid g 71102 6660 6938 120 90
Oprit T Ta02 392 405 70 70
Afrit 3 Ta02 392 405 70 70
Qosfipoort = 29491 1448 1233 T Ta

Tabel 10 Invoergegevens Pluimsnelweg 2020 met planontwikkeling

Straatnaam Intensiteit (vrig/etm) Snelheid (km/uur)
Iicht middelzwaar Iwaar licht (middeljzwaar

Bredaseweg_W 1 21280 1045 2g0 50 50
Costpoort 2 28407 1448 1233 70 70
Bredaseweg O 3 19602 962 820 50 50

Lage Vaartkant 4 3974 242 183 50 50

ASS noord 5 71102 6660 G338 120 940

AGS zuid 3] 71102 G660 G938 120 90

Cprit 7 7402 392 405 70 70

Afrit ] 7902 392 405 70 70
Costpoort g 28407 1448 1233 70 70
Ontsluitingsweg 10 3119 153 130 50 a0
Parkeerdak 1 309 1] 4] 30 30
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Overzicht locatie met rekenpunten TNO model

In figuur 3 staan de locaties van de betrokken wegen en de twee

dwarsprofielen weergegeven.

locatie dwarsprofielen
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Figuur 3 De locatie van de wegen en dwarsprofielen. De wegnummers

komen overeen met het ID van de weg in de invoertabellen.

bijlage 3
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4 RESULTATEN

De resultaten zijn getoetst aan de \Wet luchtkwaliteit.
De concentraties zijn gecorrigeerd volgens de Meetregeling luchtkwaliteit.
De correctie bedraagt:

- 4 pg/m® aftrek PMyq op jaargemiddeld niveau

- 6 dagen aftrek op eimaalgrenswaarde.

De NOz en Phhe jaargemiddelde concentratie wordt bepaald door de
achtergrondconcentratie en de bijdrage van de relevante wegen. Er zijn
berekeningen gemaaki van dwarsprofielen door het plangebied Zzoals
weergegeven in figuur 3.

4.1 Resultaten verkeershijdrage plangebied

De foetsing van de luchtkwaliteit aan de Wet luchtkwaliteit vindt plaats op een
voorgeschreven afstand van de wegrand. Dit is in de onderzochte situatie 5
meter van de wegrand voor NOz en 10 meter van de wegrand voor PMs. De
resultaten staan hieronder in tabelvorm weergegeven. Voor toetsing aan het bik
2005 moet worden afgerond op 0 decimalen. Het verschil tussen autonome
ontwikkeling en planontwikkeling bedraagt voor zowel NO; als PMyg op geen
van de onderzochte locaties meer dan 0,1 uga'ma_

bifiage 3
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Tabel 11 Jaargemiddelde concentratie NO2

NO2
[ug/m’]
2006 2010 ao* 2010 po** 2020 ao 2020 po
huidig
Grenswaarde 40 40 40 40 40
Bredaseweg_ W 35 28 28 21 21
Oaostpoort 39 31 3 24 24
Bredaseweg O 25 29 29 22 22
Lage Vaartkant 36 30 30 22 22

* ao = autonome ontwikkeling
** po = inclusief planontwikkeling

Tabel 12 Jaargemiddelde concentratie PMy (incl. zeezoutcorrectie

Wegvak PMie
[ugim?’]
2010 ao* 2010 po** 2020 ao 2020 po

Grenswaarde 40 40 40 40 40
Bredaseweg W 28 24 24 21 21
Oostpoort 28 24 24 21 21
Bredaseweg O 27 24 24 21 21
Lage Vaartkant 27 24 24 21 21

* ao = autonome ontwikkeling
** po = inclusief planontwikkeling

Van Hemert BY/MER Spori- en leisure complex Trivium
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Tabel 13 Aantal overschrijdingen uurgemiddelde 24h-grenswaarde (incl.
Zeezoutcorrectie)
# overschrijdingen 24h-grenswaarde
2010 a0® 2010 po™ 2020 ao 2020 po

Grenswaarde 35 (50 35 (50 33 (50 33 (50 33 (50
ug/m’) pg/m’) /) pg/m’) pg/nr’)
Bredasewesqg_W 33 21 21 15 15
Oosipoort M 19 19 14 14
Bredaseweg_0O 30 19 19 13 13
Lage Vaartkant 32 21 21 15 15

* ao = autonome ontwikkeling
** po = inclusief planontwikkeling
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5 CONCLUSIES

Uit de resultaten blijkt dat in het plangebied TRIVIUM de volgende conclusies
kunnen worden getrokken;

Yoorgenomen ontwikkeling:
- De NOz en PMyp jaargemiddelde grenswaarde in de voorgenomen
ontwikkeling wordt nergens overschreden in 2006, 2010 en 2020.
- De PMio etmaalgemiddelde norm van 35 overschrijdingen wordt
nergens overschreden in 2010 en 2020

bijlage 3
34
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BIJLAGE 4 DEELONDERZOEK EXTERNE VEILIGHEID

1 BESLUIT EXTERNE VEILIGHEID INRICHTINGEN

Het externe veiligheidsbeleid voor inrichtingen is sinds oktober 2004 vastgelegd
in het Besluit Externe Veiligheid Inrichtingen (BEVI). Het BEVI i van
toepassing op inrichtingen met gevaarlijke stoffen, die voldoen aan de volgende
criteria;

Type innchtingen BEVI van toepassing BEWI niet wan
toepassing
Caregoriaal
Koel- en vriesinstaliztes met ammoniak Inhowed < Inhowsd - Inhouwd < 400 kg
10.000 kg 10.000 kg
LPG tankstation Doorzet Doorzet BEVI altijd wan
<1500 m*¥jaar | >1500 m'jaar | toepassing
Innichtingen waar gevaarfijke stoffen, gevaarlijke | Oppervlak Oppervlak > | Opslag <10.000 kg
afvalstoffen of bestjdingsmiddelen in embafage <2500 m* 2500 m*

worsen opgestagen (CPR 15-2 en CPR15-3)

BRZD inrichtingen reooit altijd BEVI altijd van
toepassing
Emgplacementen no0it altijd Emplacementen nog aan

te wizen door rinister

VAW

Cwenige inrchtingen met een PR=10-8 per jaar | Zie BEWI Fie BEW Zie BEV1

contour, niet Zjnde AmvB B.40 innchtingen

“an Hemert BYIMER Sport- en leisure complex Trivium
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Er wordt onderscheid gemaakt tussen categoniale en niet-categoriale
inrichtingen. Dit onderscheid is van belang voor de bepaling van het
plaatsgebonden risico en voor de bepaling van het invicedsgebied voor het
groepsrisico.

Het BEVI speelt een rol, zodra er sprake is van een inrichting die aan de
hiervoor genoemde criteria voldoet en er sprake is van:
« FEen aanvraag van een vergunning in het kader van de wet
milieubeheer;
+ Een aanvraag van een revisievergunning in het kader van de wet
milisubeheer;
=  Een ruimtelijk besluit, zoals bijvoorbeeld een nisuw bestemmingsplan,
artikel 19 procedures, of nieuwe ruimtelijke ontwikkelingen;
* Bestaande infichtingen met kwetsbare objecten op te geringe afstand
(saneringssituaties).

1.1 Kwetsbare en beperkt kwetsbare objecten

Bij de normstelling in BEVI wordt onderscheid gemaakt tussen kwetsbare en
beperkt kwetsbare bestemmingen. Kwetsbare objecten zijn objecten die of
vanwege hun functie of vanwege de aanwezigheid van veel personen
beschermd moeten worden. Beperkt kwetsbare objecten zijn objecten die
vanwege de aard ervan iets minder bescherming nodig hebben dan kwetsbare
objecten. Voor beide categorie2n inrichtingen geldt dat het bevoegd gezag
gemotiveerd objecten aan de lijst mag toevoegen. Objecten die niet onder een
van beide categorieén kunnen worden ingedeeld, worden vanuit het cogpunt
van externe veiligheid niet als kwetsbaar beschouwd. De normen uit BEVI Zijn
op dergelijke objecten niet van toepassing. Te denken valt bijvoorbeeld aan een
provinciale weg.

hiflage 4
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Kwetsbare objecten

Beperkt kwetsbare objecten

Woningen

Verspreid iggende woningen (2/ha)

Ziekenhuizen, bhejaarden- en verplesghuizen
ed

Diensi- en bedrijfswoningen

Scholen en dagopvang mindedarigen

Kantoorgebouwen ( < 1500 m2 )

Kantoorgebouwen en hotels ( = 1500 m2 )

Hotels en restaurants { < 1500 m2 )

Winkelcentra (> 1000 m2 > 5 winkels )

‘Winkels

Winkel met supermarkt | = 2000 m2 }

Spor- | kampeer- en recreatieterreinen
{=50 personen)

Kampeer- en verbliffsrecreatieterrein | = &0
pers. )

Bednjfsgebouwen

Andere gebouwen met vee! personen

Equivalente ohjecten

Objecten met hoge infrastructurele
waarde

Plaatsgebonden Risico (PR}

Het onderscheid tussen categonale en niet-categoriale innchtingen Is van
belang voor de vaststelling van het plaatsgebonden risico van een inrichtingen.
Het plaatsgebonden risico van een categoriale inrchting kan eenvoudig
bepaald worden aan de hand van de tabellen in bijlage 1 van het REVI
(Regeling Externe Veiligheid Inrichtingen). Voor categoriale inrichtingen mogen
geen kwantitatieve risicoanalyses worden uitgevoerd om het PR te bepalen,
behalve voor CPR 15-infichtingen (onder bepaalde voorwaarden). Voor nietf-
categoriale inrichtingen moet altijd een kwantitatieve risicoanalyse worden
uitgevoerd om het risico vast te stellen.

1.2 Normen

Het onderscheid tussen kwetsbare en beperkt kwetsbare objecten is van
belang voor de toepassing van de nommen voor het plaatsgebonden risico.

Situatie Type object PR > 107

Let op: hoewel bedriffsgebouwen als beperkt kwetsbare objecten worden
aangemerkt, worden bedrijfsgebouwen van inrichtingen die onder het BEVI
vallen niet als beperkt kwetsbaar object aangemerkt bij de toepassing van de
normen voor het plaatsgebonden risico.

bijffage 4
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10°<PR<10% | PR< 10F

Bestaand Kwetshaar

Beperkt
kwetsbaar

Mieuw Kwetshaar

Beperkt

kwetsbaar

Woor kwetsbare objecten is de norm van 107 per jaar een grenswaarde. In
principe mogen binnen het gebied met een plaatsgebonden nisico groter dan
10* geen kwetshare objecten voorkomen. Voor bestaande situaties geldt een
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saneringsverplichiing voor 2010 en voor situaties waar het plaatsgebonden
risico zelfs groter is dan 1 0° een saneringsverplichting binnen drie jaar na
inwerkingtreding van het BEVI en de saneringsregeling. Nieuwe kwetsbare
objecten mogen alleen buiten de 10® PR-contour worden gerealiseerd na
uitvoering van de verantwoordingsplicht voor het groepsrisico ( zie betreffende
paragraaf).

Voar beperkt kwetsbare objecten is de norm van 10 per jaar een richtwaarde.
“oor bestaande beperki kwetsbare objecten geldt geen saneringsverplichting.
Nieuwe beperkt kwetsbare objecten mogen in principe niet geplaatst worden
binnen de 10° en 10° PR-contour. Uitzondering hierop zijn situaties waarin er
gewichtige redenen zijnh om van de nomm af te wijken. Een reden kan
bijvoorbeeld zijn, dat een hoekje van een hotel binnen de 10® PR-contour valt
en de rest van het hotel erbuiten.

Groepsrisico (GR)

Het groepsrisico (GR) is de kans per jaar dat in één keer een groep mensen
komt te overlijden bij een ongeval met gevaarijke stoffen. Het is bedoeld als
een maat voor de maatschappelijke ontwrichting die ten gevolge van een ramp
kan optreden.

Het groepsrisico wordt weergegeven in een grafiek, de zogenaamde f/N-curve.
Op de horizontale as is het aantal slachioffers uitgezet (N) tegen op de vericale
as de kans (f) per jaar per Kilometer route op dat aantal slachtoffers. Het
groepsrisico belicht een heel andere dimensie van de veiligheidsproblematiek.
IMet deze maat wordt de kans op overlijden van een grote groep mensen ten
gevolge van een ongeval berekend. In de normering van het GR is rekening
gehouden met de maatschappelijke consequenties van ongevallen.

Van Hemert BY/MER. Spori- en leisure complex Trivium
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1.3 Normstelling

De nomstelling van het groepsnsico heeft niet de status van grenswaarde,
maar van origntatiewaarde (OW, voorheen: oriegnterende waarde). Dit betekent,
dat betrokken overheden maar ook private instellingen  een
inspanningsverplichting hebben om aan de nom te voldoen. Gemotiveerde
afwijkingen zijn echter mogelijk. De onéntatiewaarde is geen ‘enkel’ getal zoals
bij het plaatsgebonden risico, maar een lijn. naamate de groep mogelijke
slachtoffers groter wordt, moet de kans op zo'n ongeval kleiner zijn.

(kans) ~

{aantal)
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Crignfatiewaarde voor vervoer

De oriéntatiewaarde voor het groepsrisico, per kilometer route, ligt op de lijn van 10! per jaar voor
10 siachioffers, en 10 per jaar voor 100 slachtoffers. Het aantal slachtoffers is dus niet recht
evenredig aan de kans: bij een vertienvoudiging van het aantal slachtoffers moet de kans op een
dergelijk ongeval honderd keer Keiner zijn. Op deze manier is bii de normstelling rekening
gehouden met de beleving van de bevolking: een groter ongeval wordt meer dan evenredig
emstiger ervaren. Bovendien wordt de grens bereikt waar nog middelen en diensten in voldoende
mate beschikbaar zijn om rampsituaties effectief te bestrijden.

De onéntatiewaarden met betrekking tot vervoer van gevaariijke stoffen zijn hieronder weergegeven:
. De kans op een ongeval met 10 slachtoffers is maximaal 107 per jaar;
- De kans op een ongeval met 100 slachtoffers is maximaal i0® per jaar;
. De kans op een ongeval met 1000 slachtoffers is maximaal 10°% per jaar;
- Etc.

Crigntatrewaarde voor infichfingen
De orientatiewaarde voor het groepsrisico voor innchtingen is anders dan die voor het vervoer van
aevaariiike stoffen. De origntatiewaarden met betrekking tot infichtingen met gevaarlijke stoffen zijn
hieronder weergegeven:

L De kans op een ongeval met 10 siachtoffers is maximaal 10° per jaar,

- De kans op een ongeval met 100 siachtoifers is maximaal 107 per jaar;

. De kans op een ongeval met 1000 slachtoffers is maximaal 1072 per jaar;

. Etc.
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1.4 Verantwoordingsplicht

De verantwoordingsplicht voor het groepsrisico is een nieuwe verplichting die
voortvioeit uit het BEVI. De kempunien ervan zijn beschreven in de artikelen 12
en 13 van het BEVI (zie: www.vrom.nl: dossier exteme veiligheid en

www.infomil.nl). De verantwoordingsplicht is  verder uitgewerkt in de

‘Handreiking verantwoordingsplicht groepsrisico’. De belangrijkste punten zijn
dat:

1. Het bevoegd gezag besluiten motiveert conform Handreiking GR. Punten die
aan de orde moeten komen zijn:

* Het aantal personen in het invioedsgebied;

*  Omvang van het groepsrisico;

= De mogelijkheden tot risicovermindering;

e [De alternafieven;

* De mogelijkheden om de omvang van de ramp te beperken;

* De mogelijkheden tot zelfredzaamheid;

=  MNut en noodzaak van de ontwikkeling.

2. De Regionale brandweer bevoegd gezag adviseert inzake besluiten
s Zelfredzaamheid;
= Mogelijkheden voor rampenbesirijding.

“fan Hemert BVMER Sport- en leisure complex Trivium
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2 CIRCULAIRE RISICONORMERING VERVOER VAN
GEVAARLIJKE STOFFEN

Het externe veiligheidsbeleid met betrekking tot het vervoer van gevaariijke
stoffen is nog niet wetteljk geregeld. Wel is er sinds augustus 2004 de
‘Circulaire Risiconormering vervoer gevaarlike stoffen’ (zie dossier extemne
veiligheid op www.vrom.nl). In deze circulaire is het beleid vastgelegd voor de
afweging van veiligheidsbelangen in relatie tot het vervoer van gevaarlijke
stoffen bij vervoersbesluiten en omgevingsbesluiten.

De circulaire stelt dat vanuit het oogpunt van het vervoer van gevaarlijke stoffen
geen beperkingen hoeven te worden gesteld in het gebied dat op meer dan 200
meter van een route of frace ligt. Dit laat onveriet dat bestuursorganen in
verband met de mogelijke effecten van een ongeval met gevaarlijke stoffen, die
soms veel verder reiken dan de genoemde 200 meter. wel andere maatregelen
kunnen overwegen. Indien nodig moeten bij de owverschrijding van de
orientatiewaarde voor het groepsrisico (mede) als gevolg van de kwetsbaarheid
van de omgeving buiten het gebied. wel andere beperkingen worden getroffen.
Daarbi] kan het bijvoorbeeld gaan om maatregelen in de sfeer van de
zelfredzaamheld van de bevolking, zoals het belang van goede viuchtwegen,
slimme bouwvoorschriften en specifieke voorlichting. Dergelijke maatregelen
kunnen overigens ook aan de orde zin als er geen sprake is van een
overschrijding van de grenswaarde voor het plaatsgebonden rnisico en de
ariéntatiewaarde voor het groepsrisico.

Het Ministerie van vV & W heeft in de Nota Vemnvoer Gevaarlijke Stoffen van
november 2005 een basisnet aangewezen waarover het vervoer van
gevaarlijke stoffen plaats moet vinden en hoe de ruimie om dit basisnet heen
kan worden gebruikt. Dit basisnet. dat in 2007 voor het spoor ingevoerd zal
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worden en vervolgens voor de weg en het water, kan consequenties hebben
voor de inrichting van de omgeving.
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3 REKENMETHODE EXTERNE VEILIGHEID

Voor extermne veiligheid is het plaatsgebonden risico (PR) en het groepsrisico
(GR) bepaald voor drie risicobronnen, namelijk:

1. Derijksweqg A58

2. Het LPG tankstation Parklaan B.V. aan de Oostpoort 10

3. De ammoniakkoelinstallatie van Sport en Leisure

1 Het PR en het GR ten gevolge van de A58 zijn berekend door middel
van de RisicoBeoordelingsmethodiek 1l (RBMI), versie 1.1.1, 2005. Dit
programma is een gestandaardiseerde rekenmethodiek wvoor het
bepalen van de risico’s van het transport van gevaariijke stoffen over
weg, spoor en water. De methodiek van dit programma is vastgelegd in
de CPR18 richtlijn (Guidelines for quantative risk assessment).

2) Bi] bepaling van de risico’s van het LPG tankstation is gebruik gemaakt
van gegevens uit het TNO rapport “Kwantitatieve risicoanalyse voor
LPG tankstation aan de Bredaseweg 178 te Etten-Leur” (R2002/108}

3) \Voor de ammoniakkoelinstallaties zijn de risico’s bepaald aan de hand
van standaard afstanden en maximale bevolkingsdichtheden vastgelegd
in de Regeling Externe Veiligheid Infchiingen. behorend bij het BEVI.

3.1 Transportgegevens

Voor de huidige situatie is gebruik gemaakt van verkeersgegevens van de A58
afkomstig uit de Landelijke Risicoatlas wegtransport gevaarlijke stoffen (AVIV,
2003. Dit betreft vervoer van gevaarlijke stoffen over het traject tussen
knooppunt A58 — Al16 Breda tot knooppunt de Stok.  Voor deze
verkeersgegevens ziin standaard stofcategorieén gebruikt en wordt er van

bifiage 4
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uitgegaan dat 70 % van de transporten gedurende de dag plaats vind en 30 %
gedurende de nacht. De vervoersgegevens zijn opgenomen in tabel 1.

Tabel 1 Aantal transporten A58 in de huidige situatie

LF1 Brandbare vioeistof 1341

LF2 Zeer brandbare vioeistof 1097
LT2 Toxische vioeistof 244
GF3 Brandbaar tot  vioeistof | 2925
verdicht gas
Totaal 5607

3.2 Bevolkingsgegevens

De bevolkingsgegevens zijn ot op een afstand van 500 meter vanaf de wegas
in kaart gebracht. Op een detailkaart is het aantal woningen geteld rondom het
plangebied. Vervolgens is met een gemiddeld aantal personen per woning het
aantal personen rondom het plangebied bepaald. Voor de overige (beperkt)
kwetsbare objecten in en rondom het plangebied zijn gegevens ontleend aan
het onderzoek naar exteme veiligheid en luchtkwaliteit voor het Factory Outlet
Center te Etten-Leur (DHV, 2004) en aan de hand van gegevens aangeleverd
door de gemeente Etten-Leur.
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4 REKENRESULTATEN EXTERNE VEILIGHEID

Resultaten plaatsgebonden risico

Het plaatsgebonden risico wordt weergegeven als een contour langs de A58 en

3 geven de volgende resultaten: is weergegeven in Figuur 1. Tevens zijn in tabel 2 de afstanden van de PR
contouren ten opzichte van de weg-as weergegeven.

De uitgangspunten voor wat betreft externe veiligheid beschreven in hoofdstuk

« Zowel het plaatsgebonden risico als het groepsrisico is ten gevolge
van de A58 voor realisatie van het Sport- en leisurecomplex Trivium g i
geen issue.

= Het plaatsgebonden risico is voor het LPG tankstation geen issue.

« [De oréntatiewaarde wvan het groepsrisico wordt overschreden
vanwege het LPG tankstation. Deze overschrijding wordt mede
veroorzaakt door de aanwezigheid van het Munnikenheidecollege.

+ YVanwege het lossen van LPG in de nachtperiode is verantwoording 3000
Groepsrisico in relatie tot het LPG-tankstation niet vereist.

+ Het Sport- en leisurecomplex Trivium draagt niet bij aan de
overschrijding van de oriéntatiewaarde van het groepsrsico ten
gevolge van het LPG tankstation.

« Vanwege het feit dat de ammoniakkoelinstallatie voldost aan de meest 307 000 -
modeme eisen voor wat betreft veiligheid geldt er geen afstand vanaf
de ammoniakkoelinstallatie waarbinnen kwetsbare objecten zich niet
mogen bevinden : , :

= [De ammoniakkoelinstallatie van Sport en Leisure leidt niet tot een
overschrijding van de oriéntatiewaarde van het groepsrisico. : : ;

¥ [ PR-courtair 10-7faar
¥ [ PR-courtaLr 10-80aa¢
V' [ Route

I+ B Bekouning
Werhgebicd

yocogrdinaat (md

41 Rijksweg A58 & 2 qb By
% cofrdinaat (m)
L] De toekomstige sifuatie na realisatie van het Sport- en leisurecomplex

Trivium op het Trivium temrein is doorgerekend. Figuur 1 Plaatsgebonden risicocontouren A58
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Tabel 2 Afstand PR-contouren ten opzichte van de wegas

Trivium inclusief Sport- en | - - 100 182 nee
leisurecomplex Trivium

In de huidige situatie is er geen sprake van een PR 10° contour als gevolg van
de rijksweg A58, Het Sport en Leisure complex valt dan ook niet binnen de PR
1078 contour.

Resultaten groepsrisico

Het groepsrisico wordt weergegeven in een /N curve. Er is geen sprake van
een overschrijding van de oriéntatiewaarde van het groepsrisico na realisatie
van het Sport- en leisurecomplex Trivium. Het Sport- en leisurecomplex Trivium
kan wel zorgen voor een toename van het groepsrisico ten opzichte van de
autonome ontwikkeling. Zelfredzaamheid en beheersbaarheid zullen in overieg
met de brandweer worden afgestemd. De f/N curve is weergegeven in figuur 2.
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Figuur 3 Ligging van de kilometer met het maximale Groepsrisico

4.2 LPG tankstation

Toetsing aan grens- en richtwaarde voor het plaatsgebonden risico
Binnen het plangebied bevindt zich het Esso LPG tankstation Parklaan B.V.
(Oostpoort 10 te Eften-Leur). De doorzet van LPG voor dit tankstation bedraagt
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minder dan 1000 m® per jaar (in 2002 circa 500 m? per jaar, rapport TNO;
R2002/108). Er is dus sprake van een categoriale inrichting volgens het Besluit
Externe Veiligheid Inrichtingen (BEVI). Voor een LPG tankstation met een
doorzet tot 1000 m® per jaar geldt een veiligheidsafstand PR= 10°° tat 45 meter
vanaf het vulpunt (en 25 meter tot de opslagtank en 15 meter tot de afleverzuil.
In figuur 2.4 is te zien dat het dichtstbijzijnde kwetsbare object, spcrrt\.r'elden2E=
ten westen van het tankstation, op circa 70 meter van het vulpunt liggen.

De geprojecteerde kwetsbare bestemming Sport en leisurecomplex Trivium ligt
op circa 270 meter van het LPG tankstation. Hieruit volgt dat zowel in de
huidige als in de nieuwe situatie geen kweisbare bestemmingen binnen de
veiligheidsafstand liggen. De situering van Sport en leisurecomplex Trivium is
planologisch toegestaan.

o Sportvelden worden in het BEYI aangemerkt als kwetshaar object als deze intensief
gehruikt worden. Het Munnikenheidecellege en het ROC Wesi-Brahant zullen voor extra
gehruik overdag Zorgen
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Vulpunt en
afleverzuil

Spertvelden

ROCen
Munnekeheide
college

Opslagtank:

Figuur 4 Ligging van het LPG tankstation en de (beperkt) kwetsbare
objecten binnen het invicedsgebied

Toetsing aan de oriéntatiewaarde voor het groepsrisico (GR)

De afstand tot aan de grens van het invioedsgebied waarbinnen
verantwoording van het GR volgens de Regeling Externe Veiligheid Inrichtingen
(REVI) plaats moet vinden is vastgesteld op 130 meter. In figuur 4 is door
middel van een gele cirkel het invioedsgebied van het LPG tankstation
weergegeven. Binnen het invioedsgebied ligt een aantal kwetsbare
bestemmingen:
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Bestaand
+ ROC West-Brabant ten oosten van het tankstation
+  Sportvelden ten westen van het tankstation
Nieuw (autonome situatie)
= NMunnikenheide college ten oosten van het tankstation

Het Sport- en leisurecomplex Trivium ligt niet binnen het invioedsgebied van het
LPG tankstation. Voor de realisatie van het Sport- en leisurecomplex Trivium is
het GR geen issue.

Voor een LPG tankstation kunnen echter slachtoffers ontstaan in het gebied dat
verder ligt dan het invioedsgebied van het GR. De effectafstand waarbij 1% van
de personen komt te overlijden is door TMNO voor dit tankstation berekend op
255 meter als gevolg van een warme BLEVE.

Het Sport- en leisurecomplex Trivium ligt voor een klein gedeelte in de
zuidwestelijke hoek binnen deze 1% letaliteitgrens. Bij ontwikkeling van het
Sport- en leisurecomplex Trivium kan hiermee rekening gehouden worden door
concentraties van personen in de zuidwestelijke hoek van het complex zo veel
mogelijk te beperken. Dit kan door bijvoorbeeld het restaurant niet in deze hoek
te situeren en in plaats daarvan de ammoniakkoelinstallatie van Sport en
Leisure en de chloortank van het zwembad hier te plaatsen

Overigens wordt de oriéntatiewaarde van het GR ook in de huidige situatie al
overschreden en zal de komst van het Munnikenheide college (autonome
ontwikkeling) zorgen voor een verdere toename van het GR.

Gedurende de nachtperiode zijn het Munnikenheidecollege niet en het ROC
(het hotel) slechts heel beperkt in gebruik. Doordat het lossen van de LPG-
tankwagen bij het tankstation 's nachts zal gaan plaatsvinden is verantwoording
van het het groepsrisico niet noodzakelijk.

“an Hemert BY/MER Sport- en leisure complex Trivium
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In het convenant tussen branchevereniging LPG en VROM is afgesproken dat
bij overschrijding van de oriéntatiewaarde van het groepsrisico bepaalde LPG
tankstations gesaneerd zullen worden na 2010.

4.3 Verantwoording GR

In de vorige paragraaf is al aangegeven dat de onéntatiewaarde van het GR
geen wettelijke status heeft. Wel dient er een verantwoording van het GR plaats
te vinden indien het GR toeneemt of de oriéntatiewaarde van het GR wordt
overschreden.

Het bevoegd gezag kan compenserende maatregelen treffen om het GR te
beperken. Deze compenserende maatregelen kunnen zowel op het gebied van
bestrijdbaarheid, hulpverlening als van zelfredzaamheid getroffen worden en
worden vastgelegd in een verantwoording van het GR. In de volgende tabel
staan de onderdelen waar zo'n verantwoording uit bestaat.

Tabel 3 Onderdelen verantwoordingsplicht™

DHV B.V.

L] De ligging van de groepsrisicocurve ten opzichte van de oriéntatiewaarde

Bronmaatregelen: De mogelijkheden en de voorgenomen maatregelen ter beperking
van het groepsrisico bij de betrokken inrichtina{en)

Ruimtelijke maatregelen: COe mogelijkheden en de voorgenomen maatregelen ter
heperking van het groepsrisico in het ruimtelijke hesluit

Rampenbestrijding: De mogelijkheden tot voorbereiding op en besirijding en beperking
van de omvang van een ramp of Zwaar ongeval:
Pro-actie

. Preventie

*  Preparatie

. Repressie/zelfredzaamheid

Zelfredzaamheid: de mogelijkheden van personen die zich in het invicedsgebied van de
inrichting hevinden om Zichzelf in veiligheid te brengen

Ruimtelijke alternatieven (inclusief nut- en noodzaak): De voor- en nadelen van
andere mogelijkheden tot ruimtelijke ontwikkelingen met een lager groepsrisico

Mogelijkheden voor beperking GR: De mogelijkheden en voorgenomen maatregelen
ter beperking van het groepsrisico in de nabije toekomst

Dichtheid: Aanwezige dichtheid van personen in het invioedsgebied van de betrokken
inrichiing:

' Functie-indzling

= Gemiddelde personendichtheid (totaal en per funciiefocatie)

L] Verbliffsduurcorrecties

= Verschil tussen bestaande en nieuwe situatie

De wvoorschrifien die het bevoegd gezag voornemens is te verbinden in geval van het
afgeven van een oprichtingsvergunning, in geval deze verhogend werkt op het
groepsrisico van het betrokken gebied.

Omvang GR: De omvang van het groeepsrisico
" De omvang voor het van kracht worden van het besluit
. De omvang na het van kracht worden van het bhesluit
" De verandering van het grogpsnsico ten gevolge van het besluit

i Bron: Handreiking verantwoordingsplicht Groepsrisico, augustus 2004

Van Hemert BYIMER Spari- en leisurs complex Trivium
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5 NOTITIE VERANTWOORDING GROEPSRISICO

51  Aanleiding voor de verantwoording van het groepsrisico

In deze notitie is de verantwoording groepsrisico voor het gebied Trivium in
Eften-Leur beschreven. Als hoofdstukindeling zijn de punten uit de handreiking
verantwoordingsplicht groepsrisico gekozen.

Verantwoording van het groepsrisico is een nieuw onderdeel van het externe
veiligheidsbeleid in Mederland. Het is geintroduceerd in het Besluit Externe
Weiligheid Inrichtingen en nader uitgewerkt in de concept Handreiking
Verantwoordingsplicht Groepsrisico. Beide hebben primair betrekking op
inrichtingen. Een verantwoording van het groepsrisico dient te worden
uitgevoerd bij veranderingen aan de risicobron of in de ruimtelijke ordening. De
verantwoording is erop gericht om een weloverwogen besluit te nemen over
situaties waarin sprake is van een (toename) van het groepsrisico. Aanleiding
voor voorliggende verantwoording is het ontwerp bestemmingsplan Trivium'.

YVoorafgaand aan deze verantwoording is er een aantal (risico)studies
uitgevoerd:

+  Milieuonderzoek Trivium — toetsing besluiten exteme veiligheid en
luchtkwaliteit en Wet Geluidhinder, DHY, december 2003, kenmerk:
MD-MO [R1];

+« Factory Outlet Centre Etten-Leur — Onderzoek naar externe veiligheid
en luchtkwaliteit, DHY, juli 2004, kenmerk MD-MO20040463 [R2];

« Kwantitatieve risicoanalyse voor LPG-tankstation aan de Bredaseweg
178 te Etten-Leur, R2002/108, TNO, 2002 [R3];
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= Risicoanalyse LPG-tankstation ESSO Parklaan BY aan de Oostpoort
10 met SAFETLNL, DHY, maart 2006. [R4].
Daarnaast is gebruik gemaakt van kaartmateriaal en mondelinge informatie van
0.a. de opdrachtgever en de gemeente Etten-Leur.

De verantwoording is tot stand gekomen in overleg met de gemeentelike
brandweer. De regionale brandweer heeft te kennen gegeven haar reactie te
geven op het moment, dat zij gevraagd wordt om advies vanuit haar adviesrol.
Dit om t.z 1. het besluit objectief te kunnen behandelen.

Het is aan te raden om de verantwoording mee te geven aan ontwerpers en
ontwikkelaars om te waarborgen, dat er in elke ontwikkelingsfase van Trivium
voldoende aandacht is voor externe veiligheid.

5.2 Relevante risicobronnen

In de omgeving van Trivium is een aantal (toekomstige) risicobronnen
aanwezig, namelijk:
= Het LPG-tankstation ESSO Parklaan BY aan de Costpoort 10
{maatgevende scenario: BLEVE);
= De Winkel van de Boerenbond, een vuurwerkverkooppunt;
= De Rijksweg A58 (scenario’s: giftige wolk, BLEVE van LPG-tankauto);
+ De ammoniakkoelinstallatie van het Sport- en Leisurecentre (de exacte
ligging van de ammoniakkoelinstallatie is nog niet bekend) (scenario:
giftige wolk).

“an Hemert BVIMER Sport- en leisure complex Trivium
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Afheelding 1 Ligging van de afzonderlijke risicobronnen binnen het plangebied

De nadruk ligt in deze verantwoording op het groepsrisico ten gevolge van het
LPG-tankstation aan de Oostpoort, omdat uit de voorgaande onderzoeken ([R1]
tm [R3]) gebleken is. dat het groepsrisico van de rijksweg A58 en van de
ammoniakkoelinstallatie geen overschrijding van de oriéntatiewaarde voor het
groepsrisico oplevert.

Van Hemert BY/MER. Spori- en leisure complex Trivium
MD-FPR20070083
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Voor de volledigheid geven wij hiema de belangrijkste conclusies uit het
milieuonderzoek van 2005 weer:

Resultaten milieuonderzoek

Zowel het plaatsgebonden risico als het groepsrisico ten gevolge van de
A58 ziin voor realisatie van het Sport- en leisurecomplex Trivium geen
issue.

Het plaatsgebonden risico is voor het LPG-fankstation geen issus.

In de QRA van TNO wordt de onéntatiewaarde van het groepsrisico
overschreden vanwege het LPG tankstiation aan de Oostpoori. In de de
QORA met Safeti is uitgegaan van andere bestemmingen in de omgeving
van het Trivium. De aanwezigheid van het Munnikenheidecollege doet
het GR toenemen en Zorgt voor overschrijding van de orientatiewaarde.
Het Sport- en leisurecomplex Trivium draagt niet bij aan de overschrijding
van de oriéntatiewaarde van het groepsrisico ten gevolge van het LPG
tankstation.

Vanwege het feit dat de ammoniakkoelinstallatie voldoet aan de meest
moderne sisen voor wat hetreft veiligheid. geldt er geen afstand vanaf de
ammoniakkoeglinstallatie waarkinnen kwetshare objecten zich niet mogen
bevinden.

De ammoniakkoelinstaliatie van het Sport- en leisurecomples leidt niet tot
ean overschrijding van de origntatiewaarde van het groepsrisico.

Vuurwerk

Vuurwerk valt niet onder het Besluit exteme veiligheid inrichtingen, maar onder
het Vuurwerkbesluit. Aangezien bovendien gewerkt wordi met effectafstanden
en niet met risico’s, is de verantwoordingsplicht niet van toepassing op de
verkoop van consumentenvuurwerk door de Boerenbond. Voor inrichtingen
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met een wvergunning wvoor de opslag van maximaal 10000 kg
consumentenvuurwerk  geldt een afstand van 8 meter fot kwetsbare
bestemmingen. Om een totaal beeld te geven van de risico’s in het gebied
wordt vuurwerk in deze verantwoordingsplicht wel kwalitatief meegenomen.

523  Dichtheid

De aanwezigheld van personen in de invioedsgebieden van de risicobronnen is
bepaald op basis van gegevens die beschikbaar zijn gesteld door de
opdrachtgever en door de gemeente Eften-Leur. Bi] het vaststellen van
dichtheden is rekening gehouden met zogenaamde verblijftijdcorrecties (zie
[R1], [R2] en [R4] voor een gedetailleerde beschrijving).

De personendichtheid in het Trivium-gebied wordt bepaald door de
aanwezigheid van personen in:

+ Het ROC/hotel

+  Het Munnikenheidecollege

 Kantoren

*  Het Sport- en Leisurecentre

+ De Praxis

¢ De Boerenbond

¢ Dedisco

De dichtheid in het invioedsgebied van de Riksweg A58 en van de
ammoniakkoelinstallatie is zodanig, dat het groepsrsico onder de
oriéntatiewaarde van de betreffende risicobron blijft. De dichtheid in het
invioedsgebied van het LPG-tankstation ligt boven de kentallen uit de
handreiking verantwoordingsplicht groepsrisico. Bovendien is er sprake van een
niet homogene verdeling van bevolking over het gebied. Mede daarom en om
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inzicht te krijgen in de toename van het groepsrisico t.o.v. de oriéntatiewaarde
Is een kwantitatieve risicoanalyse uitgevoerd om het groepsrisico ten gevolge
van het LPG-tankstation in de nisuwe situatie te berekenen. Hiervoor is gebruik
gemaakt van het ‘gelnificeerde rekenmodel” SAFETLNL. De resultaten van de
risicoanalyse zijn beschreven in [R4]. De grote dichtheid in het invioedsgebied
van het LPG-tankstation wordt veroorzaakt door de scholen (ROC en
Munnikenheidecollege). Het Sport- en leisurecomplex ligt slechts voor een klein
deel binnen het invioedsgebied (van ca. 250 meter) van het tankstation en
draagt daarom niet significant bij aan de personendichtheid in het
invioedsgebied.

5.4 Omvang GR

LPG-tanxstation

Het groepsrisico ten gevolge van het LPG-tankstation is berekend met
SAFETLNL. De origntatiewaarde wordt overschreden in het geval het
Munnikenheidecollege en het Sport- en Leisurecentre worden gerealiseerd. De
omvang van het groepsrisico wordt met name bepaald door de aanwezigheid
van personen in de scholen. Het Spori- en Leisurecentre en de kanforen
dragen vrijwel niet bij aan de omvang van het groepsrisico.

De leeringen in het Munnikenheidecollege zorgen voor de overschrijding van
het groepsrisico. Deze overschrijding is maximaal een factor 2 {een kans van
510 op 200 doden)

Indien de school niet wordt meegenomen in de risicoanalyse dan ligt het
groepsrisico ruim onder de oriéntatiewaarde.

“an Hemert BY/WMER Sport- en leisure complex Trivium
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Het vullen van het LPG-tankstation gaat, zodra de VMBO-school in gebruik

wordt ge

nomen- 's-Machts plaatsvinden. Er zal dan ook geen sprake meer zijn

van overschrijding van de oriénterende waarde van het Groepsrisico.

In onderstaande figuren zijn de fN-curves voor de nieuwe situatie, de autonome
ontwikkeling en de huidige situatie weergegeven. Bij de berekeningen is als
uitgangspunt gehanteerd dat het vullen van het LPG-tanksation op elk moment
van de dag kan plaatsvinden.

-

nieuwe situatie.  Zowel Munnikenheidecollege als Sport- en
Leisurecentre aanwezig;

autonome ontwikkeling: Munnikenheidecollege aanwezig, geen Sport-
en Leisurecentre;

huidige situatie: Berekening zonder Munnikenheidcollege en Sport- en
Leisurecentre.

Figuur 1

GR LPG-tankstation in de nieuwe situatie.

DHV B.V.
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Figuur 2 GR LPG-tankstation bij autonome ontwikkeling
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Figuur 3 GR LPG-tankstation in de huidige situatie

Rijksweg A58
De fN-curve van de Rijksweg A58 ligt ruimschoots onder de oriéntatiewaarde
{zie figuur 4 en [R1]).

Figuur 4 Ligging van de fN-curve van de rijksweg A58 to.wv. de
¥y I I_ I -
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Ammaniakkoelinstallatie

De personendichtheid in het invioedsgebied van de ammoniakkoelinstallatie ligt
ruimschoots onder de kentallen uit de handreiking verantwoordingsplicht
groepsrisico. Daarom mag geconcludeerd worden dat de origntatiewaarde voor
het groepsrisico niet wordt overschreden (zie ook [R1]).

5.5 Bronmaatregelen

LPG-tankstation

Het groepsrisico ten gevolge van het LPG tankstation kan verkleind worden

door het wegbestemmen van de LPG-funciie of door (veel) minder personen

toe te staan in het invioedsgebied, met name in het Munnikenheidecoliege en

het ROC (proactieve maatregelen). Preventieve maatregelen om  het

groepsrisico te verkleinen, zijn ook mogelijk. Te denken valt aan:

e het sprinkleren van het LPG-losstation;

= Dbrandwerende coating aanbrengen op de LPG-tank (deze maatregel

zal in de toekomst in het kader van het convenant tussen het Ministerie
van VROM en de LPG-branche worden getroffen).

Tevens zijn de volgende preparatieve maatregelen mogelijk:  mobiele

watertanks, vaste blusmonitoren bi] het LPG-tankstation.

Daamaast kan het risico worden beperkt door het lossen van LPG tot de
avonduren te beperken, zodat geen (grote) groepen leeringen aanwezig zZijn op
het moment dat LPG gelost wordt™. Of dergelijke venstertiiden mogelijk zijn, is
mede afhankelijk van andere milieuaspecten en de invloed van venstertijden op
de bedrijffsvoering an het LPG-tankstation. In figuur & is weergegeven wat de

& De gemesnte Etten-Leur heeft inmiddels besloten dat zodra de VMEB )-school in gebruik
wordt genomen. het lossen van LPG "s nachts te laten plaatsvinden.

‘Van Hemert BYIMER Spari- en leisurs complex Trivium
MD-PR20070083
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invloed is van het lossen in de dag en nachiperiode. De rode lijn (tankwagen,
TW dag) laat een overschrijding van het GR zien terwijl dit bij lossen in de
avondperiode niet het geval is (rode lijn, TW avond).
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Figuur 5 Invioed van opslagtank (OT), tankwagen (TW) en afleverpunt (AP) op
het GR
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Rijksweg A58

Het risico ten gevolge van de rijksweg A58 wordi beinviced door de aantallen
€n soorten vervoer van gevaariijke stoffen over de A58 en door de kans op een
ongeval. Het rijk heeft alle rijkswegen aangewezen als routes gevaarlijke
stoffen. De opdrachigever en de gemeente Eften-Leur hebben daarom geen
maogelijkheden om het risico ten gevolge van de A58 te verkleinen.

Ammoniakkoelinstallatie

‘olgens opgave van de opdrachtgever zal de ammoniakkoelinstallatie ten
behoeve van het Sport- en Leisurecentre voldoen aan de meest recente eisen
die aan ammoniakkoelinstallaties worden gesteld. De risico's van de
ammoniakkoelinstallatie zijn daarom nihil. Er zijn geen standaard aanvullende
maatregelen mogelijk om de nsico’s van de ammoniakkoelinstallatie te
verkleinen. Door bij de situering van de ammeoniakkoelinstallatie in het Sport- en
Leisurecentre rekening te houden met een eventuele calamiteit, kan het
potentiéle aantal slachtoffers wel worden verkleind. Situering van de installatie
dichtbi] een concentratie van mensen (bijvoorbeeld restaurant of kleedruimten)
wordt daarom afgeraden.

Vuurwerkverkooppunt

Als aangenomen wordt, dat het vuurwerkverkooppunt voldoet aan de eisen uit
het vuurwerkbesluit, geldt een afstand fot kwetsbare bestemmingen van 8
meter en zijn r geen bronmaatregelen nodig.

bijlage 4
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5.6  Ruimtelijke maatregelen

LPG-tankstation

Het Sport- en leisurecomplex draagt vrijwel niet bi] aan het groepsrisico ten
gevolge van het LPG-tankstation. Er zijn daarom geen aanvullende ruimtelijke
maatregelen met betrekking tot het Sport- en leisurecomplex noodzakelijk.

Rijksweg A58

De afstand tussen de rijksweg A58 en het plangebied is bij de huidige invulling
van het plangebied voldoende. Overigens zal het rijk naar verwachting in het
kader wvan het basisnet in  2008/2002 komen met standaard
veiligheidsafstanden voor rjkswegen, waarbinnen geen kwetsbare
bestemmingen gerealiseerd mogen worden.

Voor de bestrijding van eventuele calamiteiten met gevaarlijke stoffen is het
verder van belang dat de rijksweg voor hulpverleningsdiensten goed bereikbaar
is.

Ammoniakkoelinstafiatie

Situering van de ammoniakkoelinstallatie van het Sport- en Leisurecenire vindt
bij voorkeur plaats zo ver mogelijk van bevolkingsconcentraties, zoals de
scholen en/of restaurants en/of kleedruimtes.

Vuunverkverkooppunt
Bij de situering van het vuurwerkverkooppunt ten opzichte van kwetsbare
bestemmingen is rekening gehouden met de meest recente eisen ten aanzien
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van de opslag van consumentenvuurwerk (minder dan 10.000 kg). Er zijn
daarom geen aanvullende maatregelen nodig.

Overigens is de effectafstand waarop nog dodelijke slachtoffers kunnen vallen
bij een calamiteit met vuurwerk 280 meter. Dit betekent dat zowel de doe het
zelf winkel als de disco binnen de effectafstand vallen. In geval van een
calamiteit is het daarom mogelijk dat de doe het zelf winkel en/of de disco

5.7 Rampenbestrijding

Vanuit de gemeentelijke brandweer zijn er verschillende aandachtspunten voor
wat betreft rampenbestrijding. In onderstaande kaders zijn aandachtspunten
opgenomean voor:

* beheersbaarheid

¢ bereikbaarheid

*  bluswatervoorzieningen

+ gebouwen

DHV B.V.

indien er sprake is van een grotere brand in de cmgeving van de tankauto waardoor
aanstraling van de tank plaatsvindt, bijvoorbeeid door een (escalatie van) een brand
aan/van het trekkend voertuig, dan zai deze

brand waarschijnlijk niet door de gemeentelijke brandweer te beheersen zijn. Dit is
natuurlijk athankelijk van de tiid van opwarming. Bij een alarmering voor een brand van
een tankwagen zal meteen het schuimblusvoertuig van Breda gewaarschuwd worden,
maar dit duuri enige fijd voordat deze ter plaatse is_ In de buurt 1s een secundaire
bluswatervoorziening aanwezig. Bij 2en flinke brand van een tankaufio is het aannemelijk,
dat de gemeentelijke brandweer te weinig tijd heeft om deze bluswatervoorziening op te
bouwen en dat de fijd van de inzet van de gemeentelijke brandweer totdat het
schuimblusvoertuig aanwezig is, niet overbrugd kan worden.

Beheershaarheid
Het maatgevende scenario is een BLEVE van de tankauto als gevolg van een exieme
brand.
In het geval van dit tankstation zal een externa brand waarschiinlijk veroorzaaki worden
door:

. ean hrandende personsnauto;

. brand aan/van het trekkend voeriuig van de tankauto (motor, dieselolie, handen).

In het eerste geval, brandende personenauto, zal de situatie (brand) in bijna alle gevallen,
hij tijdige alarmenng voor de gemeentelijke brandweer beheersbaar zijn. Normaliter kan
een brandende personenauto door 1 tankautospuit geblust worden. Aangezien de
brandweer twee tankautospuiten direct tot haar beschikking heeft, mag worden
aangenomen dat een brandende personenauto in principe geblust kan worden.

Bereikbaarheid: aandachitspunten van de brandweer

. Om de bersikbaarheid van een incident voor de eerstelijns brandweervoertuigen
te verheteren zou een verkeersheinvlioedingssysteem hij de rotonde,
gecombineerd met een secundaire weqg naast de hoofdweg voor
hulpvereningsdiensten een oplossing kunnen zijn. Een andere oplossing is een
tweede, onafhankelijke ontsiuiting naar het gebied (niet via de rotonde).

. De brandweervoeriuigen en andere hulpverleningsdiensten die hij verdere
opschaling ter piaatse moeten komean, kunnen gebruik maken van de route
Bredaseweg (Breda-zijdel-secundaire weg aan de achierzijde.

- Gebouwen moeten ook bereikbaar zin voor hoogwerker,

. De secundaire weg aan de achterzijde moet voldoende breed zijn. De
bochtstralen van deze weg moeten voldoende groot Zijn.

Bluswatervoorziening: aandachtspunten van de brandweer

. Primaire hluswatervoorziening: 90 m? per uur.

. Secundaire bluswatervoorziening: 2x 90 m° per uur + opstelplaatsen.

. Secundaire weg aan achterzijde: primaire bluswatervoorziening om de 80 meter.
. De secundaire hluswatervoorzieningen bij het LPG-station worden nog door de

gemeentelijke brandweer geinventanseserd.
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Bouwkundige optimalisatie
. In het invioedsgebied zal aan de waterkant veel glas worden gebruikt. Door
explosieveilig glas te gebruiken kunnen de schadelijke effecten door wegspringend
glas in geval van een BLEVE hij het LPG-tankstation worden verkleind. Hierover
zal een kosten-baten afweging moeten worden gemaakt.
- De ventilatiesystemen in de scholen worden bij voorkeur zo ontworpen dat deze
bij een calamiteit met giftige stoffen afgesloten kunnen worden.

5.8 Zelfredzaamheid

De functies die in het plangebied worden gerealiseerd lenen zich voor het
mogelijk maken van een snelle evacuatie. Via intercom e.d. kunnen de groepen
personen in scholen, kantoren, Sport- en Leisurecenire snel gemobiliseerd
worden in geval van een calamiteif. De groepen personen die in het gebied
aanwezig zijn, zullen zich vervolgens in principe goed zelf in veiligheid kunnen
brengen. Het betreft immers groepen die geen fysieke en/of mentale
beperkingen hebben, waardoor zij verminderd zelfredzaam zouden zijn.

Woor een goede zelfredzaamheid is het verder van belang dat het plangebied
aan twee Kanten wordt ontsloten, zodat er altjd een vluchiweg en een
toegangsweg voor de hulpverleningsdiensten is.

Aanbevolen wordt om voorlichting te geven aan werknemers en beheerders
van de gebouwen over hoe te handelen bij een eventuele calamiteit om zo
maximaal voorbereidt te zijn en ervoor te zZorgen dat de gebouwen adequaat
worden ontruimd.
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Binnen het Trivium gebied dient rekening gehouden te worden met
viuchtmogelijkheden. Bij oostenwind en vrjkomen van ammoniak uit de
koelinstallatie kunnen leerlingen alleen wegkomen door de ammoniakwolk
heen. Een brug over het water is aan de westkant zou de viuchtmogelijkhaden
verbeteren. Ook in geval van een calamiteit met gevaarlijke stoffen op de
snelweg, is de enige viuchtweg niet bruikbaar. Om de viuchtmogelijkheden
vanuit de school te verbeteren, zou een extra vluchtweg kunnen worden
aangelegd. Bijvoorbeeld een brug vanaf de zuidkant van de school naar de
Bredaseweq.

5.9 Ruimtelijke alternatieven (inclusief nut- en noodzaak)

Enige tijd geleden waren er plannen voor het realiseren van o.a. een Factory
Outlet Centre in het plangebied Trivium. Deze plannen zijn niet doorgegaan,
omdat de voorkeur van de provincie Moord-Brabant uitging naar vestiging van
een dergelijk centre in Roosendaal.

De projectontwikkelaar Van Hemert Trivium BV uit Giessen heeft samen met
het schoolbestuur van het Munnikenheidecollege Ons Middelbaar Onderwijs
een plan ontwikkeld voor de bouw van een nieuwe school voor het VMBO
onderwijs in Etten-Leur en omstreken. De nieuwbouw is voorzien aan de
noordzijde van het gebied het Trivium aan de zijde van de Bredaseweq. Het
bouwplan voor de nieuwbouw maakt onderdeel uit van het plan voor de
alternatizve in de invulling van het gebied het Trivium aan de oostkant van
Etten-Leur. Behoudens het nieuwe schoolgebouw bevat gaat het plan uit van
de bouw van een Sport- en leisurecomplex aan de zuidzijde van het Trivium. In
het complex zijn 0.a. opgenomen een zwembad en esn sporthal.

De locatie voor het schoolgebouw was bestemd voor de bouw van kantoren.
Het schoolbestuur is langer op zoek naar een locatie voor nieuwbouw. Deze
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locatie vervangt de bestaande locaties aan de Hoevenseweg en de Streek. De
bestaande schoolgebouwen zijn verouderd en voldoen niet meer aan de eisen
van modern onderwijs. Het gebruik van twee schoolgebouwen kent daarnaast
vele nadelen. De inventarisatie van de mogelijkheden voor nieuwbouw hebben
uiteindelijk geleid tot de keuze voor een locatie in het Trivium. In dit gebied is al
gevestigd een opleidingsinstituut van het Regionaal Onderwijs Centrum West-
Brabant. De bundeling van onderwijsinstelingen heeft in educatieve zin
voordelen. Werder kan vanuit de scholen gebruik worden gemaakt van het
beoogde Sport- en leisurecomplex.

Het concentreren van scholen en recreatieve voorzieningen in het plangebied
biedt voordelen aan de scholen (sportgelegenheden nabij) en voor de
recreatieve  wvoorzieningen  (recreanten/scholieren  nabij). Door  het
Munnikenheidecollege in het plangebied te projecteren, ontstaat er in het
cenfrum van Etten-Leur mimte voor woningbouwontwikkeling. Door
‘verplaatsing” van het Munnikenheidecollege van het centrum naar het
plangebied, staat het Munnikenheidecollege niet meer bloot aan de risico’s van
het vervoer van gevaarlijke stoffen per spoor.

Mogelijkheden voor beperking GR

Alleen ten gevolge van het LPG-tankstation wordt de oriéntatiewaarde voor het
groepsrisico overschreden. Het groepsrisico kan beperkt worden door minder
mensen in het invioedsgebied toe te staan, door het wegbestemmen van de
LPG-functie of door het lossen van de tankwagen fot de avonduren te
beperken. Het eerste is vanuit economische en maatschappelijke motieven niet
realistisch. Aangezien de oriéntatiewaarde voor het groepsrisico in de huidige
situatie niet wordt owverschreden, is het nist waarschijnlijk dat het LPG-
tankstation na 2010 gesaneerd zal worden op kosten van de LPG-branche. Het
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instellen van zogenaamde venstertijden kan het groepsrisico wel beperken. Of
dergelike wvenstertijden mogelijk zijn, is mede afhankelijk van andere
milieuaspecten en de invioed van venstertijden op de bedrijfsvoering van het
LPG-tankstation.

5.10 Vergunningeisen

Het is aan te bevelen om bij het verlenen van de vergunning voor de
ammoniakkoelinstallatie van het Sport- en Leisurecentre eisen op te nemen
over de locatie van de installatie binnen de inrichting ten opzichte van drukke
plaatsen binnen de inrichting en ten opzichte van omliggende gebouwen.

De voorschriften die het bevoegd gezag voomemens is te verbinden in geval
van het afgeven van een oprichtingsvergunning, in geval deze verhogend werkt
op het groepsrisico van het betrokken gebied.
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BIJLAGE 4A AANVULLEND ONDERZOEK EXTERNE
VEILIGHEID

Ten zuidoosien van Etten-Leur is langs de AS8 het Sport en Leisurecomplex
Trivium gepland. Bij nieuwe ruimtelijke ontwikkelingen dienen de risico’s in het
kader van externe veilligheid in kaart te worden gebracht. Het vervoer van
gevaarlijke stoffen over de ASE brengt mogelijk ruimtelijke beperkingen met zich
mee. In Figuur is de ligging van het Trivium ten opzichte van de A58 in kaart
gebracht.

Trivium

Figuur 1: Ligging van het Trivium complex ten opzichte van de A58
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In 2006 zijn door DHY berekeningen uigevoerd voor het vervoer van
gevaarlijke stoffen op basis van telgegevens uit 2002 (notitie VGR Trivium vd4,
X2247-02.004). Inmiddels zijn ten behoeve van het Basisnet nieuwe tellingen
beschikbaar. In dit memo worden de resultaten beschreven van de
berekeningen op basis van deze nisuwe telgegevens.

Beleidskader

Het externe veiligheidsbeleid is gebaseerd op een aantal begrippen. De
belangnjkste zijn het plaatsgebonden risico (PR) en het groepsrisico (GR).
Hieronder worden beide begrippen toegelicht.

Flaatsgebonden risico

Onder het plaatsgebonden nsico (PR) wordt de kans per jaar verstaan dat een
persoon komt te overlijden door een ongeval bij de productie en/of opsiag of het
transport van gevaarlijke stoffen, indien deze persoon zich op het moment van
het ongeval permanent (vierentwintig uur per dag, gedurende het gehele jaar)
en onbeschermd op een bepaalde plaats zou bevinden. Deze kans wordt
uitgedrukt per jaar en wordt grafisch weergegeven met zogenaamde iso-
risicocontouren. De contour verbindt die plaatsen waar de kans op overlijden
hetzelide is. De norm voor het PR [Besluit Externe veiligheid inrichtingen, BEVI
oktober 2004] is een grenswaarde voor kwetsbare objecten (bijvoorbeeld
woningen) en bedraagt 10 per jaar.

Groepsrisico

Het groepsrisico (GR) is de kans per jaar dat in €en keer een groep mensen
komt te overlijden bij een ongeval met gevaarlijke stoffen. Het groepsrisico
wordt weergegeven in een grafiek, de zogenaamde fN-curve. Op de horizontale
as is het aantal slachtoffers uitgezet (N). Op de verticale as is de kans (f) per
kilometer route weergegeven.
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Het groepsrisico  belicht een heel andere dimensie van de
veiligheidsproblematiek dan het plaatsgebonden risico. Met het groepsrisico
wordt de kans op overlijden van een (grote) groep mensen ten gevolge van een
enkel ongeval berekend. In de normering van het GR is rekening gehouden met
de maatschappelike acceptatie/consequenties van dergelijke ongevallen
[handreiking exteme veiligheid vervoer gevaarlijke stoffen]. Het GR is
genormeerd met een zogenaamde oriéntatiewaarde die wordt uitgedrukt als
een lijn in de N-curve.

Uitgangspunten

In onderstaande tabel 1 zijn de telgegevens weergegeven van het wegvak
Eften-Leur- Knp Princeville. Voor de bevolkingsgegevens zijn de
bevolkingsdichtheden van het VKA gebruikt uit de notitie VGR Trivium v4.

Tabel 1: Aantal transporten van gevaarlijke stoffen over de A58 per jaar

Stofcategorie |Aantal transporten/ jaar
LF1 4419

LF2 6379

LT1 27

LT2 83

GF1 31

GF2 3

GF3 2476

GT4 63
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Resultaten

Het plaatsgebonden risico wordt weergegeven als een risicocontour parallel
aan de weqg. In tabel 2 wordt het plaatsgebonden risico gepresenteerd in
meters ten opzichte van de wegas.

Tabel 28: Resultaten plaatsgebonden risico's en groepsrisico voor
huidige situatie

Plaatsgebonden risico (afstand van het midden van
de weg tot de PR-contour in meters)

Overschrijding
oriéntatiewaarde

10° 10° 107 10° groepsrisico
MNiet Niet 98 287 MNee
aanwezig aanwezig
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Figuur 2: fN-curve voor het groepsrisico voor het VKA Conclusie
Tn i . Plaatsgebonden risico
& ;ﬁ?:_,_m Door het ontbreken van een PR 10™-contour per jaar bij de weg wordt voldaan
¥ augrie cronp ke par e aan de norm voor het plaatsgebonden risico.
1 i 0%
Groepsrisico
De nieuwe telgegevens laten geen overschrijding van het groepsrisico zien.
1 Aangezien al in de notitie VGR Tnvium v4 een verantwoording van het
g groepsrisico heeft plaatsgevonden, zijn gedetailleerde berekeningen niet
E noodzakelijk.
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BIJLAGE 5 DEELONDERZOEK PARKEREN

1. Het probleem

De gemeente Eften-Leur, projectontwikkelaar Yan Hemer Onroerend goed BY
en de op Trivium gevestigde bedrijven en instellingen (0a. Horeca.
detailhandel, ROC) zijn op zoek naar een evenwichtige parkeersituatie op het
moment dat Trivium geheel bebouwd zal zijn.

Gezocht wordt naar een optimum. Cnderling zijn partijen nog niet tot een finaal
en unaniem besluit gekomen. Een tekort aan parkeerplaatsen is onwenselijk.
Ten eerste kan er bij een tekort discomfort optreden voor bezoekers. Gevolg
kan zijn dat zij onverhoopt teleurgesteld of gefrustreerd hun heil elders zoeken.
Dit leidt tot suboptimale benutting van de private en publieke investeringen
(rendementsverlies of faillissementen). Ander negatief gevolg van
ondercapaciteit is de kans dat lukraak geparkeerd gaat worden op rijbanen
enfof in de bermen, al dan niet op Kruisingsviakken. Dit leidt tot
onoverzichtelijke, wellicht verkeersonveilige situaties. Bovendien wordt aan
openbaar groen en  infrastructuur  schade  toegebracht  (exira
onderhoudskosten).  Voorts kan dit  parkeergedrag leiden @ tot
bereikbaarheidsproblemen wvoor hulpdiensien. Tenslotte is ondercapaciteit
onwenselijk wegens mogelijk uitwijkgedrag van parkeerders naar omliggende
gebieden, zoals de woonwijk ten noorden van de Bredaseweq.

Een overdaad aan parkeerplaatsenaanbod moet eveneens worden vermeden,
omdat dat leidt tot onnodige investeringen (kapitaalvernietiging).

Het Hoofdbednjfschap Detailhandel (afd. Decenfrale Advisering Detailhandel,
DAD) is gevraagd zich over deze Kwestie te buigen. In voorliggend memo
geven wij in hoofdstuk 4 ons advies. Dit is gebaseerd op hoofdstuk 3
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(berekening) en de daarbi] behorende tabel (bijlage 1). De uilgangspunten die
aan de berekeningen ten grondslag liggen treft u meteen hieronder aan
(hoofdstuk 2). Wij verwachten dat dit memo zal bijdragen aan een juiste
afweging van de diverse belangen.

2. Uitgangspunten voor de berekening

1. CROW-kentallen

Het CROW, kennisplatform voor infrastructuur, verkeer, vervoer en openbare
ruimte, gevestigd te Ede, verzamelt sinds jaar en dag praktijkciffers over
parkeervoorzieningen. Deze worden van ftijd toi tjd gebundeld in apare
boekjes, zoals Publicatie 182, of in hoofdstukken wvan het handboek
Aanbevelingen voor verkeersvoorzieningen binnen de bebouwde kom [ASVY).
Dit ASVV wordt ongeveer eens per 10 jaar herzien. Het meest recente ASVV is
dat van 2004. Hoewel de kentallen voor parkeren dus gebaseerd zijn op
praktijkervaring wil dat nog niet zeggen, dat daarmee de consument optimaal
bediend wordt. Uit oogpunt van kiantvriendelijkheid zou men naar veel ruimere
parkeervoorzieningen moeten streven. Dit geldt overigens niet alleen voor
detailhandel, maar ook voor sommige woonwiken en P+R-parkeererreinen
e.d. De CROW-cijfers zijn wel veel minder ‘zacht’ dan bezoekersaantallen. De
CROW-cijfers vormen een bruikbare basis om tot parkeernormen te komen.
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Gezien het DHV-memo van 9 november 2006 lijkt het aan te raden, dat de lezer
nadrukkelijk gewezen wordt op het karakter van de CROW-cijfers: zij zijn noch
richtlijnen, noch normen, zij Zijn kentallen. Ofwel Zoals CROW zelf schrijft in het
ASVV 2004 op blz. 206 en 207: “De parkeerxenciffers zijn omwikkeld als
hulpmidde! voor de ontwerpers om een orde van grootte it te rekenen voor het
aantal aan te leggen parkeerplaatsen bij een bepaalde voorziening. ... In de
Modelverordening van de VNG wordt voor een normsieling voor het aantal
parkeerpiaatsen per voorziening venvezen naar de parkeerxenciifers van de
ASVV. Hiern schuilt een misverstand: de CROW ciffers zijn nooit ontwikkeld als
nomm.”

2. Marges

Het CROW geeft bij het noemen van kentallen een hoge en een lage vanant. In
ons overzicht geven wij deze marges aan; in het rekenproces hanteren wij het
rekenkundig gemiddelde. In onze nuanceringen gaan wij uit van een bepaalde
bandbreedte.

3. Stedelijkheidsgraad

Het CROW kijkt naar de stedelijkheidsgraad van een gemeente en hanteert
daarbi] een 5-deling: niet stedelijk (zoals Woensdrecht en Viieland), weinig
stedelijk (zoals Driebergen-Rijsenburg en Heerde), matig stedelijk (zoals
Sliedrecht en Goirle), sterk stedelijk (zoals Helmond en Zoetermeer) en zeer
sterk stedelijk (zoals Amsterdam en Leidschendam-Voorburg). Bij matig
stedelijk gaat het om gemeenten met een gemiddeld inwonertal van 35.000
inwoners. Het CROW baseert zich op de indelingen van het CBS (2002). Wij
gaan uit van Etten-Laur als een matig stedelijke gemeente.

bijffage 5
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4. Ligging in een gemeente

Bij de ligging van een functie, zoals een school of een woning, hanteert CROW
een driedeling: centrum, schilfoverloopgebied centrum en rest bebouwde kom.
In het geval van Trivium is sprake van een locatie in de categorie ‘rest
bebouwde kom'.

5. Modal Split
Aangenomen is, dat het openbaar vervoer, noch kwalitatief, noch Kwantitatief,
aanzienlijk afwijkt van ‘het gemiddelde’. Tevens wordt aangenomen, dat mag
worden uitgegaan van een gemiddelde verdeling over de verschillende
vervoenwijzen.

6. Zoekverkeer

Indien een parkeerlocatie voor 85 tot 90% bezet is wordt deze door gebruikers
als “vol' ervaren; men gaat rondjes rijden, wachtend op een lege plek, of men
vertrekt. Wij hanteren een opslag van 10% op de theoretische parkeerbehoefte
teneinde dit probleem te voorkomen.

7. Maatvoering parkeerplaats, parkeercomfort (CROW ASVY 2004, Hst. 10.8)

Soms komt men wel aan de theoretisch noodzakelike aantallen
parkeerplaatsen door deze (exira) krap te maken en/of de parkeerweg (Zeer)
smal uit te voeren. Wij gaan er echter vanuit, dat deze oneigenlijke manier om
theoretisch aan normen te voldoen niet wordt gevolgd. We gaan er dus van uit,
dat de aan te leggen parkeerplaatsen een lengte krjgen van minstens 5 meter,
een breedte krjgen van minstens 2,50 m. en dat de gebouwde parkeerweg
minimaal & m. breed zal zin. Voor invalidenparkeerplaatsen geldt overigens
een breedte van 3,50 m. Tevens gaan wij er vanuit, dat de gebouwde
parkeervoorziening uiterst gebruikersvriendelijk zal zijn en dat de
hoogtebeperking voor voertuigen niet beneden de 2.10 m. zal liggen.
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Genoemde maatvoering moet ook gelden wvoor parkeervakken en
parkeerwegen onder de kantoren en de schoolgebouwen, omdat we uitgaan
van dubbelgebruik (zie uitgangspunt 8). Bezoekers gebruiken parkeerplaatsen
slordig, indien niet aan deze minimale maatvoering wordt vastgehouden. Dan
worden 3 plaatsen gebruiki door 2 automobilisten, een verlies van 1/3 van de
capaciteit. In de parkeergarage onder het winkelhart is de breedte van de
parkeerplaatsen 2,40 m. hart op hart. Dat is zo smal, dat menig parkeerder
meerdere keren heen en weer moet steken om het voertuig netjes in te
parkeren. Gedurende deze parkeerbeweging blokkeert dit voeruig de
parkeerweg, hetgeen één der oorzaken is van het vastiopen van het verkeer op
drukkere momenten.

8. Dubbelgebruik

Door de week is de druk op de parkeervoorzieningen door bezoekers van
winkels en sportaccommodaties minder hoog dan in het weekend. De
sportaccommodaties worden door de week naar verwachting wel veel gebruikt,
maar dan door de omliggende scholen, waardoor geen extra parkeervraag
ontstaat. In het weekend zijn de scholen en de kantoren doorgaans niet in
gebruik, waardoor de parkeervoorzieningen dan niet geheel voor die functies
nodig zijn. Wij gaan er van uit, dat die parkeervoorzieningen ‘s avonds, op
zaterdagen en op zon- en feestdagen vrijwel volledig gebruikt kunnen en
mogen worden door derden. Het kan zijn, dat de scholen op Trivium op
gegeven moment door de week of in het weekend grote manifestaties (laten)
organiseren waardoor extra veel bezoekers worden aangetrokken. Via de
aanwezigheidspercentages komt het dubbelgebruik in ons overzicht naar voren.
Cok dubbelgebruik kan echter niet voorkomen, dat in het geval van
manifestaties en samenvallende bijzondere activiteiten, zoals de KvK-
startersdag op 4 november 2006 of (inter)nationale sportwedstrijden, op
sommige momenten overbelasting wvan het parkeersysteem optreedt.
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IManifestaties en bijzondere gebeurtenissen, zo bleek tijdens het overleg op 10
november 2006, zijn vergunningplichtig. De gemeente kan dus voorwaarden
stellen, zoals de inzet van verkeersregelaars. Zij kunnen bezoekers verwijzen
naar overloopgebieden.

9. Openbaarheid
Wij gaan ervan uit, dat de parkeergelegenheid in geheel Trivium-west, dus ook
die in het sport- en leisuregebouw, openbaar toegankelijk zullen zijn.

10. Onzekerheidsmarges

Een prognose is een verwachting. De kans dat de uitkomst precies gelijk is aan
de prognose is zeer klein. Er is altijd een bepaalde, maar onzekere, afwijking
mogelijk. De parkeervraag kan zowel hoger als lager uitvallen. Ons doel is de
kans op afwijkingen te minimaliseren. Toch is het aan te bevelen een
ontsnappingsmogelijkheid in te bouwen. In de prakiijk in Etten-Leur is dit niet
ongewoon. De gemeenteraad houdt bijvoorbeeld rekening met een eventuele
aanpassing van de rotonde bij de Praxis ten gevolge van een nu onverwachte,
maar hogere kruispuntbelasting in de verdere toekomst. Een ander voorbeeld is
het Centrumplan. Daar is al rekening gehouden met ruimtereserveringen ten
behoeve van aanvullende gebouwde parkeervoorzieningen aan de rand ervan
in geval daartoe de noodzaak zou blijken. Zo zou ook op Trivium een
mogelijkheid gevonden moeten worden om een structureel grotere vraag naar
parkeerplaatsen te kunnen opvangen. Hopelijk kan ruimte gereserveerd worden
voor extra maaiveld parkeren en/of uitbouw met parkeerdekken achter de
Praxis en het beoogde gebouw en/of in het talud van de wal langs de ASS. De
loopafstand van deze parkeerlocatie is bij voorkeur niet groter dan 100 meter
tot publieksingangen van de winkels/publiekgerichte functies.
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11. Klantvriendelijkheid

Klanten/bezoekers komen naar Trivium voor daar gevestigde en te vestigen
winkels, bedrijven en instellingen. Winkels en bedrijven zijn afhankelijk van de
gunst van de klant. De ontvangst van die klant begint reeds bij de
fietsenstallingen en de parkeerplaatsen. Als die goed zijn hoort u geen
klachten. 1s er echter iets mis met die stallingen of parkeerplaatsen dan is de
klant al op wvoorhand ontevreden. Zulke negafieve gevoelens moeten
voorkomen worden.

12. Maatgevend moment

De drukste momenten voor de detailhandel zijn nog altijd koopavonden,
zaterdagmiddagen en koopzondagen. Vooralsnog kent Eften-Leur slechts
enkele koopzondagen per jaar. Deze worden wel hesl goed bezochi
Yooralsnog zien wij de zondagpieken in Etten-Leur als pieken waarop men een
parkeeraccommodatie  niet  kan  dimensioneren.  Er  zou  teveel
parkeergelegenheid leegstaan buiten deze zeer drukke momenten. Wel zijn er
jaarlijks (ruim) 50 zaterdagen in het jaar waarop winkelend publiek massaal
naar winkelcentra trekt. De zaterdagmiddag is voor ons het maatgevend
moment.

13. Regulering

In onze beschouwingen gaan we ervan uit, dat alle plaatsen op geheel Trivium
onder hetzelfde parkeerregime zullen vallen. Zou dat niet het geval zijn, dan
zullen aparte langparkeer-locaties aangewezen moeten worden. Dit zou een
rem kunnen zetten op dubbelgebruik en op onderinge uitwisselbaarheid.

14. Van kental naar norm
In het voorontwerp-bestemmingsplan Bisschopsmolenstraat is een van de
voorwaarden om wijzigingsbevoegdheid | te mogen toepassen, dat uitgegaan
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moet worden van een parkeemorm van mmnstens 4 plaatsen per 100 m2 bvo
(voor een supermarkt moet men volgens dit bestemmingsplan minimaal 5
plaatsen per 100 m2 bvo aanleggen), terwijl het CROW voor centrumgebieden
in matig stedelijke gemeenten een kencijffer noemt van 2.8 tot 3,8, De
dagelijkse praktijk is in Etten-Leur centrum al zo, dat op drukke momenten (we
hebben het nog niet eens over de piekdrukte) de parkeervoorziening de vraag
niet aankan. De praktijk is harder dan de leer. Duidelijk is, dat in Etten-Leur
zowel vanuit het beleid als vanuit de praktijk wordt aangegeven dat de CROW
kencijffers niet als maxima wvoor de parkeemormering kunnen worden
gehanteerd.

3. Berekening

In de bijgevoegde tabel (bijlage 1) hebben wij alle huidige en beoogde functies
opgesomd voorzover die ons thans bekend zijn. U treft ze aan onder kolom 1.
In kolom 2 staan de eenheden per functie waarop het CROW de kentallen
baseert, bijvoorbeeld 100 m2 bedrijffsvioeropperviak (bvo). Kolom 3 geeft de
aantallen/opperviakies van de betreffende functies in het ocostelijk deel van
Trivium (Praxis — McDonalds) en kolom 4 geeft de bestaande en geplande
functies in het westelijk deel van Trivium. De kolommen 5 en 6 geven de
kentallen van het CROW zoals ze staan in het ASVY 2004 op de bladzijden 211
t/m 223. Kolom 7 geeft u per functie het aantal parkeerplaatsen als u het lage
kental zou hanteren; in kolom 8 ziet u de aantallen op basis van het hoge
CROW-kental. Kolom 9 is het rekenkundig gemiddelde van kolom 7 en &. Het
rekenkundige tussenresultaat (2498 plaatsen) mag en moet nog genuanceerd
worden voor aanwezigheidspercentages. In kolom 10 staan de resultaten van
onze schatting van waarschijnlijke aanwezigheid van mensen bij de diverse
functies op zaterdagmiddag. Zeker is, dat de detailhandel het juist op
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zaterdagen altijd bijzonder druk heeft en dat aangenomen mag worden, dat
scholen en kantoren zonder baliefunctie op zaterdagen, behoudens incidentele
gebeurtenissen als open dagen (of bi] verhuur van de accommodaties aan
derden, zie ook bij uitgangspunt 8) nauwelijks verkeer aantrekken. In kolom 10
is Impliciet de onderlinge uitwisselbaarheid van parkeergelegenheden
(uitgangspunten 8, 9 en 13) verdisconteerd.

Wanneer wij vervolgens de kolommen 9 en 10 met elkaar combineren, komen
we per functie op een rekenkundig CROW-kental, inclusief medegebruik. Deze
ciffers moeten we vervolgens met logica en gezond verstand omzetten naar
een parkeermorm en wel de nomm die in Trivium recht doet aan
bezoekersvriendelijkheid enerzijds en het voorkomen van overinvesteringen
anderzijds. Deze omzetting ofwel nuancering leidt tot de minimum- en
maximumaantallen in de kolommen 12 en 13. Het verschil tussen 12 en 13 is
de bandbreedte, waarbij kolom 13 als het absolute minimum geldt en kolom 13
het meest recht doet aan een klantvriendelijke benadering.

Tenslotte moet er nog de opslag plaatsvinden om Zoekverkeer (uitgangspunt 5)
te voorkomen.

4. Advies

Al met al lijkt het ons aanvaardbaar om onder de huidige omstandigheden, met
de huidige bouwplannen en gegeven de onzekerheden en noodzakelijke
marges. uit te gaan van een parkeerbehoefte/norm van minimaal 1800 tot 1950
plaatsen voor geheel Trivium. Als men uit zou willen gaan van het minimum
aantal, dan bevelen wij aan om in elk geval in de begroting financién te
reserveren en om in het plangebied fysieke ruimte aan te wijzen en deze ook in

“an Hemert B\/MER Spori- en leisure complex Trivium
MOD-PR20070083

DHV B.V.

het bestemmingsplan te verankeren (direct bouw- en/of aanlegrecht) voor de
bouw/aanleg van extra plaatsen voor het geval dat de prognoses achter blijken
te lopen bij de werkelijkheid. Indien niet tot reservering wordt besloten zou men
in de huidige plannen moeten uitgaan van 1950 plaatsen. Maar let u op. in onze
normering is nog geen rekening gehouden met een onverwacht sterke groei
van het autogebruik.
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Overzicht parkeerplaatsen; aanwezig en in bouwplannen (peildatum 10
november 2006)

* Reeds aanwezig

Bij ROC/Trivium Hotel zijn in de cirkel pim. 200 plaatsen voorhanden. Op het
terrein aan de zuidoostzijde van ROC zijn plm. 70 beschikbaar. Op het
Praxisterrein kan worden beschikt over pim. 120 plaatsen en op de locatie
Boerenbond/McDonalds zijn plm. 135 plaatsen geteld. In totaal zijn op Trivium
dus nu aanwezig: pim. 525 plaatsen.

* Aantal geplande plaatsen

In het beoogde Trivium winkel-, sport-en leisurecomplex staan getekend: &én
parkeerlaag op niveau -1: 434 plaatsen en 3 parkeerlagen op resp. de niveaus
1, 2 en 3 met 84 plaatsen elk, dus samen 252. In het gebouw komen er volgens
de tekeningen 636 plaatsen, maar het lijkt mogelijk dit aantal te vergroten tot
850.

Tevens volgens handgeschreven aanduiding op de schets van het gehele
gebied: onder het ronde VMBO-schoolgebouw 220 plaatsen, onder het
vierkante kantoorgebouw 130 en achter (vanaf de Triviumweg gezien) dit
gebouw, waarschijnlijk op maaiveld, 40 plaatsen; totaal voor school en kantoor:
390 plaatsen.

* Resumerend:

Aanwezig: 525

Gepland (850 + 390): 1240

Totaal in de eindsituatie:  plm. 1750 plaatsen.
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Nieuwe berekeningen

Functie omvyang Gemiddelde Aanwezig- Parkeren bij MNuancering Nuancering
P norm heids- Gemiddelde HBD min HED max
ASVY percentage F norm
ASVY
Arctic 8500 m* | 8.5 per 60 % 433 4435 470
100 m*
Zwembad TOOm* | 11 per T0 % 54 33 &0

bassin | 100 m*

bassin

Bowling 28 | 2 perbaan 0 % 39 40 45

banen

Leisure AT05m* | 7.3 per T3 % 264 262 280
100 m*

Sporthal 427T0m* | 273 per T3% g3 L] S0
100 m*

lisbaan 2500 m* | 273 per T3% 52 33 (1]
100 m*

detailhandel 12.000 3.25 per 100 % 380 430 540
m* 100 m*

1233 1372 1480

Het plan bevat inpandige parkeerplaatsen als volgt onder te verdelen:

= Parkeergarage school: +  230pp.
= Parkeergarage kantoren: + 130pp.
= Parkeergarage sport-en leisurecomplex: + 1.000pp.
Totaal inpandig: + 1360pp.
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Op maaiveld zijn de volgende parkeerplaatsen aanwezig:

=  Parkeerplaats ROC: 270 p.p.
= Parkeerplaats Praxis: 115 p.p.
=  Parkeerplaats Boerenbond: 100 p.p.
=  Parkeerplaats Zalinaz: 50 p.p-
Totaal maaiveld parkeren: 535 p.p.
Totaal aantal parkeerplaatsen Trivium : + 1.895pp.
Conclusie:

Volgens ASVV gemiddeld is hoeveelheid inpandig voldoende.
Om uit te komen op een aantal volgens HED minimaal en HED maximaal
is mede gebruik in de pieksituatie van het terrein ROC een must. E.e.a. te

regelen in park- en parkeermanagement.

Het HED (Hoofdbedrijffsschap Detailhandel) beveelt aan tussen 1800 en 1950

parkeerplaatsen voor heel Trivium te hanteren.

‘Deze aanbeveling is in de plannen verwerkt”.
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Bijlage 1. Tabel 1. Etiten-Leur Trivium parkeren, oktober 2006

1 2 3 4 5 B T 8 g 10 11 12 13
Funktie eenheid omvang op omvang op CROW- CROW- totaal totaal gem. aanw. %  gemid. nuance- nuance-
CROW Trivium- Trivium- kental’eenh. kentalleenh. CROW CROW CROW zaterdag- obv ring HBD  ring HBD
Ciost West min max min max middag CROW.  min max
Detailhandel sportart. 100 m2 bvo 13.000 25 4 325 520 423 100% 423 520 575
Detailhande! PDV (0.a. bouwmarkten) 100 m2 bvo £.100 22 27 178 219 198 100% 198 200 210
Hotel Trivium kamer 34 05 1.5 17 51 34 30% 10 10 15
Restaurant Trivium 100 m2 bvo 300 12 14 36 42 g 3% 12 10 15
Cafélhar/discaMcDonalds 100 m2 bvo 1.800 5 T G0 126 108 50% 54 55 60
Kantoren zonder baliefunktie 100 m2 bvo 15.000 15 2 225 300 263 5% 13 15 20
Onderwijs VMBO 10.500 m2 leslokaal 40 0.5 1 20 40 30 5% 2 5 10
Onderwijs MBO/IROC leslokaal 15 i} rd Iii] 105 90 5% 5 5 10
Sportschoolffitness 100 m2 bvo 850 2266 ] 4 93 125 109 50% h5 55 50
Sporthal 100 m2 bva 2266 25 3 57 68 62 T5% 47 45 55
Zwembad 3400 m2; 700 m2 bassin 100 m2 bassin 700 10 12 70 B4 Tr T0% 54 55 G0
Snowplay/Artic 100 m2 bvo B8R0 5] 11 413 757 585 a30% 468 470 500
lisbaan 100 m2 bvo *) 2160 25 3 5 65 54 T5% 45 45 50
(Kinder)speslparadijs 100 m2 bvo 3130 3 12 o4 376 235 30% 188 1490 200
Bowling met 20 banen per baan 2750 15 2.5 30 50 40 60% 24 25 30
Totaal 1777 2927 2352 1595 1705 1870
Marge 10% 235 171 187
Vereist 2587 1876 2057
Samengevat
Detaithandel 720 785
Horeca/disco 75 g0
Kantoren 15 20
Cnderwijs 10 20
Sportvermaak 885 955
Totaal 1705 1870
Totaal incl marge voor Zoskverkear 1876 2057
Afgerond 1850 2050

*} afgeleid van sporthal
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BIJLAGE 6 DEELONDERZOEK LICHTHINDER

Het terrein van het TRIVIUM ligt aan de costzijde van Eften-Leur en wordt aan
de zuidzijde begrensd door de Rijksweg A58, aan de wesizijde door de
Oostpoort en aan de noordzijde door de Parklaan/Bredaseweqg zoals is
weergegeven in figuur 1.

DHV B.V.

Langs de Bredaseweq is een strook met kantoren gelegen. Achter de Kantoren
ligt de woonwijk Het Hooghuis. Deze woningen liggen op een afstand van circa
180 meter iot het te ontwikkelen Sport- en leisurecompliex. De Rijksweg ASS,
inclusief op- en afritten, ligt op een afstand van ten minste 65 meter van het
Sport- en leisurecomplex. Verder wordt het gebied omgeven door akkerland
met boerderijen. De dichistbi] gelegen boerderij bevindt zich op een afstand van
circa 180 meter tot het te ontwikkelen complex. Het sporipark aan de westzijde

is in het kader van mogelijke lichthinder niet relevant.

Zowel de Rijksweg A58 als alle lokale wegen zijn voorzien van wegverlichting.
In figuur 2 is een gedetailleerder overzicht van de directe omgeving van het
TRIVIUM gegeven.

<", Sport- leisure

“us'  complex
Trrvium

+ ¢ Kantoren

“..4 Woningen
\ ¢ Boerderyjen
3 }- g
_ 17 /A A
4 : " /
Figuur 1 Plangebied en omgeving
Figuur 2 Overzicht plangebied en directe omgeving
“an Hemer BYIMER Sport- en leisure complex Trivium biflage &
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Sport en leisurecomplex TRIVIUM

In het sport en leisurecomplex zZullen naast winkels en een parkeergarage
diverse sportactiviteiten worden ondergebracht. Hierbij moet worden gedacht
aan een zwembad, bowlingbaan, ijsbaan etc.

De vormgeving van het gebouw sluit aan bij de diverse activiteiten die er in
worden samengebracht en geeft “een krachtige expressie aan de bindende
factoren: sportiviteit, beweging en voortdurende dynamiek”. Het gebouw is
ontworpen met een “eigen identiteit [.. ] en aantrekkingskracht die lonkt naar de
bezoekers en passanten”.

De expressieve buitenzijde van het gebouw moet die dynamische identiteit
uitdrukken. De gevel is daarom ontworpen met flexibele materialen (membraan)
en variabel licht. De namen en logo's van de bedrijven die in het complex zijn
gehuisvest worden op de gevel (doek) geprojecteerd.

Verder wordt er aan gedacht om de verlichting van de gevel en de projecties
daarop in de loop van de tijd te laten veranderen “bijvocorbeeld op basis van de
temperatuur, fijd, datum, aantal aanwezige bezoekers in het complex,
activiteiten in het complex, hoeveelheid zon op de dag en het oproepen van
atmosfeer in het gebied™.

Het complex is ontworpen met een bijzondere vorm en gevel die het gebouw
“tot een iconische eyecatcher” moet maken.

Figuur 3 geeft sen goed beeld van het dynamische karakter van de
gevelverlichting in de loop van de tijd. Het betreft hier de noordwestgevel van
het complex waarin onder andere de entree in is opgencmen.

Figuur 4 geeft een goed beeld van de verlichte zuidwestgevel die is gelegen
direct naast de Rijksweg A58 en het daarachter gelegen akkerland.

bijlage &
-10-

Figuur 3 Overzicht van het dynamische karakter van de verlichting
(noordwestgevel)
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Figuur 4 Zicht op de verlichte zuidoostgevel, vanaf de Rijksweg A58

Beoordelingsresultaten

Huidige situatie en autonome ontwikkeling

in de huidige situatie is in het plangebied sprake van nachtelijke verlichting. De
bronnen zijn onder andere verichting op de bedrijfsterreinen en de
wegverlichting.

Op hasis van een kwalitatieve inschatting kan worden geconcludeerd dat in de
huidige situatie de grenswaarden voor verlichtingssterkte op de gevels van
woningen, voor de lichtsterkte per armatuur en de thresheld increment voor
weggebruikers waarschijnlijk niet worden overschreden. Voor wat betreft de
upward light ratio en de luminantie is dit niet met zekerheid te zeggen.

in de autonome ontwikkeling zullen de nog onbebouwde delen van het
plangebied TRIVIUM verder worden ingevuld met nieuwe badrijven. Van deze
bedrijven is op voorhand niet bekend wat voor verlichtingsplannen er worden
gerealiseerd. Maar naar verwachting zal de situatie voor wat befreft de
verlichtingssterkie op de gevels van woningen en de lichtsterkte per armatuur
niet wezenlijk veranderen.

Van Hemert BY/MER. Spori- en leisure complex Trivium
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Voor wat betreft de upward light ratio, de luminantie en de threshold increment
voor weggebruikers is dit afhankelijk van de mate waarin en de wijze waarop
gevelverlichting en reclame verlichting (0.a. bedrijfslogo’s) zal worden
toegepast.

Voorkeursalternatief en Meest Miliewvriendeljke Alternatief

Het voorkeursalternatief en de Meest Milieuvriendelijke Alternatief zoals
beschreven in de MER-rapportage verschillen niet qua invulling voor wat betreft
de verlichting. De lichtemissie wordt hoofdzakelijk bepaald door de
lichtuitstralende gevels.

Cp dit moment zijn geen kwantitatieve beoordelingen mogelijk van de plannen.
De kwalitatieve beschrijvingen van het ontwerp samen met de grafische
presentatie geeft wel handvatten voor een indicatieve beoordeling.

De lichtuitstralende gevel moet “een krachtige expressie zijn van de activiteiten
die gaan plaats vinden in het complex” en is bedoeld als “iconisch eyecatcher’.
Tevens wordt de wens aangegeven om de gevelverlichting ook in tijd
dynamisch te maken. Hieruit valt op te maken dat de luminantie (helderheid)
van de gevel zeer waarschijnlijk meer zal bedragen dan de toegestane 5 — 10
cd/m2.

Op dit moment kan nog niet goed worden beoordeeld of, rekening houdend met
de omvang en de gewenste helderheid van de gevel, kan worden voldaan aan
de eisen voor de treshold increment voor weggebuikers, met name die van de
Rijksweqg ASS.

Alleen wanneer de luminantie van de gevel ien hoogste 10 cd/m” zal bedragen,
kan worden voldaan aan de grenswaarde voor de maximale verlichtingssterkte
op de gevel van de dichtstbi] gelegen boerderij.
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Het gebruik van dynamische verichting is in buitenstedelijke en landelijke
woongebieden niet acceptabel. Dit geldt dus met name voor de zuidoosigevel
die is gericht op de Rijksweg A58 en het daar achter gelegen landelijk gebied.

Als de straatverlichting, met name die op de parkeergarage op het dak van het
complex, wordt uitgevoerd in asymmetrische armaturen kan bij een zorgvuldig
ontwerp en uitvoering worden voldaan aan de grenswaarden voor lichtsterkte
en Upward Light Ratio.

Effectvergelijking

Zowel voor de autonome ontwikkeling als het MMA is niet kwantitatief aan te
geven wat de mate van lichthinder zal zijn. Wel is een kwantitatieve vergelijking
mogelijk. In Tabel 1 is per parameter aangegeven of er naar verwachting wel
(+) of niet (-) kan worden voldaan aan de grenswaarden en randvoorwaarden.
Bij twijfel is dit aangegeven met een 0.

Effecten op de natuur

De gevolgen van verichting op de natuur zijn op dit moment moeilijk te
kwantificeren. Sommige insecten, zoals moiten, worden aangetrokken door
licht. In bepaalde seizoenen is dan ook een enorme foename en concentratie
van insecten te verwachten, zeker wanneer de gevel blauw, groen of wit licht
uitstraalt. Deze concentratie van insecten frekt op haar beurt andere
diersoorten aan die zich voeden met deze insecten, zoals vieermuizen,
amfibiegn, reptielen. Daarnaast heeft verlichting in de avond en nacht effect op
vogelbroedgebieden. De omvang van de ze effecten is op dit moment niet te
kwantificeren.

bijlage &
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Tabel 1 bencrdeling milieueffect

Parameter Beoordelingsperiode
Autonome VKA/MMA
ontwikkeling
Verlichtingssterkte | Dag en avond (07.00 — + +/0
(E,) op de gevel 23.00 uur)
Nacht (23.00 — 07.00 uur}) + -
Lichtssterkte (1) van | Dag en avond (07.00 — + +
elk armatuur 23.00 uur)
Nacht (23.00 — 07.00 uur} + +/0
Luminantie van | Elk moment v.d. dag +/0 -
gevel of object
Upward Light Ratio | Elk moment v.d. dag +/0 +/0
(ULR)*
Threshold Elk moment v.d. dag +/0 0i-
Increment**
Dynamiek Elk moment v.d. dag +/0 0i-
verlichting
Aanbevelingen

De publicatie van de NSVV is een richtlijn met aanbevelingen voor
grenswaarden. Aanbevolen wordt wel zoveel mogelijk aan te sluiten bij de
systematiek  die in de NSVV richtljn  wordt gehanteerd voor de
verlichtingssterkte, verschillende niveaus voor verschillende momenten op de
dag. De gevel mag dan een helderheid hebben van ten hoogste 5 cd/m2.

Anders dan het naastliggende sportpark zal de gevel van het TRIVIUM hinder

veroorzaken in de omgeving, in verband met de richting van de verichting.
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Overigens s in het "Besluit horeca-, sport- en recreatie-infichtingen
milieubeheer” opgemomen dat sportveldverlichting na 23.00 uur 's avonds niet
in werking mag zijn, omdat vaak niet voldaan kan worden aan de grenswaarden
voor de nachtperiode.

In de periode september tm maart wordt het ongeveer tussen 17:00 uur en
19:00 uur donker. Voor deze periode ligt het voor de hand, zowel voor de
avond- als nachtperiode, de grenswaarden wordt aanhouden voor de
helderheid van de gevel.

In de periode april ¥m augustus wordt het echter pas ongeveer tussen 20:00
uur en 22:00 uur donker. Gebouwen met een redelijk lichte gevel hebben dan,
ten gevolge van het daglicht dat ze weerkaatsen, een luminantie die veel hoger
kan zijn dan 5 cd/m2. In deze periode Zou een hogere gevelhelderheid
mogelijk moeten Zijn.

Indien de verlichting in de gevel dimbaar wordt gemaakt, kan de helderheid
worden afgestemd op de helderheid van de hemelkoepel, of de natuurlijke
helderheid die een gevel zou hebben athankelijk van het tijdstip van de dag. Als
het contrast tussen de gevel (stoorbron) en de hemel (achtergrondniveau)
wordt beperkt zal de lichthinder ook geminimaliseerd worden.
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